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Zdroj: PCR

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrw

nehoda.
14. 01. 2013, 18:37:24 h.

vle€eni cestujici pfiviené nastupnimi dvefmi drazniho vozidla vlaku
Os 3229 na nakladisti-zastavce BystfiCka.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, nakladisté-zastavka Bystficka,
1. tratova kolej, km 32,602.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3229).

téZka djma na zdravi 1 osoby.

Skoda v dusledku mimofadné udalosti nevznikla. K datu
vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti zranéna cestujici Skodu na osobnich vécech
nevycislila.

uvedeni vlaku Os 3229 na nakladisti-zastavce Bystficka do pohybu
s cestujici pfivienou pravymi zadnimi nastupnimi dvermi
posledniho drazniho vozidla vlaku.
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Prispivajici faktor:
absence zafizeni (bezpecnostniho prvku), které by pfi otevienych
nebo nedovienych nastupnich dvefich a pfi signalizaci otevieni
nastupnich dvefi ukazatelem stavu dvefi na stanovisti
strojvedouciho zabranilo uvedeni hnaciho drazniho vozidla (vlaku)
do pohybu.

Zasadni pfi€ina:
nevédoma chyba osoby fidici drazni vozidlo vlaku Os 3229
ovlivnéna neznalosti a Ihostejnosti.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce, jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje dopravci Ceské drahy, a. s.:

do systému nizSich udrzbovych stupfi draznich vozidel fady 460 a 063 zapracovat
pravidelnou kontrolu ovéreni funkce signalizace zavieni nastupnich dvefi pfivienim
prekazky mezi pryzovy lem jednokfidlovych nastupnich dvefi a pryzovy lem ramu dvefi,
resp. privienim prekazky mezi pryZzoveé lemy dvojkfidlych nastupnich dvefi vioZzenych
draznich vozidel;

v navaznosti na vySe uvedené stanovit mezni parametry prekazky pfiviené mezi pryzovy
lem jednokfidlovych nastupnich dvefi a pryzovy lem ramu dvefi draznich vozidel fady
460 a 063, resp. pfiviené mezi pryzove lemy dvojkfidlych nastupnich dvefi viozenych
draznich vozidel fady 063, ktera pfi signalizaci uzavieni nastupnich dvefi ukazatelem
stavu na stanovisti strojvedouciho neumozni zavieni (dovieni) nastupnich dvefi;

pro eliminaci chyby, omylu, osoby fidici drazni vozidlo, doplnit obvod fazeni jizdnich
stupfid u hnacich draznich vozidel fady 460 zafizenim (obvodem) znemoZiujicim
zafazeni jizdnich stupil (uvedeni viaku do pohybu) pfi signalizaci otevieni nastupnich
dveri;

do doby dopInéni obvodu Ffazeni jizdnich stupfit u hnacich draznich vozidel fady 460
zafizenim (obvodem) znemozfiujicim zafazeni jizdnich stupfid (uvedeni viaku do
pohybu) pfi signalizaci otevieni nastupnich dvefi do jednotnych technologickych postupu
doplnit postup pred odjezdem vlaku s prepravou cestujicich z prostoru ureného pro
vystup a nastup cestujicich nebo pred odjezdem draznich vozidel urCenych k preprave
cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich po ukonceni jizdy viaku
s pfepravou cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo uloZzena povinnost po
centralnim uzavfeni nastupnich dvefi a kontrole signalizace uzavieni nastupnich dvefi
na stanovisti strojvedouciho, pohledem podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze
svého stanovisté vyhled, a to ne prostfednictvim zpétnych zrcatek, se presvédcit
0 uzavfieni vSech nastupnich dvefi a bezpeCném ukonceni vystupu a nastupu
cestujicich.



V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpec€nostnich doporuceni
u v8ech v uvahu pfichazejicich dopravcu pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy
drazni vozidla fady 460, popf¥. 560, a 063.



Grade:

SUMMARY

accident.

Date and time: 14™ January 2013, 18:37 (17:37 GMT).
Occurrence type: accident to person caused by rolling stock in motion.

Description:

Type of train:

a passenger was locked into the doors, consequently towed
and injured by regional passenger train No. 3229.

regional passenger train No. 3229.

Location: Bystficka stop station line No. 1, km 32,602.

Parties: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceskeé drahy, a. s. (RU).

Consequences: 1 serious injury.

Direct cause

putting of the regional passenger train to movement with the
passenger who was closed into the door.

Contributory factor: absence of safety equipment, which would prevent putting of the train

to movement in the cases when the doors are not closed and door-
closed indicator indicates that the doors are open.

Underlying cause: unaware mistake of engine driver who was affected by ignorance and

Root cause:

indifference.

none.

Recommendations:

Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

It is recommended to include regular check of the allowance between the
frame and the door of railcars class 460 and 063 into their maintenance
procedures;

It is recommended to establish the limit of the allowance between the frame and
the door of railcars class 460 and 063 to minimize the possibility of false door-
closed indication when a passenger is locked between the doors;

It is recommended to improve traction control system of railcar class 460 in order
to disable traction until door-closed indication is received;

It is recommended to improve train-driver's departure procedure by mandatory
visual check of all doors within train-driver's viewing field (not using mirrors)
ensuring that embarkment/disembarkment is complete and doors are properly
closed after door-closed indication was received. This check should be applied for
all rolling stock without door-closed detection system reliably indicating whether
doors are tightly closed along the full length of their edge.
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Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

to take own measure forcing implementation of the above recommendations
for other railway undertakings (RU) in the Czech Repubilic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost v drazni doprave

nz. nakladisté-zastavka

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PS Provozni stfedisko

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
YA Zachranna zdravotnicka sluzba

SJR Sesitovy jizdni fad

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
TK tratova kolej

TP technické podminky

TRS tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VRDS vozidlova radiova stanice

VZ vlakovy zabezpecovac

ZRDS zakladnova radiova stanice

zst. Zeleznic¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon ¢. 262/2006 Sb.
predpis SZDC (CD) D1

predpis SZDC (CD) D2

predpis SZDC (CD) D5

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathém znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy, €. j.: 55216/97-0O11, ze
dne 15. 05. 1997, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele
CD, a. s., dne 13. 03. 1997, pod ¢&. j.: 55079/97-O11,
s u€innosti od 28. 12. 1997, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC (CD)
D5 Smérnice pro tvorbu zakladni dopravni dokumentace,
C. j.: 40521/11-O11, ze dne 01. 09. 2011, s ucinnosti od
01. 09. 2011, v platném znéni
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predpis SZDC (CD) 1/D5 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC (CD)
1/D5 Provadéci opatfeni ke smémici pro tvorbu
a zpracovani zakladni dopravni dokumentace, €. j.
40522/11-011, ze dne 01. 09. 2011, s u€innosti od 01. 09.
2011, v platném znéni

Smérnice SZDC &. 99 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., Smémice
SZDC & 99 ZabezpeCeni pfipravy a prabéhu
provozovani drahy v zimnich podminkach, ¢€. j.:
S 37 956/2012-0OP, ze dne 14. 09. 2012, s ucinnosti od
15. 09. 2012, v platném znéni

Smérnice OR OLC 300/9 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., organizaéni
smémice Tfeditele Oblastniho feditelstvi Olomouc
C¢. OS PR OLC 300/9 Zajisténi provozu v zimnich
podminkach na ftratich SZDC statni organizace,
v obvodu OR Olomouc, &. j.: 5407/2012-OR OLC, ze dne
10. 10. 2012, s ucinnosti od 10. 10. 2012

predpis CD KC 1 vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD KC 1 Predpis pro
osobni pfepravu, €. j.: 58985/2011, ze dne 15. 11. 2011,
s ucinnosti od 11. 12. 2011, v platném znéni

predpis CD Z11 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD Z 11 Pfedpis pro
obsluhu radiovych zafizeni, €. j.: 55 962/2000-O11, ze
dne 15. 11. 2000, s ucinnosti od 01. 01. 2001, v plathném
znéni

predpis CD V 25 vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD V 25 Ptedpis pro
organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich
vozidel, osobnich, vlozenych, pfipojnych a fidicich vozu,
C. j.. 59316/98-022, ze dne 11. 09. 1998, ve znéni
Zmény 2, €. j. 59231/00-O12, ze dne 20. 09. 2000,
s ucinnosti od 01. 10. 2000

predpis CSD T 108 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., Obsluha vlakového
zabezpecCovaciho zafizeni, €. j.: 60 630/89 — 014, ze
dne 11. 07. 1990, s ucinnosti od 01. 09. 1991

Smeérnice pro fady 460, 560 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., 2/91 - PMR Smérnice
pro provoz elektrickych jednotek fady 460, 560, €. j.:
55208/1992-0 230, ze dne 20. 05. 1992, s ucinnosti od
01.01. 1993
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.01. 2013

Cas: 18:37:24 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni.

Misto: dvoukolejna elektrifikovana trat 308 Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na
Moravé, mezi zst. ValaSské Mezifici — Jabllnka, nakladiSté-zastavka

Bystficka (dale jen nz. Bystficka), 1. TK, km 32,602.
GPS: 49°25'2.053"N, 17°57'31.658"E

Obr &, 1 Pohled na mlsto padu vleCené cestujici Zdroj: PER
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 01. 2013 vlak Os 3229 (Pferov — Vsetin) zastavil na nz. BystfiCka
u nastupisté 1. TK. Kdyz vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) dala osobé Fidici
drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) ru¢ni navést ,Souhlas k odjezdu®, strojvedouci
prestavil ovlada¢, ve sméru jizdy vlaku pravych nastupnich dvefi, do polohy zavieno ,Z“
V prubéhu zavirani nastupnich dvefi byla zadnimi jednokfidlovymi nastupnimi dvefmi
posledniho DV vlaku, mezi ram nastupnich dvefi a kfidlo dvefi, pfiviena vystupujici
cestujici. Nasledné strojvedouci uved! vlak i s pfivienou cestujici do pohybu. Ta byla
vlakem vleCena az do mista, kde strojvedouci obsluhou ovladaCe pravych nastupnich
dvefi umoznil kratkodobé otevieni a zavieni nedovienych a nezajiSténych pravych
nastupnich dvefi jedouciho vlaku. Tim doSlo k uvolnéni pfiviené cestujici, jejimu padu na
nastupidté a do prostoru mezi hranu nastupisté a pojizdénou TK. K dalSimu kontaktu
vle€ené cestujici se zadni ¢asti posledniho DV odjizdéjiciho vlaku nedoslo.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, ze urovnoveé nastupisté nz. Bystficka, situované
vpravo 1. TK, ma stavebni délku 215 m. Prostor urCeny k vystupu a nastupu cestujicich je
ve sméru jizdy vlaku Os 3229 ohraniCen zaCatkem nastupisté v km 32,533 a ukoncen
navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté®, situovanym vpravo 1. TK v km 32,722, 26 m
pfed stavebnim koncem nastupisté v km 32,748. Uzitna délka nastupisté cini 189 m.
Nastupisté bylo v délce 80 m od km 32,604 do km 32,684 odklizeno od snéhu a ledu.
Povrch nastupisté v mistech odklizeného snéhu a ledu byl pokryt nepatrnym popraskem
prachového snéhu, povrch nastupisté nebyl kluzky, tzn. byl zajistén bezpeény pohyb
cestujicich. Ostatni plochy nastupisté, kde nebyl snih a led odklizen, byly pokryty
snéhovou pokryvkou ve vysi cca 15 cm. V km 32,602, tj. 2 m pfed zaCatkem plochy
nastupisté odklizeného od snéhu a ledu, byly zjistény prvni stopy po vleCeni pfiviené
cestujici. Stopa jedné dolni koncetiny vede po hrané nastupisté spolecné se stopou hole
pro podpirani pfi chidzi. Stopa druhé dolni koncetiny vede v prostoru mezi hranou
nastupisté a pravou kolejnici pojizdéné koleje. V misté konce zanechanych stop vieCeni
nasleduji stopy po padu cestujici na hranu nastupisté a do prostoru mezi hranu nastupisté
a pojizdénou TK. Stopy konc€i v km 32,692, tj. 90 m od prvni stopy vie€eni. Vlak Os 3229
na nz. BystfiCka zastavil Celem v km 32,6895, tj. 32,49 m pfed urovni navéstidla s navésti
,Konec nastupisté“, sttedem pFednich nastupnich dvefi prvniho DV vlaku v km 32,6792,
tj. v misté odklizeného snéhu a ledu z povrchu nastupisté a stfedem zadnich nastupnich
dvefi posledniho DV vlaku v km 32,602, tj. v misté neodklizeného snéhu a ledu z povrchu
nastupiste.

Ohledanim DV 94 54 1 460076-3 (dale jen 460.076-3) fazeného na konci vlaku
Os 3229 v zst. Vsetin bylo zjisténo, Ze povrch nastupnich schodu pravych zadnich
jednokfidlovych nastupnich dvefi ve sméru jizdy vlaku nebyl kluzky, nebyl pokryt ledem,
ve sparach nastupnich schodl se nachazel navaty snih. Nastupni schody byly pfi
otevienych nastupnich dvefich osvétleny. Prohlidkou pryZzovych lemu (t€snéni) ramu dvefi
a kiidla dvefi nebyly zjistény zavady. Sitka pryZovych lemd ramu nastupnich dvefi &inila
u vnitfniho t&snéni 5,1 cm a u vné&jdiho lemu 3,1 cm. Sitka pryZového lemu (t&snéni) kfidla
nastupnich dvefi Cinila u vnitfniho lemu 3,9 cm a u vnéjSiho lemu 4,0 cm. Po uzavieni
dvefi Cinila celkova Sitka dolehlych lem ramu nastupnich dvefi a kfidla dvefi 7,2 cm.
Prohlidkou mechanizmu otevirani a zavirani pfedmétnych dvefi a ovéfenim jeho chodu
nebyly zjistény zavady. Ovéfenim funkce zavirani a indikace stavu, ve sméru jizdy vliaku
Os 3229, pravych nastupnich dvefi DV 460.076-3 v Zst. Vsetin bylo dle dokumentace
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ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

dopravce zjisténo, Ze po prestaveni ovladaCe pravych nastupnich dvefi na stanovisti
strojvedouciho vedouciho DV 94 54 1 460075-5 (dale jen 460.075-5) do polohy zavieno
.2 se nastupni dvefe zavrely za 2 s. Béhem tohoto dé&je zaklesly horni i dolni mechanické
zapadky zaijisténi dvefi a byl vybaven koncovy spinac€ dvefi. Na stanovisti strojvedouciho
DV 460.075-5, ukazatel stavu nastupnich dvefi, doplnény Cervenou a zelenou LED
diodou, signalizoval vertikalni polohou ukazatele a svitem zelené LED diody (Cervena LED
dioda zhasla) uzaviené nastupni dvefe. Pfi vlozeni pfedmétu o priméru 2 cm mezi
pryzovy lem ramu nastupnich dvefi a pryzovy lem kfidla dvefi se nastupni dvefe opét
fadné uzavrely a na stanovisti strojvedouciho DV 460.075-5 bylo signalizovano zavieni
pravych nastupnich dvefi. VloZzeny pfedmét byl stlaCen v pryZzovych lemech ramu a kfidla
dvefi. Doba zavieni nastupnich dvefi i vtomto pfipadé Cinila 2 s.

IZS byl aktivovan osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) zst. Jablinka. Na
misté MU zasahovala ZSS ValaSské Mezifi¢i a PCR, SKPV Vsetin.

3 = \

Obr. &. 2: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 14. 01. 2013, 19:06 h (tj. 29 min. po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a
dopravce (CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: M) 14. 01. 2013, 19:08 h (tj. 31 min. po vzniku
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MU byla za provozovatele drahy a dopravce oznamena dle ustanoveni § 49 odst. 3
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 16. 01. 2013.

SloZeni VI DI na misté MU: nebyl pfitomen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Ostrava.

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU DI vychazela z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
strojvedouci vlaku Os 3229, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Valasské
Mezifici;

vvvvv

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
vypravéi zst. Jabltnka, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc.

Treti strana:
zranéna cestujici, vystupujici z vlaku Os 3229.

Ostatni osoby, svédci:

vedouci PS Vsetin, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, ktery na nz. Bystficka

vystoupil z vlaku Os 3216 — svédek €. 1;

osoba €ekajici na nz. BystfiCka na cestujiciho (svédkyni €. 3) — svédek C.
éc.

2;
cestujici, ktera z vlaku Os 3229 vystoupila na nz. Bystficka — svédkyn 3.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 3229 Sestava vlaku: Vlastnik:
Elektricka jednotka 460.075-5/076-3 ve

Délka vaku (m): 98 slozeni: CD, a. s.

Pocet naprav: 16 HDV: 94 54 1 460.075-5

Hmotnost (t): 224 vozené TDV: 91 54 73 1 063.415-4

Potfebna brzdici %: 60 vozené TDV: 9154 73 1 063.416-2

Skutecna brzdici %: 99 HDV: 94 54 1 460.076-3

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vaku: km-h-1 110

Zplsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 3229:
Vychozi stanici vlaku Os 3229 byla zst. Pferov, cilovou Zst. Vsetin. Vlak byl urCen

k pfepravé cestujicich. Vlak byl tvofen elektrickou jednotkou 460.075-5/076-3, v Cele
s HDV 460.075-5.

‘.’_‘___
X
5
450] 1 2080 7086 L :17 o 6x 1738 = 10428 ) | 1130 | 1490
| H-% 23200 - SPODEK __ls_sa
jednokfidlové nastupni dvere
Obr. €. 3: Nakres hnaciho drazniho vozidla fady 460 Zdroj: DI

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zastavka nz. BystfiCka je tvofena dvéma urovnovymi nastupisti vné tratovych koleji
dvoukolejné trati Horni LideC st. hr. — Hranice na Moravé. Nastupisté u 1. TK je situovano
vpravo TK v km 32,533 az 32,748, s uZitnou délkou 189 m a vySkou nastupni hrany
250 mm nad temenem pfilehlé kolejnice a ve vzdalenosti 1650 mm od osy pfilehlé TK.
Konstrukce nastupisté je typu Tischer, s dlazdénym povrchem. Pfichod a odchod
z nastupisté je urovnovy od stani¢ni budovy. 1. TK je od zaCatku nastupisté po jeho konec
v km 32,748 a dale az do km 33,476, tj. 728 m za konec nastupisté, vedena v pfimé koleji.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Od km 33,476 je TK vedena ve sméru jizdy vlaku Os 3229 v levotoCivém oblouku
o poloméru r = 591 m, s prevySenim D = 87 mm.

Za tmy a snizené viditelnosti je prostor nastupisté nz. BystfiCka osvétlen
vybojkovymi svitidly typu SHLP, s vybojkou 210 W, umisténymi na stozarech
a vybojkovymi svitidly, s vybojkou 70 W, umisténymi na stani¢ni budové.

Prostor nastupiSt¢ nz. Bystficky neni vybaven kamerovym systémem
zaznamenavajicim situaci a pohyb osob na nastupisti.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 3229 v misté vzniku MU byla v souladu se
80 km-h™". Dle SJR 305/308 osobni, platného od 09. 12. 2012, mél vlak Os 3229 na
nz. Bystficka pravidelny pfijezd v 18:30 h a odjezd v 18:30° h, pobyt 30 s.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

18:37:30 h ohlasen svédkem €. 1 prostfednictvim mobilniho telefonu vznik MU
vypravei zst. Jablinka. Vznik MU byl ohlasen v pribéhu komunikace zapocaté
v 18:35:50 h;

18:37:50 h vyslal vypravéi Zst. Jabliinka prostfednictvim ZRDS ptikaz ,GENERALNI
STOP“ v délce 50 s, bez nasledného hovoru;

18:46:30 h adresnym volanim kontaktoval vypravCi |. Zst. ValaSské MeazifiCi
prostfednictvim TRS strojvedouciho vlaku Os 3216, ktery byl v uUseku mezi
STOP* vyslanym vypravéim zst. Jabllnka. Vypravéi |. zZst. ValaSské Mezifici
v nasledném hovoru se strojvedoucim zjistoval, zda pfi odjezdu vlaku
z nz. Bystficka nedoslo u vlaku Os 3216 ke vzniku MU. Komunikace, v délce 72 s,
byla zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat RS 012 066, typ 110-3A
000X0X, v. €. 060 (dale jen zaznamové zafizeni ReDat), umisténym v dopravni
kancelafri zst. Valasské Mezifici;

18:48:11 h adresnym volanim kontaktoval vypravCi Il. Zst. Valasské MezifiCi
prostfednictvim TRS strojvedouciho vlaku Os 3216. Vypravéi Il. Zst. ValaSské
Mezifi€i v nasledném hovoru se strojvedoucim zjiStoval, kde se mijel
s protijedoucim vlakem Os 3229. Po sdéleni strojvedouciho, ze vlak Os 3216 odjel
z nz. Bystficka v souladu s dopravnimi piedpisy a Ze ptikazem ,GENERALNI
STOP“ byl zastaven az po odjezdu ze =zastavky Briov, vydal vypravcCi

vvvvvvvvvv

vvvvv

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 3229, ktery byl také zastaven pfikazem
,GENERALNI STOP“ a to v useku mezi nz. Bystficka a Zst. Jablunka, nebyla
uskute€néna, a proto také nebyla zaznamenana, viz bod 3.5.1.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzboveé prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

18:40 h aktivovany vypravci zst. Jablinka slozky I1ZS;

18:52 h, po zjisténi, ze k MU doslo za odjezdu vlaku Os 3229, ohlasen vypravci
zst. Jablinka vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu;

19:06 h oznamen vznik MU povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce na
COP Di;

19:08 h udélen DI souhlas s uvolnénim drahy;

19:30 h zahdjeno ohledani mista vzniku MU PCR a povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce;

vrvs

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: svédek €. 1, vedouci PS Vsetin, vypravéi zst. Jablinka v 18:37:30 h bez
udani Cisla vlaku za jehoZ odjezdu k udalosti do$lo.

IZS byl aktivovan v 18:40 h vypravci zst. Jablinka. Na misto se MU se dostavily
slozky ZZS Valasské Mezitici a PCR, SKPV Vsetin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
téZké ujmé na zdravi cestujici vystupujici z vilaku Os 3229.

Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce
a ani osob ve smluvnim poméru.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

K datu vydani této Zpravy o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku MU nebyla
Skoda na pfepravovanych vécech a zavazadlech zranénou cestujici vyCislena.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a soudastech dopravni cesty a jiném majetku
nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  nocni doba, zatazeno, mirné snézeni, - 4 °C, prostor nastupisté
nz. Bystficka uméle osvétlen, v prostoru nastupisté viditelnost
nad 100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku Os 3229 - ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
dopravcem, mj. vyplyva:
po vystupu a nastupu cestujicich na nz. Bystficka z otevifenych pravych dvefi
kabiny strojvedouciho HDV 460.075-5 oCekaval od vlakvedouci navést ,Souhlas
k odjezdu®;
on sam zadnou formou navést ,Vyzva k pohotovosti“ pfed obdrzenim navésti
~oouhlas k odjezdu® nedal,

vlakvedouci stala v otevifenych nastupnich dvefich cca uprostfed soupravy
vlaku. Po ukon&eni vystupu a nastupu cestujicich mu dala navést ,Souhlas
k odjezdu;

po pfevzeti této naveésti prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy
,Z" zavieno. Nastupni dvefe se uzaviely. Ukazatel stavu pravych nastupnich
dvefri, spoleCné se svitem zelené LED diody, signalizovaly uzaviené nastupni
dvere;

v prubéhu rozjezdu vlaku z nz. Bystficka ukazatel stavu pravych nastupnich
dvefi, spole¢né se svitem zelené LED diody, signalizovaly uzaviené nastupni
dvere. S ovladacem pravych nastupnich dvefi nemanipuloval,

po ujeti cca 200 m nahle zaucinkovala mobilni ¢ast VZ HDV 460.075-5, majici
za nasledek nouzové zastaveni vlaku Os 3229 na trati;

ze byl vlak Os 3229 zastaven nouzové, prostfednictvim TRS prikazem
,GENERALNI STOP*, zjistil, az kdyz cht&l zapnout mobilni &ast VZ. Po zapnuti
jistiCe P2 uvedl HDV do provozniho stavu, pficemz mobilni ¢ast VZ ponechal
vypnutou. O duvodu nouzového zastaveni nebyl informovan, s osobou
fidici drazni dopravu spojeni nenavazal a divod zastaveni viaku nezjistil.
Poté vlak uved| do pohybu;

po ujeti kratké vzdalenosti s vlakem opétovné mimofadné zastavil na trati.
Diavodem bylo zapnuti mobilni ¢asti VZ a nasledné pokracoval v dalSi jizdé
do zst. Jabllnka;

v dobé vzniku MU neregistroval zadnou zavadu ovladani a funkce nastupnich
dvefi vliaku.
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strojvedouci_vlaku Os 3229 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni,

vyhotoveném PCR, mj. vyplyva:

v prubéhu smény k zadné zavadé ovladani a funkce nastupnich dvefi viaku
nedoslo;

na nz. BystfiCka snézilo. Prehled o situaci podél celé soupravy viaku
Os 3229 mél, vlak stal na pfimé koleji. Z otevienych pravych dvefi kabiny
strojvedouciho HDV 460.075-5 sledoval vystup a nastup cestujicich;

po ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich vlakvedouci pistalkou upozornila
cestujici na planovany odjezd a dala mu svétlem rucni svitiiny navést ,Souhlas
k odjezdu®;

po pfevzeti této navésti usedl za ovladaci pult stanovisté a prestavil ovladac
pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavieno. Ukazatel stavu pravych
nastupnich dvefri, spole¢éné se svitem ¢ervené LED diody, signalizovaly
oteviené nastupni dvere. Které konkrétni nastupni dvefe zustaly oteviené
(nedoviené), nemohl ze signalizace na stanovisti strojvedouciho zjistit;

o situaci podél soupravy vilaku se presvédéil pohledem do pravého
zpétného zrcatka. Vzhledem ke snézZeni dohlédl prostfednictvim zpétného
zrcatko pouze cca do stfedu soupravy viaku. Pfimym pohledem z bo€niho
okna stanovisté strojvedouciho ani jinym zplisobem se o situaci podél
vlaku nepresvédcil, pri€¢inu nedovreni dvefi nezjistil a uvedl viak do
pohybu;

v prubéhu rozjezdu vlaku kratkodobé prestavil ovladaé¢ pravych
nastupnich dveri do polohy ,, O“ otevieno a ihned zpét do polohy ,Z*
zavieno. Po této manipulaci s ovladaem ukazatel stavu pravych nastupnich
dvefi, spolecné se svitem zelené LED diody, signalizovaly uzaviené nastupni
dvere;

po ujeti cca 300 m nahle zaucCinkovala mobilni ¢ast VZ HDV 460.075-5 majici za
nasledek zastaveni vlaku Os 3229 na trati;

ze byl vlak Os 3229 zastaven nouzové prostfednictvim TRS pFikazem
,GENERALNI STOP*, zjistil, az kdyz chtél zapnout mobilni ¢ast VZ. O divodu
nouzového zastaveni nebyl informovan, s osobou fidici drazni dopravu
spojeni nenavazal a davod zastaveni vlaku nezjistil. Poté vlak uvedl do
pohybu;

je si védom, ze pfi obsluze nastupnich dvefi v dobé pfed odjezdem z nz.
Bystficka a v pribéhu nasledné jizdy nepostupoval podle postupl obsazenych
ve Smérnici pro provoz elektrickych jednotek fady 460, 560;

uvést vlak, urCeny k prepravé cestujicich z prostoru urCeného pro vystup
a nastup cestujicich, do pohybu Ize bez ohledu na signalizaci neuzavieni
centralné uzaviranych nastupnich dvefi pouze tehdy, pokud si je jist, Ze je
ukonc€en vystup a nastup cestujicich. Postupy, které toto umoznuji, neumi blize
specifikovat;

vlakvedouci viaku Os 3229 - ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
dopravcem, mj. vyplyva:

ukony pfed odjezdem vlaku z nz. BystfiCcka provadéla ze zadnich nastupnich
dvefi predposledniho DV vlaku;

zda na nz. BystfiCka snézilo, si nevzpomina;
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z prednich DV vystupovaly dvé Zeny. Zda pfed danim navésti ,Souhlas
k odjezdu® byly posledni nastupni dvefe oteviené, si nevzpomina;

v dobé dani navésti ,Souhlas k odjezdu® z vlaku nikdo nevystupoval, to si je
naprosto jista;

nevzpomina si, zda strojvedouci navést ,Souhlas k odjezdu® pfevzal pfimo
pohledem nebo pfes pravé zpétné zrcatko HDV.

3.1.2 Jiné osoby

Svédek &. 1 — z Ufedniho zaznamu se svédkem, vyhotoveném PCR, mj. vyplyva:
na nz. BystfiCka vystoupil z vlaku Os 3216;

v dobé odjezdu vlaku Os 3229 se nachazel u stani¢ni budovy nz. BystfiCka,
pricemz telefonoval s vypravCi zst. Jablunka. Odjezdu vlaku nevénoval
pozornost;

po uvedeni vlaku Os 3229 do pohybu zaregistroval ,néjaky krik“. Pohledem na
rozjizdéjici se vlak uvidél v poslednich nastupnich dvefich posledniho DV
pfivienou cestuijici, ktera byla vlakem vle€ena;

o vzniklé situaci ihned informoval vypravci Zst. Jablunka a soucasné ji pozadal
0 nouzové zastaveni vlaku pfikazem ,GENERALNI STOP* a aktivaci IZS;

v prubéhu komunikace s vypravci uvidél uvolnéni pfiviené cestujici a jeji pad na
hranu nastupisté a do prostoru mezi hranu nastupisté a pojizdénou kolej;

vlak pokraCoval v dalSi jizdé a po ujeti cca 100 m po uvolnéni vleCené cestujici
zastavil;

spolu se svédkem €. 2 se rozbéhli ke zranéné cestujici;
v pribéhu poskytovani prvni pomoci cestujici byl prostfednictvim mobilniho

vvvvv

vozidla ZZS davala instrukce pfi poskytovani dalsi pomoci.

Svédek &. 2 — z Ufedniho zaznamu se svédkem, vyhotoveném PCR, mj. vyplyva:
pFijezd vlaku Os 3229, kterym méla pfijet svédkyné €. 3, o€ekaval spolu se svym
psem u stani¢ni budovy nz. Bystficka;
po uvedeni vlaku do pohybu uslySel kfik. Pohledem na rozjizdéjici se vlak
Os 3229 uvidél v poslednich nastupnich dvefich, posledniho DV, pfivienou
cestujici, ktera byla vlakem vleCena. Sou€asné zaregistroval pfitomnost svédka
¢. 1;
na rozjizdéjici se vlak spolecné se svedkyni €. 3 neuspésné volali, za ucelem
jeho zastavent;
jak daleko byla cestujici vleCena a jakym zplsobem doSlo k jejimu uvolnéni
a padu, si neuvédomuije;
spolu se svédkem C. 1 bézel k zranéné cestujici. V jaké poloze se cestujici
nachazela, si nevzpomina. K poskytnuti prvni pomoci pouzil vybaveni lIékarnicky
svého osobniho automobilu;
pomoc zranéné cestujici poskytoval spolecné se svédkem €. 1 az do pfijezdu
ZZS ValaSské Mezifici.
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Svédkyné &. 3 — z Uredniho zaznamu se svédkem, vyhotoveném PCR, mj. vyplyva:
z vlaku Os 3229 na nz. BystfiCka vystoupila z druhého DV,
po vystoupeni Sla smérem k stani¢ni budové, kde ji oCekaval svédek €. 2 se
psem;
odjezdu vlaku nevénovala pozornost. Po setkani se svédkem €. 2 zaregistrovala
cestujici pfivienou v zadnich dvefich posledniho DV rozjizdéjiciho se vlaku.
Cestujici byla v nastupnich dvefich pfiviena za horni ¢ast téla, dolni koncetiny
vlekla po nastupisti;
na rozjizdéjici se vlak, spole¢né se svédkem €. 2, neuspésné volali za ucelem
jeho zastaveni. Svédek €. 2 a svédek €. 1 bézeli k vlaku;
zustala u nadrazni budovy, protoze hlidala psa svédka €. 2;
po chvili pfibéhl svédek ¢. 2 a z osobniho automobilu vzal Iékarni¢ku. Po
uschovani psa v automobilu, spole¢né se svédkem ¢. 2, bézeli nazpét ke
zranéné cestujici;
pomoc zranéné cestujici poskytovali spolecné svédci €. 1 a €. 2 az do pfijezdu
ZZS ValaSské Mezifici.

Zranéna cestujici — z Ufedniho zaznamu se své&dkyni, vyhotoveném PCR,
mj. vyplyva:
vlakem Os 3229 cestovala v poslednim DV na nékterém ze sedadel pro
cestujici u zadnich dvefi oddilu;
ma zdravotni problémy se zady, k chuzi pouziva hul. Na vystup na nz. Bystficka
se pfipravovala jeSté pred zastavenim vlaku. Po zastaveni vlaku vstala ze
sedadla a Sla k zadnim vystupnim dvefim, které si sama oteviela. Z DV
vystupovala ¢elem;
v dobé vystupu, kdy jeSté nestala pevné na nastupisti, se nastupni dvefe DV
nahle zacaly uzavirat a pfiviely ji levou horni konetinu mezi pryzové lemy ramu
a kfidlo dvefi tak, Ze ji nebylo mozné vysmeknout;
poté se zacal vlak rozjizdét. Volala o pomoc, ale vlak stale pokraCoval v jizdé;
sevieni horni koncCetiny, a tim i jeji vleCeni, bylo ukoneno za jizdy vlaku
otevienim nastupnich dvefi. Uvolnénim levé horni koncCetiny z vlaku vypadla;
vzpomina si, Ze vlak pokraCoval v dalSi jizdé a k ni pfistoupili ,néjaci lidé",
svédci €. 1 a €. 2, ktefi ji poskytli prvni pomoc a pfikryli ji bundami.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. o., ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. V ramcoveé organizaci provozovatele drahy
souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nize uvedeny nedostatek.

Postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., pro zajisténi vystupu a nastupu
cestujicich v zimnim obdobi, na jejichz zakladé je odklizovan snih a led z povrchu ploch
urcenych pro vystup a nastup cestujicich v zastavkach v useku trati Valasské Mezifi¢i — Vsetin,
tj. v€etné nz. BystfiCka, jsou obsazeny vylu¢né v:
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,Organizaéni smérnice feditele Oblastniho feditelstvi Olomouc &. OS OR OLC 300/9

Zajisténi provozu v zimnich podminkach na tratich SZDC statni organizace, v obvodu

OR Olomouc?, &. j.: 5407/2012-OR OLC, ze dne 10. 10. 2012, s uginnosti od 10. 10.

2012 (déale jen Opatfeni feditele OR), kde jsou v pfiloze &. 6 uvedeny pozadované délky

nastupist zastavek, které musi byt ocistény od snéhu a ledu;

,Opatfeni pfednosty provozniho obvodu Valasské MezifiCi €. 3/2012% €. j.: 22694/2012-

OR/PO VLM, ze dne 30. 10. 2012, s uginnosti od 01. 11. 2012, kde je v ,Pfiloha &. 3 —

Minimalni délky nastupist zastavek, pozadované ocCistit od snéhu a ledu®.

Uvedenymi postupy, opatrenimi je provozovatelem drahy pozadovano ocisténi
povrchu nastupisté od snéhu a ledu v délce 80 m, bez ohledu na uzitnou délku nastupisté
a specifikaci zacatku a konce ociSténé plochy. Ve smyslu postupl provozovatele drahy
obsazenych v ¢&l. 978 predpisu SZDC (CD) D1 a ¢&l. 1330 pfedpisu SZDC (CD) D2 ma
strojvedouci viaku pravidelné zastavujiciho pro vystup a nastup cestujicich na zastavce zastavit
prvnim DV pro pfepravu cestujicich ve vlaku co nejblize pfed navéstidlem s navésti ,Konec
nastupisté“. U vlakd kratSich, nez je délka nastupisté, musi strojvedouci zastavit tak, aby DV
urené pro prepravu cestujicich bylo co nejblize osoby, ktera se nachazi na nastupisti jako
nejbliz8i pfed navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté” a pfitom vSechna DV s cestujicimi byla
u nastupisté. Vzhledem k uzitné délce nastupisté zastavky Brnov 240 m a nz. Bystficka
189 m, minimalni ¢isténé délce nastupisté od snéhu a ledu 80 m a délce planovanych
soupravy DV osobnich viakii 98 m dochazi k tomu, ze cestujici, vystupujici z prvniho
nebo posledniho DV pro prepravu cestujicich, vystupuji na ¢ast nastupisté, které neni
ocisténo od snéhu a ledu. Vystupem cestujicich z DV na nastupisté, jehoz povrch neni
ocistén od snéhu a ledu, je ohrozen bezpecny vystup téchto cestujicich, zejména pak
zdravotné postizenych cestujicich a cestujicich s omezenou schopnosti pohybu
a orientace uklouznutim, padem (napf. mezi hranu nastupist¢ a DV) a neni zajistén
bezpecny, plynuly a pohodlny pohyb v prostorach ur€enych pro cestujici verejnost.

Uvedené zjiSténi je nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku pfedmétné MU nelze uvedené
zjisténi posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Dopravce CD, a. s., ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb. V ramcové organizaci dopravce souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,

a dopravce CD, a. s., zi¢astnéné na MU a provadsjici &innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V' postupech vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy byl v souvislosti
s okolnostmi vzniku této MU zjiStén nedostatek. Provozovatel drahy se pfi kontrole ocisténi
povrchu nastupisté zastavky Brhov a nz. Bystficka od snéhu a ledu zaméfil pouze na dodrzeni
jim stanovenych postup(, obsaZzenych v Opatfeni feditele OR, které ukladalo ogistit povrch
nastupist v délce 80 m. Provozovatel drahy vSak neprovedl kontrolu spravnosti tohoto
opatreni, tj. zda je zajiStén bezpeény vystup cestujicich z DV, zejména pak zdravotné
postizenych cestujicich a cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace, na
nastupisté ocisténé od snéhu a ledu, vzhledem k uzitné délce nastupist a délce souprav
osobnich vlakd, viz bod 3.2.1.

Postupy vnitfni kontroly bezpeénosti dopravce pro zajisténi udrzby elektrickych
Jednotek fady 460 jsou upraveny vyhradné dle:

,TECHNICKE PODMINKY PRO CTYRNAPRAVOVY ELEKTRICKY VUZ RADY
EM 488.0 NA STEJNOSMERNY PROUD 3 kV* (bez &. j. &i jiné identifikace), ve
znéni Dodatkd €. 1 az 3, vydané vyrobcem Vagdénka Studénka, narodni podnik,
a MEZ Vsetin, narodni podnik. o
Problematika nastupnich dvefi je obsahem cl. 47, Casti | ,MECHANICKA CAST A)
SKRIN“. Obsahem ¢&lanku je obecny popis provedeni nastupnich dvefi dle UIC 560,
kapitoly II, tabulky Il (TP 2-049/71), jejich funkce a ovladani. Postup udrzby,
sefizovani a intervalu mezi udrzbovymi zasahy TP neupravuiji;

,TECHNICKE PODMINKY PRO CTYRNAPRAVOVY NEMOTOROVY VUZ RADY
EM 488.0 NA STEJNOSMERNY PROUD 3 kVss - typ 788.2“, ve znéni Dodatku
€. 1, vydané vyrobcem Vagonka Studénka, narodni podnik, a MEZ Vsetin, narodni
podnik.

Problematika nastupnich dvefi je obsazena v ¢l. 41, Casti | ,Mechanicka Cast
A. SKRIN®. Ten obsahuje obecny popis provedeni nastupnich dvefi dle UIC 560,
kapitoly I, ¢l. 5 (TP 2-049/71), popis jejich funkce a ovladani. Postup udrzby,
sefizovani a intervalu mezi udrzbovymi zasahy TP neupravuji;

,TECHNICKY A FUNKCNI POPIS EM 488.0 (EMV 3kV) MECHANICKA CAST* (bez
¢. j. €i jiné identifikace), vydany vyrobcem Vagénka Studénka, narodni podnik.

Popis v €l. 13 odst. a) Casti ,Konstrukéni feSeni“ mj. obsahuje popis a funkci
nastupnich dvefi. Obsahem neni postup udrzby, sefizovani a interval mezi
udrzbovymi zasahy;

,NAVOD NA UDRZBU elektrické vyzbroje elektrického motorového vlaku série
EM 488.0“ (bez €. j. &i jiné identifikace), vydany vyrobcem MEZ Vsetin, narodni
podnik.

Navod na udrzbu v &asti ,Uvod“ obsahuje navrh kilometrickych prob&hti mezi
jednotlivymi druhy oprav (udrzbovymi stupni) DV fady 460, kdy:

denni prohlidka ,D“ ma byt provedena po ujeti 500 az 600 km;

provozni oSetfeni ,EO" ma byt provedeno po ujeti 3500 az 6000 km;

mala periodicka prohlidka ,EM*“ ma byt provedena po ujeti 10000 az 12000 km;
velka periodicka prohlidka ,EV“ ma byt provedena po ujeti 50000 az 60000 km;
stfedni dilenska oprava ,ES* ma byt provedena po ujeti 200000 az 240000 km.

Navodem na udrzbu je v &asti ,Strop“, bod 3 ,Ovladani dvefi“, upravena napln
udrzby elektrické vyzbroje ovladani nastupnich dvefich v jednotlivych druzich oprav
(udrzbovych stupnich), kdy:

(o} o} o] [e] ]
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o pfi malé periodické prohlidce ,EM“ se kontroluji elektropneumatické ventily
zaviraCu nastupnich dvefi a spravna funkce otevirani nastupnich dvefi;

o pfi velké periodické prohlidce EV® se nad ramec malé periodické prohlidky ,EM®
dotahuji Srouby v elektrické svorkovnici a kontroluje se funkce koncovych
spinaCl nastupnich dvefi, vCetné funkce osvétleni stupacek pfi otevieni
nastupnich dvefi;

o pfi stfedni opravé ,ES" se nad ramec velké periodické prohlidky ,EV* Cisti
a prohlizi elektropneumatické ventily zaviracu dvefi a zkousi se jejich funkce;

,NAVOD NA UDRZBU ELEKTRICKE JEDNOTKY EM 488.0 (EMV 3 kV)
mechanicka cast® (bez €. j. ¢&i jiné identifikace), vydany vyrobcem Vagdnka
Studénka, narodni podnik. ] ] }

Navodem na udrzbu je v ¢astiD , PREHLED UDRZB Y" pod pofadovym

Cislem 22b ,Kontrola pneumat. ovladani dvefi“, upravena napln udrzby

pneumatickych pohonu nastupnich dvefich pfi jednotlivych druzich oprav

(udrzbovych stupnich), kdy:

o pfi denni prohlidce ,D* se kontroluje funkce pneumatického ovladani nastupnich
dveri;

o pfi provoznim oSetfeni ,EO“ se nad ramec denni prohlidky ,D“ kontroluje tésnost
pneumatickych zavira€u nastupnich dvefi;

o pfi malé periodické prohlidce ,EM*“ se nad ramec provozniho oSetfeni ,EO*
promaze hridel zaviraCe a Cepy pakovi nastupnich dveri;

o pfi velké periodické prohlidce EV* a stfedni dilenské opravé ,ES“ se nad ramec
malé periodické prohlidky ,EM® rozebiraji zaviraCe nastupnich dvefi. Kontroluje
se stav manzet, té€snicich krouzkl a tésnéni a provadi se sefizeni funkci
koncovych spinacu.

Navodem na udrzbu je v éastiD PREHLED UDRZB Y* pod pofadovym

Cislem 22c¢ ,Oprava“, obsazena napli pouze stfedni dilenské opravy ,ES*. Jeji

naplini je:

o rozebrani pneumatickych zaviracu, jejich ocisténi a vizualni kontrola
a proméfeni opotifebeni ozubeného segmentu tyCe. Po zpétné montazi
komponentu se ovéfi jejich funkce;

o napli periodické opravy hlavni ,EH* DV fady 460 je dopravcem upravena
smlouvou ,Smlouva o dilo & 021/205/Be/09/00“, ze dne 03. 06. 2009,
uzavienou mezi dopravcem a spolecnosti Pars nova, a. s., kde v Pfiloze €. 3
~opecifikace praci zakladniho rozsahu®, v €asti ,Zakladni rozsah praci hlavni
opravy elektrickych jednotek fady 460 pod pof. €. 11.10 az 11.12, je stanoveno
provedeni funkéni kontroly centralniho zavirani, blokovani a signalizace stavu
nastupnich dvefi a vyména tésnicich prvki pneumatického pohonu nastupnich
dveri;

vnitfni pfedpis CD V 25.

Ve smyslu Pfilohy €. 1 tohoto pfedpisu preventivni udrzba elektrickych jednotek rady

460 sestava z nize uvedenych udrzbovych stupnu:

o provozni o$etfeni ,EQ“ po ujeti 5000 az 7500 km;

o periodicka prohlidka mala ,EM* po ujeti 10000 az 15000 km;

o periodicka prohlidka velka ,EV* s horni hranici km probéhu 90000 km;

o periodicka oprava vyvazovaci ,EVY* (odpovida stfedni opravé dle dokumentace
vyrobce) s horni hranici km probéhu 360000 km;
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o periodicka oprava hlavni ,EH“ s horni hranici km probéhu 720000 km;
o periodicka oprava generalni ,EG“ s horni hranici km probéhu 2500000 km.

V &l. 12 predpisu CD V 25 je uvedeno: ,Nedilnou soucéasti provozniho oSetreni,
periodické prohlidky a periodické opravy je bezpecnostni prohlidka téch ¢asti HKV,
ktera maji bezprostredni vliv na bezpecnost provozu a ekologii. Minimalni naplri je
uvedena v Priloze ¢. 5.°.

V &l. 20 predpisu CD V 25 je mj. uvedeno: ,Horni hranice kilometrickych ... udajt,
uvedenych v pfiloze ¢. 1 jsou zavazné pro provadéni provoznich oSetreni
a periodickych prohlidek rozsahu M. Pro provadeni periodickych prohlidek rozsahu
V a pro provadéni periodickych oprav jsou uvedene udaje doporucené. Za
technicky stav ZKV odpovida DKV, které stanovi pro kazdé ZKV nebo skupinu ZKV
konkrétni kilometricky probéh do provozniho oSetieni a periodické prohlidky ,M*“ ve
stanoveném rozmezi, ...“.

V ¢&l. 22 piedpisu CD V 25 je mj. uvedeno: ,Pfi rozhodovani o poZadavcich na
pfistavbu ZKV do periodickych oprav ... je nutné vzdy vychazet ze skutecného
technickeho stavu ZKV a ocekavaneého technickeho stavu, ktery bude mit ZKV
v uvazované dobé pristavby. Na zakladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV
poZadovat pfistavit do periodické opravy prislusného stupné (napf. VY misto H), Ci
zda bude namisto periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu
V ao km probéh ... do periodické prohlidky V bude periodicka oprava odloZena.
Uvedeny postup je mozno kombinovat nebo opakovat podle skutecného
technického stavu ZKV.“.

V &l. 24 predpisu CD V 25 je mj. uvedeno: ,... Druhou &ast provozniho o$etfeni
a periodické prohlidky tvofi prace, které maji preventivné zajistit spolehlivost
provozu, kulturu cestovani a ty ostatni parametry ZKV, které nemaji pfimy viiv na
bezpecnost provozu. Rozsah druhé Ccasti provozniho oSetreni a periodické
prohlidky stanovuje DKV. ...".

NaplIni bezpecCnostni prohlidky elektrickych jednotek fady 460 je ve smyslu Prilohy
C. 5 k predpisu CD V 25, jak pfi provoznim oSetfeni ,EO“ tak periodickych
prohlidkach, mj.:

o kontrola signalizace otevreni nastupnich dvefi;

o kontrola zajisténi nastupnich dvefi;

dokument Stanoveni rozsaht periodické udrzby DKV Olomouc, €. j. 2892/2009, ze dne
03. 03. 2009, s ucinnosti od 03. 03. 2009 (dale jen Stanoveni rozsahu udrzby), viz ¢l. 24
predpisu CD V 25.

Naplini ,druhé” ¢asti provozniho oSetfeni ,EO“ HDV fady 460 je mj.:

o pod poft. €. 6 ,Skfifh vozidla“, dle bodu 6.7, kontrola zajiSténi nastupnich dvefi;

o pod pof. €. 6 ,Skfin vozidla“, dle bodu 6.12, kontrola stavu nastupnich dvefi.

4

Naplini ,druhé® asti provozniho osetfeni ,EQ" vlozenych DV fady 063 je mj.:

o pod pofr. €. 6 ,Skfin vozidla“, dle bodu 6.6, kontrola zajisténi nastupnich dvefi;

o pod pofr. €. 6 ,Skfin vozidla®, dle bodu 6.9, kontrola stavu nastupnich dvefi.

Naplini ,druhé” ¢asti periodické prohlidky ,EM“ HDV fady 460 je mj.:

o pod pof. ¢. 6 ,Skfin vozidla“, dle bodu 6.9, kontrola zajisténi a ovladani nastupnich
dvefi;

o pod poft. €. 6 ,SkFin vozidla“, dle bodu 6.21, kontrola funkce nastupnich dvefi.

4

Naplini ,druhé“ €asti malé periodické prohlidky ,EM* viozenych DV fady 063 je m;.:
o pod pof. €. 6 ,Skfifn vozidla“, dle bodu 6.10, kontrola zajisténi a ovliadani nastupnich
dvefi;
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o pod pof. €. 6 ,Skfin vozidla“, dle bodu 6.26, kontrola funkce nastupnich nastupnich
dvefi.

Naplni ,druhé® Casti velké periodické prohlidky ,EV“ HDV fady 460 je m;j.:

o pod pof. €. 75 kontrola zajiSténi a ovladani nastupnich dvefi;

o pod pof. €. 76 kontrola stavu nastupnich dvefi.

4

Naplini ,druhé® €asti velké periodické prohlidky ,EV* vioZzenych vozu DV 063 je mj.:
o pod pof. €. 30 kontrola zajisténi a ovladani nastupnich dvefi;
o pod pof. €. 31 kontrola stavu nastupnich dvefi;

napli periodické opravy hlavni ,EH* DV fady 460 a 063 je dopravcem upravena
smlouvou ,Smlouva o dilo €. 021/205/Be/09/00%, ze dne 03. 06. 2009, uzavienou
mezi dopravcem a spoleCnosti Pars nova, a. s., kde v Pfiloze ¢. 3 ,Specifikace
praci zakladniho rozsahu®, v ¢asti ,Zakladni rozsah praci hlavni opravy elektrickych
jednotek rfady 460“ pod pof. €. 11.10 az 11.12, je stanoveno provedeni funkéni
kontroly centralniho zavirani, blokovani a signalizace stavu nastupnich dvefi
a vymeéna tésnicich prvkd pneumatického pohonu nastupnich dvefi.

Z dokumentace predlozené dopravcem vyplyva, Ze kontrola a udrzba DV elektrické
jednotky 460.075-5/076-3 byla pfed vznikem MU provadéna ve stanovenych intervalech
a rozsahu stanoveném vysSe uvedenymi postupy.

Vyse uvedené navody a postupy udrzby DV fady 460 neobsahuji postup
ovéreni funkce signalizace zavieni nastupnich dvefi privienim prekazky mezi
pryzovy lem jednokridlovych nastupnich dvefi a pryzovy lem ramu dveri, resp.
privienim prekazky mezi pryzové lemy dvojkridlych nastupnich dveri viozenych DV.
Obsahem téchto postupll nejsou také stanoveny parametry prekazky priviené mezi
lemy, ktera pfi signalizaci uzavieni nastupnich dvefi, ukazatelem stavu na stanovisti
strojvedouciho, neumozni dovieni nastupnich dveri. Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem
vzniku pfedmétné MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU.
ProtoZe pravni predpisy neukladaji dopravci za povinnost mit ve svych postupech pro
udrzbu DV Fady 460 zapracovany vyse uvedené postupy ovéreni funkce signalizace stavu
nastupnich dvefi, v€etné parametru pfivirané prekazky, nelze tuto skuteénost povazovat
za nedodrzeni pravnich predpisu.

V postupech vnitini kontroly dopravce zaméfenych na vykon strojvedoucich na
elektrickych jednotkach fady 460 nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Horni LideC st. hr. — Hranice na
Moravé, je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Horni LidecC st. hr. — Hranice
na Moravé, je SZDC, s. o., se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC
110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-
DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002, v platném znéni.
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Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 30. 06. 2008, pod &. j.: 3-4274/07- DU-Pd, ev. ¢.: OSPD/2008/007.

Dopravcem viaku Os 3229 byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 09.
2003, pod €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000, v platném znéni.

Dopravce byl drzitelem OsvedcCeni dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod
¢. j.: 3-4067/07- DU-Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo 001/09 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi
provozovatelem drahy a dopravcem dne 30. 06. 2009, s ucinnosti od 01. 07. 2009,
v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich pfedpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen a) provozovat drahu pro potreby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho
povoleni’,

§ 35 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb.:

.,pDopravce je povinen a) provozovat drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze “.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpist dopravce:

¢l. 14, smérnice dopravce Smérnice pro fady 460, 560:

., ... Dvere je dovoleno odjistit na nastupisti vidy az po zastaveni vlaku na
uréeném misté a je nutno je uzavirat po ukonceni nastupu cestujicich
a vlakové cety. ...

¢l. 15 smérnice dopravce Smérnice pro fady 460, 560:

,Cinnost néstupnich dvefi pro cestujici Ize kontrolovat ukazatelem polohy dvefi na
pultu fizeni v kabiné strojvedouciho (signalizace uvede do ¢innosti jiz jen stlaceni
kliky dvefi). Strojvedouci nesmi soupravu vozidel obsazenou cestujicimi uvést
do pohybu, jestlize ukazatel signalizuje oteviené dvere, ani kdyz dostava
prislusné navésti k odjezdu viaku nebo pro posun s touto soupravou.*;
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3.41

¢l. 16 smérnice dopravce Smérnice pro fady 460, 560:

~Signalizuje-li ukazatel oteviené dvere i v pripadé, zZe dvere jsou ustredné
uzavreny, strojvedouci je povinen predpokladat, Zze nékteré dvere otevrel
cestujici, mezi dvermi je cizi téleso nebo Ze doSlo k poruse. Jestlize po
opakovaném odjisténi a uzavreni dvefi ukazatel signalizuje otevrené dvere,
ackoliv pri pohledu na soupravu vozidel se jevi vSechny dvefe zavreny,
strojvedouci vyzve viakovou cetu, aby zjistila pricinu. Viakova ceta nejdrive
zjisStuje polohu klik dveri z vnitini strany. Nelze-li zavadu neprodlené odstranit,
porouchané dverfe se zajisti v uzaviené poloze a oznaci se oboustrannou nalepkou
735 1 5337 ,Dvefe nepouzitelné“ podle predpisu CSD V 62. Pfi nejbliz$i vhodné
prilezitosti strojvedouci zavadu, pokud je to mozné, odstrani. Kdyz se jedna
vyhradné o poruchu signalizace dveri, strojvedouci u téchto dvefi zruSi trvale
ucinkovani signalizace.”;

&l. 53 piedpisu dopravce CD Z11:

,V pripadé zaucinkovani systému samocinného zastaveni viaku musi strojvedouci
zjistit, zda byl viak zastaven vlakovym zabezpecovacem, nebo dalkové radiovym
zafizenim TRS. ... Pokud nebyl strojvedouci informovan o duvodu zastaveni
vlaku, navaze radiové spojeni nebo spojeni jinym telekomunikacnim
zafizenim s prislu§nym zaméstnancem a zjisti divod zastaveni. ..."

&l. 91 piedpisu dopravce CSD T 108:
»,Mobilni ¢ast VZ vedouciho hnaciho vozidla vlaku musi byt vzdy v ¢innosti
a zapnuté v poloze ,,Provoz“. To plati i pro samostatné jizdy hnacich vozidel*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly na strané provozovatele drahy a dopravce zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly v misté

MU, pfed jejim vznikem, dle dokumentace provozovatele drahy, provadény prohlidky
a méfeni staveb drah v souladu s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikacni prostfedky souvisejici s MU byly v souvislosti se vznikem MU pouzity

az po jejim vzniku, a to:
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mobilni telefon svédka &. 1, vedouciho PS Vsetin;
sluzebni telefon v dopravni kancelafi zst. Jablinka;

vvvvv

VRDS VS 47, €. 1703, HDV 460.008-6 vlaku Os 3216.

VRDS VS 47, ¢. 0275, HDV 460.075-5 vlaku Os 3229, pouZita nebyla.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 460.075-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti DV ev. €.: PZ 2626/96-V.05,
vydany DU dne 27. 09. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 29. 08. 2012, s platnosti do 29. 02. 2013.

HDV 460.076-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti DV ev. €.: PZ 2627/96-V.05,
vydany DU dne 27. 09. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 29. 08. 2012, s platnosti do 29. 02. 2013.

HDV fady 460 ma ¢tyfi nastupni dvefe situované vné oddilu pro cestujici, po dvou
na kazdé strané DV. Nastupni dvefe jsou jednokfidlové, dvoudilné skladaci a oteviratelné
ven. Po celém obvodu jsou dvefe a vnitfni strana ramu dvefi opatfeny pryZovymi lemy pro
utésnéni a zabranéni poranéni pfi pfivieni. Nastupni dvefe jsou doplnény
elektropneumatickym zaviranim a oteviranim. K ovladani nastupnich dvefi slouzi ovlada¢
(ovladacge) umistény na stanovisti strojvedouciho. Pokud strojvedouci prestavi ovlada¢ do
polohy ,O“ otevieno, nastupni dvefe na pfislusné strané DV Ize otevfit lokalné stlacenim
kliky dvefi. Dfive nedoviené nastupni dvefe signalizujici prostfednictvim koncového
spinaCe oteviené nastupni dvefe se oteviou. Pokud strojvedouci pFestavi ovladac
nastupnich dvefi do polohy ,Z° zavfeno, dfive lokalné oteviené dvefe se uzaviou.
Nastupni dvere jsou opatfeny koncovym spina¢em signalizace polohy dvefi. Poloha vSech
nastupnich dvefi v soupravé zarfazenych DV je na stanovisti strojvedouciho signalizovana
ukazatelem stavu nastupnich dvefi, doplnéna v pfipadé DV 460.075-5 Cervenou a zelenou
LED diodou. Zavieni nastupnich dvefi je na stanovisti strojvedouciho signalizovano
vertikalni polohou ukazatele a svitem zelené LED diody. Otevieni (nedovieni) nastupnich
dvefi je na stanovisti strojvedouciho signalizovano horizontalni polohou ukazatele stavu
nastupnich dvefi a svitem Cervené LED diody.

Konstrukce a zapojeni signalizace stavu nastupnich dvefi neumoznuje
strojvedoucimu na stanovisti strojvedouciho, po pfestaveni ovladaCe nastupnich dvefi do
polohy ,Z zavfeno, zjistit, které nastupni dvefe se neuzaviely (nedovfely), kdyz ukazatel
stavu dvefi stale signalizuje oteviené nastupni dvefe. O které dvefe se jedna, muze
strojvedouci zjistit bud pohledem z bocniho okna, dvefi nebo kabiny strojvedouciho
v kombinaci s obsluhou ovladace nastupnich dvefi nebo ve spolupraci s obsluhou viaku.

HDV fady 460, tj. i HDV 460.075-5 a 460.076-3, nejsou v souladu se
schvalenymi TP vybaveny zarizenim, které by pfFi otevienych nebo nedovienych
nastupnich dvefich a pfi signalizaci otevieni nastupnich dvefi ukazatelem stavu
dvefi na stanovisti strojvedouciho zabranilo uvedeni HDV do pohybu.

V technickém stavu DV 460.076-3, tj. i pravych zadnich nastupnich dvefich €. 23,
vcetné funkce signalizace stavu téchto dvefi ukazateli stavu nastupnich dvefi na stanovisti
strojvedouciho HDV 460.075-5, ze kterého byla fizena jizda vlaku Os 3229, nebyly
zjistény nedostatky. HDV 460.075-5 a 460.076-3 byly v dobé vzniku MU dopravcem pfi
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti ‘

provozovani drazni dopravy pouzivany v souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb.

V pribéhu zjisStovani pfiCin a okolnosti pfedmétné MU bylo provedeno ovéreni
funkce centralniho zavirani, pneumatického blokovani nastupnich dvefi a signalizace
polohy dvefi ukazatelem stavu nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho, a to
namatkové u elektrickych jednotek 460.001-1/073-0 a 460.085-4/086-2. Postupné od
spodniho okraje byly po 30 cm vkladany hranoly, které byly nasledné pfivirany mezi
pryzové lemy krajnich nastupnich dvéfi a pryzové lemy ramu dvefi, resp. pryzové lemy
nastupnich dvefi stfedniho nastupniho prostoru viozenych DV.

U DV elektrické jednotky 460.001-1/073-0 bylo zjisténo, ze:

v urovni spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfivfit hranol o tloustce az

3 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi;

ve vySce 30 cm od urovné spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfivfit hranol

o tloustce az 4 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi;

ve vySce 60 cm od urovné spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfivfit hranol

o tloust’ce az 4 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi;

ve vysce 90 cm od urovné spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfrivfit hranol

o tloustce az 4 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi.

U DV elektrické jednotky 460.085-4/086-2 bylo zjisténo, ze:

v urovni spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfivfit hranol o tloustce az

4 cm, pfi signalizaci uzavfenych dvefi;

ve vysce 30 cm od urovné spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfrivfit hranol

o tloustce az 4 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi;

ve vySce 60 cm od urovné spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfivfit hranol

o tloustce az 4 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi;

ve vysce 90 cm od urovné spodni hrany nastupnich dvefi bylo mozné pfrivfit hranol

o tloustce az 4 cm, pfi signalizaci uzavienych dvefi.

Vzhledem k absenci stanovené mezni hodnoty (rozmérll) pfekazky pfiviené mezi
pryzoveé lemy krajnich nastupnich dvefi a pryzové lemy ramu dvefi, resp. pryzové lemy
nastupnich dvefi stfedniho nastupniho prostoru viozenych DV, ktera pfi signalizaci
uzavieni nastupnich dvefi ukazatelem stavu na stanovisti strojvedouciho neumozni
dovfeni nastupnich dvefi, obsazené v technické dokumentaci DV, resp. v postupech
dopravce pro zajisténi udrzby DV fady 460 a 063, nelze posoudit, zda zjisténé tloustky
pfivienych hranolU, pfi signalizaci uzavieni dvefi ukazatelem stavu nastupnich dvefi na
stanovisti strojvedouciho, jsou parametrem vyhovujicim, ¢i nevyhovujicim.

DV fady 460 a 063 nejsou v souladu se schvalenymi TP vybaveny zaznamovym
zarizenim, které by zaznamenavalo situaci a pohyb osob v nastupnim prostoru DV.
Z tohoto dlivodu nelze prokazatelnym zplsobem stanovit €as zahajeni vystupu postizené
cestujici, tj. Cas, kdy klikou dvefi dala povel k lokalnimu otevfeni pravych zadnich
nastupnich dvefi a zac¢ala sestupovat po schiadcich nastupniho prostoru HDV 460.076-3.

HDV 460.075-5, ze kterého byla fizena jizda vlaku Os 3229, bylo v dobé vzniku MU
vybaveno zaznamovym zafizenim — registraCnim rychlomérem typu Elektronicka
rychlomérova souprava Metra, €. 1332. Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Os 3229
vyplyva, ze v:

18:36:59 h strojvedouci, pfi rychlosti 7 km-h', 3 m pfed zastavenim vlaku na

nz. BystiriCka, prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dveri do polohy ,0“
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otevreno, viz nize;

18:37:01 h vlak zastavil na nz. BystfiCka se zpozdénim 7 mina 1 s;

18:37:02 h je ukazatelem stavu nastupnich dvefi signalizovano otevieni pravych
dveri;

18:37:19 h strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z°
zavieno. Ukazatelem stavu nastupnich dvefi je signalizovano otevfeni nastupnich
dveri;

18:37:24 h strojvedouci uvedl viak do pohybu — ¢as vzniku MU. Ukazatelem

stavu nastupnich dveri nadale signalizoval oteviené nastupni dvere, viz bod
3.5.1;

18:37:41 h, po ujeti 80 m od mista rozjezdu na nz. Bystficka, strojvedouci pfi
rychlosti 36 km-h™' prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,,0“
otevieno, viz bod 3.5.1. Vlak nadale zrychloval, ukazatel stavu nastupnich dveri
signalizoval oteviené nastupni dvere;

18:37:42 h, po ujeti dalSich 11 m, strojvedouci, pfi rychlosti 40 km-h"', prestavil
ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavfeno. Ukazatel stavu
nastupnich dvefri stale signalizoval otevreni dvefi;

18:37:44 h, po ujeti 115 m od mista rozjezdu, pfi rychlosti 44 km-h"', ukazatel stavu
nastupnich dvefi signalizoval zavieni nastupnich dvefi;

18:37:52 h, po ujeti drahy 238 m od mista rozjezdu na nz. Bystfi¢ka, pfi rychlosti
65 km-h!, v reakci na pfikaz ,GENERALN| STOP* odpadl elektropneumaticky ventil
mobilni ¢asti VZ;

18:37:54 h, pfi rychlosti 67 km-h™', zauc¢inkovala rychlobrzda. Je registrovan pokles
tlaku v potrubi pribézné samocinné brzdy pod 3 bar, vypnut hlavni vypinac
s naslednym odpadem sbérace trakcniho proudu;

18:38:06 h, po ujeti drahy 414 m od mista rozjezdu na nz. Bystficka, vlak nouzové
zastavil na trati;

18:39:35 h je doplInén tlak v potrubi pribézné samodinné brzdy;

18:39:53 h strojvedouci uvedl viak do pohybu s vypnutou mobilni ¢asti VZ, viz
bod 3.5.1. Plynulym rozjezdem byla dosaZena rychlost 86 km-h™;

18:42:25 h vlak provoznim brzdénim opét mimoradné zastavil na trati;
18:42:48 h strojvedouci po zapnuti mobilni ¢asti VZ uvedl vlak do pohybu;
18:44:40 h vlak zastavil v zZst. Jablinka.

Z uvedeného vyplyva, Ze vlak Os 3229 stal na nz. Bystficka 23 s. Cas mezi
zastavenim a pfestavenim ovladace pravych nastupnich dvefi strojvedoucim do polohy ,Z*
zavieno Cinil 18 s. V ramci tohoto Casu vlakvedouci, dle svého vyjadreni, upozornila
cestujici navéstni pistalkou na planovany odjezd vlaku a poté bilym svétlem rucni svitilny
dala smérem k Celu vlaku strojvedoucimu ruc¢ni navést ,Souhlas k odjezdu®. Strojvedouci,
dle svého vyjadfeni, po pfevzeti této navésti usedl na stanovisti do kfesla strojvedouciho
a prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavieno. Tato CcCinnost
vlakvedouci a strojvedouciho mohla trvat min. 3 s. Cas vyhrazeny pro vystup cestujicich
pak mohl Cinit 15 s. Tento ¢as by mél byt pro cestujiciho pfipraveného na vystup z DV
(oCekavajiciho zastaveni vlaku) dostatecCny.

Analyzou zaznamenanych dat, doplnkovych veli€in o obsluze ovladaCe nastupnich
dvefi v pribéhu jizdy vlaku Os 3229 v useku Prerov az Bystficka vyplyva, Ze strojvedouci
na zastavce Osek nad Becévou, v zst. Lipnik nad Beévou, v zst. Drahotuse,
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v zst. Hranice na Moravé meésto, na zastavce Teplice nad Becvou, na zastavce
Cernotin, na zastavce Spicky, v zst. Hustopece nad Becvou, v zst. Lhotka nad

vvvvv

Jabllinka a v zst. Vsetin prestavil ovlada¢ nastupnich dvefi do polohy ,,0“ otevieno,
a tim umoznil lokalni otevieni nastupnich dvefi klikou, jesté pred zastavenim vilaku,
a to pfi rychlosti az 8 km-h™.

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 14 Smérnice pro rady 460,

560 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a)

vrvs

uvedené zjisténi posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU.

Strojvedouci vlaku Os 3229 ve stejné sméné, pfed vlakem Os 3229, vedl vlak

Os 3324 (Studénka — Prerov). Souprava vlaku Os 3324 byla sestavena ze stejnych DV
jako souprava nasledného viaku Os 3229. Strojvedouci fidil jizdu vlaku ze stanovisté
strojvedouciho HDV 460.076-3. Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Os 3324 mj. vyplyva,

ze v

16:31:16 h vlak zastavil v zst. Polom. Ve stejném Case pfestavil strojvedouci
ovladac€ pravych nastupnich dvefi do polohy ,, O otevieno;

16:38:16 h strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z*
zavieno. Ukazatel stavu nastupnich dvefi signalizoval oteviené nastupni dvefe;

16:38:20 h strojvedouci uvedl| viak do pohybu. Ukazatel stavu nastupnich
dvefi nadale signalizoval oteviené nastupni dvefe. Vzhledem k ¢asu
prestaveni ovladaée pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavieno
a €asu odjezdu z zst. Polom je zifejmé, ze strojvedouci pfi€inu nedovreni
nastupnich dvefri nezjist'oval, na jeho pokyn vlakvedouci nezjiSt'oval polohu
klik dveri a strojvedouci pripadnou zavadu neprodlené neodstranil;

16:39:00 h, strojvedouci za jizdy pfi rychlosti 39 km-h"' kratkodobé piestavil
ovladaé¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,,0“ otevieno a zpét do polohy
»Z" zavieno. Vlak nadale zrychloval, ukazatel stavu nastupnich dvefi i po
této manipulaci s ovladaéem signalizoval oteviené nastupni dvefe az do
zastaveni na zastavce Bélotin;

16:41:59 h vlak zastavil na zastavce Bélotin;

16:42:01 h strojvedouci pfestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy , O
otevieno. Ukazatel stavu nastupnich dvefi nadale signalizoval oteviené nastupni
dvefi;

16:42:14 h strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“
zavieno. Ukazatel stavu nastupnich dvefi stale signalizoval oteviené nastupni
dvefe;

16:42:20 h strojvedouci uvedl viak do pohybu. Ukazatel stavu nastupnich
dvefi nadale signalizoval oteviené nastupni dverfe. Vzhledem k c¢asu
prestaveni ovlada¢e pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavieno
a ¢asu odjezdu ze zastavky Bélotin je zfejmé, Zze strojvedouci opét pri¢inu
nedovieni nastupnich dvefi nezjisStoval, na jeho pokyn vlakvedouci
nezjistoval polohu klik dvefi a strojvedouci pripadnou zavadu neprodlené
neodstranil. Signalizace otevienych nastupnich dvefi trvala az do zastaveni
v zst. Hranice na Moravé;

16:46:39 h, pied zastavenim v Zst. Hranice na Moravé, pfi rychlosti 6 km-h",
prestavil ovlada€¢ levych nastupnich dvefi do polohy ,,O“ otevieno. Tim
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umoznil lokalni otevieni nastupnich dvefi klikou a otevieni nedovienych
nastupnich dveri, jesté pred zastavenim vlaku;

v 16:47:22 h uved! vlak v Zst. Hranice na Moravé do pohybu. Ukazatele stavu
nastupnich dvefi (levych i pravych) signalizovaly zaviené nastupni dvefe.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 14, 15 a 16 Smérnice pro

rady 460, 560 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1

vrve

nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po zastaveni vlaku Os 3229 na nz. Bystficka vlakvedouci méla sledovat vystup
a nastup cestujicich. Kdyz vlakvedouci, dle svého vyjadfeni, nabyla dojmu, Ze vystup
a nastup cestujicich je ukonc€en, ze zadnich nastupnich dvefi prfedposledniho DV vlaku
navéstni pistalkou upozornila cestujici na planovany odjezd vlaku a nasledné bilym
svétlem ruéni svitiiny dala smérem k Celu vlaku strojvedoucimu ru€ni navést ,Souhlas
k odjezdu®. Strojvedouci, dle svého vyjadfeni, tuto navést prevzal v otevienych dvefich
stanovisté strojvedouciho. Po prevzeti této navésti strojvedouci usedl za ovladaci pult
stanovisté a prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavieno. V dobé
pfed pfestavenim ovladae pravych nastupnich dvefi do polohy ,Z“ strojvedoucim,
zahdjila z poslednich nastupnich dvefi zadniho DV vlaku vystup cestujici. Pfesny Cas
zahajeni vystupu této cestujici se nepodafilo prokazatelnym zpusobem zjistit. V dobé
jejiho vystupu, kdy jesté nestala pevné na nastupisti, se nastupni dvefe DV zacaly
centralné zavirat a priviely vystupujici cestujici levou horni koncetinu mezi pryzove lemy
ramu a kfidlo dvefi tak, ze ji nemohla vysmeknout. Ukazatel stavu pravych nastupnich
dvefi, spolecné se svitem Cervené LED diody, signalizovaly strojvedoucimu oteviené
nastupni dvefe. O které konkrétni nastupni dvefe se jedna, nemohl strojvedouci ze
signalizace na stanovisti strojvedouciho zjistit. | presto, ze strojvedouci signalizaci
otevienych dvefi na stanovisti strojvedouciho zaregistroval, pfi¢inu nedovreni
nastupnich dvefi nezjist'oval, nezjistil a vlak Os 3229 uvedl i s pFivienou cestujici do
pohybu.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 15 a 16 Smérnice pro rady
460, 560 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb.

Pfiviena cestujici byla vlakem vleCena dolnimi koncCetinami po nastupisti
a v prostoru mezi hranou nastupisté a pravou kolejnici pojizdéné TK az do chvile, kdy
strojvedouci za jizdy vlaku Os 3229 prestavil ovlada¢ pravych nastupnich dvefri do
polohy ,,0“ otevieno a ihned zpét do polohy ,,Z“ zavieno.

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 14 Smérnice pro fady 460,
560 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku pfedmétné MU nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pri¢inné souvislosti se vznikem MU. Nedovolenou manipulaci

.....

na zdravi vie€ené cestuijici s fatalnimi nasledky, jenz by mélo za nasledek jeji dalsi vie€eni.
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Nedoviené a nezajisSténé pravé nastupni dvefe jedouciho vlaku se kratkodobé
oteviely a uzaviely. Tim doSlo k uvolnéni pfiviené cestujici, jejimu padu na hranu
nastupisté a vlivem pohybové energie nasledné do prostoru mezi hranu nastupisté
a pojizdénou TK.

Svédkem MU byl zaméstnanec provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery do
nz. Bystficka pfijel vlakem Os 3216 (Horni Lide¢ — Hranice na Moravé) a v dobé vzniku
MU mobilnim telefonem komunikoval s vyprav€i zst. Jablinka. O Uujmé na zdravi vlecené
cestujici v pribéhu tohoto hovoru neprodlené informoval vypravéi a bézel ke zranéné
cestujici. Vypravei zst. Jablunka na vzniklou situaci, v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, reagovala vyslanim pfikazu ,GENERALNI STOP* pro zastaveni
vlakli a nasledné aktivovala slozky 1ZS. V dosahu ZRDS Zst. Jablinka byly zastaveny
vlaky Os 3229 a Os 3216. Strojvedouci viaku Os 3229 po nouzovém zastaveni viaku
na trati prikazem ,,GENERALNi STOP“ s provozovatelem drahy nenavazal spojeni
a bez povoleni provozovatele drahy uvedl viak do pohybu. }

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 53 predpisu dopravce CD
Z11 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku pfedmétné MU nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU.

Strojvedouci uvedl vlak do pohybu s vypnutou mobilni ¢asti VZ.

3 Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 91 pfedpisu dopravce
CSDT 108 a ¢l. 5, Cast Il, Prilohy 3 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb. Vzhledem k pfi¢inam
a okolnostem vzniku pfredmétné MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Nezapnuti VZ si strojvedouci po rozjezdu vlaku uvédomil a proto s vlakem Os 3229
opétovné mimoradné zastavil na trati. Zapnul mobilni ¢ast VZ a pokracoval v jizdé do
zst. Jabllnka. V zst. Jablunka vypravéi dotazem zjiStovala u strojvedouciho a vlakvedouci,
zda pfi odjezdu z nz. BystfiCka nedoslo ke vzniku MU. Protoze oba odpovédéli zaporné,
vypravila vlak do cilové Zst. Vsetin.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo, po zjisténi vlaku, za jehoz odjezdu k MU doslo, povéfenou odborné

zpusobilou osobou provozovatele drahy a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 3229, ve sméné dne 14. 01. 2013 od 09:37 h, odpocCinek pred
sménou vice nez 22 h;

vlakvedouci vlaku Os 3229, ve sméné dne 14. 01. 2013 od 11:47 h, odpocinek pred
sménou 37 h;

vyprav€i zst. Jablinka, ve sméné dne 14. 01. 2013 od 18:12 h, odpodinek pred
sménou 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14
odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
(strojvedouciho vlaku Os 3229) nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 01. 01. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 7 obdobnych MU, jejichz pfiinou
vzniku bylo uvedeni DV urenych k prepravé cestujicich z prostoru ur€eného pro vystup
a nastup cestujicich do pohybu, s cestujicim pfivienym nastupnimi dvefmi. Pfi MU,
vzniklych ve sledovaném obdobi, utrpélo 7 osob ujmu na zdravi.

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku uvedenych MU, vyjma MU ze dne 07. 03. 2010
v zst. Ostrava hl. n., bylo nerespektovani signalizace ukazatele stavu nastupnich dvefi
strojvedoucim, jeho pochybeni nebo omyl a uvedeni DV do pohybu s cestujicim pfivienym
nastupnimi dvefmi. Spoleénym faktorem, ktery prispél ke vzniku téchto 7 MU, je
nevybaveni na MU zac¢astnénych DV zarizenim, neumoznujicim pfi otevienych nebo
nedovienych nastupnich dverich a pri signalizaci otevienych nastupnich dveri na
stanovisti strojvedouciho uvedeni HDV (vlaku) do pohybu.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Po zastaveni vlaku Os 3229 u nastupisté 1. TK nz. Bystficka méla vlakvedouci
sledovat vystup a nastup cestujicich. Kdyz vlakvedouci, dle svého vyjadfeni, nabyla
dojmu, Ze vystup a nastup cestujicich je ukonfen, ze zadnich nastupnich dvefi
pfedposledniho DV vlaku navéstni pistalkou upozornila cestujici na planovany odjezd
vlaku a nasledné bilym svétlem rucni svitilny dala smérem k Celu vlaku strojvedoucimu
ruéni navést ,Souhlas k odjezdu“. Zda tak ucinila jiz v pribéhu vystupu nebo v ¢ase pred
zahajenim vystupu postizené cestujici, tzn. pfed ukonCenim vystupu cestujici, se
nepodafilo prokazatelnym zpusobem zjistit. Ddvodem je absence zaznamového zafizeni,
které by zaznamenavalo situaci na nastupisti nz. Bystficka a pohyb osob v nastupnim
prostoru DV fady 460 a absence svédku vypravy vlaku. Strojvedouci tuto navést, dle
svého vyjadreni, prevzal v otevienych dvefich kabiny strojvedouciho. Po prevzeti této
navesti strojvedouci usedl za ovladaci pult stanovisté a prestavil ovlada¢ pravych
nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavfeno. V dobé pfed prestavenim ovladade pravych
nastupnich dvefi do polohy ,Z“ zavieno strojvedoucim zahgjila z pravych zadnich
nastupnich dvefi posledniho DV vlaku vystup cestujici. V dobé jejiho vystupu, kdy jesté
nestala pevné na nastupisti, se nastupni dvefe DV zacaly centralné zavirat a pfivrely levou
horni koncCetinu vystupujici cestujici mezi pryzové lemy ramu a kfidlo dvefi tak, Ze ji
nemohla vysmeknout. Ukazatel stavu pravych nastupnich dvefi, spoleéné se svitem
Cervené LED diody, na stanovisti strojvedouciho signalizovaly oteviené nastupni dvere.
O které konkrétni nastupni dvefe se jedna, nemohl strojvedouci ze signalizace na
stanovisti strojvedouciho zjistit. | pfesto, Ze strojvedouci signalizaci otevienych dvefi na
stanovisti strojvedouciho zaregistroval, pfi€inu nedovieni nastupnich dvefi nezjistoval,
nezjistil a v 18:37:24 h vlak Os 3229 uvedl i s pfivienou cestujici do pohybu.

Pfiviena cestujici byla vlakem vle€ena dolnimi koncetinami po nastupisti
a prostorem mezi hranou nastupisté a pravou kolejnici pojizdéné TK. Po ujeti 80 m, od
mista rozjezdu, strojvedouci pfi rychlosti 36 km-h™' prestavil ovlada¢ pravych nastupnich
dvefi do polohy ,,O“ otevieno a ihned zpét do polohy ,Z“ zavieno. Nedoviené a nezajisténé
pravé zadni nastupni dvefe na konci vlaku fazeného HDV 460.076-3 se kratkodobé
otevfely a uzaviely. Tim doSlo k uvolnéni pfiviené cestujici, jejimu padu na hranu
nastupisté a vlivem pohybové energie nasledné do prostoru mezi hranu nastupisté
a pojizdénou TK. Stopy po vle€eni a nasledném padu vieCené cestujici konli ve
vzdalenosti 90 m od mista za¢atku vleceni.

Svédkem MU byl zaméstnanec provozovatele drahy SZDC, s. o. (svédek &. 1),
ktery do nz. Bystficka pfijel vlakem Os 3216 (Horni Lide€¢ — Hranice na Moravé) a v dobé
vzniku MU mobilnim telefonem komunikoval s vyprav€i Zst. Jablinka. O Ujmé na zdravi
vle€ené cestujici v pribéhu tohoto hovoru neprodlené informoval vypravéi a bézel ke
zranéné cestujici. Spolecné se svédkem €. 2 poskytoval zranéné cestujici prvni pomoc.
V pribéhu poskytovani pomoci cestujici byl svédek €. 1 prostfednictvim mobilniho telefonu
instrukce pfi poskytovani dal$i pomoci. Vypravéi zst. Jablinka na vzniklou situaci
reagovala vyslanim prikazu ,GENERALNI STOP* pro zastaveni vlakii a nasledné
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

aktivovala slozky IZS. V dosahu ZRDS Zst. Jablinka byly zastaveny vlaky Os 3229
a Os 3216.

Strojvedouci vlaku Os 3229 po nouzovém zastaveni vlaku na trati pfikazem
,GENERALNI STOP*“ s provozovatelem drahy (vypravéi Zst. Jabllinka nebo Valasské
Mezifi¢i) nenavazal spojeni a bez povoleni provozovatele drahy uved! viak do pohybu.
ProtoZze si po rozjezdu vlaku uvédomil, Ze nezapnul mobilni ¢ast VZ, vlak Os 3229
opétovné mimoradné zastavil na trati. Zapnul mobilni ¢ast VZ a pokracoval v jizdé do
zst. Jablunka. V Zst. Jablunka vypravéi zjiStovala dotazem u doprovodu viaku Os 3229,
zda pfi odjezdu z nz. Bystficka nedosSlo ke vzniku MU. ProtoZze doprovod odpovédél
zaporné, vypravila vlak do cilové zst. Vsetin.

Strojvedouci vlaku Os 3216 po nouzovém zastaveni vlaku na trati pfikazem
,GENERALNI STOP* byl kontaktovan vypravéimi |. a |l. Zzst. Valaiské MeziFigi
a dotazovan, zda pfi odjezdu z nz. BystfiCka nedoslo k MU a v kterém misté trati se mijel
s protijedoucim vlakem Os 3229. Po zaporné odpovédi na moznost vzniku MU a urceni
mista mijeni se s vlakem Os 3229 v useku mezi nz. Bystficka a zastavkou Briiov byl
strojvedouci informovan o dlvodu nouzového zastaveni na trati. Nasledné obdrzel souhlas
k pokraCovani v dalsi jizdé do Zst. ValaSské Mezifici.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzhledem k absenci zaznamového zafizeni, které by zaznamenavalo situaci na
nastupisti nz. Bystficka a pohyb osob v nastupnim prostoru DV 460.0776-3, a absenci
svédkl vypravy viaku Os 3229 nelze prokazatelnym zplsobem zjistit, zda vystup
postizené cestujici byl zahajen pfed nebo po upozornéni cestujicich vlakvedouci na
planovany odjezd vlaku navéstni piStalkou a danim navésti ,Souhlas k odjezdu®
strojvedoucimu a zda postizena cestujici zahajila vystup z vlaku véas. Cas vyhrazeny na
vystup a nastup cestujicich vlaku Os 3229 na nz. BystfiCka byl 15 s. Tento ¢as by mél byt
pro cestujiciho pfipraveného na vystup z DV (oCekavajiciho zastaveni viaku) dostatecny.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni ¢l. 15 a 16 Smérnice pro fady 460, 560
a§ 33 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3229 uved| vlak do pohybu i pfesto,
Ze ukazatel stavu pravych nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho, spolecné se
svitem Cervené LED diody, signalizovaly oteviené nastupni dvere.

HDV fady 460, tj. i HDV 460.075-5 a 460.076-3, nejsou v souladu se schvalenymi
TP vybaveny zafizenim, které by pfi otevienych nebo nedovfenych nastupnich dvefich
a signalizaci otevienych nastupnich dvefi ukazatelem stavu dvefi na stanovisti
strojvedouciho znemoznilo uvedeni HDV do pohybu. Tento bezpecnostni prvek, zafizeni,
by pfipadnému pfivieni cestujiciho nastupnimi dvefmi nezabranilo. Neumoznilo by vSak
rozjezd HDV, a tim by zabranilo vzniku MU majici za nasledek Ujmu na zdravi zpusobenou
vleCenim cestujici pfivienou nastupnimi dvermi.

Nevédomé pochybeni strojvedouciho vlaku Os 3229 v dobé vzniku MU ovlivnila
jeho neznalost postupl pfed uvedenim vilaku do pohybu pfi signalizaci otevienych
nastupnich dvefi ukazatelem stavu dvefi na stanovisti strojvedouciho po prestaveni
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ovladaCe nastupni dvefi do polohy ,Z“ zavfeno, obsazenych ve Smérnici pro fady 460,
560, a Ihostejnost k rizikim spojenym s jizdou DV (vlaku) s otevienymi nebo nedovienymi
nastupnimi dvefmi, resp. s osobou pfivienou v nastupnich dvefich.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

uvedeni vlaku Os 3229 na nz. BystfiCka do pohybu s cestujici pfivienou pravymi
zadnimi nastupnimi dvefmi posledniho DV vlaku.

Prispivajici faktorem MU byla:

absence zafizeni (bezpelnostniho prvku), které by pfi otevienych nebo
nedovienych nastupnich dvefich a pfi signalizaci otevieni nastupnich dvefi
ukazatelem stavu dvefi na stanovisti strojvedouciho zabranilo uvedeni HDV (vlaku)
do pohybu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfic¢inou MU byla:
nevédoma chyba strojvedouciho vlaku Os 3229 ovlivnéna neznalosti a Ihostejnosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiciny MU zpusobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpec€nosti:
nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢éinach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drahy pro
potfeby plynulé a bezpeCné drazni dopravy tim, Ze svymi postupy obsazenymi
v dokumentu Opatfeni Feditele OR pozadoval délku ocisténi povrchu nastupisté
zastavky Briiov a nz. BystfiCcka od snéhu a ledu v délce 80 m, bez ohledu na uZitnou
délku nastupist’ a bez specifikace zaatku a konce ocisténé plochy.

Dle postuptl obsazenych v &l. 978 predpisu SZDC (CD) D1 a ¢&l. 1330 predpisu SZDC
(CD) D2, ma strojvedouci vlaku pravidelné zastavujiciho pro vystup a nastup cestujicich
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na zastavce zastavit prvnim DV pro pfepravu cestujicich ve viaku co nejblize pred
navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté”. U vlakl kratSich, nez je délka nastupisté, musi
strojvedouci zastavit tak, aby DV pro cestujici bylo co nejblize osoby, ktera se nachazi
na nastupisti jako nejblizSi pred navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté“ a pfitom
vSechna DV s cestujicimi byla u nastupisté. Vzhledem k uzitné délce nastupisté
zastavky Briiov 240 m a nz. Bystficka 189 m, minimalni CiSténé délce nastupisté od
snéhu a ledu 80 m a délce planovanych soupravy DV osobnich viaki 98 m dochazi
k tomu, Ze cestuijici, vystupujici z prvniho nebo posledniho DV pro pfepravu cestujicich,
vystupuji na Cast nastupisté, ktera neni ocisténa od snéhu a ledu. Bylo tomu tak i v
pfipadé postizené cestujici vystupujici z vlaku Os 3229 na nz. Bystficka. Vystupem
cestujicich z DV na nastupisté, jehoz povrch neni ocistén od snéhu a ledu, je ohrozen
bezpecCny vystup téchto cestujicich, zejména pak zdravotné postizenych cestujicich
a cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace uklouznutim, padem (napf.
mezi hranu nastupisté a DV) a neni zajiStén bezpecny, plynuly a pohodiny pohyb
v prostorach urCenych pro cestujici verejnost.

U dopravce CD, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 14 Smérnice pro fady 460, 560 a § 33 odst. 1 a 2
vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze:

o strojvedouci za jizdy vlaku Os 3324 po odjezdu z Zst. Polom, pfi rychlosti
39 km-h™", prestavil kratkodobé ovladac¢ pravych nastupnich dvefi do polohy ,O¢
otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno;

o strojvedouci vlaku Os 3324 v zst. Hranice na Moravé prestavil ovlada¢ levych
nastupnich dvefi do polohy ,,O“ otevieno, a tim umoznil lokalni otevieni levych
nastupnich dvefi klikou a otevieni nedovienych nastupnich dvefi, jesté pred
zastavenim vlaku, a to pfi rychlosti 6 km-h™;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 15 a 16 Smérnice pro fady 460, 560 a § 33 odst. 1
a2 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy tim, Ze strojvedouci u pfedchoziho vlaku Os 3324 v Zst. Polom a na
zastavce Bélotin uved! vlak do pohybu, ackoliv ukazatel stavu nastupnich dvefri
signalizoval oteviené nastupni dvere;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 14 Smérnice pro fady 460, 560 a § 33 odst. 1 a 2
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze:

o strojvedouci vlaku Os 3229 na zastavce Osek nad Becvou, v Zst. Lipnik nad
BecCvou, v zst. Drahotuse, v zst. Hranice na Morave, v Zst. Hranice na Morave
mesto, na zastavce Teplice nad BecCvou, na zastavce Cernotin, na zastavce
Spicky, v zZst. Hustope€e nad Becvou, v zst. Lhotka nad Becvou, v Zst. ValaSské
MezifiCi, na zastavce Briiov, na nz. BystfiCka, v zst. Jablinka a v zst. Vsetin
prestavil ovlada¢ nastupnich dvefi do polohy ,,O“ otevieno, a tim umoznil lokalni
otevieni nastupnich dvefi klikou, jeSté pfed zastavenim vlaku, a to pfi rychlosti
az 8 km-h™;

o strojvedouci za jizdy vlaku Os 3229 po odjezdu z nz. BystfiCka prestavil ovladac
pravych nastupnich dvefi kratkodobé do polohy ,O“ otevieno a zpét do polohy
,Z"‘ zavieno. Tato neopravnéna manipulace zmirnila podstatné nasledky MU;
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v navaznosti na ustanoveni &l. 53 predpisu dopravce CD Z11 a § 33 odst. 1 a 2
vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze
strojvedouci vlaku Os 3229 po nouzovém zastaveni viaku na trati pfikazem
,GENERALNI STOP*“ s provozovatelem drahy za ucelem zjisténi divodu zastaveni
spojeni nenavazal a bez povoleni provozovatele drahy uvedl viak do pohybu;

v navaznosti na ustanoveni &l. 91 predpisu dopravce CSD T 108 a ¢&l. 5, Cast II,
Pfilohy 3 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3229 po nouzovém
zastaveni vlaku na trati pfikazem ,GENERALNi STOP“ uvedl vlak do pohybu
s vypnutou mobilni ¢asti VZ.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na vlastni zji$téni, nevydal po vzniku
MU zadna opatfeni k pfedchazeni vzniku MU.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na vlastni zjisténi, vydal po vzniku MU nasledujici
opatfeni k pfedchazeni vzniku MU:

Opatfeni vrchniho pfednosty DKV Olomouc, €. j.: 3093/13 P1-8, ze dne 04. 02.

2013, kterym:

o ulozil prokazatelné seznamit ostatni strojvedouci s prabéhem, pfiCinami
a nasledky této MU,

o strojvedoucimu viaku Os 3229 pozastavil odbornou a zdravotni zpUsobilost pro
funkci strojvedouci.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU doporucuje dopravci Ceské drahy, a. s.:

- do systému nizSich udrzbovych stupnid DV fady 460 a 063 zapracovat pravidelnou
kontrolu ovéfeni funkce signalizace zavieni nastupnich dvefi pfivienim prekazky mezi
pryzovy lem jednokfidlovych nastupnich dvefi a pryZzovy lem ramu dvefi, resp. pfivienim
pfekazky mezi pryzove lemy dvojkFidlych nastupnich dvefi viozenych DV;

v navaznosti na vySe uvedené doporuceni stanovit mezni parametry prekazky priviené

mezi pryzovy lem jednokfidlovych nastupnich dvefi a pryzovy lem ramu dvefi DV fady

460 a 063, resp. pfiviené mezi pryzoveé lemy dvojkfidlych nastupnich dvefi vlozenych

DV fady 063, ktera pfi signalizaci uzavieni nastupnich dvefi ukazatelem stavu na

stanovisti strojvedouciho neumozni zavieni (dovieni) nastupnich dvefi;

pro eliminaci chyby, omylu, strojvedouciho, doplnit obvod fazeni jizdnich stupiitt u HDV
fady 460 zafizenim (obvodem) znemozniujicim zafazeni jizdnich stupfid (uvedeni viaku
do pohybu) pfi signalizaci otevieni nastupnich dvefi;

do doby doplnéni obvodu Ffazeni jizdnich stupritt u HDV Ffady 460 zafizenim (obvodem)
znemoznujicim zarazeni jizdnich stupfit (uvedeni vlaku do pohybu) pfi signalizaci
otevieni nastupnich dvefi do jednotnych technologickych postupll doplnit postup pred
odjezdem vlaku s prepravou cestujicich z prostoru ureného pro vystup a nastup
cestujicich nebo pfed odjezdem draznich vozidel urCenych k prepravé cestujicich
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich po ukonceni jizdy vlaku s pfepravou
cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo ulozena povinnost po centralnim
uzavfieni nastupnich dvefi a kontrole signalizace uzavieni nastupnich dvefi na stanovisti
strojvedouciho, pohledem podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého
stanovisté vyhled, a to ne prostfednictvim zpétnych zrcatek, se presvédcit o uzavreni
vSech nastupnich dvefi a bezpeCném ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
u vSech v uvahu pfichazejicich dopravcu pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy DV
fady 460, popf. 560, a 063.

V Ostravé dne 15. 07. 2013.

Ing. Vladimir Handl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: Vn&jsi pohled na pravé zadni nastupni dvefe HDV
fady 460 Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Vnitfni pohled na pravé zadni nastupni
dvere HDV fady 460 Zdroj: DI
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Obr. &. 7: Pohled na ukéle sfavu stupnl'ch
dvefi na stanovisti HDV 460.075-5 Zdroj: DI
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