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AVIZ

in cazul accidentului feroviar produs la data de 21 februarie 2012 in circulatia trenului de calatori
nr. 15111, pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii Cluj,
sectia de circulatie Arad — Oradea, intre Hm Ciumeghiu si statia CFR Salonta, prin deraierea unui
vagon remorca de automotor de una osie, Organismul de Investigare Feroviar Roméan a desfasurat o
actiune de investigare in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua
de transport cu metroul din Romadnia aprobat prin HG nr. 117/2010. Prin actiunea de investigare
desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legatura cu producerea accidentului in cauza,
au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romén nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 21 martie 2012
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Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
in data de 21 februarie 2012 in circulatia trenului de calatori nr. 15111 apartiniand operatorului
de transport feroviar ,,SC REGIONAL SRL Cluj-Napoca”, pe linia Ciumeghiu - Salonta, pe raza
de activitate a Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii Cluj.
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I. PREAMBUL
I.1. Introducere

in cazul accidentului feroviar produs in data de 21 februarie 2012 in circulatia trenului de caltori
regio nr. 15111, prin deraierea de osia nr. 4 a vagonului remorca de automotor, pe linia 328 Arad —
Oradea, intre Hm Ciumeghiu si statia CFR Salonta la km 74+710, pe raza de activitate a Centrului
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii Cluj, Organismul de Investigare Feroviar Romén,
organism permanent §i independent, din cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER, denumit in
continuare OIFR, a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor accidente cu cauze
asemanatoare, prin stabilirea condifiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de
siguranta.

Prin actiunea de investigare desfasurata au fost strdnse si analizate informatiile in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a OIFR nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor feroviare.

L.2. Procesul investigatiei

Imediat dupa producerea acestui accident feroviar Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost
avizat verbal si in scris de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand, organism care
functioneazd in cadrul Autoritatii Feroviare Romane - AFER despre producerea accidentului
feroviar in care a fost implicat trenul de calatori regio nr.15111. De asemenea Organismul de
Investigare Feroviar Roman a luat la cunostintd despre urmatoarele urmari:

- trenul de calatori regio nr. 15111 era oprit pe linia curentda Ciumeghiu — Salonta;

- vagonul remorca din automotorul AMX nr. 97-0553-4, primul din tren, era deraiat de osia
nr. 4 cu rotile cazute, cea din dreapta in sensul de mers intre firele cdii, iar cea din stanga in
exteriorul caii;

- vagonul a circulat in stare deraiata aproximativ 85 m pana la oprirea la km 74+795.

In cazul acestui accident nu au fost inregistrate victime omenesti sau accidentati.

La locul producerii accidentului feroviar au fost prezenti si reprezentanti ai: Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana, Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA si SC Regional SRL Cluj-
Napoca.

Prin Decizia nr. 81 din 22.02.2012, a directorului OIFR, in conformitate cu prevederile art. 19, alin.

(2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, a fost numitd comisia de investigare formata
din:

e MACICASAN Vladimir — investigator OIFR - investigator principal
e PASCU Gabriel — sef Revizorat SC - Sucursala CREIR CF Clyj - membru
e POPA Cornel - revizor regional SC — Sucursala CREIR CF Cluj - membru
e BUCSE Emil — revizor regional SC — Sucursala CREIR CF Cluj - membru
e PINTEA Dumitru - director exploatare - SC Regional SRL Cluj-Napoca - membru



A. REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 21.02.2012 trenul de calatori regio nr.15111, circula pe sectia de circulatie
Ciumeghiu - Oradea, apartinand CNCF ,,CFR” SA - Sucursala CREIR CF Clu;.

Trenul de calatori regio nr.15111 apartinaind SC Regional SRL Cluj-Napoca a avut in
compunere 2 vagoane de automotor AMX nr. 97-0553-4 si 57-0353-3, 8 osii, 72 tone, tonaj franat
automat dupa livret 61 tone, de fapt 116 tone, tonaj franat de mana dupa livret 8 t, de fapt 40 t, cu o
lungime de 42 metri, apartindnd SC Regional SRL Cluj-Napoca. Trenul a fost condus si deservit de
personal apartindnd SC Regional SRL Cluj-Napoca.

Trenul regio nr. 15111 a fost expediat din Hm Ciumeghiu spre statia Salonta la ora 17:44,
pe baza blocului de linie automat (BLA).

In jurul orei 17:50, la km 74+710, in dreptul semnalului BL 3 (ce avea indicatie permisiva),
s-a produs deraierea automotorului AMX nr. 97-0553-4, primul din compunerea trenului, de osia nr.
4, roata din partea dreaptd cazand intre firele cdii, iar roata din partea stdnga cazand in exteriorul
caii.

In zona producerii accidentului feroviar linia este in aliniament si palier.

Zona producerii accidentului feroviar este situatd pe sectia de circulatie Ciumeghiu -

Oradea, apartinaind CNCF ,,CFR” SA - Sucursala CREIR CF Cluj.

Fotol : Pozitionarea geografica a accidentului



A.2. Cauza directa, factori care au contribuit si cauze primare
A.2.1. Cauza directa
Cauza directa a producerii deraierii o constituie pierderea capacitatii de ghidare a sinei din
parte dreapta a sensului de mers al trenului, datoritd ruperii unui fragment de 12 cm din ciuperca
sinei. In aceste conditii roata din partea dreaptd a cdzut intre firele caii, antrenand in cadere si roata
din partea stanga a aceleiasi osii.
A.2.2. Factori care au contribuit
- ruperea capatului unei sine din alcdtuirea joantei izolante lipite, ca urmare a existentei unei
fisuri care s-a propagat dinspre acest capat al sinei spre prima gaura de eclisare. Aceasta fisura
s-a propagat prin inima $i ciuperca sinei.
A.2.3. Cauza subiacenta
Cauza subiacenta o constituie neinlocuirea sinei defecte de categoria I, existentd in
evidenta sinelor defecte a Sectiei LS Oradea, de la km 74+710 (sina din partea dreapta in sensul
kilometrarii liniei).
A.2.4. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui accident feroviar.
A.3. Grad de severitate
Conform prevederilor art. 3, lit. 1 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si ale art. 7, alin.
(1), lit. b) din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si

imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadreaza ca accident feroviar.

A.4. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA si SC Regional SRL Cluj-Napoca.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

In data de 21.02.2012 la ora 17:09 IDM de serviciu in Hm Ciumeghiu a fost avizat verbal
de mecanicul trenului regio nr. 3116 despre faptul ca intre BL 2 si semnalul prevestitor al Hm
Ciumeghiu, a auzit un zgomot suspect.

IDM de serviciu in Hm Ciumeghiu a avizat imediat, prin telefon CFR, pe sef district L
Salonta despre cele relatate de mecanicul trenului 3116. Seful de district i-a spus IDM ca-l va
trimite in zona pe revizorul de cale care locuieste la canton CFR km 75+246 si i-a cerut IDM sa
avizeze pe mecanicul primului tren sa circule cu atentie pe portiunea de linie dintre BL 1 si pasaj
km 75+246.



La ora 17:43 trenul regio nr.15111 a sosit in Hm Ciumeghiu. IDM de serviciu in Hm
Ciumeghiu s-a deplasat la cabina de conducere a trenului 15111 §i i-a comunicat mecanicului sa
circule cu atentie pe porgiunea de linie dintre BL 1 s1 pasaj km 75+246.

Trenul regio nr.15111 a fost expediat din Hm Ciumeghiu spre statia Salonta la ora 17:44, pe
baza BLA.

In jurul orei 17:50, in dreptul semnalului BL 3 ce avea indicatie permisivd, s-a produs
deraierea automotorului AMX nr. 97-0553-4, primul din compunerea trenului, de osia nr. 4.

Trenul de calatori regio nr.15111 apartinind SC Regional SRL Cluj-Napoca a avut in
compunere 2 vagoane de automotor AMX nr. 97-0553-4 si 57-0353-3, 8 osii, 72 tone, tonaj franat
automat dupa livret 61 tone, de fapt 116 tone, tonaj franat de mana dupa livret 8 t, de fapt 40 t, cu o
lungime de 42 metri, apartinand SC Regional SRL Cluj-Napoca. Trenul a fost condus si deservit de
personal apartinand SC Regional SRL Cluj-Napoca.

Linia curenta Ciumeghiu - Salonta este linie simpla, neelectrificata, iar circulatia trenurilor
se face pe baza BLA.

Nu au fost persoane accidentate.
Nu au fost inregistrate avarii la linie sau instalatiile feroviare.
B.2. Circumstantele accidentului
B.2.1. Partile implicate
2.1.1. Infrastructura feroviara implicata, respectiv linia de cale ferata, este in gestiunea Companiei
Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA — Sucursala CREIR CF Cluj si este intretinutd de personalul

Districtului Linii Salonta - Sectia L5 Oradea.

2.1.2. Automotorul din compunerea trenului implicat in accidentul feroviar este proprietatea SC
Regional SRL Cluj-Napoca, reparatiile si intretinerea acestuia fiind asigurata de propriii salariati.

2.1.3. Infrastructura feroviara implicata, respectiv linia Ciumeghiu - Salonta, este in administrarea
CN CF ,,CFR” SA — Sucursala CREIR CF Cluj si este intrefinutd de catre personalul Districtului
Linii Salonta - Sectia L5 Oradea.

2.1.4. Instalatiile de semnalizare pe linia Ciumeghiu - Salonta sunt in administrarea CNCF ,,CFR”
SA si sunt intretinute de catre salariatii Sucursalei CREIR CF Clu;.

2.1.5. Instalatia de comunicatii feroviare pe linia Ciumeghiu - Salonta este in administrarea CNCF
,CFR” SA si este intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

2.1.6. Instalatia de comunicatii feroviare de pe automotorul implicat sunt proprietatea SC Regional
SRL Cluj-Napoca si este intretinutd de salariatii sai.

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in intrefinerea si exploatarea
infrastructurii, efectuarea circulatiei trenurilor si cei implicati in conducerea si deservirea trenului.



B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori regio nr.15111 apartinind SC Regional SRL Cluj-Napoca a avut in
compunere 2 vagoane de automotor AMX nr. 97-0553-4 si 57-0353-3, 8 osii, 72 tone, tonaj franat
automat dupa livret 61 tone, de fapt 116 tone, tonaj franat de mana dupa livret 8 t, de fapt 40 t, cu o
lungime de 42 metri, ambele automotoare aparfinand SC Regional SRL Cluj-Napoca. Trenul a fost
condus si deservit de personal apartinind SC Regional SRL Cluj-Napoca.

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV), instalatia de control punctual al vitezei si
autostop (INDUSI) din dotarea automotorului AMX nr. 97-0553-4 erau active si functionau
instructional si cu frina automata activa.

B.2.3. Echipamente feroviare
Descrierea traseului caii

Traseul caii in plan in zona producerii deraierii este in aliniament, profilul transversal al caii
fiind 1n rambleu.

In profilul transversal, traseul caii este in palier.

Suprastructura cdii este alcatuitd cu sina tip 65, traverse de beton T17, prindere indirecta tip
K, cale fara joante (sudata).

Viteza maxima de circulatie este de 70km/h.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Legatura intre mecanicul trenului i impiegatii de miscare a fost asiguratd prin instalatia de
radiotelefon.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru

inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania
aprobat prin HG 117/2010, in urma carora s-au prezentat reprezentanfi ai administratorului
infrastructurii feroviare publice (CNCF “CFR” SA - Sucursala CREIR CF Cluj), ai operatorului de
transport feroviar SC Regional SRL Cluj-Napoca si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER .
B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma accidentului feroviar nu s-au inregistrat morti sau raniti.
B.3.2. Pagube materiale

Nu au fost inregistrate pagube materiale.

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Linii inchise: Linia curentd Cilumeghiu — Salonta a fost inchisa in data de 21.02.2012 in intervalul
orar 17:57 — 20:40.



Trenuri intdrziate:

- trenul nr.15111 cu +145 minute, deraiat in linie curentd Ciumeghiu-Salonta, anulat pe
distanta Salonta-Oradea;

- trenul nr.15112 anulat pe distanta Oradea-Holod;

- trenul nr.1930 anulat pe distanta Salonta - Timisoara (a circulat combinat cu trenul 537-2)

- trenul nr.1743 cu +216 minute In Hm Ciumeghiu, a asteptat deschiderea liniei curente,
avans 536-1 si incrucisare cu trenul 537-2;

- trenul nr.536-1 cu +79 minute In Hm Ciumeghiu, a asteptat deschiderea liniei curente;

- trenul nr.537-2 cu +39 minute in statia Salonta, a asteptat deschiderea liniei curente si
incrucisare cu trenul 536-1 (combinat cu trenul 1930 la cererea SNTFC);

- trenul nr.1833-2 cu +201 minute in statia Salonta, a asteptat deschiderea liniei curente si
incrucisare cu trenul 536-1, distanta la trenul 537-2 si incrucisare cu trenurile 1743 s13117;

- trenul nr.3117 cu +63 minute in Hm Ciumeghiu, a asteptat deschiderea liniei curente,
distanta la trenul 536-1, incrucisare cu trenul 537-2 si sector la trenul 1743;

- trenul nr.3118 cu +40 minute in Hm Cefa, a asteptat loc in statia Salonta si +35 minute in
statia Salonta, a asteptat sector la trenul 1833.

B.4. Circumstante externe

La data de 21.02.2012, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost buna, cer
senin, fara vant, temperatura aerului a fost de -1°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate cu prevederile
reglementarilor specifice in vigoare.

B.5. Desfasurarea Investigatiei
B.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar §i ai gestionarului
infrastructurii feroviare publice

Mecanicul de locomotiva care al trenului de calatori regio nr.15111, care a circulat in sensul
dinspre Ciumeghiu spre Salonta a declarat urmatoarele:

e a fost avizat de IDM din halta de miscare Ciumeghiu sa circule cu deosebitd atenfie pana la
semnalul BL 2, deoarece mecanicul trenului de calatori nr.3116 (care a circulat in sensul dinspre
Salonta spre Ciumeghiu) il avizase ca a auzit batai suspecte pe firul drept;

¢ a fost expediat din Hm Ciumeghiu in baza BLA si a circulat cu viteza de 30-35 km/ora;

e in dreptul semnalului BL 2 a auzit un zgomot suspect in dreptul primului boghiu, motiv pentru
care a luat misuri de frinare. In timpul scurs pand la oprirea trenului a auzit zgomote mai
puternice;

e dupa oprirea trenului a coborat din automotor si a constatat ca o osie a automotorului era cazuta
de pe sina;

e aanuntat prin RTF pe IDM de serviciu din Hm Ciumeghiu despre faptul ca a deraiat;

e s-a deplasat spre urma automotorului si a vazut un cupon de sind lipsa si cuponul langa sina;

e s-a deplasat spre urma automotorului si a constatat ca din sina din partea dreapta este lipsa o
bucata.
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Seful de tren de la trenul regio nr.15111 a declarat urmatoarele:

e la aproximativ 10 minute dupa plecarea din Hm Ciumeghiu, la km 74+700, aflandu-se in
vagonul 1, a simtit o bataie suspecta, dupa care trenul s-a oprit;

e a coborat din vagon si a vazut cd a patra osie de la primul vagon era deraiata;

e a mers pe jos in spate aproximativ 70-80 metri si a descoperit lipsa unui cupon de sind de
aproximativ 10-13 cm, dupa care au venit organele L pentru constatare.

IDM de serviciu din Hm Ciumeghiu a declarat urmatoarele:

e mecanicul trenului 3116, dupd gararea trenului in Hm Ciumeghiu, 1-a chemat la el si i-a
comunicat verbal, cad intre BL2 si semnalul prevestitor al semnalului de intrare al Hm
Ciumeghiu, cand a trecut cu trenul a auzit o bataie suspecta pe partea stanga;

e dupa expedierea trenului 3116 I-a sunat prin telefon CFR pe seful Districtului Linii Salonta si I-a
anuntat despre cele relatate de mecanicul trenului 3116;

e seful de district i-a comunicat ca va trimite un revizor de cale in zona respectiva si i-a spus sa
comunice mecanicului de la trenul 15111 sa circule cu atentie pana la pasaj km 75+246;

e dupd gararea trenului 15111 la linia III in Hm Ciumeghiu, a comunicat verbal mecanicului, de
langa automotor, ca mecanicul trenului 3116 a avizat cd a auzit batai suspecte;

e a comunicat mecanicului trenului 15111 sa circule cu deosebitd atentie intre BL1 si pasaj km
75+246;

e dupa aproximativ 5-7 minute de la plecarea trenului 15111 a fost sunat pe telefonul mobil de
catre mecanicul trenului 15111 ca trenul a deraiat de una osie la km 74+700;

e a avizat operatorul de la Regulatorul de circulatie Oradea, seful statiei Salonta, seful de district L
si organul SCB.

Seful de district Linii Salonta a declarat urmatoarele:

e in data de 21.02.2012 in jurul orei 17:50 a fost anuntat la telefonul mobil, de IDM de serviciu in
Hm Ciumeghiu, ca mecanicul de la trenul 3116 ar fi vazut o patd neagra pe sind in dreptul
semnalului de la km 74+700 dar nu stie sigur ce este si ca ar fi simtit si ceva sub tren;

e s-a interesat care este primul tren care va circula intre Salonta si Ciumeghiu;

e i-a spus la IDM sa comunice mecanicului de la primul tren sd3 meargd incet in zona semnalului
respectiv si sa avizeze daca vede ceva deosebit in zona;

e l-a sunat pe revizorul de cale care locuieste la un canton din apropiere si i-a dispus sd se
deplaseze spre Hm Ciumeghiu in zona semnalelor de la sonda si sd-i comunice constatarile;

e dupa aproximativ 10 minute a fost sunat de IDM din Hm Ciumeghiu si anuntat ca trenul 15111 a
deraiat in linie curenta;

¢ l-a sunat din nou pe revizorul de cale si l-a anuntat ca trenul a deraiat cerandu-i acestuia sa se
grabeasca si sa-i furnizeze informatii suplimentare din teren;

e a anuntat conducerea Sectiei L5 Oradea si s-a deplasat la fata locului;

¢ a fost anuntat de revizorul de cale ca trenul este deraiat de osia a doua de la boghiul 2 al primului
vagon si ca din JIL este saritd o bucata de sind de aproximativ 10 cm;

e sosind la fata locului a vazut trenul deraiat de ultima osie de la boghiul 2 al primului vagon si ca
JIL-ul de pe firul drept de la km 744710 prezenta o ruptura de 12 cm la ciuperca sinei;

e a avut cunostintd despre sina defectd in urma verificarii sinelor cu defectoscopul ultrasonic din
luna octombrie 2011;

e ultima aprovizionare cu sind a districtului s-a facut in anul 2003 cand a primit §ind uzata pe
ambele parti care nu poate fi folosita in linie curenta;

e in gestiunea districtului exista sind tip 65: doud bucéfi de 7 metri, doud bucati de 8 metri si o
bucatd de 9 metri, necesare pentru interventii;
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e defectul la sind nu putea fi observat cu ochiul liber deoarece era ascuns sub eclisele de la JIL.
Revizorul de cale ajuns primul la locul deraierii a declarat urmatoarele:

= in data de 21.02.2012 in jurul orei 17:50 a fost sunat de seful de district si 1 s-a dispus sa se
deplaseze spre Hm Ciumeghiu si sa verifice linia deoarece mecanicul trenului 3116 ar fi
vazut ceva la linie In zona semnalelor de la sonda;

= s-a deplasat spre zona indicata si ajungand a vazut un tren oprit;

= avazut ca la primul vagon din tren ultima osie era deraiata;

= s-a deplasat la urma trenului si la circa 70-80 metri a vazut sina rupta la JIL si o bucata rupta
care era cazutd in afara liniei;

= [-a avizat telefonic pe seful de district despre cele constatate si a ramas pe loc pana la sosirea
echipei de interventie;

= zona in care s-a produs deraierea nu se afld in sectorul lui de revizie.

Revizorul de cale titular a declarat urmatoarele:

= in data de 21.02.2012 in jurul orei 18:10 a fost sunat de seful de echipd in legatura cu
deraierea automotorului;

= aajuns la locul deraierii in jurul orei 18:25;

= zona in care s-a produs deraierea se afla in sectorul lui de revizie;

= qltima revizie la linie a efectuat-o in data de 20.02.2012;

= cu ocazia reviziei liniei nu a observat nici o fisura la JIL, defectul fiind ascuns sub eclise;

Mecanicul de locomotiva care a condus trenul de célatori regio nr.3116, a declarat urmatoarele:

= in data de 21.02.2012 era de serviciu in remorcarea trenului de calatori 3116 pe relatia
Oradea — Timisoara Nord;

= dupa trecerea de pasajul intre Salonta si Ciumeghiu a simfit o bataie mai suspectd, lucru
comunicat verbal catre IDM de serviciu din statia Ciumeghiu;

= nu a auzit discutii la statia RER in legatura cu acest fapt.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei
In realizarea sarcinilor si responsabilititilor sale, administratorul de infrastructura feroviara publica
— Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar SC Regional

SRL Cluj-Napoca aveau implementat propriul sistem de management al sigurantei.

In acest context, CNCF ,,CFR” SA si SC Regional SRL Cluj-Napoca asigurd controlul riscurilor
asociate cu activitatea de administrator, respectiv operator de transport feroviar.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari

e Instructiuni ppentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201
aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din

23.11.2006;
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Instructiunilor pentru determinarea defectelor sinelor si pentru verificarea sinelor in cale
nr.306/1972

Instructia pentru controlul nedistructiv al sinelor nr.348/1972 ;

Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii nr.
305 aprobata prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

Instructia pentru picherul sef de district de intretinerea caii nr. 323/1965;

Instructia pentru activitatea sefului de echipa de intretinere a liniei nr.322/1972;

Instructia pentru cantonieri si revizori de cale sau puncte periculoase nr. 321/1972;
Instructia pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara joante nr.341/1980;

Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intrefinerea caii-linii cu ecartament

normal nr. 314/1989;

surse si referinte

fotografiile realizate imediat dupa producerea accidentului, efectuate de membrii comisiei
de investigare;

documentele privitoare la intretinerea liniillor puse la dispozitie de responsabilii cu
mentenanta acestora;

examinarea §i Interpretarea stdrii tehnice a elementelor implicate 1n accident:
infrastructura, instalatii feroviare si tren;

chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;

procesele verbale si masuratorile efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar
de catre membrii comisiei de cercetare si cei ai comisiei de investigare;

procesul verbal de citire a BDV.

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei inainte de producerea accidentului feroviar

Deraierea s-a produs pe linia 328, intre Hm. Ciumeghiu si statia CF Salonta, in linie curenta, la
km. 74+710.

Linia este alcatuitd din sina tip 65, pe traverse de beton, prindere indirecta tip K, in stare activa
si completd, in aliniament, fara supralargire, fara supraindltare, in palier, cale fara joante, prisma de
balast alcatuita din piatrd spartd este completa si colmatata in proportie de 25 %, viteza de circulatie
de 70 km/h.
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Constatari si mdasurdtori facute la linie, dupd producerea deraierii si ridicarea vagoanelor.

in vederea efectuarii masuratorilor la linie, locul deraierii a fost identificat ca punct ,,0”.

Au fost efectuate masuratori ale ecartamentului si nivelului transversal al caii cu tiparul de
masurat calea tip “Lugoj” din 2,5 m in 2,5 m, in 4 puncte nainte de punctul ,,0” (care au fost
numerotate cu cifrele 1, 2, 3, 4) si in 4 puncte dupa acesta (care au fost numerotate cu cifrele -1,-2,
-3, -4).

Din interpretarea valorilor masurate au rezultat ca cad acestea se incadreaza in prevederile
instructionale.

Date rezultate din analizarea documentelor solicitate gestionarului de infrastructura feroviara

Ultima verificare a sinelor in cale cu defectoscopul ultrasonic intre Hm Ciumeghiu si statia
Salonta a fost efectuatd in perioada 18 — 31.10.2011 cand s-a descoperit la km 74+710 o sina
defecta de categoria I cu defect 53.1.c conform ,,Instructiuni pentru determinarea defectelor sinelor
si pentru verificarea sinelor 1n cale” nr. 306.

Ultima revizie a caii intre Hm Ciumeghiu si statia Salonta a fost efectuata de revizorul de cale
titular 1n data de 20.02.2012 cand nu a depistat sina rupta la km 74+710.

Ultima lucrare de intretinere pe zona producerii deraierii a fost executata in data de 20.10.2011
si a constat in buraj mecanizat de intretinere intre km 74+250 — 75+200.

Foto 2 : Capatul rupt al sinei din alcatuirea
Jjoantei izolante lipitd
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Foto 3 : Fragmentul rupt din sina

B.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

B.5.4.2.1. La automotor

Automotorul tip X4500 nr.97-0553-4:

Frana automata era activa.

Dispozitivul de siguranta si vigilentd (DSV) si instalatia de control punctual al vitezei si autostop
(INDUSI) din dotarea locomotivei erau in functie si sigilate.

Instalatia de aer era etansa si in functie.

Timoneria de frana in stare buna.

Bandajele rotilor in stare corespunzatoare.

B.5.4.2.2. La vagonul remorca implicat
B.5.4.2.2.1. Caracteristici tehnice ale vagonului remorca nr. 57-0353-4:
e seria vagonului - XR 8500;
e anul constructiei - 1967 (Franta);
e tara vagonului - 23.000 kg;
e lungimea vagonului - 21,20 m;
e boghiuri -Y 206;
e osiile montate - roti cu bandaje;
e frana automata - Westinghouse;
B.5.4.2.2.2. Revizii si reparatii efectuate la vagonul implicat

Vagonul nr. 57-0353-4:

e reparatie periodica tip RG la data de 05.04.2011;
e revizie RT la data de 11.02.2012;
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B.5.4.2.2.3. Constatari efectuate la vagonul remorca de automotor implicat cu ocazia
verificarilor efectuate dupa producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, la vagonul remorca de automotor implicat au fost
efectuate verificari dimensionale ale profilului rotilor deraiate.
Valorile rezultate in urma acestor verificari sunt in limitele admise de prevederile instructionale in
vigoare.

De asemenea distanta intre fetele interioare masurate in trei puncte situate la 120 grade se
incadreaza in limitele admise.

Valorile masuratorilor la bandaje sunt cuprinse in procesul verbal nr.33/2012 anexat la dosar.

B.6. Analiza si concluzii
B.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Geometria traseului si modul de alcdtuire a suprastructurii cdii nu putea influenta producerea
deraierii.

Deraierea a fost provocatd de defectul existent in unul din capetele joantei izolante lipite (in
zona profilului electroizolant) manifestat prin propagarea fisurii existente.

B.6.2. Concluzii privind starea tehnica a automotorului

Constatari efectuate la vagoanele din compunerea automotorului:

Nu au fost constatate defectiuni sau valori dimensionale neinstructionale.

B.6.3. Concluzii

Pierderea capacitatii de ghidare a sinei s-a produs datorita ruperii si desprinderii unui fragment de
12 cm din ciuperca sinei in zona profilului izolant de la JIL (la km 74+710).

B.7. Cauzele accidentului

B.7.1. Cauza directa:

Cauza directa a producerii deraierii o constituie pierderea capacitatii de ghidare a sinei din
parte dreapta a sensului de mers al trenului, datorita ruperii unui fragment de 12 cm din ciuperca
sinei. In aceste conditii roata din partea dreapti a cizut intre firele caii, antrenand in cadere si roata
din partea stanga a aceleiasi osii.

B.7.2. Factori care au contribuit:
- ruperea capatului unei sine din alcdtuirea joantei izolante lipite, ca urmare a existentei unei

fisuri care s-a propagat dinspre acest capat al sinei spre prima gaura de eclisare. Aceasta fisurd
s-a propagat prin inima $i ciuperca sinei.

B.7.3. Cauza subiacenta

Cauza subiacenta o constituie neinlocuirea sinei defecte de categoria I, existentd in
evidenta sinelor defecte a Sectiei LS Oradea, de la km 74+710 (sina din partea dreapta in sensul
kilometrarii liniei).

B.7.4. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui accident feroviar.
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B.7.5. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii investigatiei s-a constatat ca in evidenta Districtului 5 Salonta exista
wEvidenta sinelor defecte la data de 31.12.2011” in care sunt cuprinse un numar de 239 sine defecte
de categoria I s1 nescoase din cale pana la data accidentului, nefiind astfel respectate prevederile

LHnstructiunilor pentru determinarea defectelor sinelor si pentru verificarea sinelor in cale”
nr.306/1972.

C. Recomandari de sicuranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA si SC Regional SRL Cluj-Napoca.

Membrii comisiei de investigare:

e  Vladimir MACICASAN - investigator principal

e  Gabriel PASCU - membru

e Cornel POPA - membru
e Emil BUCSA - membru
e  Dumitru PINTEA - membru
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