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AVIZ

Tn cazul accidentului produs la data de 22 septembrie 2011, ora 07:58, in linie curenta fir | intre h.m.
Turdas si statia CF Orastie Km 457+003, printr-un incendiu la locomotiva diesel hidraulica LDH 80-
0600-9(apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA) aflata in remorcarea trenului de calatori nr. 347-2,
Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu
prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de investigare desfasurata au fost strinse si analizate
informatiile in legatura cu producerea accidentului, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovdtiei sau a
raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considera necesar a fi luate masuri corective in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor, drept pentru care a emis n prezentul raport o
serie de recomandari de siguranta.

Bucuresti, 2011

Avizez favorabil
Director
Dragos FLOROIU

Constat  respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de investigare si
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care 1l propun spre avizare

Investigator Sef
Nicu PALANGEANU

Prezentul aviz face parte integranta din raportul de investigare al accidentului produs la data de
22 septembrie 2011, pe raza de activitate a Centrului Regional de Exploatare, intretinere si
Reparatii Timisoara, sectia de circulatie Simeria-Orastie (linie dubla electrificata), intre halta de
miscare Turdas si statia CF Orastie fir | km. 457+003 printr-un incendiu la locomotiva diesel
hidraulica LDH 80-0600-9 aflata Tn remorcarea trenului de calitori nr. 347-2 (apartinind SNTFC
,»CFR Calatori”).
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

Accidentul produs la data de 22 septembrie 2011, ora 07:58, in circulatia trenului nr. 347-2 printr-un
incendiu la locomotiva de remorcare LDH 80-0600-9, reprezinta un accident ce se incadreaza la art. 7,
alin. (1), lit. e) din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr. 117/2010 denumit in continuare, in cuprinsul raportului de investigare Regulament.

Avand 1n vedere cele de mai sus si in temeiul art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, coroborat cu art.48, alin. (1) din Regulament, la nivelul Organismului de Investigare Feroviar
Roman a fost constituitd o comisie de investigare.

Prin actiunea de investigare desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legaturd cu producerea
accidentului, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovdtiei sau a
raspunderii in acest caz.

I.2. Procesul investigatiei

La data de 22 septembrie 2011, Organismul de Investigare Feroviar Romén a fost avizat de catre
Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Centrului Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii Timigoara prin investigatorul responsabil din structura teritoriala, despre producerea unui
accident feroviar in linie curenta pe firul | intre h.m. Turdas si statia CF Orastie la Km 457+003, in
circulatia trenului de calatori nr. 347-2, la locomotiva LDH 80-0600-9, aflata in remorcarea trenului.

Dupa deplasarea la locul producerii accidentului au fost constatate urmatoarele:

- locomotiva diesel hidraulica LDH 80-0600-9, aflata in remorcarea trenului de calatori nr. 347-2, era
oprita la km. 457+003 pe firul I intre h.m. Turdas si statia CF Orastie;

- cabina de conducere a locomotivei cu aparatura de comanda si control, cablaje electrice, panoul
sigurantelor automate, panoul contactorilor si a sigurantelor fuzibile, elementele din PFL melaminat
de pe peretii interiori si podea distruse de incendiu;

- capota mare pe partea dreapta afectata termic in dreptul filtrelor de aer;

- peretele despartitor dintre capota mare si cabina de conducere afectat termic la partea superioara $i
geamurile frontale sparte ca urmare a efectului termic:

- partea dreapta a cabinei de conducere(in zona centrald) intre partea superioara a nisei bateriilor si
geamurile laterale ale cabinei de conducere cu urme de afectare termica:

- usa de acces din partea dreapta a cabinei de conducere cu urme de afectare termica:

- pe partea stanga a locomotivei in zona superioard a Imbinarii dintre capota micd si cabina de
conducere cu urme de afectare termica:

- partea superioard a nisei de baterii de pe partea dreapta a locomotivei cu urme de afectare termica:

- transmisia hidraulicd cu urme de afectare termica la partea superioara in zona de sub dynastarter;

- carcasa exterioard a dynastarterului cu puternice urme de afectare termicd la partea superioara,
capacele de vizitare siin dreptul placii de borne;

In cazul acestui accident nu au fost Inregistrate victime omenesti sau accidentati.

La locul producerii accidentului feroviar au fost prezenti reprezentanti ai:

e Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta Hunedoara — Detagsamentul Orastie;

e Serviciului Operativ de Politie Transporturi Feroviare;

e Organismului de Investigare Feroviar Roman;

e Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana - Inspectoratul de Siguranta Feroviara Timisoara;

e Companiei Nationale de Cii Ferate ,CFR” SA - Centrul Regional de Exploatare, intretinere si
Reparatii Timisoara;



e Societdtii Nationale de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA - RTFC Banat-Oltenia.

Prin Decizia nr. 70 din 22.09. 2011 a directorului OIFR, in conformitate cu prevederile art. 19, alin. (2)
din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, coroborat cu art. 48, alin. (1) din Regulament, a fost
numita comisia de investigare formata din:

e Livius Oltenacu — investigator OIFR - investigator principal
e Constantin Fleancu — sef serviciu SC PM AIl — RTFC Banat — Oltenia - membru

e Sorin Cirdu — revizor regional SC — RTFC Banat — Oltenia - membru

e Mircea Zugravu — revizor regional SC — RTFC Banat — Oltenia - membru.

e Daniel Dusa - revizor regional SC-CREIR Timisoara - membru

e (Calin Darau — sef depou locomotive Arad - membru

A. REZUMATUL ACCIDENTULUI
A.1. Descriere pe scurt

La data de 22.09.2011 pentru remorcarea trenului 347-2 cu tractiune diesel pe distanta Simeria Calatori-
Sibot se introduce locomotiva LDH 80-0600-9 de la serviciul de manevra din statia Simeria.

Trenul pleaca din statia Simeria Calatori la ora 07.24, si circula pe firul | cu viteze cuprinse intre 17-44
km/h.

La ora 07.50, ajungand la km.457+003 mecanicul de pe locomotiva de remorcare DHC-600 anunta prin
statia RER din dotarea locomotivei un incendiu declansat la locomotiva in dreptul dynastarterului.
Personalul de conducere si deservire a locomotivei LDH 80-0600-9 a incercat cu mijloacele de stingere

din dotarea locomotivei si de pe locomotiva EA-690 aflata la roatd, localizarea si stingerea incendiului.
Viazand propagarea cu repeziciune a incendiului, mecanicul ajutor al locomotivei LDH 80-0600-9
apeleaza cu telefonul personal la numarul unic de apel de urgenta 112 solicitand interventia pompierilor.

Incendiul a fost stins la ora 08:50.

Locomotiva LDH 80-0600-9, aflata in remorcarea trenului de calatori nr. 347-2, apartine SNTFC ,,CFR
Calatori”SA — RTFC Banat — Oltenia si a fost condusa si deservita de mecanic si mecanic ajutor.

Zona producerii accidentului feroviar este situata pe sectia de circulatie Simeria - Sibot apartinand
CNCF ,,CFR”-SA — Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii Timisoara.

Accidentul s-a produs in linie curenta firul I la km. 457+003 intre h.m. Turdas si statia CF Orastie (linie
n aliniament si palier ).

A.2. Cauzele accidentului
A.2.1. Cauza directa

Incendiul a fost initiat in cutia de borne a dynastarterului in urma supraincalzirii zonei de contact dintre
papucul bornei 1B1 si placa de legatura ( punte) in borna E2 datorita contactului imperfect urmata de
aprinderea izolatiei conductorului de conexiune a bornei 1B1 cu bobina polului auxiliar din stator.

Factori care au contribuit
Suprasarcina aparuta in functionarea dynastarterului ca urmare a utilizarii setului de baterii de
acumulatoare cu durata normala de exploatare depasita si de capacitate neuniforma.

A.2.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente in cazul acestei investigatii.

A.2.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

A.3. Grad de severitate



Conform prevederilor Regulamentului, evenimentul se incadreaza ca accident, clasificat la art. 7.
alin.(1) lit.e .

A.4 Recomandari de siguranta

Nu a fost necesard emiterea unor recomandari de sigurantd pentru acest accident.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana, Societatii
Nationale de Transport Feroviar Calatori ,,CFR Calatori” SA, Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR”

SA si Societdtii de Reparatii Locomotive ,,CFR SC RL Brasov”’SA.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

La data de 22.09.2011 in jurul orei 05.55 se produce un deranjament la linia de contact intre statiile
Oragtie-Aurel Vlaicu la trecerea la nivel de la km 451+856 prin acostarea si ruperea firului de contact de
pe ambele fire de circulatie de citre o autobasculanti. Tn urma deranjamentului linia de contact a fost
intreruptd cu energie electrica de la statia Aurel Vlaicu km 450+500 péana la statia Orastie km 454+850.
Pentru fluidizarea traficului in jurul orei 06:55 Regulatorul de Circulatie Deva dispune remorcarea
trenurilor pe distanta Simeria-Sibot cu tractiune diesel.

Trenul 347-2 remorcat cu locomotiva EA-690 soseste in statia CF Simeria in data de 22.09.2011 la ora
07:02 si conform dispozitiei RC Deva, in vederea remorcdrii cu tractiune diesel pe distanta Simeria-Sibot
se atageaza in capul trenului locomotiva LDH 80-0600-9 de la serviciul de manevra din statia CF
Simeria.

Trenul a plecat din statia CF Simeria la ora 07:24 si a circulat pe firul I cu viteze cuprinse intre 17-44
km/h. La ora 07.50 ajungand la km.457+003 mecanicul de pe locomotiva de remorcare DHC-600 a
anuntat prin statia RER din dotarea locomotivei un incendiu declansat la locomotiva in dreptul
dynastarterului.

Personalul de conducere si deservire a locomotivei LDH 80-0600-9 a incercat cu mijloacele de stingere
din dotarea locomotivei si de pe locomotiva EA-690 localizarea si stingerea incendiului. Vazand
propagarea cu repeziciune a incendiului, mecanicul ajutor al locomotivei LDH 80-0600-9 a apelat cu
telefonul personal la numarul unic de apel de urgenta 112 si a solicitat interventia pompierilor. Incendiul
a fost stins la ora 08:50.

Tn urma producerii incendiului nu au fost persoane decedate sau ranite.



Efectele
incendiului
asupra cabinei
de conducere

Efectele incendiului in partea stanga a dynastarterului la cutia de borne



Planul de interventie a serviciilor de salvare si de urgenta

La ora 07:58 au fost avizati pompierii militari apartindnd Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta
Hunedoara - Detasamentul Orastie care au intervenit la ora 08,09, incendiul fiind stins la ora 08,50.
Linia curenta dintre h.m. Turdas si statia CF Orastie a fost redeschisa pentru circulatie cu tractiune
electrica la ora 09:30.

B.2. Circumstantele accidentului

B.2.1. Partile implicate

2.1.1 Personalul implicat apartine Depoului de locomotive Arad din cadrul Societdtii Nationale de
Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA — RTFC Banat — Oltenia.

2.1.2 Locomotiva LDH 80-0600-9 este proprietate a SNTFC ,,CFR Calatori” — SA, Depoul de
locomotive Arad si este intretinuta de personalul Sectiei Reparatii Arad din cadrul ,,CFR SC RL
Brasov” SA.

2.1.3 Infrastructura feroviara pe care s-a produs accidentul apartine CNCF ,,CFR” SA - Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii Timisoara si este intretinutd de catre personalul Sectiei
LS Deva.

Pozitionarea geografica a accidentului
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2.1.4 Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva implicata este proprietatea SNTFC ,,CFR
Calatori” — SA si este intretinutd de personalul Sectiei Reparatii Arad apartinand ,,CFR SC RL
Brasov’SA

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in conducerea si deservirea locomotiveli
implicate, si a luat declaratii de la personalul de insotire a locomotivei EA-690 si a personalului de
miscare din cadrul RC Deva.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr. 347-2 a fost compus din 9 vagoane, 36 osii, avand 481 tone brute, masa franata
dupa livret - automata 606 t, de mana 82 t si de fapt - automata 663 t, de mana 171 t si a fost remorcat de
locomotiva LDH 80-0600-9 si locomotiva EA-690 la roata in stare rece, conducerea fiind asigurata de
echipa completa formata din mecanic si mecanic ajutor.



Locomotiva LDH 80-0600-9 implicata in accidentul produs apartine operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” — SA fiind in exploatarea Depoului de locomotive Arad din cadrul RTFC Banat
— Oltenia.

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV), instalatia de control punctual al vitezei si autostop
(INDUSI) din dotarea locomotivei au fost distruse Tn urma incendiului.

B.2.3. Echipamente feroviare

2.1.4 Infrastructura feroviara pe care s-a produs accidentul apartine CNCF ,,CFR” SA - Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii Timisoara si este intretinutd de catre personalul Sectiei
LS Deva..

Linie curenta pe firul 1 la km. 457+003 intre h.m. Turdas si statia CF Orastie este electrificata in
aliniament si palier construitd cu sind tip 60 pe traverse de beton T17.

B.2.4. Mijloace de comunicare
Legatura intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin instalatia de
radiotelefon.

B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma accidentului feroviar nu s-au inregistrat victime si accidentati.

B.3.2. Pagube materiale
Urmare a incendiului, pagubele produse si cheltuielile facute au fost in valoare de 59694,97 , detaliate
dupa cum urmeaza:

" la locomotiva — conform devizului estimativ nr 2T/3809/2011 al Depoului de Locomotive Arad,
n valoare de 59230,20 lei;

] Tntarzieri de trenuri — conform devizului nr. 3645/2011 al R.C. Deva —-308,09 lei;

. la linii conform deviz nr.2963/2011 al Sectiei L5 Deva — nu au fost;

. la instalatii conform deviz nr.2/2/3/4/606/2011 — 156,68 lei;

" la mediu — nu au fost;

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar
Linia curenta pe distanta dintre h.m. Turdas si statia CF Oréastie a fost inchisd pentru circulatia feroviara

ntre orele 07,58 si 09,30.

Trenuri intéarziate:
Tn urma producerii acestui accident a ntarziat un tren de calatori cu 103 min.

B.4. Circumstante externe

La data de 22.09.2011, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost buna, cerul senin iar
temperatura aerului a fost de 22°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asigurata conform prevederilor reglementarilor specifice in
vigoare.

Accidentul s-a produs in linie curenta electrificata pe fir | la km. 457+003 intre h.m. Turdas si statia CF
Oragtie in aliniament si palier construitd cu sina tip 60 pe traverse de beton T17.

B.5. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat
B.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului feroviar



Mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva LDH 80-0600-9, la data de 22.09.2011, a
declarat urmatoarele:

e dupad remorcarea trenului 2042 pe relatia Savarsin-Simeria a primit dispozitia operatorului RCT
Deva sa conduca locomotiva DHC-600 in remorcarea trenului 347-2 pe distanta Simeria-Sibot;

e la luarea In primire a locomotivei in statia Simeria constatd cd transmisia hidraulica functioneaza
numai pe regim de ,,avarie”, mecanicul titular care deservea locomotiva ca mecanic ajutor confirmand
verbal acest defect;

e comunica operatorului RCT defectul la TH dar se dispune remorcarea trenului 347-2 cu acest defect
din cauza lipsei altor locomotive diesel;

e circuld cu vitezd redusd cu controlerul pand pe pozitia 7 urmarind indicatiile aparatelor de
supraveghere iar dupd trecerea de semnalul prevestitor al statiei Orastie simte impreund cu mecanicul
ajutor miros de izolatie arsa;

e opreste trenul si impreuna cu mecanicul ajutor deschid usile de vizitare de la dynastarter constatand
flacara si fum in partea stanga a dynastarterului ;

e opreste motorul diesel,decupleaza curentul de comandd si heblul de la baterii si impreund cu
mecanicul ajutor incearca localizarea si stingerea incendiului cu stingatoarele din dotarea locomotivei;

e se cer §i stingdtoare de la locomotiva EA-690 dar incendiul se extinde cu repeziciune in consecinta
mecanicul ajutor solicitd prin telefonul mobil la 112 interventia pompierilor;

e pe parcurs de la plecare din statia Simeria pand la locul producerii incendiului nu s-au semnalat
defecte la locomotiva(puneri la masa, temperaturi sau zgomote anormale);

e nu a constatat flicari sub locomotiva, acestea fiind numai in zona dynastarterului;

Mecanicul care a deservit locomotiva LDH 80-0600-9 ca mecanic ajutor in data de 22.09.2011, a
declarat urmatoarele:

e a primit dispozitia sefului de turd din depoul Simeria sa deserveascd locomotiva DHC-600 ca
mecanic ajutor in remorcarea trenului 347-2 pe distanta Simeria-Sibot fiind autorizat ca mecanic numai
la serviciul de manevr3;

e la luarea in primire a locomotivei DHC-600 in statia Simeria starea tehnica a fost buna cu exceptia
transmisiei hidraulice care de mai mult timp functiona numai cu comutatorul pe pozitia ,,avarie”’deci
numai pe convertizorul de pornire;

e comunicd operatorului RCT de la regulatorul de circulatie Deva ca locomotiva DHC-600 nu este
apta pentru remorcarea trenului 347-2 din cauza defectului la TH dar din lipsa de locomotive diesel se
dispune ca totusi aceastd locomotiva sa remorce trenul pe distanta Simeria-Sibot;

e locomotiva nu era restrictionatd pentru remorcarea trenurilor de calatori nefiind facutd nici o
mentiune in cabina locomotivei sau in registrul de bord;

e locomotiva DHC-600 s-a comportat bine Tn remorcarea trenului 347-2, aparatele indicatoare
nesemnalizand defecte in functionare iar temperaturile si presiunile la uleiurile MD si TH fiind normale.
Din cauza functiondrii TH pe ,,avarie” s-a circulat cu turatii reduse la MD viteza de circulatie fiind intre
30-40 km/h;

e pe parcurs a facut o revizie prin deschiderea usilor la dynastarter constatand o functionare normald a
agregatelor;

e dupa trecerea de semnalul prevestitor al statiei Orastie simte miros de izolatie arsa si inaintea
semnalului de intrare cere mecanicului oprirea trenului. La deschiderea usilor de la dynastarter constata
fum inecacios si flacara in partea stanga a dynastarterului;

e intervine pentru stingerea incendiului cu stingatoarele din dotarea locomotivei si cu cele de pe
locomotiva de la roata dar nereusind localizarea si stingerea incendiului care s-a extins cu repeziciune in
cabina locomotivei solicita prin apelul de urgentd 112 interventia pompierilor;

Seful de turd de la Regulatorul de circulatie Deva de serviciu in data de 22.09.2011 , a declarat
urmatoarele:

e nefiind tensiune n linia de contact pe ambele duble intre Aurel Vlaicu-Orastie, se dispune prin
dispozitia RCR 684 remorcarea trenului 347-2 cu locomotiva diesel DHC-600 de la serviciul de manevra
din statia Simeria;
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e RC Deva la ora 06.41 transmite la RCR Timisoara deranjamentul aparut la linia de contact si
remorcarea cu tractiune diesel a trenurilor pe distanta Simeria-Sibot;

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Administratorul de infrastructura CNCF ,,CFR” SA, si operatorul de transport feroviar SNTFC ,,C.F.R.
Calatori” SA si-au stabilit si implementat propriul sistem de management al sigurantei asigurand
controlul riscurilor asociate cu activitatile desfasurate.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

. procesul verbal incheiat de comisie la fata locului cu privire la starea materialului rulant, liniei si
instalatiilor;

. fotografiile realizate imediat dupa producerea accidentului, efectuate de membrii comisiei de
investigare;

. fotografiile realizate la subansamblurile locomotivei in depoul Arad;

. normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Revizii si reparatii planificate” nr. 67-005 din 2008
aprobat prin OMT nr. 364/2008;

o declaratiile si chestionarele personalului de conducere si deservire a locomotivei LDH 80-0600-
9 si a operatorului RC Deva;

. procesul verbal intocmit de catre membrii comisiei de investigare dupa producerea accidentului;

. documentele privitoare la intretinerea si reparatia locomotivei, puse la dispozitie de responsabilii
cu mentenanta acesteia;

. examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident;

J documentele de punere in circulatie a trenului.

B.5.4. Functionarea materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la locomotiva LDH 80-0600-9:

B.5.4.1.1. Date rezultate din verificarile efectuate in perioada 26-28.09.2011 de catre comisia de
investigare si personalul de intretinere si reparatii al Sectiei Reparatii Arad si consemnate intr-un proces
verbal (piesa la dosarul de investigare) si fotografii (efectuate de comisia de investigare)

1.Aspectul exterior (post 1 cu capota mica in fata ) :

e capota mare pe partea frontala si partea stanga fara afectare termica;

e pe partea dreaptd capota mare prezinta urme de afectare termica in dreptul filtrelor de
aer ;

e peretele despartitor dintre capota mare si cabina de conducere este afectat termic la
partea superioara avand geamurile frontale sparte ca urmare a efectului termic;

e partea dreapta a cabinei de conducere (in zona centrald) intre partea superioara a nisei
bateriilor si geamurile laterale ale cabinei este afectata termic;

e usa de acces din partea dreapta a cabinei prezinta urme de afectare termica ;

e capacele de vizitare ale niselor de baterii partea stanga si dreapta, nu prezinta urme de
afectare termica;

e capota mica a locomotivei neafectata termic;

e pe partea stanga a locomotivei Tn zona superioara a imbinarii dintre capota mica si
cabina locomotivei se observa urme de influenta termica;

e geamurile locomotivei sparte ca urmare a efectului termic §i a interventiei
pompierilor;

2. Partea inferioara a locomotivei nu prezinta urme de afectare termica.

3. Rezervoarele de combustibil nu prezinta urme de afectare termica.
4. Bateriile de acumulatori:

e Dateriile de acumulatori din nisa din partea stanga a locomotivei nu prezinta urme de
afectare termica .Partea superioara a nisei de baterii cu urme de afectare termica;
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bateriile de acumulatori din nisa din partea dreapta a locomotivei nu prezintd urme de
afectare termica. Partea superioarda a nisei de baterii cu urme de afectare termica ,
cablul de legatura dintre nise cu izolatia afectata termic. Nu au fost constatate urme
specifice scurtcircuitului electric .

Setul de baterii format din acumulatori din serii diferite dispusi neomogen pe
locomotiva, cu durata normald de exploatare depasita dupa cum urmeaza:

- cutia nr.1 seria 516/2005
- cutia nr.2 seria 388/2005
- cutia nr.3 seria 290/2007
- cutia nr.4 seria 498/2003
- cutia nr.5 FS/2003
-cutianr.6si7  FS/2005
- cutia nr.8 seria 388/2005

5.Starea agregatelor principale de pe locomotiva:

motorul diesel al locomotivei nu a fost afectat termic si nu prezinta urme de scurgeri
de combustibili si lubrifianti;

la atacurilor de osie 1-4 si reductorul inversor nu au fost constatate urme de afectare
termicd. Pe fetele exterioare a acestora au fost constatate depuneri de praf si produse
petroliere;

transmisia hidraulica prezintd urme de afectare termica in partea superioara dreapta si
depuneri de praf si produse petroliere;

compresorul, pompa de transfer si ungere, agregatul GAT08S2, in stare normald,
neafectate termic;

carcasa exterioard a dynastarterului prezintd urme de afectare termica la partea
superioara,

dynastarterul prezinta placa de borne si capacele de vizitare puternic afectate
termic ;

Nu au fost constatate urme de inlocuire sau interventie recenta la locomotiva respectiv
agregate si subansamble.

6. Cabina locomotivei:

podele, capitonajul peretilor si plafonului arse;

la echipamentul electric de comanda si protectic s-a constatat arderea izolatiei
cablajului si placilor de borne ;

echipamentele si subansamblele instalatiilor de sigurantd si vigilenta, INDUSI,
vitezometre, existente in cabina de conducere, degradate ca urmare a efectului termic;
la intreg echipamentul electric aflat in cabina de conducere nu au fost depistate urme
specifice scurtcircuitului electric;

urmare a degradarii termice a elementelor combustibile (din plastic, ebonita) din
componenta sigurantelor, intrerupatoarelor din cabina de conducere, nu s-au putut
constata pozitiile corespunzatoare anclansarii sau declansarii acestora ca urmare a
interventiei personalului sau ca urmare a unui eventual scurtcircuit;

comutatorul de regim usor-greu din cabina de conducere prezenta elementele
combustibile din componenta lui arse;

in zona corespunzatoare intrerupatorului principal al locomotivei prezintd urme de
afectare termica,

la supapele de comanda ale transmisiei hidraulice nu s-a constatat afectarea termica a
placilor de borne, a bobinelor si a conductorilor aferenti a conductelor de aer de la
setul pneumatic si a tuburilor Argus ce fac legatura cu supapele S4-S8;
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7. Boghiurile nu prezinta urme de afectare termica.

Bandajele osiilor nu prezinta urme de supraincalzire.

In prezenta comisiei s-au demontat agregatele de pe locomotiva ( ansamblul TH - RI —

dynastarter).

In urma demontarii dynastarterului s-au constatat urmatoarele:

~ corespunzator ;

Cutia de borne afectata termic;

Puntea 1B1 — E2 ( din mijlocul cutiei de borne) supraincalzita datorita efectului
termic al curentului electric.

Capatul infasurarii polilor auxiliari spre dynastarter ( cablul dupa papuc) supraincalzit
avand izolatia arsa din cutia de borne péana in interiorul dynastarterului;

Pe borna E2 ( conductorul excitatiei derivatie ) incilzit cu izolatia topita;

Carcasa dynastarterului la exterior afectata de incendiu la partea superioara;

Cablurile de inseriere intre polii excitatie derivatie si polii auxiliari cu izolatia arsd;
Polul principal si auxiliar din vecinatatea cutiei de borne cu puternice urme de ardere;
Coroana portperii fara urme de strapungere , periile de carbune intacte,mecanismul de
apasare al periilor din partea superioara afectat avand arcurile detensionate din cauza
efectului termic al caldurii;

Rotorul nu prezinta urme de scurtcircuit, bandajul rotoric corespunzator , colectorul
de culoare brun — roscat fara urme de supraincalzire sau scurtcircuit;

Capacele de vizitare arse in interior;

Dynastarterul prezinta rulmentii corespunzatori, fara urme de frecare intre rotor si
stator , nici intre ventilator si carcasa,

Cuplajul metalastic ( discul HARDY ) corespunzator neafectat termic;

Placa de textolit carbonizata complet in zona de mijloc ( bornele 1B1 — E2) avéand
extremitatile mai putin afectate;

Pe borna B1 s-a constatat fixarea necorespunzatoare intre papucul cablului B1
si placuta metalica a puntii ( exista contact imperfect , miscare relativa intre
acestea) cu urme puternice de supraincilzire ;

Puntea B2 — D2 fixata corespunzator in suruburile de prindere;

Cablurile de pe bornele E1 si B1 fara urme de supraincalzire , cu papucii fixati

Borna B1 cu
contact imperfect
intre papuc si placa
de legatura cu
borna E2
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Zona statorului din
spatele cutiei de
borne

Detaliu cu
cablurile de
legatura a
statorului in
cutia de borne

Conexa 1B1 de
legatura a polilor
auxiliari in placa
de borne
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B.5.4.1.2. Date rezultate din analizarea documentelor solicitate operatorului de transport feroviar

Locomotiva DHC 600 a efectuat reparatie de tip RR la ,,SC REMARUL-16 Februarie” Cluj Napoca la
data de 21.07.2006 de cand a parcurs 148.078 km. Este scadenta la RG din luna iulie 2009.

Ultima revizie planificata a fost de tip RT in data de 08.09.2011, iar ultimul PTh3 a fost efectuat in data
de 15.09.2011 la Depoul Simeria cu personal apartinind de SC CFR SCRL Brasov SA — Sectia
Reparatii locomotive Arad.

Conform actului nr.190/2057/30.08.2011 a Depoului de locomotive Arad, cu parcul de locomotive cu
posibilitdti de remorcare pe luna septembrie 2011, locomotiva DHC 600 apare restrictionata pentru
remorcarea trenurilor la V.max =70 Km/h. din cauza exfolierilor la osia nr.4 dreapta si repartizata la
serviciul de manevrad in statia Simeria.

In comanda de lucru unificata nr.184/A/08.09.2011intocmita la efectuarea reviziei tehnice de tip RT la
pct.c(partea electrica) nu sunt specificate defecte la instalatia electrica a locomotivei.

Comanda de lucru la rubrica ,,Receptionat” nu este semnata de seful atelierului de reparatii si de cétre
delegatul beneficiarului(revizorul de locomotiva) si nu este verificata de catre seful sectiei de reparatii.

Datorita incendierii cabinei de conducere toate documentele insotitoare si inregistrarile instalatiei IVMS
au fost distruse prin ardere.

B.6. Analiza si concluzii
B.6.1. Analiza modului de producere a incendiului

e [Initierea incendiului a fost produsa de cresterea rezistentei de contact datorata contactului
imperfect din borna B1 aferenta cutiei de borne a dynastarterului;

e Contactul imperfec dintre papucul cablului de inseriere a polului auxiliar si placuta de
legatura cu borna E2 conduce la supraincalzirea locului de contact , a cablului si topirea
izolatiei urmata de aprinderea acesteia ;

e 1n timpul functionirii dynastarterului curentii de aer au favorizat arderea izolatiei cablurilor
de inseriere a statorului. Dynastarterul fiind autoventilat incendiul s-a extins n interiorul
acestuia afectand n special partea dinspre cutia de borne si partea superioara;

e La oprirea motorului diesel si implicit a dynastarterului de catre mecanicul de locomotiva ,
flacara a iesit prin sitele capacelor de vizitare a dynastarterului , a aprins depunerile
combustibile dintre partea inferioara a dynastarterului si transmisie , incendiul extinzandu-se
n zona filtrelor de aer si sub podeaua cabinei locomotivei;

B.7. Cauzele accidentului
B.7.1. Cauza directa
Incendiul a fost initiat in cutia de borne a dynastarterului in urma supraincalzirii zonei de contact dintre

papucul bornei 1B1 si placa de legatura ( punte) in borna E2 datorita contactului imperfect urmata de
aprinderea izolatiei conductorului de conexiune a bornei 1B1 cu bobina polului auxiliar din stator.

Factori care au contribuit
Suprasarcina aparuta in functionarea dynastarterului ca urmare a utilizarii setului de baterii de
acumulatoare cu durata normala de exploatare depasita si de capacitate neuniforma.

B.7.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente in cazul acestei investigatii
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.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

C. Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta pentru acest accident.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméana, Societatii
Nationale de Transport Feroviar Calatori ,,CFR Calatori” SA, Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR”
SA si Societdtii de Reparatii Locomotive ,,CFR SC RL Brasov”’SA.

Membrii comisiei de investigare:

Livius Oltenacu — investigator OIFR - investigator principal

Constantin Fleancu — sef serviciu SC PM AIl — RTFC Banat — Oltenia - membru

Sorin Cirdu — revizor regional SC — RTFC Banat — Oltenia - membru
Mircea Zugravu — revizor regional SC — RTFC Banat — Oltenia - membru.
Daniel Dusa - revizor regional SC-CREIR Timisoara - membru
Calin Darau — sef depou locomotive Arad - membru
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