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AVIZ

Tn cazul accidentului produs la data de 17 mai 2011, pe sectia de circulatie Targoviste — Titu,
intre statiile CFR Titu — Nucet (km. 2+500), in circulatia trenului de célatori nr. 9432 (apartinand
SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti) printr-un incendiu in sala masinii (zona motorului
ventilatorului PC2) la locomotiva DA 60-0793-4, Organismul de Investigare Feroviar Roman a
desfagurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea
de investigare desfasurata au fost stranse §i analizate informatiile in legdtura cu producerea
accidentului, au fost stabilite conditiile §i determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau
a raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considera necesar a fi luate masuri corective in
scopul imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor, drept pentru care, a emis in
prezentul raport o serie de recomandari de siguranta.

Bucuresti, 18 ianuarie 2012

Avizez favorabil
Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de
investigare §i Intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care 1l
propun spre avizare

Investigator Sef
Nicu PALANGEANU

Prezentul aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului produs la
data de 17 mai 2011, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Targoviste — Titu (linie dubla neelectrificati), intre statiile CFR Titu — Nucet (km.
2+500) la locomotiva DA 60-0793-4 aflati in remorcarea trenului de cilatori nr. 9432.
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

Incendiul produs la data de 17 mai 2011 in circulatia trenului de calatori nr. 9432, la locomotiva
DA 60-0793-4 (subsistem structural-vehicul feroviar), reprezinta un accident ce se regaseste la
art. 7, alin. (1), lit. e) din Regulamentul de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de
dezvoltare §i imbundatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010 denumit n continuare, in cuprinsul
raportului de investigare Regulament.

Avand 1n vedere cele de mai sus si in temeiul art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard, coroborat cu art.48, alin (1) din Regulament, la nivelul Organismului de
Investigare Feroviar Roman a fost constituita comisia de investigare.

Prin actiunea de investigare desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legatura cu
producerea accidentului, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romén nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau
a raspunderii in acest caz.

I.2. Procesul investigatiei

Imediat dupa producerea acestui accident, Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost
avizat verbal si in scris de catre CNCF ,,CFR” SA - Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Bucuresti.

In urma verificarii locomotivei au fost luate la cunostinta de catre comisia de investigare
urmatoarele:
= |a exteriorul cutiei locomotivei nu erau urme de afectare termica;

* cu ocazia interventiei pompierilor militari au fost sparte 4 geamuri laterale, cate 2 pe
fiecare parte;

= in posturile de conducere nu erau prezente urme de fum sau afectare termica;

* 1in sala masinilor erau prezente urme de afectare termica in zona inferioara a motorului
ventilatorului PC2: neafectat termic, hota ventilatorului partea stanga (distributia 2) cu vopseaua
afectata termic, in partea inferioara;

= Racord flexibil de legatura intre rampa de reziduri MD si cuva de colectare, afectat
termic;

= Tubul argus dintre MD si schimbatorul de caldura, neafectat termic;

= Tubul argus dintre schimbatorul de caldura si bateria de filtre combinate de ulei neafectat
termic;

= Mansoanele de cauciuc de legatura intre MD si conductele filtrelor de ulei, sub podea,
afectate termic;

= Urme de afectare termica sub podelele din sala masinii pe culoarul din partea distributiei
2 pana in dreptul pompei de injectie nr. 11;

= Capac doze de legatura electrica EMT 4, afectat termic;

= Jugul de fixare cabluri electrice EMT 4 partea superioara afectat termic;

= Jugul de fixare cabluri electrice EMT 4 partea inferioara neafectat termic;

= Jugul de fixare in doza si cablurile din instalatia de forta aferente EMT 4 neafectat termic;

= Mansoanele de protectie ale legaturilor electrice E si F din doza MT 4 afectate termic la
partea superioara;

= Mansgoanele de protectie ale legaturilor electrice H si A din doza MT 4 neafectate termic;



= Legaturile cablurilor de forta din doza EMT 4, stranse corespunzator, fard urme de
incalzire sau afectare termica;

= Burduful canalului de ventilatie EMT 4 si EMT 5, neafectat termic;

= (Cabluri de legatura EMT 4, afectate termic in partea superioara pe o distanta de 150 mm
dupa capacul dozei de legatura si neafectate pe restul distantei pana la intrarea in motorul de
tractiune;

= La aspectarea EMT 4 prin capacul de vizitare s-au constatat colectorul, izolatori, coroana
portperii de carbune, conexele de legatura ale polilor auxiliari, bobinajul statoric si bandajul
rotoric n stare corespunzatoare, fara urme de flamari, neafectate termic;

In cazul acestui accident nu au fost Inregistrate victime omenesti sau accidentati.

La locul producerii accidentului feroviar au fost prezenti reprezentanti ai:
» Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta "Basarabi 1" al Judetului Dambovita,
Detasamentul de Pompieri Titu;
= Serviciului Operativ de Politie Transporturi Feroviare;
= Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA;
= Societatii Nationale de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA.

Prin Decizia nr. 57-1 din 01.11.2011 a directorului OIFR, in conformitate cu prevederile art. 19,
alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, coroborat cu art. 48(1) din
Regulament, a fost numita comisia de investigare formata din:

= Palangeanu Nicu — investigator sef OIFR - investigator principal,
= Stefan Ciochina — investigator - membru;
= Viorel Catanescu — revizor regional T — Sucursala Regionala CF Bucuresti - membru;
= Bogdan Timis — revizor central T — SNTFC ,,CFR Calatori” SA - membru;
= Julian Neacsu — sef depou adjunct Bucuresti Calatori - membru.

A. REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

Tn data de 17 mai 2011, ora 07%° la locomotiva DA 60-0793-4, aflata in remorcarea trenului
de calatori nr. 9432 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie
Targoviste — Titu (linie dubla neelectrificatd), intre halta Dambovicioara si halta Podu Rizii, in
linie curenta la km 2+500, s-a produs incendiu in sala masinii Tn zona dozei de legatura electrica
a motorului de tractiune nr.4.
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Dupa oprirea trenului, neputand localiza si stinge incendiul in sala masinii, mecanicul a apelat
prin telefonul personal serviciile de urgenta la numarul 112, solicitand interventia Inspectoratului
pentru Situatii de Urgenta. Incendiul a fost inlaturat in totalitate de catre pompierii apartindnd
Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta "Basarabi [" al Judetului Dambovita, Detasamentul de
Pompieri Titu la ora 08 °

Interventia pompierilor s-a facut in linie curenta intre halta Dambovicioara si halta Podu
Rizii la km 2+500, apoi locomotiva DA 60-0793-4 a fost remorcata de locomotiva de ajutor DA
60-1522-2, indrumata din statia Titu.

Locomotiva DA 60-0793-4 apartine SNTFC ,,CFR Calatori” SA (depoul de locomotive
Ploiesti ) si a fost condusad/deservita de mecanic in conducere simplificata.

Locul accidentului este situat in zona km 2+500 intre halta Dambovicioara si halta Podu Rizii
pe sectia de circulatie Targoviste — Titu (linie dubla neelectrificatd) linie Tn aliniament si
declivitate de 3,27 %o in sensul de mers.

Zona producerii accidentului feroviar este situata pe sectia de circulatie Targoviste — Titu,
apartinind CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Bucuresti.

A.2. Cauzele accidentului
A.2.1. Cauza directa

Producerea incendiului s-a datorat strapungerii izolatiei cablurilor de forta H si F ale
motorului de tractiune nr.4, situate in afara dozei de legatura a cablurilor de forta, fapt care a
condus la topirea izolatiei acestor cabluri, aparitia descarcarilor electrice intre ele si aprinderea
izolatiei acestora .

Factori care au contribuit
Strapungerea s-a datorat aparitiei supratensiunilor de comutatie produse de instalatia de
incalzire tren tip INDA si motoarele electrice de tractiune, pe fondul unei valori minime admise a
rezistentei de izolatie a cablurilor de forta aferente motorului de tractiune nr.4.

A.2.2. Cauza subiacenta

Nu au fost identificate cauze subiacente in cadrul investigatiei.

A.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare referitoare la acest accident.

A.3. Grad de severitate a accidentului

Conform prevederilor Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare §i imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Roménia, aprobat prin HG nr. 117/2010, se incadreaza ca accident, conform

prevederilor art. 7 alin.(1) lit. e.

A.4 Recomandari de siguranta

Recomandarile sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:

1. Elaborarea unui studiu privind aparitia supratensiunilor de comutatie produse de instalatia
de incalzire tren tip INDA si motoarele electrice de tractiune in mod cumulativ, pentru
stabilirea metodelor de protectie a circuitelor de fortd, in vederea prevenirii producerii
unor cazuri asemanatoare.



Destinatarul recomandarilor de siguranta este Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana si
Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana,
Societatii Nationale de Transport Calatori ,,CFR Calatori” SA si Companiei Nationale de Cai
Ferate ,,CFR” SA.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

Tn data de 17 mai 2011, ora 07%° la locomotiva DA 60-0793-4, aflata in remorcarea trenului
de calatori nr. 9432 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie
Targoviste — Titu (linie dubla neelectrificatd), intre halta Dambovicioara si halta Podu Rizii, in
linie curenta la km 2+500, s-a produs un incendiu insotit de o puternica degajare de fum in sala
masinii in zona grup motor ventilator PC2.

Dupa oprirea trenului in h. Dambovicioara mecanicul a observat in sala masinilor o degajare
masiva de fum spre post Il. Mecanicul a incercat sa intre in sala masinii pentru a interveni cu
stingdtoarele aflate in dotarea locomotivei, dar datorita fumului prea puternic din sala masinii
acesta a renuntat.

Mecanicul de locomotiva a luat legatura cu seful de tren pentru a asigura vagoanele de
calatori cu frana de mana, dupa care au dezlegat locomotiva si au facut o distanta
corespunzatoare, pentru a preveni extinderea incendiului si la vagoanele de calatori. Mecanicul a
anuntat incendiul la numarul de urgentd 112 in jurul orei 07 *.Incendiul a fost lichidat la ora
08.40.

La ora 07% s-a inchis linia curenti Térgoviste - Titu iar la ora 08" din statia Titu a fost
indrumata locomotiva DA 1522 care a remorcat locomotiva incendiata (60-0793-4) in statia Titu.

Nu au fost persoane accidentate.

La ora 09.08 linia curentd Targoviste - Titu a fost redeschisa.

Locul accidentului este situat in zona km. 2+500, pe sectia de circulatie Targoviste - Titu
(linie dubla neelectrificata), ntre halta Dambovicioara si halta Podu Rizii, linie Tn aliniament si
cu declivitate de 3,27 %o. Tn sensul de mers.

Linia curenta Targoviste - Titu nu este electrificatd, iar circulatia trenurilor se face pe baza
intelegerii telefonice, in Statia Titu este utilizata o instalatie tip CR3.

B.2. Circumstantele accidentelor

B.2.1. Partile implicate
2.1.1 Personalul implicat apartine SNTFC ,,C.F.R. Calatori’- S.A - Depoul de locomotive
Ploiesti .

2.1.2 Locomotiva DA 60-0793-4 este proprietate a SNTFC ,,C.F.R. Calatori”’SA - Depoul
Ploiesti si este intretinutd de personalul apartindnd Sectiei de Reparatii Locomotive Ploiesti,
apartindnd SC ,,CFR — SCRL Bragov” SA.

2.1.3 Infrastructura feroviara pe care s-a produs accidentul,, apartine CN CF ,,CFR” SA -
Sucursala Regionala CF Bucuresti si este intretinuta de catre personalul din cadrul sectiei L 4
Titu.

2.1.4 Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) dintre Statia Titu si Statia
Targoviste sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionald CF Bucuresti si sunt
intretinute de personalul apartindnd Sectiei CT 2 Bucuresti .

2.1.5 Instalatia de comunicatii feroviare din statia Titu si Statia Targoviste este in
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administrarea CNCF ,,CFR” S.A. - Sucursala Regionala CF Bucuresti si este intretinutd de
personalul apartinind SC TELECOMUNICATII CFR S.A.

Comisia de investigare a chestionat mecanicul de locomotiva al locomotivei DA 60-0793-4
si a luat declaratii de la seful trenului si conductorul de tren 9432 care au fost implicati in
localizarea incendiului si a personalului care a insotit trenul.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul nr. 9432 a fost compus din locomotiva DA 60-0793-4 si 2 vagoane de caldtori,
conducerea fiind asigurata de mecanic in conducere simplificata.

Locomotiva apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Dispozitivul de sigurantd si vigilentda (DSV), instalatia de control punctual al vitezei si
autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei nu erau afectate de catre incendiu, erau sigilate si in
functie.

B.2.3. Echipamente feroviare

Infrastructura feroviara implicata, respectiv linia curentd de circulatie dintre statia Titu —
statia Targoviste, este in administrarea CN CF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Bucuresti si
este intretinuta de catre personal din cadrul sectiei L 4Titu.

Linia curenta este in aliniament, construita cu sina tip 49, pe traverse de beton armat T13.

Viteza de circulatie a liniei Targoviste - Titu este de 100 km/h pentru trenurile de calatori .

Linia curenta nu este electrificata.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Legatura intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin
instalatia de radiotelefon.

B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma accidentului feroviar nu s-au inregistrat victime si accidentati.

B.3.2. Pagube materiale

» la locomotiva, conform devizului nr 134/15.06.2011 al Depoului Ploiesti Sud in valoare
de 3.419,54 lei;

= intérzieri de trenuri, 88 minute, conform act Serv. Dispecerat nr.31 Mn/3/308/2011 in
valoare de 423,96;

= la linii — nu au fost ;

* la instalatii — nu au fost;

= la mediu - nu au fost;

= Total 3843,5 lei lei;

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Linia curentd, pe distanta Titu — Nucet a fost inchisd pentru circulatia feroviara intre
orele 07: 35 si 09: 08 pentru interventia personalului ISU si gararea trenului in statia Titu.



Trenuri intarziate:

Tn urma producerii acestui accident nu au intarziat trenuri.

B.4. Circumstante externe

La data de 17.05.2011, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost buna, cerul
senin, fara vant iar temperatura aerului a fost de aproximativ 10° C.

Accidentul s-a produs in zona Km. 2+500 in aliniament pe linie cu sina tip 49, traverse BA
tip T13, cale cu joante, in aliniament cu declivitatea de 3,27 %o, linie dubla neelectrificata.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost asigurata conform prevederilor
reglementarilor specifice in vigoare.

B.5. Desfasurarea Investigatiei

B.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat

B.5.1.1. Rezumatul mérturiilor personalului operatorului feroviar si a martorilor

- Mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva DA 60-0793-4 la data de 17.05.2011, a
declarat urmatoarele:

a circulat in conditii normale pe relatia Pietrosita — Dambovicioara fira a intra nici o
protectie ;
a efectuat revizie totala la locomotiva in statia Targoviste si nu a constatat nimic deosebit
la locomotiva ;
mentioneaza cd in stationare in statia Targoviste au ramas in functiune MD, instalatia de
incdlzire tren, statia RTF si ventilatia
la revizia totala efectuatd nu a constatat pierderi de ulei si motorina la MD,
dupa ce a oprit in halta Dambovicioara n jurul kilometrului 2+500 a constatat o degajare
de fum in sala masinii spre postul Il;
a incercat sa intre in sala masini pentru a interveni cu stingatoare dar nu a putut din cauza
fumului prea puternic;
a luat legatura cu seful de tren care ajunsese langa locomotiva pentru asigurarea garniturii
si dezlegarea locomotivei de la tren pentru a face distanta;
nereusind s intervind 1n stingerea incendiului, a apelat la telefon, 112 si a solicitat
interventia pompierilor;
a asigurat locomotiva si a oprit MD dupa care a avizat statia vecind
au sosit pompierii §i au intervenit la incendiu pentru a opri emanatia de fum
mentioneazad faptul ca pe distanta Fieni-Targoviste a fost insosit de catre un instructor
apartinind SNTFC ,,C.F.R. Calatori”- S.A, Sucursala Regionald de Transport Calatori
Muntenia si de catre un revizor SC apartinand Compania Nationala de Cai Ferate,, CFR”
SA- Sucursala Regionald CF Bucuresti — Centrul Regional de Exploatare, intretinere si
Reparatii Bucuresti.
mentioneaza ca pe distanta Pietrosita- Titu a facut revizia locomotivei in statia Targoviste,
revizie totald dupa asigurarea locomotivei cu frand de méana directa si frand automata a
facut revizie In sala masinilor §i revizie exterioard a locomotivei unde a constatat ca
locomotiva era in regula.

Seful de tren care a facut serviciu la trenul 9432 in data de 17.05.2011, a declarat

urmatoarele:

dupa ce trenul a oprit in halta Dambovicioara a cobordt la peron pentru a urmari
imbarcarea/debarcarea calatorilor si pentru a transmite semnalul ,,pornirea trenului”, a
observat ca iese fum puternic de la locomotiva de remorcare a trenului;



a luat legatura cu mecanicul de tren, a asigurat garnitura cu frane de mana dupa care a
dezlegat locomotiva de la tren .

au sosit pompierii pentru a interveni in vederea stoparii emanatiei de fum de la
locomotiva, dupa care a sosit locomotiva de ajutor care a remorcat trenul la statia Titu

pe distanta Targoviste — Dambovicioara nu a fost informat de catre mecanicul de
locomotiva despre nefunctionarea corespunzatoare a locomotivei ;

- Conductorul de tren care a facut serviciu la trenul 9432 in data de 17.05.2011, a declarat
urmatoarele:

dupa ce trenul a oprit in halta Dambovicioara a coborat la peron pentru a urmarii
Tmbarcarea/debarcarea calatorilor si pentru a transmite semnalul ,,gata de plecare” catre
seful de tren, moment in care a observat ca iese fum puternic de la locomotiva de
remorcare a trenului;

a procedat la asigurarea garniturii cu frane de mana dupa care a anuntat calatorii ca trenul
are probleme.

pe distanta Targoviste — Dambovicioara nu a fost informat de catre mecanicul de
locomotiva despre nefunctionarea corespunzatoare a locomotivei ;

- Mecanicul instructor care s-a aflat Tn cabina de conducere a locomotivei trenului 9432 in
data de 17.05.2011, a declarat urmatoarele :

a circulat Tn cabina de conducere a locomotivei DA 793 ce remorca trenul 9432;
mentioneaza faptul cd a circulat pe relatia Fieni — Targoviste Sud;

pe toatd distanta de circulatie nu a observat emanatie de fum, miros de izolatie incinsa sau
sd intre in actiune o protectie;

din discutiile purtate cu mecanicul de locomotivd nu 1 s-a adus la cunostinta faptul ca
locomotiva ar avea probleme;

a circulat pe locomotiva trenului deoarece mergea la program si mecanicul se afla in
grupa de instruire practica;

nu s-a efectuat nici o revizie in sala masinilor pe distanta Fieni — Targoviste Sud deoarece
timpul nu permite efectuarea unei astfel de revizii;

Revizorul sector SC-M care s-a aflat in cabina de conducere a locomotivei trenului 9432
in data de 17.05.2011, a declarat urmatoarele :

a urcat din statia Targoviste in cabina de conducere a locomotivei trenului 9432;

in punctul de oprire Dambovicioara mecanicul trenului a lasat geamul de lateral de pe
partea sa pentru a putea lua de la seful de tren semnalul de plecare din punctul de oprire
respectiv;

dupa deschiderea geamului mecanicul trenului imi comunica cd de la locomotiva din
partea spre garnitura trenului iese fum gros;

mecanicul trenului a luat legatura cu partida trenului pentru a dezlega locomotiva si a face
distantd intre aceasta i garnitura;

de cand a urcat in cabina locomotivei §i pana la Dambovicioara mecanicul trenului nu a
intrat in sala masinilor;

pe distanta pe care a circulat mecanicul nu a comunicat ca ar avea probleme cu
locomotiva ori ca ar fi intrat o protectie;

pe distanta parcursd trenul nu a avut opriri neitinerarice;

nu poate preciza daca instalatia de incalzire tren era in functie;

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilititilor sale administratorul de infrastructurai CNCF
,,CFR” SA, si operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si-au stabilit si
implementat propriul sistem de management al sigurantei asigurand controlul riscurilor asociate
cu activitatile desfasurate.
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B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat n considerare urmatoarele:

= procesele verbale incheiate in comisie la fata locului cu privire la starea materialului
rulant, liniei si instalatiilor.

= fotografiile realizate imediat dupa producerea accidentului, efectuate de membrii comisiei
de investigare;

= declaratiile mecanicului de locomotiva incendiatd, a sefului de tren si conductorului de
tren ce a deservit trenul 9432;

= procesele verbale intocmite de catre membrii comisiei de investigare dupa producerea
accidentului;

» documentele privitoare la intretinerea si reparatia locomotivei, puse la dispozitie de
responsabilii cu mentenanta acesteia;

» ecxaminarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate Tn accident;

= chestionarele personalului de exploatare a materialului rulant implicat;

B.5.4. Functionarea materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la locomotiva DA 60-0793-4:

5.4.1.1. Date rezultate din verificirile efectuate de citre comisia de investigare si
personalul de reparatii din Depoul Ploiesti Sud si consemnate in procese verbale ( piese la
dosarul de investigare) si fotografii (efectuate de comisia de investigare)

Ca urmare a verificarilor efectuate de catre comisia de investigare la locomotiva, au fost
constatate urmatoarele (conform proceselor verbale nr.T1/711/18.05.2011; T1/715/19.05.2011 si
T1/729/20.05.2011):

PV din 18.05.2011

= Cutia locomotivei: vopsea intacta neafectata termic, cu geamurile laterale sparte cu ocazia
interventiei pompierilor militari (2 geamuri laterale pe fiecare parte);

= Acoperisul locomotivei: vopsea intacta neafectata termic;

= Boghiurile locomotivei: cu urme de depuneri de praf si produse petroliere neafectate
termic;

= Sabotii locomotivei: nu prezinta culoare schimbata, neafectati termic;

= Posturile de conducere: fara urme de fum si neafectate termic, cu aparate complete si
functionale;

= Bloc aparate sala masinilor: neafectat termic, complet, functional si sigilat;

= Bloc motor D1 si D2: neafectat termic, urme de mici pierderi de apa racire MD;

= Rezervor principal de aer si instalatia pneumatica adiacenta: cu vopsea intacta neafectate
termic;

= Podea sala masini: completa, fixata corespunzator, neafectata termic;

= Grup motor ventilator PC1: cu vopseaua intacta, neafectat termic;

= Stingatoare locomotiva in sala masinilor PC2 — distributia 1 (4 bucati), sigilate nefolosite,
fara urme de afectare termica;

= Panou aparate de masura si control (manometre si termomanometre): complet si
functional, fara urme de afectare termica;

= Pompa hidrostatica: fara urme de pierderi de ulei si conductele de legatura cu vopseaua
intacta, neafectate termic;

= Rampa principala de ulei MD: fara pierderi, fara urme de afectare termica;

= Filtrele brute si filtrul fin de combustibil: fara pierderi, neafectate termic;

= Filtrul combinat de ulei: fara pierderi, cu carcasa neafectata termic;

= Bloc incalzire tren INDA: cu vopseaua intacta, neafectata termic;
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= Rezervoarele auxiliar si suplimentar de motorina si rezervorul de apa: cu vopseaua intacta,
neafectate termic;

= Masinile electrice servicii auxiliare: fara urme de scurtcircuit, punere la masa, cu
vopseaua intacta, neafectate termic;

= Grup motor ventilator PC2: neafectat termic, hota ventilatorului partea stanga (distributia
2) cu vopseaua afectata termic, in partea inferioara;

= Racord flexibil intrare in debitmetrul de motorina al instalatiei ICL cu invelisul exterior
din cauciuc afectat termic Tn partea dinspre PC2, racord flexibil iesire ICL si conexele
traductorului de debit neafectate termic;

= conducta de retur motorina din partea inferioara a motorului diesel, afectata termic;

= Racordul flexibil conducta de retur (depistat in zona de langa agregatul vapor) desprins
din armaturi si afectat termic pe toatd lungimea, mai putin in zona de prindere in armatura la
partea inferioara. Capatul racordului corespunzator prinderii in armatura Superioara prezinta in
sectiune diametrul corespunzator prinderii in armatura, iar capatul corespunzator prinderii in
armatura inferioara prezinta diametrul marit;

= Racordul flexibil de legatura al tevii de intoarcere de la pompa nr. 12 rupt din conducta de
retur de motorina si cazut pe rampa de colectare a reziduurilor;

= Racord flexibil de legatura intre rampa de reziduri MD si cuva de colectare, afectat
termic;

= Tubul argus dintre MD si schimbatorul de caldura, neafectat termic;

= Tubul argus dintre schimbatorul de caldura si bateria de filtre combinate de ulei neafectat
termic;

= Mansoanele de cauciuc de legatura intre MD si conductele filtrelor de ulei, sub podea,
afectate termic;

= Urme de afectare termica sub podelele din sala masinii pe culoarul din partea distributiei
2 pana in dreptul pompei de injectie nr. 11;

= Capac doze de legatura electrica EMT 4, afectat termic;

= Jugul de fixare cabluri electrice EMT 4 partea superioara afectat termic;

= Jugul de fixare cabluri electrice EMT 4 partea inferioara neafectat termic;

= Jugul de fixare in doza si cablurile din instalatia de forta aferente EMT 4 neafectat termic;

= Mansoanele de protectie ale legaturilor electrice E si F din doza MT 4 usor afectate
termic la partea superioara;

= Mangoanele de protectie ale legaturilor electrice H si A din doza MT 4 neafectate termic;

= Legaturile cablurilor de forta din doza EMT 4, stranse corespunzator, farda urme de
incélzire sau afectare termica;

= Burduful canalului de ventilatie EMT 4 si EMT 5, neafectat termic;

= (Cabluri de legatura EMT 4, afectate termic in partea superioara pe o distanta de 150 mm
dupa capacul dozei de legatura si neafectate pe restul distantei pana la intrarea in motorul de
tractiune;

= La aspectarea EMT 4 prin capacul de vizitare s-au constatat colectorul, izolatori, coroana
portperii de carbune, conexele de legatura ale polilor auxiliari, bobinajul statoric si bandajul
rotoric in stare corespunzatoare, fara urme de flamari, neafectate termic;

PV din 19.05.2011

= (Capace doze de legatura electrica EMT 1, 2, 3, 5, 6 curate, in stare corespunzatoare,
neafectate termic;

= Jugurile de fixare cabluri electrice EMT 1, 2, 3, 5, 6 curate, in stare corespunzatoare,
neafectate termic;
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= Mangsoanele de protectie ale legaturilor electrice EMT 1, 2, 3, 5, 6 curate, in stare
corespunzatoare, neafectate termic;

= Tnvelitoarele aplicate peste izolatia ignifuga a cablurilor de fortd la EMT 1, 2, 3, 5, 6
curate, in stare corespunzatoare, neafectate termic;

= Legdturile cablurilor de fortd din dozele EMT 1, 2, 3, 5, 6 stranse corespunzator, fara
urme de Incalzire sau afectare termica;

= Partea inferioard a cutiei locomotivei prezinta in zona adiacenta gurii de ventilatie EMT 4
partea stanga vopseaua afectata termic;
Burdufele de ventilatie EMT 1-6 in stare corespunzatoare, neafectate termic;
Starea de curatenie a boghiurilor corespunzatoare, fard urme de afectare termica;
Cablurile de legatura EMT 1, 2, 3, 5, 6 curate, in stare corespunzatoare, neafectate termic;
Cablurile de alimentare motoare de tractiune din instalatia de fortd a locomotivei curate,
Tn stare corespunzatoare, neafectate termic;

= Nigele bateriilor de acumulatori si bateriile de acumulatori curate, in stare
corespunzatoare;

= (Cablurile de insertie ale bateriilor de acumulatori curate, fixate corespunzator;

= La aspectarea electromotorului pentru actionarea pompelor de transfer si preungere prin
capacele de vizitare s-au constatat colectorul, izolatori, coroana portperii, periile de carbune, in
stare corespunzdtoare, fara urme de flamari sau functionare necorespunzatoare, neafectate termic;

= La aspectarea electromotorului pentru ventilatia fortata PC II prin capacele de vizitare
S-au constatat colectorul, izolatori, coroana portperii, periile de carbune, in stare corespunzatoare,

fara urme de flamari sau functionare necorespunzatoare, neafectate termic;

= Stare cablaj de alimentare electromotor pompe de transfer si preungere pe teava care duce
de la canalul de cabluri de pe culoarul distributiei I spre electromotor prezinta izolatic afectaza
termic pe 80 % din lungime; Nu se constata urme de scurtcircuit sau punere la masa pe lungimea
firelor.

PV din 20.05.2011

= La aspectarea electromotorului prin capacele de vizitare s-au constatat colectorul,
bandajul rotoric, coroana portperii, periile de carbune, Tn stare corespunzatoare, fara urme de
flamari sau functionare necorespunzatoare, neafectate termic;

= Rotorul electromotorului se roteste usor la actionarea manuala, fara tendinte de blocare;

= Stare cablaj de alimentare in placa de borne a electromotorului corespunzatoare, prindere
n papuci si strAngere in borne corespunzatoare, nu se constata urme de scurtcircuit sau punere la
masa in placa de borne;

= Releul de presiune poz. 100 al ventilatorului PC 11 in stare corespunzatoare, fara urme de
incalzire sau afectare termica, cablaj corespunzator;

= Elicea ventilatorului partea stanga (distributia I1) fixat corespunzator, fara jocuri pe axul
motorului, fara urme de frecare pe suprafata acestuia;

= Elicea ventilatorului partea dreapta (distributia 1) fixata corespunzator, fara jocuri pe axul
motorului, fara urme de frecare pe suprafata acesteia;

= Capacul superior al carcasei ventilatorului partea stanga nu prezinta urme de frecare ale
elicei la interior, nu prezinta urme de afectare termica la interior sau exterior;

= Capacul superior al carcasei ventilatorului partea dreapta nu prezinta urme de frecare a
elicei la interior respectiv nu prezinta urme de afectare termica la interior sau exterior;

= Carcasa ventilatorului partea dreapta (distributia I) nu prezinta vopseaua afectata termic la
interior sau exterior;
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= (Carcasa de ventilatie partea stanga (distributia Il), spre burduful motorului de tractiune nr.
4, prezinta vopseaua afectata termic la exterior si influentata la interior, in partea inferioara a
acesteia;

B.5.4.1.2. Date rezultate din analizarea documentelor solicitate operatorului de
transport

e locomotiva DA 60-0793-4 a fost construitd in anul 1972;

e ultima reparatie planificata a fost RGg in luna mai 2003;

e locomotiva este scadenta la reparatie tip RR din luna mai 2007 ;

e ultima revizie a fost de tip R2 a fost fiacutda in data de 13.04.2011 in Depoul

Ploiesti de catre SCRL -Brasov - Sectia Ploiesti;
e ultima revizie tip PTH3 s-a efectuat in Depoul Ploiesti Sud, la data de 14.05.2011 ;

B.6. Analiza si concluzii

B.6.1. Analiza modului de producere a incendiului

Pe distanta Targoviste- halta Dambovicioara locomotiva DA793 a functionat normal,
instalatia de incalzire tren fiind in functie si fard a fi semnalata intrarea in actiune a vreunei
protectii in blocul de incalzire tren. Dupa oprirea in halta Dambovicioara, conform livret,
personalul de tren constata o degajare de fum la locomotiva in zona boghiului nr. 2.

La verificarile efectuate s-a constatat faptul ca degajarea de fum, urmata de flacara, a avut
loc intre motorul ventilator PC2 aferent motoarelor de tractiune 4,5,6 si scutul motorului diesel.

Incendiul a fost initiat in zona adiacenta exterioara dozei electrice a motorului de tractiune
4, intre cablurile H si F.

Strapungerea a produs topirea izolatiei de la cablurile motorului de tractiune 4 si formarea
descarcarilor electrice intre cablurile de forta Hsi F .

Propagarea incendiului s-a datorat acumularilor reziduale de produse petroliere pe izolatia
cablurilor de forta.

Motorul de tractiune nr.4 si motorul ventilator PC2 dupd demontare nu prezintd urme de
scurtcircuit, sectionari sau topiri locale care sa initieze incendiul.

A fost verificata prin demontare carcasa motorului ventilator PC2 neconstatandu-se urme de
frecare generatoare de scantei.

Partile metalice din zona motor diesel si motor ventilator PC2 prezinta urme de afectare
termica, fara degradari ale structurii de rezistenta.

Poza 1. - Doza EMT4
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Poza 5. — Doza Iegaturi EMT4




B.7. Cauzele accidentului

B.7.1. Cauza directa
Producerea incendiului s-a datorat strapungerii izolatiei cablurilor de forta H si F ale

motorului de tractiune nr.4, situate in afara dozei de legatura a cablurilor de forta, fapt care a
condus la topirea izolatiei acestor cabluri, aparitia descarcarilor electrice intre ele si aprinderea
izolatiei acestora .

B.7.2. Factori care au contribuit

Strapungerea s-a datorat aparitiei supratensiunilor de comutatie produse de instalatia de
incalzire tren tip INDA si motoarele electrice de tractiune, pe fondul unei valori minime admise a
rezistentei de izolatie a cablurilor de fortd aferente motorului de tractiune nr.4.

B.7.3. Cauza subiacenta
Nu au fost identificate cauze subiacente in cadrul investigatiei.

B.7.4. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare referitoare la acest accident.

C. Recomandari de siguranta

Recomandarile sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:

1.Elaborarea unui studiu privind aparitia supratensiunilor de comutatie produse de instalatia
de incalzire tren tip INDA si motoarele electrice de tractiune in mod cumulativ, pentru
stabilirea metodelor de protectie a circuitelor de forta In vederea prevenirii producerii unor
cazuri asemanatoare.

Destinatarul recomandarilor de sigurantd este Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana si
Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana,
Societdtii Nationale de Transport Calatori ,,CFR Calatori” SA si Companiei Nationale de Cai
Ferate ,,CFR” SA.

In conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana va urmari modul de implementare a acestor recomandari.

Comisia de investigare:

= Nicu Palangeanu - Investigator principal ;
= Ciochina Stefan — membru :
» Timis Bogdan - membru ;
= Neacsu Iulian —-membru e, ;
= Catanescu Viorel —membru :
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