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AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data de 18.04.2011, ora 23:27, pe raza de activitate a
Sucursalei regionale C.F. Craiova, sectia de circulatic Rosiori Nord — Craiova (linie dubla
electrificata), in statia CFR Jianca, in zona schimbatorului de cale nr. 7 din compunerea diagonalei 5-
7 din capatul X al statiei, prin deraierea boghiului nr.1 al locomotivei EA 45-0374-4 aflata in
remorcarea trenului de calatori nr. 360-1, apartinind operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori’” SA Bucuresti, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o
actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de investigare
desfasurata au fost colectate si analizate informatiile in legaturd cu producerea accidentului in cauza,
au fost stabilite conditiile s1 determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considerd necesar a fi luate masuri corective in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor, drept pentru care a emis in prezentul
raport o serie de recomandari de siguranta.

Bucuresti, 15.12.2011

Avizez favorabil
Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfasurarea  actiunii  de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare

Investigator Sef
Nicu PALANGEANU

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
la data de 18.04.2011, ora 23:27, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia
de circulatie Rogiori Nord — Craiova (linie dubla electrificatd), in statia CFR Jianca, Tn zona
schimbatorului de cale nr. 7 din compunerea diagonalei 5-7 din capdtul X al statiei, prin
deraierea boghiului nr.1 al locomotivei EA 45-0374-4 aflatid in remorcarea trenului de caldtori
nr. 360-1.
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

In cazul accidentului feroviar produs la data de 18.04.2011, ora 23:27, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Craiova (linie dubla
electrificata), in statia CF Jianca, in zona schimbatorului de cale nr.7 din compunerea diagonalei 5-
7 in capatul X al statiei, prin deraierea primului boghiu al locomotivei EA 45-0374-4 aflata in
remorcarea trenului de calatori nr. 360-1, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o
actiune de investigare in conformitate cu prevederile H.G. nr. 117/2010, in scopul prevenirii unor
accidente cu cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor si determinarea cauzelor.

Actiunea de investigare a OIFR nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

I.2. Procesul investigatiei

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost
avizat verbal si in scris de catre Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionale CF Craiova despre producerea pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
pe sectia de circulatic Rosiori Nord — Craiova (linie dubla electrificatd), in statia CFR Jianca, a
deraierii primului boghiu al locomotivei EA 45-0374-4 aflata in remorcarea trenului de calatori
nr.360-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”’ S.A Bucuresti), in
zona schimbatorului de cale nr. 7 din compunerea diagonalei 5-7 din capatul X al statiei.

Luand in considerare ca faptele produse sunt definite ca accident conform art. 3 pct. | din Legea
55/2006 privind siguranta feroviard si ca acest accident are relevanta pentru sistemul feroviar, in
temeiul articolului 19 alin (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.
48, alin. (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG 117/2010, directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de
investigare. Astfel, prin decizia nr.55 -3 din 01.11.2011 a directorului OIFR a fost numita comisia
de investigare formata din:

= Palangeanu Nicu — Investigator Sef - investigator principal
Stoian Eduard - sef serviciu Investigare Defectiuni Subsisteme - membru

Structurale Constituenti de Interoperabilitate

Popescu Nicolae - investigator Compartimentul Investigare
Accidente Feroviare si Solutionare Divergente - membru

Timis Bogdan - revizor central - SNTFC "CFR Calatori’” SA - membru

Scaunasu Fredi- sef Revizorat Regional SC-Sucursala Regionala C.F Craiova-membru



A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 18.04.2011, trenul de calatori nr. 360-1 apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori’” SA circula pe relatia Bucuresti — Stamora Moravita — Belgrad si a
fost compus din 7 vagoane, 28 osii, 337 tone, lungime 202 metri.

La ora 23:27, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori
Nord — Craiova (linie dubla electrificatd), in statia CFR Jianca, la trecerea peste schimbatorul de
cale nr.7 din compunerea diagonalei nr. 5-7 din capatul X al statiei, S-a produs deraierea primului
boghiu al locomotivei EA 45-0374-4 aflata in remorcarea trenului de célatori nr. 360-1 apartindnd
operatorului de transport feroviar de calatori S.N.T.F.C. ,,CFR Calatori’’ S.A.

Locomotiva EA 45-0374-4 era deservita de mecanic de locomotiva-automotor apartindnd
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori’” SA.
In urma producerii acestui accident nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

A.2. Cauza directa, factori care au contribuit si cauze primare

A.2.1. Cauza directa a producerii acestui accident a constituit-o pierderea capacitatii de ghidare a
osiei atacante pe curba schimbatorului de cale nr.7 datoritd descarcarii sarcinii pe roata stanga
determinata de diferenta de diametrele dintre rotile aceleasi 0sii, urmata de escaladarea sinei din
partea stanga a caii de rulare.

Factori care au contribuit
e diferenta de 2,29 mm dintre diametrele rotilor ( stinga- dreapta) de la osia nr.1;
e depasirea limitei maxime admise a cotei gz prevazuta in fisa UIC-510-2 la roata din partea
dreapta a osiei nr.1 (atacanta)
e existenta rizurilor pe flacul buzei si pe suprafata de rulare urmare a procesului de strunjire

A.2.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze primare.

A.2.3. Cauza primara
Inexistenta unei proceduri privind modul de verificare a pozitionarii rolelor pentru masurat
diametrele cercurilor de rulare ale rotilor dupa strunjire cu strungul tip Hegenscheidt 102

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor art. 3, lit. 1 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, evenimentul,
prin consecintele sale, se Incadreaza ca accident feroviar.

De asemenea, conform prevederilor art. 7, alin. (1), lit. b) din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se
incadreaza ca accident feroviar.

A.4. Recomandari de siguranta
Completarea specificatiei tehnice — Reprofilarea bandajelor la osiile vehiculelor feroviare pe
strungul subteran tip Hegenscheidt 102 — cu:
1. capitol referitor la intretinerea rolelor, verificarea diametrelor si modului de pozitionare a
rolelor pentru masurat diametrele cercurilor de rulare ale rotilor dupa strunjire;
2. completarea fisei de masuratori intocmita dupa reprofilarea bandajelor cu valoarea medie a
rugozitatii masurate .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Romana,
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori’’ SA.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

La data de 18.04.2011, ora 20:45, trenul de calatori nr. 360-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori’” SA) a fost expediat din statia Bucuresti Nord, urmand sa circule
pe relatia Bucuresti Nord — Stamora Moravita — Belgrad.

Trenul de calatori nr. 360-1 a fost compus din 7 vagoane (28 osii, 337 tone, 202 metri lungime) si a
fost remorcat cu locomotiva EA 45-0374-4 apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC
,,CFR Cilatori’” SA, aceasta fiind condusa de mecanic de locomotiva apartinand aceluiasi operator
de transport feroviar.

Circulatia trenului de la formare pand la momentul producerii accidentului s-a desfagurat fara
probleme tehnice sau de sigurantd feroviara, inaintea producerii accidentului acesta avand opriri si
stationari in statiile CF Videle, Rosiori Nord si Caracal.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F. Bucuresti, trenul nr. 360-1 a fost expediat din
statia Bucuresti Nord grupa A de la linia nr. 2, a circulat peste macazul nr. 6A (abatere stanga), pe
firul II de circulatie pana la statia Bucurestii Noi, a trecut peste macazul nr. 10 Tn abatere stanga si
peste macazurile nr. 4 si 4s n abatere stanga si respectiv dreapta, circuland pana la statia Chiajna
pe firul nr. II. De la statia Chiajna trenul nr. 360-1 a circulat pana la statia Videle pe firul nr. L.

Pe raza de activitate a Sucursalei regionale C.F. Craiova, trenul nr. 360-1 a circulat de la statia CFR
Videle pana la statia CFR Rosiori Nord pe firul nr. I. La statia CFR Rosiori Nord, trenul nr. 360-1 a
garat la linia nr. 3 abatuta, trecand in abatere peste macazurile nr. 31/33, iar la iesire a trecut in
abatere peste macazurile nr. 32 si 44, fiind expediat in directia Caracal pe firul nr. I. Tn continuare,
de la statia CFR Rosiori Nord si pana la statia CFR Jianca, trenul nr. 360-1 a circulat pe firul nr. I.

Conform dispozitiei nr. 88 din data de 18.04.2011 (ora 22:48) a operatorului RC de pe firul de
circulatiec Rosiori Nord-Craiova, trenul nr. 360-1 urma sa circule pe distanta Jianca — Leu — Malu
Mare pe firul nr. 11 (BLA banalizat).

La ora 23:20, impiegatul de miscare de serviciu in statia CFR Jianca a primit avizul de trecere a
trenului nr. 360-1 de la impiegatul de miscare din halta de miscare Grozavesti, dupa care a executat
parcurs de trecere pe linia nr. II cu comandd normala in bloc, cu intrare in abatere si iesire pe linie
directa pe firul nr. IT (BLA banalizat) catre halta de miscare Leu.

Pentru realizarea parcursului de trecere cu intrare de pe firul nr. | la linia 1l abatuta si in continuare
spre firul II de circulatie Jianca — Leu, macazurile au fost manevrate si/sau verificate in instalatia
CED astfel:

- macazurile nr.5/7 in pozitia ,,pe abatere”;

- macazurile nr.1/3 in pozitia pe directa cu acces pe diagonala 5/7;

- macazul nr.11 in pozitie ,,pe directd” cu acces la linia nr. 11;

- macazurile 6/8 si 2/4 in pozitie ,,pe directa” cu acces la firul nr. Il BLA Jianca — Leu;
Schimbatoarele de cale nr.3 si nr.7 au fost atacate pe la calcai.




La trecerea peste schimbatoarele de cale nr. 5/7, mecanicul de locomotiva a simtit 0 zguduitura
puternica urmata de zgomote specifice deraierii. Tn acel moment mecanicul de locomotiva a luat
masuri de inchidere a mansei si de franare rapida. In perioada de timp scursi de la momentul
intrarii in actiune a franei automate si pand la producerea efectului acesteia prin oprirea trenului,
locomotiva EA 45-0374-4 a mers cu primul boghiu deraiat aproximativ 50 m.

Tn momentul opririi trenului locomotiva EA 45-0374-4 se afla pe zona schimbitorului de cale
nr.11, fiind deraiata de cele 3 osii ale primului boghiu (raportat la sensul de mers).

B.2. Circumstantele accidentului

B.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc accidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA-
Sucursala regionala CF Craiova.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute
de salariatii Districtului linii nr. 10 Jianca din cadrul Sectiei L2 Rosiori.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia CFR Jianca sunt 1in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sucursalei
Regionale CF Craiova — Sectia CT 3 Rosiori.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CFR Jianca este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si
este intretinuta de salariatii din cadrul SC Telecomunicatii CFR SA.

Instalatia de fortd si tractiune electricd (IFTE) este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este
intretinuta de salariatii din cadrul SC Electrificare CFR SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivd este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori’” SA si este intretinuta de salariatii din cadrul SCRL Brasov.

Locomotiva implicata in deraiere este proprietatea operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori’” SA.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr. 360-1 apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori”> SA a fost compus din 7 vagoane (28 osii, 337 tone brute, din care franat automat
conform livret 371 tone, de fapt automat 474 tone, frAnat de mana dupa livret 67 tone, de fapt
franat de mana 133 tone si 0 lungime de 202 metri).

Frana automata a trenului era activa, dispozitivele de sigurantd si vigilentd (DSV), instalatia de
control punctual al vitezei si autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de tractiune erau active si
functionau instructional, maneta din cofretul instalatiei INDUSI era in pozitia “R”, corespunzatoare
trenurilor de célatori.

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii

Traseul ciii in plan

Traseul caii in plan, in zona producerii accidentului feroviar este constituit din diagonala 5-7 dintre
firul I si firul I1. Tn zona producerii accidentului feroviar profilul n lung al traseului caii ferate este
cu declivitate de 1,3%o, rampa in sensul de mers al trenului.

Diagonala 5-7 are lungimea reald de 11 metri si este echipata cu sina tip 65/60 (cupoane tranzitie)
si traverse din beton T17 cu prindere indirecta.



Punctul in care s-a produs escaladarea sinei de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale
nr.7 de catre roata din partea stanga a primei osii a locomotivei (in sensul de mers al trenului) se
afla situat pe curba acestui schimbator.

Descrierea suprastructurii caii

In zona producerii accidentului suprastructura ciii este constituita din sina tip 60, traverse din lemn
cu prindere indirecta tip K, cale cu joante. Schimbatorul de cale nr.7, in zona caruia s-a produs
escaladarea ginei de pe firul exterior al curbei schimbatorului de citre roata din partea stanga a
primei osii a locomotivei (in sensul de mers al trenului), este de tip 60, raza R=300 m, tangenta
tg=1:9, deviatie stanga, ace flexibile, in stare buna, traverse din lemn corespunzatoare, prindere
elastica tip SKL12 completa si activa, inzavorare simpla cu DAM.

Prisma de piatra sparta era completa si nu prezenta zone colmatate.

Schimbatorul de cale nr.7 are sudate joantele la véarf, joantele interioare, joantele de calcai ale
inimii pe directa, fara insa a fi inglobat in CFJ.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statia CFR Jianca este prevazutd cu instalatii de semnalizare, centralizare i blocare tip CR2
DOMINO pe sectie cu bloc de linie automat.

Descrierea instalatiilor de forta si alimentare cu energie electrica

Linia de contact, componenta a instalatiei de forta si alimentare cu energie electrica, este realizata
din suspensia catenara si sistemul de sustinere al acesteia pe stalpi din beton. Pe firul | intre halta
de miscare Grozavesti si statia CFR Jianca suspensia catenara este de tip complet compensata.

B.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare, precum si intre mecanicul de
locomotiva si partida trenului a fost asigurata prin instalatii de radiotelefon.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin
HG 117/2010, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai Autoritdtii Feroviare Roméne —
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AFER, administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF “CFR” SA - Sucursala Regionala
C.F Craiova si ai operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori’” SA.

Pentru ridicarea locomotivei deraiate EA 45-0374-4 si repunerea pe sine a fost solicitat trenul de
interventie specializat cu vinciuri hidraulice (T1S cu vinciuri hidraulice) apartinand SC Interventii
Feroviare - Districtul Craiova. Trenul de interventie a sosit in statia CFR Jianca la data de
19.04.2011, ora 01:58, iar locomotiva a fost repusa pe sine la ora 05:15.

Pentru redeschiderea circulatiei feroviare intre statia CFR Jianca si halta de miscare Grozavesti,
din statia CFR Caracal a fost indrumata locomotiva de ajutor EA 083 la ora 00:26 si a regarat
garnitura trenului nr. 360-1 la linia nr. 111 in statia Jianca la ora 02.12.

Pentru remorcarea trenului nr. 360-1 de la statia CFR Jianca la statia Timisoara Nord a fost
indrumata din statia CFR Craiova locomotiva EA 402, apartinand operatorului feroviar SNTFC,
care a sosit in statia CFR Jianca la ora 00:58, iar trenul nr. 360-1 a fost expediat din statia CFR
Jianca la ora 02:37, cu o intarziere de 193 minute.

B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma acestui accident feroviar nu au fost victime omenesti sau persoane ranite.

B.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice, este urmatoarea:
e lalocomotiva EA 45-0374-4, conform devizului nr.134/1438/2011 al Depoului Bucuresti
Calatori in valoare de 135,35 lei;
e la linii, conform devizului nr. 225/19.05.2011 al sectiei L2 Rosiori - Sucursala Regionala
CFR Craiova, in valoare de 213394, 80 lei;
¢ la instalatii - nu au fost;
e interventia TIS cu vinciuri hidraulice, conform devizului nr. 3.1/3/199/19.05.2011 al sectiei
L6 Craiova - Sucursala Regionala CF Craiova, in valoare de 5492,76 lei;
e mijlocul de remorcare al TIS cu vinciuri hidraulice, conform devizului nr.
R2/869/18.05.2011 al Sucursalei Banat-Oltenia, Depoul Craiova in valoare de 4516, 82 lei;
e intarzierile trenurilor de calatori, in valoare de 1414,94 lei.
Valoarea totala a pagubelor 224954,67 lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar
Circulatia feroviara intre statia Jianca si H.m. Grozavesti firul I a fost inchisa in data de
19.04.2011, de la ora 00:12 pana la ora 02:28.

Trenuri Intarziate: 7 trenuri de calatori cu un total de 357 minute si 7 trenuri de marfa cu un total
de 1366 minute.

B.4. Circumstante externe

La data de 18.04.2011, in intervalul de timp 23:00 - 07:00 vizibilitatea a fost buna, temperatura a
fost de +9°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

B.5. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul mirturiilor personalului implicat

Comisia de investigare a chestionat mecanicul de locomotiva care la data producerii accidentului a
condus si deservit locomotiva EA 45-0374-4 aflata in remorcarea trenului si impiegatul de miscare
de serviciu in statia CFR Jianca.



Mecanicul de locomotiva al locomotivei EA 45-0374-4, care a remorcat trenul de calatori nr. 360-
1 a declarat urmatoarele:

la data de 18.04.2011 a luat in primire locomotiva EA 374 din depoul Bucuresti Calatori,
fara a constata nici o neregula tehnica, fiind repartizata pentru remorcarea trenului nr. 360-
1 pe relatia Bucuresti Nord-Timisoara Nord,;

a plecat din statia Bucuresti Nord cu trenul 360-1, la ora 20:45 si pana la statia Jianca nu au
fost probleme in circulatia trenului sau la locomotiva;

la intrarea Tn statia Jianca a fost avizat prin statia radiotelefon de catre IDM de serviciu ca
are parcurs de intrare din firul I de circulatie in abatere si ca va circula pe firul 1l din stanga
pana la halta de miscare Leu;

dupa atacarea celui de-al doilea macaz din parcurs a auzit un zgomot puternic si a luat
masuri de oprire a trenului,

dupa oprirea trenului si asigurarea locomotivei pentru mentinerea pe loc a coborét din
cabina locomotivei si a constatat ca locomotiva era deraiata de primul boghiu sens de mers
(osiile 1, 2 si 3). A avizat prin statia radiotelefon pe IDM din statia Jianca si telefonic
Serviciul dispecerat al RTFC Craiova si a asteptat comisia de investigare.

IDM de serviciu din statia CFR Jianca a declarat urmatoarele :

la data de 18.04.2011, ora 16:50, a luat in primire serviciul de miscare. La ora 22:48 a
primit dispozitia RC nr.88 pe care a confirmat-o de primire cu nr. 24, prin care operatorul
RC a dispus ca trenul nr. 79763 sa circule pe distanta Jianca — Leu pe fir Il BLA banalizat
si trenul nr.360-1 sa circule pe distanta Jianca — Malu Mare pe fir II BLA banalizat. La ora
22:57 a trecut pe linia 2 trenul nr. 79763;

la ora 23:19 a primit de la IDM din halta de miscare Grozavesti avizul de trecere al trenului
nr. 360-1, dupa care a executat comanda de trecere pe linia Il cu parcurs de intrare in
abatere si parcurs de iesire pe linie directa catre firul II BLA banalizat la halta de miscare
Leu. Parcursul de trecere al trenului nr. 360-1 a fost executat cu comanda normalad pe
aparatul de comanda;

dupa comunicarea prin statia radiotelefon cu mecanicul trenului nr.360-1 privind conditiile
de trecere prin statia Jianca, a urmarit pe aparatul de comanda parcursul de trecere, iar dupa
depdsirea semnalului de intrare de catre trenul 360-1 a iesit pentru a supraveghea prin
defilare trecerea trenului;

aflandu-se pe peron pentru a defila trenul, a observat ca acesta este oprit in zona
macazurilor. A revenit in biroul de miscare, a luat legdtura prin statia radiotelefon cu
mecanicul, iar acesta i-a comunicat ca locomotiva a deraiat de prima si a doua osie peste
macazul nr.11. In acelasi timp soneria de talonare semnaliza acustic, iar macazul nr.11 nu
avea control pe aparatul de comanda. A avizat operatorul RC si a inscris in RRLISC
ruperea sigiliului de la butonul soneriei de talonare. A avizat seful statiei, picherul L si
agentul de politie.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare,
a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de
infrastructurd feroviard din Romdnia, fiind emise urmatoarele documente:

Autorizatia de Sigurantda — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER confirmd acceptarea
sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

Autorizatia de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare ASB9007 — prin care Autoritatea
de Sigurantda Feroviara Roméand din cadrul AFER a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de gestionarul de infrastructura feroviard pentru indeplinirea cerintelor specifice
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necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii,
ntretinerii si exploatarii inclusiv, unde este cazul, a intretinerii si exploatarii sistemului de
control al traficului si de semnalizare.

De asemenea, SNTFC ,,CFR Calatori’” SA in calitate de operator de transport feroviar avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a Legii nr.
55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind
acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe cdile
ferate din Romania, fiind emise urmatoarele documente:

Certificatul de Siguranta - Partea A cu nr. de identificare CSA0020 - prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar;

Certificatul de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare CSB0013 - prin care Autoritatea
de Sigurantda Feroviarda Romana din cadrul AFER, confirmd@ acceptarea dispozitiilor
adoptate de intreprinderea feroviard pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
functionarea in sigurantd pe reteaua feroviard in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu
legislatia nationala aplicabila.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
Norme si reglementari

Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare §i imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr.117/17.02.2010

Regulament de exploatare tehnica feroviara nr. 002, aprobat prin Ordinul Ministrului
Lucrarilor Publice, Transportului si Locuintei nr. 1186 din 29.08.2001;

Instructia pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare nr.931 din 1986;
Norma tehnica feroviara N.T.F. 81-002/2004. Vehicule de cale feratd. Osii montate.
Conditii tehnice generale de calitate, aprobata prin O.M.T.C.T. nr. 1826/07.10.2004;
Ordinul Directiei Generale Tractiune nr. 310/4/a/2800/col. 1993 — Conditii tehnice de
exploatare pentru osiile locomotivelor electrice — CFR;

Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii nr.
305, aprobata prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

Instructia de norme si tolerante pentru constructii §i intretinerea caii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

Surse si referinte

copii ale documentelor solicitate de membrii comisie de investigare, depuse ca piese la
dosarul de investigare;

fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

fotografii efectuate la locomotiva EA 45-0374-4 implicata, efectuate la locul producerii
accidentului;

documentele referitoare la intretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu
mentenanta acestora;

rezultatele masurdtorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii;

rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
locomotiva;

examinarea $i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident, infrastructura
si locomotiva;

chestionarele salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar.
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B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei si a aparatelor de cale inainte de producerea accidentului feroviar
Ultima lucrare de intretinere efectua pe schimbatorul de cale nr.7 din statia CFR Jianca a fost
efectuata la data de 01.04.2011 si a constat in verificarea partilor ascunse ale schimbatorului de
cale pe traversele existente in cale.

Ultima revizie a schimbatorului de cale nr.7 la care s-au efectuat verificari ale ecartamentului si ale
nivelului transversal cu tiparul de masurat calea au fost efectuate la data de 14.04.2011.

Valorile masurate la momentul respectiv nu depaseau tolerantele admise de Instructia de norme si
tolerante pentru constructii si intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989.

Constatari si masuritori facute la linie, dupa producerea deraierii si ridicarea locomotiveli

e exceptand joantele de la calcaiul inimii, pe abatere toate joantele interioare din compunerea
schimbatorului de cale nr.7 erau sudate;

e pe traversa nr. 38 din componenta schimbatorului de cale nr.7 (numarata de la varful acelor
si aflatd in componenta sinelor de legaturd) a fost identificata 0 urma de escaladare a rotii
din partea stanga sens de mers a osiei atacante;

e pe traversa nr.32 (numarata de la varful acelor macazului nr.7), aflatd in zona sinelor de
legatura de pe directia Tn abatere a schimbatorului de cale nr.7, a fost identificata o urma de
cadere in exteriorul cdii a rotii din partea stanga;

e pe suprafata de rulare a ciupercii sinei corespunzatoare firului exterior al curbei
schimbatorului de cale nr.7 (sina din partea stanga a sensului de mers a trenului) din dreptul
urmei de escaladare mergand inspre varful macazului nr.7 a fost identificata urma lasata de
buza bandajului rotii pe o lungime de 3780 mm, dupa care a fost constatatd urma de cadere
a rotii in exteriorul sinei (pe traversa nr.32 numarata de la varful acelor si aflata in cuprinsul
sinelor de legatura);

e de la punctul deraierii spre varful macazului nr.7 si pana la schimbatorul nr. 11 (aflat dupa
panoul din fata schimbatorului de cale nr.7) au fost constatate urme de lovire atét a pieselor
metalice ale macazurilor nr.7 si nr.11, cat si a elementelor metalice ale panoului dintre cele
doua macazuri;

e pe zona diagonalei 5-7, traversele erau in stare buna, prinderea a fost constatata completa si
activa, prisma de piatra sparta era necolmatata.

e la joantele din compunerea schimbatoarelor de cale nr.5 si nr.7, precum si in cuprinsul
panoului aflat intre aceste schimbatoare de cale nu au fost constatate praguri laterale sau
verticale.

Masuratori efectuate la linie

De la locul primei urme depistatd pe suprafata laterald dintre firele caii a sinei corespunzatoare
firului interior al curbei, in sens invers deplasarii trenului, au fost efectuate cu tiparul de masurat
calea verificari ale ecartamentului (E) si ale nivelului transversal al caii (N), in puncte marcate la
echidistantd de 2,5 m.

Valorile masurate se incadrau in prevederile Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989 corespunzatoare vitezei de circulatie in
abatere de 30 km/h peste diagonala 5/7.

B.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Constatiri preliminare efectuate in statia CF Jianca la locomotiva EA 45-0374-4

e locomotiva EA 45-0374-4 era oprita si deraiata de osiile 1, 2 si 3 pe zona schimbatorului de

cale nr.11;
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nu au fost constatate urme de deplasare axiala sau span la imbinarea bandaj-obada;
nu au fost constatate locuri plane la bandaje;

frina automata: buna;

frina directa: buna;

frina de mana: buna;

compresoarele de aer: functioneaza normal;

starea manometrelor de aer: bune si verificate metrologic;

pozitia robinetului mecanicului: franare;

etanseitatea instalatiei de frana: buna;

instalatia DSV: sigilata si in functiune.

Constatari efectuate la locomotiva EA 45-0374-4 la SC IRLU SA Bucuresti - Sectia de
Reparatii Craiova, dupa producerea deraierii

A

au fost efectuate masurari ale cotelor bandajelor rotilor locomotivei, inclusiv cota ,,D”, in 3
puncte, valorile masurate incadrandu-se in valorile instructionale prescrise, conform
Regulament de exploatare tehnicd feroviara nr. 002/2001 si Instructiei nr. 931/1986;

nu s-au constatat locuri plane la nici unul din bandajele locomotivei;

nu a fost constatate urme de deplasare axiala sau span la imbinarea bandaj-obada;

nu au fost constatate defecte constructive sau functionale ale cuplajului transversal,

lungimea cuplei fiind de 998 mm (nu a fost gasita tablita care indica valoarea masurata

anterior), valoarea prescrisa fiind de 1000 mm +10 mm;

in urma masurarii sarcinilor pe osie si a jocurilor mecanice (masuritori efectuate dupa

deraiere), au fost constatate depasiri ale valorilor prescrise, dupa cum urmeaza:

e la osia nr. 2 diferenta dintre greutatea pe roata stanga si roata dreapta a fost de 7,9%,
limita de 2% fiind depasita cu 5, 92%);

e jocul dintre tampoanele laterale de cauciuc si rama boghiului P1 din partea dreapta
29,5 mm, distanta dintre cutia de rulare si rama boghiului la osia nr. 5 roata din partea
dreapta 27 mm, osia nr. 4 roata din partea dreapta 31mm si osia nr. 3 roata din partea
dreapta 44,5 mm.

in urma masurarii diametrelor cercurilor rotilor de rulare s-au constatat depasiri ale valorilor

prescrise (pentru osii motoare 1 mm), dupa cum urmeaza:

- diferenta de 2,29 mm dintre diametrele rotilor (stanga - dreapta) de la osia nr.1.

- diferenta de 3,08 mm dintre diametrele rotilor (stanga - dreapta) de la osia nr.2.

- diferenta de 2,33 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.3.

- diferenta de 2,40 mm dintre diametrele rotilor (stanga - dreapta) de la osia nr.4.

- diferenta de 2,62 mm dintre diametrele rotilor (stanga - dreapta) de la osia nr.5.

- diferenta de 3,22 mm dintre diametrele rotilor (stanga - dreapta) de la osia nr.6.
masuratorile au fost efectuate pe strungul de bandaje apartinand Sectiei IRLU Craiov, care
este agrementat AFER;

lipsa uleiului Tn rezervorul instalatiei de uns buza bandajului (instalatie tip Secheron) ;

au fost efectuate masurari la penele si adaosurile de la elementele elastice (metalastice),

acestea incadrandu-se in valorile instructionale prescrise;

s-a constatat depasirea limitei maxime admisa a cotei qr prevazuta in fisa UIC-510-2 la
roata din partea dreapta a osiei nr.1 (osia atacanta);

valoarea rugozitatii medii a suprafetei buzei bandajului a rotii din partea stanga, osia nr.1
(roata care a escaladat) masuratd dupa parcurgerea a 209 km in depoul SNTFM ,,CFR
Marfa” Craiova a fost de 7,24 um, Norma Tehnica Feroviara nr.81-002/2004 prevazand o
rogozitate medie mai mica sau egald cu 12,5 pm.
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Constatiri efectuate la data de 05.05.2011 la locomotiva EA 45-0374-4 la sectia Reparatii
Bucuresti Calatori apartindnd SC ,,CFR SCRL” Brasov

Au fost efectuate 3 masurdtori ale diametrelor cercurilor de rulare la rotile osiei nr.1, fiind
constatate diferente intre diametrele rotilor (stanga-dreapta), dupa cum urmeaza:

e la prima masurare de 2,02 mm;

e la a doua masurare de 0,8 mm;

e la a treia masurare de 1,05 mm,
in conditiile in care valorile prescrise pentru osii motoare este de maxim 1 mm.
Strungul de masurat diametrele cercurilor de rulare ale rotilor din Remiza automotoare - Bucuresti
Calatori nu are agrement AFER.

Constatiri efectuate la data de 28.04.2011 la infrastructura feroviara din capul X al statiei
CFR Jianca

Dupa efectuarea lucrarilor de buraj mecanizat cu masini grele de cale executate dupa producerea la
data de 19.04.2011

Au fost efectuate urmatoarele tipuri de masuratori:

- ridicarea topografica a zonei de macazuri in care este inclusd diagonala nr. 5/7 si masuratori
pentru stabilirea profilului in lung;

- verificarea geometriei diagonalei nr. 5/7;

- verificarea jgheaburilor de pe directia abatuta la macazul nr. 7;

B.6. Analiza si concluzii

La data de 18.04.2011 trenul nr. 360-1 a avut comanda de trecere de pe firul I de circulatie
Grozavesti-Jianca pe linia II directa din statia C.F. Jianca cu intrare in abatere si cu iesire in firul Il
de circulatie Jianca-Leu. In conditiile existentei unei defectiuni a sectiunii izolate 4-12 din capitul
Y al statiei Jianca, in intervalul 17.04 — 18.04.2011, anterior producerii accidentului, pe acelasi
parcurs pe care a circulat si trenul nr. 360-1, respectiv peste diagonala 5-7 (in abatere), au circulat
un numar de 29 de trenuri, fara sa se constate nereguli.

De la statia de indrumare, respectiv statia CFR Bucuresti Nord, pana la intrarea in statia CFR
Jianca, locomotiva trenului de célatori nr 361-1 a circulat in abatere peste un numar de 7 diagonale.

Pentru accesul la linie abatute din statie cu viteza maxima de 30 km/h, mecanicul locomotivei a
luat din timp masuri de franare, astfel ca la ora 23:24:03 trenul a trecut de semnalul prevestitor al
statiei CFR Jianca (PrX) cu viteza de 73 km/h, la ora 23:25:22 a trecut de semnalul de intrare X cu
viteza de 47 km/h, iar intr-un spatiu de 502,81 metri viteza trenului a scazut de la 47 km/h la 30
km/h, dupa care a parcurs un spatiu de 228,29 metri cu viteze de circulatie cuprinse intre 13-30
km/h. Tntr-un spatiu de 4,48 m, viteza de circulatie a trenului a scizut de la 13 km/h la 0 kmv/h si
trenul a oprit la ora 23:26:48.

Tn zona producerii accidentului feroviar profilul in lung al traseului ciii ferate este cu declivitate de
1,3%o, rampa n sensul de mers al trenului.

Diagonala 5-7 are lungimea reald de 11 metri si este echipata cu sina tip 65/60 (cupoane tranzitie)
si traverse din beton T17 cu prindere indirecta.

Punctul n care s-a produs escaladarea sinei de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale

nr.7 de catre roata din partea stanga a primei osii a locomotivei (in sensul de mers al trenului) se
afla situat pe curba acestui schimbator
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De la locul primei urme depistatd pe suprafata laterala dintre firele cdii a sinei corespunzatoare
firului interior al curbei, in sens invers deplasarii trenului, au fost efectuate cu tiparul de masurat
calea verificari ale ecartamentului (E) si ale nivelului transversal al caii (N), in puncte marcate la
echidistanta de 2,5 m.

Valorile masurate se incadreaza in prevederile Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989 corespunzatoare vitezei de circulatie in
abatere de 30 km/h peste diagonala 5/7.

La data de 19.04.2011 (dupa efectuarea lucrarilor de buraj mecanizat cu masini grele de cale) au
fost efectuate urmatoarele tipuri de masuratori:

- ridicarea topograficd a zonei de macazuri in care este inclusd diagonala nr. 5/7 si masuratori
pentru stabilirea profilului in lung;

- verificarea geometriei diagonalei nr. 5/7;

- verificarea jgheaburilor de pe directia abatuta la macazul nr. 7;

La data de 18.04.2011, la locomotiva EA 45-0374-4 la SC IRLU SA Bucuresti -Sectia de Reparatii
Craiova dupa producereca deraierii au fost efectuate masuratori ale cotelor A, B, C, D, E, gr
madsurdatori ale rugozitatii, precum $i masurarea sarcinilor pe osii $i a jocurilor mecanice.

- nu s-au constatat locuri plane la nici unul din bandajele locomotivei;

- nu a fost constatate urme de deplasare axiala sau gspan la imbinarea bandaj-obada;

- nu au fost constatate defecte constructive sau functionale ale cuplajului transversal,
lungimea cuplei fiind de 998 mm (nu a fost gasitd tablita care indicd valoarea masurata
anterior), valoarea prescrisa fiind de 1000 mm +10 mm;

- in urma masurarii sarcinilor pe osie si a jocurilor mecanice, dupa deraiere, au fost constatate
depasiri ale valorilor prescrise la osia nr. 2, diferenta dintre greutatea pe roata partea stanga
si roata din partea dreapta fiind de 7,9%;

- jocul dintre tampoanele laterale de cauciuc si rama boghiului P1 din partea dreapta 29,5mm,
distanta dintre cutia de rulare si rama boghiului la osia nr. 5 roata din partea dreaptd 27mm,
osia nr. 4 roata din partea dreaptda 31mm si osia nr. 3 roata din partea dreapta 44,5mm.

- i1n urma masurarii diametrelor cercurilor rotilor de rulare s-au constatat depasiri ale valorilor
prescrise (pentru osii motoare 1 mm), dupd cum urmeaza:

- diferenta de 2,29 mm dintre diametrele rotilor (Stdnga - dreapta) de la osia nr.1.
- diferenta de 3,08 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.2.
- diferenta de 2,33 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.3.
- diferenta de 2,40 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.4.
- diferenta de 2,62 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.5.
- diferenta de 3,22 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.6.

- S-a constatat depasirea limitei maxime admisa a cotei gr prevazuta in fisa UIC-510-2 la
roata din partea dreapta a osiei nr.1 (osia atacanta);

- valoarea rugozitatii medii a suprafetei buzei bandajului a rotii din partea stanga, osia nr.1
(roata care a escaladat) masuratd dupa parcurgerea a 209 km in depoul SNTFM ,,CFR
Marfa” Craiova a fost de 7,24 um, Norma Tehnica Feroviard nr.81-002/2004 prevazand o
rogozitate medie mai micd sau egald cu 12,5 um.

- au fost efectuate masurari la penele si adaosurile de la elementele elastice (metalastice),
acestea incadrandu-se in valorile instructionale prescrise;

- masurdtorile au fost efectuate pe strungul de masurat diametrele rotilor apartindnd Sectiei

IRLU Craiova care este agrementat AFER;

La data de 05.05.2011 pe strungul de masurat diametrele cercurilor de rulare ale rotilor din
Remiza automotoare - Bucuresti Célatori au fost efectuate 3 masuratori ale diametrelor cercurilor
de rulare la rotile osiei nr.1, fiind constatate diferente intre diametrele rotilor (stanga-dreapta),
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dupa cum urmeaza:

e la prima masurare de 2,02 mm;

e la a doua masurare de 0,8 mm;

e la a treia masurare de 1,05 mm,

in conditiile in care valorile prescrise pentru osii motoare este 1 mm

- la data de 18.04.2011 1n sectia Reparatii Bucuresti Célatori apartinand S.C ,, CFR SCRL
Brasov’” au fost efectuate strunjiri ale bandajelor rotilor precum si echilibrarea sarcinilor pe osie la
locomotiva EA 374.

Concluzii

In urma analizarii masuratorilor efectuate au fost constatate depdsiri ale urmatorilor parametri:
- diferenta dintre diametrele rotilor partea stanga/partea dreapta:
- diferenta de 2,29 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.1.
- diferenta de 3,08 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.2.
- diferenta de 2,33 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.3.
- diferenta de 2,40 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.4.
- diferenta de 2,62 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.5.
- diferenta de 3,22 mm dintre diametrele rotilor (stdnga - dreapta) de la osia nr.6.
- valoarea maxima admisa a cotei qr prevazuta in fisa UIC-510-2 la roata din partea dreapta a
osiei nr.1 (osia atacanta).

De asemenea s-a constatat existenta rizurilor pe flancul buzei si pe suprafata de rulare a bandajului,
rezultate n urma procesului de strunjire.

B.7. Cauzele accidentului

B.7.1. Cauza directa a producerii acestui accident a constituit-o pierderea capacitatii de ghidare a
osiei atacante pe curba schimbatorului de cale nr. 11 datoritd descarcarii sarcinii pe roata stanga
determinatd de diferenta de diametrele dintre rotile aceleasi osii, urmata de escaladarea sinei din
partea stanga a caii de rulare.

Factorii care au contribuit referitor la locomotiva EA 374
o diferenta de 2,29 mm dintre diametrele rotilor ( stanga- dreapta) de la osia nr.1;
e depasirea limitei maxime admise a cotei qg prevazuta in fisa UIC-510-2 la roata din partea
dreaptd a osiei nr.1 (atacantad)
e cxistenta rizurilor pe flacul buzei si pe suprafata de rulare urmare a procesului de strunjire

B.7.2. Cauze subiacente.

Nu au fost identificate cauze subiacente.

B.7.3. Cauza primara.

Inexistenta unei proceduri privind modul de verificare a pozitionarii rolelor pentru masurat
diametrele cercurilor de rulare ale rotilor dupa strunjire cu strungul tip Hegenscheidt 102
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D.RECOMANDARI DE SIGURANTA
Completarea specificatiei tehnice — Reprofilarea bandajelor la osiile vehiculelor feroviare pe
strungul subteran tip Hegenscheidt 102 — cu:

1. capitol referitor la intretinerea rolelor, verificarea diametrelor si
modului de pozitionare a rolelor pentru masurat diametrele cercurilor
de rulare ale rotilor dupa strunjire;

2. completarea fisei de masuratori 1intocmitd dupa reprofilarea
bandajelor cu valoarea medie a rugozitatii masurate .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantda Feroviarda Romana,

administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA Bucuresti si operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,, CFR Calatori’” SA Bucuresti

Membrii comisiei de investigare:
Palangeanu Nicu — Investigator Sef - investigator principal

Stoian Eduard — sef serviciu Investigare Defectiuni Subsisteme - membru
Structurale Constituenti de Interoperabilitate

Popescu Nicolae — investigator Compartimentul Investigare
Accidente Feroviare si Solutionare Divergente - membru

Timis Bogdan — revizor central - SNTFC "CFR Cailatori’” SA - membru

Scaunasu Fredi — sef Revizorat Regional SC-Sucursala Regionala C.F Craiova - membru.
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