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AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data de 27.01.2011, la ora 18:43, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in halta de miscare Vulcan, prin deraierea de toate osiile a
locomotivei ED-474030-0 care remorca trenul de marfa nr. 23815 (apartinand operatorului de
transport SNTFM ,,CFR Marfa” SA) pe linia de evitare din capatul X al haltei de miscare,
Organismul de Investigare Feroviar Romén a desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu
prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de investigare desfasurata au fost stranse si analizate
informatiile in legatura cu producerea accidentului In cauza, au fost stabilite conditiile si determinate
cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romén nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considerd necesar a fi luate masuri corective in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare i prevenirii accidentelor, drept pentru care, a emis in prezentul
raport o serie de recomandari de siguranta.

Bucuresti, 28 februarie 2011

Avizez favorabil
Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de investigare
si  intocmirea prezentului  Raport de
investigare pe care il propun spre avizare

Investigator Sef
Sorin CONSTANTINESCU

Prezentul Aviz face parte integrantda din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
produs la data de 27.01.2011, la ora 18:43, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in halta de miscare Vulcan, prin deraierea locomotivei ED-474030-0 care remorca
trenul de marfa nr. 23815.
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I. PREAMBUL
I.1. Introducere

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei III la Regulamentul de investigare
a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare §i imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe
reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in continuare
Regulament, a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor accidente cu cauze
asemandtoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor §i emiterea unor recomandari de
siguranta.

Actiunea de investigare a comisiei nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor
feroviare.

I.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat de cétre Revizoratul Regional de
Siguranta Circulatiei din Sucursala Regionalda CF Timisoara prin investigatorul din cadrul
Compartimentului de investigare incidente si solutionare divergente care asigurd continuitatea
serviciului la nivelul structurii teritoriale a administratorului infrastructurii, despre producerea unui
accident feroviar in HM Vulcan din cadrul SRCF Timisoara prin deraierea de toate osiile a locomotivei
ED-474030-0 in remorcarea trenului 23815 apartindnd operatorului de transport SNTFM ,,CFR
Marfa”SA, in data de 27.01.2011 la ora 18.43.

Trenul 23815 la plecarea din HM Vulcan, s-a inscris eronat pe linia de evitare cap X inchisa ,
ducand la deraierea de toate osiile a locomotivei de remorcare ED-474030-0 apartindnd operatorului de
transport SNTFM ,,CFR Marfa”SA .

Faptele produse si constatate la fata locului se incadreazd ca accident feroviar, conform
prevederilor art. 7 pct.(1)lit.b din Regulamentul de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010 denumit in continuare, in cuprinsul raportului de
investigare ,,Regulament”.

Avand 1n vedere cele de mai sus si in temeiul art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard, coroborat cu art.48, alin (1) din Regulament, la nivelul Organismului de
Investigare Feroviar Roman a fost constituitd o comisie de investigare.

Prin Decizia nr. 49 din 28.01.2011, a directorului OIFR, in conformitate cu prevederile art. 19,
alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu art. 48(1) din Regulament, a
fost numita comisia de investigare formata din:

i Oltenacu Livius-investigator OIFR-investigator principal;
® Rusu Octav —sef Revizorat Regional SC RRSC Timisoara - membru;
* Ciontu Aritin — revizor regional SC RRSC Timisoara -membru;
® Dusa Daniel — revizor regional SC RRSC Timisoara — membru;
* Gropsian Ionel- revizor regional SC SNTFM — membru;
* Mascovescu Mircea - revizor regional SC SNTFM — membru;

Accidentul feroviar nu a avut urmari care sa necesite inchiderea circulatiei trenurilor.



A. REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 27.01.2011 la ora 18.43 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, pe
sectia de circulatie Livezeni-Lupeni In HM Vulcan, locomotiva ED-474030-0 de remorcare a trenului
23815 deraiaza de cele 6 osii pe linia de evitare cap X, Inchisa.

Locomotiva ED-474030-0 si personalul de tractiune apartin operatorului de transport SNTFM
,,CFR Marfa”SA.

Trenul 23815 format din 35 vagoane incarcate seria FALS, 140 osii, 2800 tone, 550m, franat
automat dupa livret 1400 t, de fapt 1612 t, de mana dupa livret 392 t, de fapt 681 t, apartine OTF
SNTFM ,,CFR Marfa”SA.

In urma producerii accidentului s-au inregistrat pagube la locomotiva ED-4740300 si intarzieri
de trenuri in circulatie.

A.2. Cauza directa, cauze subiacente si cauze primare

A.2.1.Cauza directa

Executarea eronata a parcursului de iesire si expedierea trenului 23815 pe linia de evitare cap X
inchisa(cu cupoane de sind lipsa).

Aceste abateri au la baza un cumul de erori umane in activitatea de exploatare si intretinere a
instalatiei SCB, astfel;

. Manipularea necorespunzatoare a macazului nr.7 ce facea parte din parcursul de iesire;

d Neverificarea pozitiei macazelor din parcursul de iesire prin actionarea butonului ,,pozitie
control macazuri”pe pupitrul de comanda din biroul de miscare;

* Nefunctionarea celulelor luminoase ale macazului nr.7 pe pupitrul de comanda;
A.2.2. Cauze subiacente

* Neevidentierea inchiderii liniei de evitare cap X prin folosirea de capacele vopsite in rosu pe
butoanele macazelor de acces si a tablitei cu inscriptionarea liniei inchise pe aparatul de comanda din
biroul de miscare conform art.325 lit.b din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005/2005”;

* Neavizarea organului SCB privind functionarea defectuoasd a instalatiet SCB din biroul de
miscare conform art.107 din ,,Instructia de manipulare a instalatiilor de centralizare electrodinamica de
tipul CR-2”;

A.2.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

A.3. Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazutd la art.7 din Regulament, avand in vedere activitatea
in care s-a produs, fapta se clasifica ca accident feroviar conform art. 7 pct.(1)lit.b.
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A.4. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

In scopul imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor de acest fel, comisia de
investigare, considera necesara aplicarea urmatoarelor masuri :

- Sucursala Regionala CF Timisoara prin Divizia Trafic-Serviciul RAI va efectua suplimentar
reinstruirea tuturor salariatilor care manipuleaza instalatii SC din prevederile instructiei de
manipulare(cazuri de deranjamente), in functie de specificul statiilor.

- Conducerea Sucursalei Regionala CF Timisoara va analiza posibilitatea repunerii in functie a
instalatiilor SCB, a liniilor de evitare din statii i BLA de pe sectia de circulatie Livezeni-Lupeni scoase
din functie datoritd furturilor produse in ultimii ani.

Prezentul Raport de investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Roméana,

administratorului infrastructurii feroviare publice Compania Nationald de Céi Ferate,,CFR”SA Bucuresti
si operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”SA.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului.

Pentru remorcarea trenului 23815 din data de 27.01.2011 pe relatia Lupeni Gr.Teh.-Mintia a fost
comandata locomotiva ED-474030-0 din Remiza CFR Petrosani cu personal de locomotiva apartindnd
SNTFM ,,CFR Marfa”SA-Depoul CF Simeria.

Locomotiva circula pe relatia Petrosani-Livezeni-Lupeni Gr.Teh. in trasd izolata ca tren 27522
cu plecare din statia Petrosani la ora 15.35 si sosire in statia Lupeni Gr.Teh. la ora 16.33.

Trenul 23815 format din 35 vagoane incarcate seria FALS, 140 osii, 2800 tone, 550m, franat
automat dupd livret 1400 t, de fapt 1612 t, de mand dupa livret 392t, de fapt 681 t, dupa efectuarea
probei de frand se pune in miscare din statia Lupeni Gr.Teh. la ora 18.22. Trenul este primit in HM
Vulcan la linia II directd cu semnalul luminos de chemare al semnalului luminos de intrare Y la ora
18.35.

Ca urmare a functiondrii defectuoase a semnalelor de circulatie si manevra, fapt consemnat de
IDM de serviciu in RRLISC la poz.174 la ora 16.40, acesta emite ordinul de circulatie seria ATM
nr.210686 in care mentioneaza conditiile de circulatie pentru plecarea trenului 23815 de la linia II
directd cu semnalul luminos de iesire YII in pozitie pe oprire.

Dupa predarea ordinului de circulatie catre mecanicul locomotivei trenului 23815, IDM executa
parcurs de iesire de la linia II spre statia Iscroni fard a manipula macazul nr.7 din parcurs pe pozitia
directa(+) si fara sa verifice pozitia macazelor din parcurs prin actionarea butonului ,,control pozitie
macazuri’pe pupitrul de comanda.



3

!

i
AL /011 /28 01 =24

0

Fig.1 Pozitia macazului nr.7 pe pupitrul de comanda

La ora 18.38 trenul 23815 se pune in miscare cu o viteza de la 0-16 Km/h si ajungand la TJD 3/7
gaseste macazul 7 in pozitie pe abatere(-)incadrandu-se pe linia de evitare cap X inchisa.

2011/01/28 00:30

Fig.2 Macazul nr.7 din TDJ 3/7

Personalul de locomotivd observand parcursul eronat ia masuri de franare rapida concomitent cu
deconectarea disjunctorului §i coborarea pantografului locomotivei .
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Coborand de pe locomotiva acestia observa deraierea acesteia de toate osiile datoritd lipsei
ultimelor doud cupoane de sina pe cele doua fire ale caii si cu postul de conducere din fatd in prisma de
balast a opritorului fix. Raporteaza deraierea catre IDM prin statia RER la ora 18.43.

2011701,/28 00:10

Fig.3 Poz.locom.ED 474030-0 dupa deraiere Fig.4 lipsa celor 2 cupone de sind pe linia de evitare

B2. Circumstantele accidentului
B.2.1. Partile implicate

Linia II directda din HM Vulcan de unde a plecat trenul 23815 si linia de evitare cap X este in
administrarea CNCF ,,CFR” SA, in spetd Sucursala Regionald CF Timigoara.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt Tn administrarea CNCF,,CFR”SA si este
intretinuta de salariatii Sectiei L 9 Simeria, respectiv a Sectiei CT4 Deva din cadrul Sucursalei
Regionale CF Timisoara.

Locomotiva ED-474030-0 de remorcare a trenului 23815 apartine operatorului de transport
SNTFM ,,CFR Marfa”SA .

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in producerea accidentului feroviar si,
anume: impiegatul de miscare de serviciu in HM Vulcan, personalul de locomotiva care a deservit
locomotiva ED-474030-0, electromecanicul SCB responsabil cu intretinerea instalatiilor SCB din HM
Vulcan, seful de district L8 Iscroni si a luat declaratii de la salariatii implicati indirect si anume:
impiegatul de miscare care a luat serviciul in primire in HM Vulcan in tura din 27/28.01.2011, seful de
district 5 SCB Petrosani, seful de district L8 Iscroni, seful de sectie L9 Simeria si seful statiei
Iscroni/Vulcan.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Compunerea trenului 23815: 35 vagoane incarcate seria FALS, 140 osii, 2800 tone,550m, franat
automat dupa livret 1400 t,de fapt 1612 t, de mana dupa livret 392t de fapt 681 t, remorcat cu
locomotiva ED-474030-0 apartinand OTF SNTFM ,,CFR Marfa”SA.

B.2.3. Echipamente feroviare

Linia II directa este linie cu suprastructura 49, traverse de lemn, in aliniament si declivitatea de
2.2 mm/m.



Linia de evitare cap X inchisa din data de 01.02.2007 din cauza lipsei materialelor de prindere ,a
sustragerilor din anii anteriori(2 cupoane de sind pe cele doud fire de aprox.23 m) si a traverselor
necorespunzatoare.

Macazul nr.7 face parte din TJD 3/7 si este de tip 49, R:190m,tg.1:9, este macaz de acoperire
pentru punerea pe liber a semnalului de intrare n cadrul dirijarii trenurilor catre liniile 4,5,6 si 7 din HM
Vulcan.

Instalatia de centralizare electrodinamica din HM Vulcan este de tipul CED CR2.

Circulatia trenurilor pe distantele Iscroni-Vulcan-Lupeni Gr.Teh. se face pe bazad de cale libera
cu instalatii CED, cu BLA scos din functie.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de pe locomotiva ED-474030-0 si IDM din HM Vulcan a fost
asigurata prin instalatiile radio-emisie-receptie din dotare.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost cazul indrumarii la locul producerii accidentului feroviar a mijloacelor de interventie,
repunerea pe linie a locomotivei facandu-se cu mijloace proprii .

B.3. Urmairile accidentului
- trenul nr.23815 s-a angajat, dupd depasirea semnalului luminos de iesire Y II defect pe oprire si

atacarea macazului nr.7 pe pozitia abatuta(-) pe linia de evitare cap X Inchisd, locomotiva de remorcare
ED-474030-0 deraind de cele 6 osii i oprindu-se in prisma de balast a opritorului fix.

Deraierea locomotivei s-a produs prin lipsa a doud cupoane de sind de aprox.23 m pe cele doua fire ale

liniei de evitare, sustrase in anii anteriori.

- au intarziat 2 trenuri de calatori cu 89 min.
- locomotiva ED-474030-0 a avut avarii usoare.
- nu au fost afectate liniile si instalatiile aferente.

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma accidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale, conforma cu devizele intocmite de catre administratorul
infrastructurii feroviare publice si al agentului reparator, este urmatoarea:

d la linie, Act 291/2011 — nu au fost pagube;
d la instalatii: Act 147/2011 —nu au fost pagube;

. la locomotiva: deviz H/171/2011-1624.43 lei
. intarzieri trenuri, deviz 388/2011-209,54 lei

* la vagoane: —nu a fost cazul;
¢ ]la mediu — nu a fost cazul;

* alte pagube — nu a fost cazul
e TOTAL PAGUBE: 1833,97 lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

In urma producerii accidentului feroviar din data de 27.01.2011 s-au inregistrat intirzieri de
trenuri,dupd cum urmeaza :



- trenul de calatori 2709 cu 42 minute;
- trenul de calatori 2712 cu 47 minute;
Nu a fost inchisa circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Livezeni-Lupeni.

B.4. Circumstante externe

In data de 27.01.2011, in intervalul de timp 18.00-19.30 vizibilitatea a fost buna, cer senin,
temperatura aproximativ — 8°C.

In HM Vulcan, la ora producerii accidentului situatia ocupdrii liniilor se prezenta astfel;

- linia 1 inchisa

- linia IT ocupata cu tren 23815

- linia 3 inchisa

- linia 4 libera

- linia 5 inchisa

- linia 6 ocupata cu 14 vagoane

- linia 7 ocupatd cu 12 vagoane

- linia 12 inchisa

- liniile de evitare cap X si cap Y inchise

- Semnalul luminos de iesire YII defect pe oprire

B.S. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratia si chestionarul impiegatului de miscare care a fost de serviciu la data de
27.01.2011 in HM Vulcan, se pot retine urmatoarele:

» La luarea in primire a serviciului de migcare in data de 27.01.2011 la ora 07.00 a constatat mai
multe deranjamente in functionare instalatiei CR2 pe care le-a consemnat in RRLISC la pozitia
161;

« A verificat pe teren sectiunile ocupate semnalate pe luminoschema conform reglementarilor din
»instructia de manipulare a instalatiei”;

« In vederea executirii parcursului de iesire pentru trenul 2733 manevreazi macazul 1/9 cu
manivela din cauza nefunctiondrii acestuia de la aparatul de comanda din biroul de miscare;

* Avizeaza deranjamentul la organul SCB si operatorul RC;

» Organul SCB se prezinta la HM Vulcan la ora 13.10;

 Nu avizeazd organul SCB de nefunctionarea celulelor indicatoare la macazul nr.7 si a
deranjamentelor consemnate la poz.161 din RRLISC;

+ Laora 16.40 consemneaza la poz.174 din RRLISC ca ,,toate semnalele de circulatie si manevra
nu se pot pune pe liber” fara a verifica daca deranjamentul este real;

e Trenul 23815 1l primeste la linia II cu semnal de chemare deoarece semnalul de intrare X nu se
putea pune pe liber;

« Inainte de expedierea trenului 23815 manevreaza macazul 7 pe pozitia (-) in vederea introducerii
locomotivei de remorcare pentru trenul 79818 la linia 4;

» Pentru expedierea trenului 23815 de la linia I parcursul de executat era cu macazul 1/9 pe
pozitia (+) si macazul 7 pe pozitia (+).

« Omite manevrarea macazului 7 pe pozitia (+) grabindu-se sa expedieze trenul 23815 pentru a nu
intarzia trenul 2712;

* Nu verifica pe luminoschema parcursul pentru trenul 23815 prin apasarea butonului ,,control
pozitie macazuri” pe aparatul de comanda;

10



Observa pe luminoschema inscrierea eronatd a trenului 23815 pe linia de evitare cap X lucru
confirmat 1 de mecanicul locomotivei prin statia de RER;

Pleacd la fata locului si constata deraierea locomotivei ED-4740300 de toate osiile;

Avizeaza accidentul organelor superioare;

Din declaratia si chestionarul mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva ED-

474030-0 de remorcare a trenului 23815, se pot retine urmatoarele:

A luat in primire locomotiva ED-474030-0 1n data de 27.01.2011 in Remiza Petrosani fiind
comandat pentru remorcarea trenului 23815 din statia Lupeni Gr.Teh.
A circulat pe distanta Petrosani-Lupeni Gr.Teh.ca locomotiva izolata;
In statia Lupeni Gr.Teh. a fost introdus pe trenul 23815, a efectuat proba de frani cu revizorul
tehnic si In jurul orei 18.00 a izolat instalatia INDUSI avand 2 frandri de urgentd consecutiv in
stationare;
Face ,,Notd de avizare”a frandrilor de urgentd si consemneaza izolarea instalatiei INDUSI in
carnetul de bord al locomotivei;
Intra Tn HM Vulcan cu semnalul de chemare si opreste la linia II directa;
Primeste ,,ordin de circulatie” de la IDM din HM Vulcan pentru plecarea trenului 23815 cu
semnalul luminos de iesire defect pe oprire;
Dupa punerea trenului in miscare si parcurgerea unei distante de aprox.400 m, a observat in
dreptul macazelor la iesire parcursul executat pe linia de evitare si ia masuri de franare rapida
concomitent cu deconectarea disjunctorului si coborarea pantografului;

Coborand de pe locomotiva observa deraierea acesteia de toate osiile prin lipsa a cate unui
cupon de sina pe ambele fire;

Comunica cele constatate prin statia RER cédtre IDM din HM Vulcan;

Din declaratia si chestionarul mecanicului ajutor de locomotiva care a deservit locomotiva

ED-474030-0 de remorcare a trenului 23815, se pot retine urmatoarele:

A luat in primire locomotiva ED-474030-0 1in data de 27.01.2011 1n Remiza Petrosani fiind
comandat pentru remorcarea trenului 23815 din statia Lupeni Gr.Teh.

A circulat pe distanta Petrosani-Lupeni Gr.Teh.ca locomotiva izolat;

A izolat instalatia INDUSI ca urmare a intrarii acesteia necomandat in actiune in stationare in
statia Lupeni Gr.teh.

In HM Vulcan au fost primiti la linia II cu semnal de chemare;

Au oprit in HM Vulcan si au primit ,,ordin de circulatie” de la IDM pentru plecarea trenului
23815 cu semnalul luminos de iesire defect pe oprire;

Dupa plecarea trenului, in dreptul macazelor la iesire au observat parcursul executat spre linia de
evitare §1 s-au luat masuri de franare rapidd, deconectarea disjuntorului si coborarea
pantografului;

A coborat de pe locomotiva si a constata deraierea acesteia de toate osiile prin lipsa a cate unui
cupon de sind pe ambele fire;

Lipsa cupoanelor de sina nu era semnalizata pe teren;

Mecanicul a comunicat IDM-lui prin statia RER cele constatate;

Din chestionarul electromecanicului SCB din districtul 5 SCB Petrosani care a fost de

serviciu la data de 27.01.2011 se pot retine urmatoarele:

Primeste dispozitie de la seful de district pentru a remedia defectiunea aparuta la
electromecanismul de macaz EM 1/9 din HM Vulcan;
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» la cunostintd despre deranjamentele inscrise In RRLISC si discuta despre ele cu IDM de
serviciu;

» Laora 13.15 nu era inscris In RRLISC la poz.161 becul ars la poztia macazului nr.7 pe pupitrul
de comanda si acest inscris a fost facut ulterior de IDM de servici;

* Dupa remedierea deranjamentului la EM 1/9 verifica aparatul de comanda si acesta nu prezenta
nici un deranjament,toate butoanele au fost plumbuite cu plumbii organului SCB, inclusiv cheia
si usa salii cu relee.La ora 14.35 a plecat la sediul districtului;

* Nu are cunostiintda despre deranjamentul inscris la ora 16.40 de IDM in RRLISC ,toate
semnalele de circulatie $i manevra cap X si Y nu functioneaza” si astfel de deranjamente nu au
existat In HM Vulcan;

« 1In data de 31.01.2011 impreuni cu seful de district verifici toatd instalatia CED interioara si
exterioard din HM Vulcan care functiona normal fdcand inscrisurile corespunzatoare in
RRLISC;

Din declaratia impiegatului de miscare care a preluat serviciul de miscare la data de
27/28.01.2011 in HM Vulcan, se pot retine urmatoarele:

* Inainte de luarea serviciului in primire, la revizia interioara a instalatiei CT constata ca becurile
de la celula macazului 7 de pe luminoschema nu ardeau;
* Lainterventia organului CT becurile de la celula macazului 7 ardeau normal;

* In timpul serviciului semnalele de circulatie si manevra au functionat corespunzator;

Din declaratia sefului de district 5 SCB Petrosani se pot retine urmatoarele:

* Deranjamentul produs in data de 27.01.2011 in HM Vulcan prin nefuctionarea semnalelor de
circulatie si manevra nu a mai apdrut anterior conform situatiei derajamentelor de la districtul 5
SCB Petrosani si de la Sectia CT4 Deva;

* La probele efectuate la sosirea in HM Vulcan in data de 27.01.2011 ora 19.30, toate semnalele
de circulatie si manevra functionau normal, plumbii la butoanele BSC-X si BSC-Y au fost gasiti
rupti pe aparatul de comanda si neinregistrati de citre IDM in RRLISC, inregistrarea facandu-se
de catre el iar toate macazele aveau control;

* La probele efectuate dupa producerea accidentului in data de 28.01.2011 la ora 3.00 in prezenta
IDM instalatia CED functiona corespunzdtor si becurile de pe pupitrul de comanda au fost
complete si au funtionat corespunzator;

Din declaratia sefului de district L8 Iscroni se pot retine urmatoarele:

e La data de 01.02.2007 a inchis linia de evitare cap X din HM Vulcan din cauza furturilor din
componenta ei, consemnand acest lucru in RRLISC;

* Macazul 7 din TID 3/7 nu poate fi eclisat deoarece este macaz de acoperire pentru intrarea
trenurilor pe liniile 4,6,7 cap X din HM Vulcan;

 1In data de 12.08.2008 a reinscris in RRLISC liniile inchise din HM Vulcan;

Din declaratia sefului de sectie L9 Simeria se pot retine urmatoarele:
* Linia de evitare capX din HM Vulcan este Inchisa din cauza furturilor din anii anteriori;
» Seful de district L8 Iscroni a reinscris in RRLISC liniile inchise din HM Vulcan din anii 2007 si

2008;
e Macazul 7 din TJD 3/7 nu poate fi eclisat deoarece este macaz de acoperire;
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* Pe raza districtului L8 Iscroni sunt mai multe linii §i aparate de cale furate in statiile Livezeni,
Iscroni,Vulcan si Lupeni neexistand materiale pentru inlocuirea lor;

Din declaratia sefului de statie coordonator din statia Iscroni/Vulcan se pot retine
urmatoarele:

« 1In data de 27.01.2011 in jurul orei 16.30 a fost avizat telefonic de IDM din HM Vulcan
despre derajamentul aparut in HM Vulcan manifestat prin imposibilitatea punerii pe liber a
tuturor semnalelor de iesire si intrare;

« In data de 27.01.2011 in jurul orei 19.10 a fost avizat telefonic de IDM din HM Vulcan de
expedierea tr.23815 de la linia II directa pe baza de cale libera pe linia de evitare capX prin
omiterea manipularii macazului nr.7 pe directd ducand la deraierea locomotivei de remorcare
de toate osiile;

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, CNCF ,,CFR” SA si SNTFM ,,CFR Marfa”SA
si-au stabilit propriul sistem de management al sigurantei, fiind intocmite reglementari specifice privind
atributiile si responsabilitatile 1n sarcina personalului propriu.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerarea urmatoarele:

* imagini fotografiate imediat dupa producerea accidentului efectuate de membri comisiei de
investigare;
* probe de functionare ale instalatiilor din biroul de miscare ;

* analiza inregistrarilor instalatiei de vitezometre cu memorie nevolatild a locomotivei ED-
474030-0;

* chestionarea personalului implicat in producerea accidentului;
* Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare Nr 005/2005;

* Regulamentul de semnalizare Nr. 004/2006;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar Nr.
201/2007;
* Instuctiuni de manipulare a instalatiei tip CR2;

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatia de centralizare electrodinamica din HM Vulcan este de tipul CED CR2 .

Circulatia trenurilor pe distantele Iscroni-Vulcan-Lupeni Gr.Teh. se face pe baza de cale libera
cu instalatii CED, cu BLA scos din functie din data de 08.05.2008 conform tg nr.40/2008 a Div.Trafic
din cadrul Sucursalei Regionala CF Timisoara.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Linia II directda din HM Vulcan este linie cu suprastructura 49, traverse de lemn, 1n aliniament si
declivitatea de 2.2 mm/m.
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Linia de evitare cap X inchisa din data de 01.02.2007 din cauza lipsei materialelor de prindere ,a
sustragerilor din anii anteriori(2 cupoane de sina pe cele doua fire de aprox.23 m) si a traverselor
necorespunzatoare.

Macazul nr.7 face parte din TJD 3/7 si este de tip 49, R:190m,tg.1:9, este macaz de acoperire
pentru punerea pe liber a semnalului de intrare in cadrul dirijarii trenurilorcatre liniile 4,5,6 si 7 din HM
Vulcan.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

* Locomotiva ED-474030-0 apartinand operatorului de transport SNTFM ,,CFR Marfa”SA a avut
instalatia de control punctual al vitezei tip INDUSI scoasa din functie de cdtre mecanicul locomotivei ca
urmare a intrarii necomandate in actiune a acesteia in timpul stationarii in capul trenului 23815 in statia
Lupeni Gr.Teh in data de 27.01.2011 ora 18.00;

» Instalatia de siguranta si vigilenta tip DSV in actiune;
* Schimbatorul regimului de franare al locomotivei era in pozitia ,,G”;
* 35 vagoane seria FALS incarcate cu huila, legate corespunzator cu semiacuplarile cuplate pe

toatd lungimea trenului, schimbatoarele de regim pe pozitia ,,G” cu frdna automata activa la
toate vagoanele cu exceptia vag.815366560200, 815366538511, 815366660603, 815366530533
care au avut frana automata izolata;

B.6. Analiza si concluzii

Indrumarea trenului 23815 pe linia de evitare cap X inchisi a HM Vulcan prin omiterea de citre
IDM a manipulérii macazului nr.7 din parcurs pe pozitia directd(+) ducand la deraierea locomotivei de
remorcare ED-474030-0 de toate osiile s-a datorat unei erori umane.

La probele facute instalatiei CED dupd accident de catre organele de specialitate, aceasta a
functionat corespunzator conform procesului verbal din 28.01.2011.

Cu toate ca IDM cu ocazia verificarii instalatiilor SC la luarea serviciului in primire in data de

27.01.2011 ora 6.55 consemneaza la poz.161 din RRLISC ,,becul de indicatie macaz 7 ars” remedierea
acestul defect nu apare in RRLISC cu toate ca organul SCB a remediat alte deranjamente aparute si
consemnate in RRLISC.
La verificarea instalatiilor SC la luarea serviciului in primire de catre IDM ce a preluat serviciul de
miscare Tn 27/28.01.2011 acesta nu consemneaza la poz.175 la ora 18.45 deranjamentul ,,becul de
indicatie macaz 7 ars” si nici seful de district CT la poz.176 din RRLISC in 27.01.2011 ora 19.30 ceea
ce duce la concluzia ca inscrierea facuta la poz.161 a fost facuta ulterior de IDM vinovat de producerea
accidentului.

Incepand cu anul 1998 pe raza de activitate a districtului L8 Iscroni s-au semnalat mai multe
sustrageri de material metalic din componenta cdii ferate(sine, piese aparate de cale, material de prindere
cu preponderenta pe liniile inchise sau ocupate cu vagoane.

In HM Vulcan au fost sustrageri de pe liniile; 1, linia de evitare capX si Y acces LFI dupd schimbatorul
6, linia TCH dupa schimbatorul 23, de la aparatele de cale 6, 23, 4.

Impiegatul de miscare care a omis manipularea macazului nr.7 din parcurs, in perioada 2009-

2010 a avut un numadr de 4 abateri disciplinare in activitate.

B.7. Concluzii

A.2.1.Cauza directa

Executarea eronata a parcursului de iesire si expedierea trenului 23815 pe linia de evitare cap X
inchisa(cu cupoane de sina lipsa).
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Aceste abateri au la baza un cumul de erori umane in activitatea de exploatare si intretinere a
instalatiei SCB, astfel;

d Manipularea necorespunzatoare a macazului nr.7 ce facea parte din parcursul de iesire;

i Neverificarea pozitiei macazelor din parcursul de iesire prin actionarea butonului ,,pozitie
control macazuri”pe pupitrul de comanda din biroul de miscare;

* Nefunctionarea celulelor luminoase ale macazului nr.7 pe pupitrul de comanda;
A.2.2. Cauze subiacente

* Neevidentierea inchiderii liniei de evitare cap X prin folosirea de cdpdcele vopsite in rosu pe
butoanele macazelor de acces si a tablitei cu inscriptionarea liniei inchise pe aparatul de comanda din
biroul de migcare conform art.325 lit.b din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor $i manevra
vehiculelor feroviare nr.005/2005;

* Neavizarea organului SCB privind functionarea defectuoasd a instalatiei SCB din biroul de
migcare conform art.107 din ,,Instructia de manipulare a instalatiilor de centralizare electrodinamica de
tipul CR-2”;

[ J

B.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident.

C. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

In scopul imbunitatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor de acest fel, comisia de
investigare, considera necesara aplicarea urmatoarelor masuri :

- Sucursala Regionala CF Timisoara prin Divizia Trafic-Serviciul RAI va efectua suplimentar
reinstruirea tuturor salariatilor care manipuleaza instalatii SC din prevederile instructiei de
manipulare(cazuri de deranjamente), in functie de specificul statiilor.

- Conducerea Sucursalei Regionala CF Timisoara va analiza posibilitatea repunerii in functie a
instalatiilor SCB, a liniilor de evitare si BLA de pe sectia de circulatie Livezeni-Lupeni scoase din
functie datorita furturilor produse in ultimii ani.

Prezentul Raport de investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Roméana,
administratorului infrastructurii feroviare publice Compania Nationald de Cai Ferate,,CFR”SA Bucuresti
si operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”SA.

Membrii comisiei de investigare:

. Oltenacu Livius-investigator OIFR-investigator principal;
® Rusu Octav —sef Revizorat Regional SC RRSC Timisoara - membru;
* (Ciontu Aritin — revizor regional SC RRSC Timisoara -membru;
® Dusa Daniel — revizor regional SC RRSC Timisoara — membru;
* QGropsian lonel- revizor regional SC SNTFM — membru;
* Mascovescu Mircea - revizor regional SC SNTFM — membru;
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