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AVIZ

In cazul accidentului grav produs la data de 09.12.2010, in jurul orei 17:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF lasi, pe sectia de circulatie Adjud - Bacdu, intre statiile Valea Seaca si
Baciu, la km 296+750, pe firul I de circulatie, prin coliziunea dintre trenul local de marfa nr. 55101
(apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA) oprit in linie curentd si trenul de serviciu nr. 58911 (apartinand
sectiei L4 din cadrul Sucursalei Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA) aflat in circulatie, prin
ajungerea din urma, Organismul de Investigare Feroviar Roméan a desfasurat o actiune de investigare
in conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de investigare desfasuratd au fost
stranse si analizate informatiile in legdturd cu producerea accidentului in cauza, au fost stabilite
conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 18.04.2011

Avizez favorabil
Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfasurarea  actiunii  de
investigare g§i intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare

Investigator Sef
Sorin CONSTANTINESCU

Prezentul Avig face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului grav produs la
data de 09.12.2010, ora 17:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, pe sectia de
circulatie Adjud - Bacau, intre statiile Valea Seaca si Bacau.
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

In cazul accidentului grav produs la data de 09.12.2010, in jurul orei 17:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Iasi, pe sectia de circulatie Adjud - Bacadu, intre statiile Valea Seaca si
Bacau, la km 296+750, pe firul I de circulatie, prin coliziunea dintre trenul local de marfa nr.
55101 (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA) oprit 1n linie curentd si trenul de serviciu nr. 58911
(apartinand sectiei L4 din cadrul Sucursalei Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA) aflat in
circulatie, prin ajungerea din urmad, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o
actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010, in scopul prevenirii unor
accidente cu cauze asemdnatoare, prin stabilirea conditiilor i determinarea cauzelor.

Actiunea de investigare a OIFR nu a avut ca scop stabilirea vinovétiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor.

I.2. Procesul investigatiei

La data de 09.12.2010, Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF “CFR” SA a
avizat Organismul de Investigare Feroviar Roman cu privire la accidentul produs la data
09.12.2010, in jurul orei 17:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, pe sectia de
circulatie Adjud - Bacadu, intre statiile Valea Seacd si Bacau, la km 296+750, pe firul I de
circulatie, prin coliziunea dintre trenul local de marfa nr. 55101 (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa”
SA) oprit in linie curentd si trenul de serviciu nr. 58911 (apartinand sectiei L4 Bacau din cadrul
Sucursalei Regionale CF Iagi — CNCF ,,CFR” SA) aflat in circulatie, prin ajungerea din urma.

La data de 09 decembrie 2010, OIFR fiind avizat despre producerea unui accident, s-a deplasat la
locul producerii acestuia si a constatat urmatoarele:

e tamponarea ultimului vagon din compunerea unui tren de marfa nr. 55101 de catre trenul
de serviciu nr. 58911 (format din drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 si o remorca
speciala RDC);

* accidentarea a 7 persoane aflate in cabina drezinei DC nr. 1350 -73;

* avarierea drezinei de micd capacitate DC nr. 1350 -73 si a ultimului vagon (Seria Eacs, nr
31535483882-5) din compunerea trenului de marfa nr. 55101.

La locul producerii accidentului au fost prezenti i reprezentanti ai:

e Parchetului de pe langa Curtea de Apel Bacau;

* Serviciului Mobil de Urgentd Reanimare si Descarcerare — SMURD;

* Inspectoratelor Teritoriale de Munca lasi;

* Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” — SA;

* Societatii Nationale de Transport Feroviar de Marfa “CFR Marfa” — SA,

* Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane;

*  Organismului de Investigare Feroviar Roman.
Luand in considerare céd faptele produse sunt definite ca accident conform art. 3 lit. I din Legea
55/2006 privind siguranta feroviara si ca acest accident are relevantd pentru sistemul feroviar, n
temeiul art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, coroborat cu art. 48,
alin. (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor gsi incidentelor, de dezvoltare gi
Imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG 117/2010, Organismul de Investigare Feroviar Roman a decis
deschiderea unei actiuni de investigare. Astfel, prin decizia nr. 41 din 13.12.2010 a directorului
OIFR a fost numita comisia de investigare formata din:

a. Floroiu Dragos - investigator principal
b. Sfarlos Dumitru - investigator
c. Dréaghici Marian - investigator
d. Burlea Sorin - investigator



e. Toader Doru Catalin - investigator
f. Buhnaci Mihai - sef revizorat SC - Sucursala Regionala CF Iasi.

La data de 21.03.2011, un membru al comisiei de investigare si-a Incheiat raportul de munca in
relatia cu Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand, actiunea de investigare a accidentului
continuand de comisia de investigare in urmdtoarea componenta:

a. Floroiu Dragos - investigator principal

b. Sfarlos Dumitru - investigator

C. Burlea Sorin - investigator

d. Toader Doru Catalin - investigator

€. Buhnaci Mihai - sef revizorat SC - Sucursala Regionald CF lasi.

A. REZUMATUL ACCIDENTULUI
A.1. Descriere pe scurt

La data de 09.12.2010, in jurul orei 17:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, pe
sectia de circulatie Adjud - Bacau, intre statiile Valea Seacd si Bacau, la km 296+750, pe firul I de
circulatie, s-a produs coliziunea dintre trenul de serviciu nr. 58911 (drezina de mica capacitate DC
nr. 1350 -73) si ultimul vagon (Seria Eacs, nr. 31535483882-5) din compunerea trenului de marfa
nr. 55101 (care era oprit in linie curentd intre statiile Valea Seacd si Bacdu, la km 296+750, din
cauza unei defectiuni tehnice produse la locomotiva de remorcare DA 60-1344-5).

Locul producerii coliziunii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR lasi intre
statiile Valea Seaca si Bacau, la km 296+750, pe firul I de circulatie, linie dubla electrificata.

Linia curentd Valea Seaca — Bacau este linie electrificata, cale sudata fara joante (CFJ), construitd
cu sind tip 65, pe traverse de beton armat T17. In zona producerii accidentului, la km 296+70 linia
in profil n lung este in rampa cu declivitate de 1,48%o, in profil transversal linia este in rambleu de
2-3 m iar in plan linia este in aliniament. Anterior aliniamentului unde s-a produs accidentul,
traseul in plan este format din curba la stinga (in sensul kilometrajului) cu R=945 m, de la km
294+955 (AR) la km 295+302 (RA) un aliniament de 433 m si curba la stanga cu R=910 m de la
km 295+735 (AR) la km 296+090 (RA).

Circulatia trenurilor Intre statiile Valea Seacd si Bacau, pe firul I de circulatie, s-a facut pe baza
blocului de linie automat. Statiile Valea Seaca si Bacau sunt inzestrate cu instalatii de centralizare
electrodinamicd CED, tip CR3 (centralizare cu relee) cu dependenta BLA.

Trenul de marfa nr. 55101 (care circula la data de 09.12.2010 pe distanta Valea Seacd — Bacau) a
fost compus din 18 vagoane, 68 osii, 918 tone, 281 metri si a fost remorcat cu locomotiva DA 60-
1344-5 (apartinand Depoului de locomotive Pascani — Sucursala de Marfa Moldova din cadrul
SNTFM ,,CFR Marfa” - SA), si era oprit intre semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie
automat Bl 13 si Bl 15 (ultimul vagon din compunerea trenului aflandu-se la km 296+750) de pe
distanta Valea Seacd — Bacau, din cauza defectarii locomotivei de remorcare.

Trenul de serviciu nr. 58911 care la data de 09.12.2010 circula pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, intre halta de migcare Orbeni si statia Bacau a fost format din drezina de mica
capacitate DC nr. 1350 -73 si o remorca specialda RDC - apartinand sectiei L4 Bacau din cadrul
Sucursalei Regionale CF Iasi — CNCF ,,CFR” SA si se deplasa de la halta de miscare Orbeni avand
ca destinatie statia Bacau — Districtul Exploatare Utilaje - sectia L4 Bacau;

Accidentul s-a produs ca urmare a coliziunii dintre drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 si
ultimul vagon (nr. 31535483882-5) din compunerea trenului de marfa, oprit in linie curenta.



Consecintele coliziunii au constat in:
* accidentarea a 7 persoane aflate in cabina drezinei DC nr. 1350 -73;
* avarierea drezinei de mica capacitate DC nr. 1350 -73;

* avarierea ultimului vagon ( vagon seria Eacs, nr. 31535483882-5) din compunerea trenului
de marfa nr. 55101;
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A.2. Cauzele evenimentului

A.2.1. Cauza directa

Accidentul s-a produs ca urmare a depasirii de cétre drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 a
semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat BL 13 cu indicatia ,,rosu” (OPRESTE
fara a depasi semnalul! - primul sector de bloc din fatd este ocupat) si continuarea mersului fara
respectarea prevederilor instructionale, fapt care a condus la ajungerea din urma a trenului de marfa
nr. 55101, stationat in linie curentd, si tamponarea de catre aceasta a ultimului vagon din
compunerea trenului de marfa.

A.2.2. Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident.

A.2.3. Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

A.3. Grad de severitate

La data producerii, conform prevederilor art. 3, lit. 1 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta
feroviara, coroborat cu prevederile art. 7, alin. (1), lit. a din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010 evenimentul s-a incadrat
ca accident.

Avand 1n vedere ca urmare a producerii acestui accident, imediat dupa producere, 6 persoane au
necesitat spitalizare in perioade cuprinse intre 5 si 21 de zile, conform prevederilor art. 3, lit. “m”
din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu prevederile art. 7, alin. (2), lit. a din
Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si Imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG 117/2010 evenimentul se incadreaza ca accident grav.



A.4. Recomandari de siguranta

La data de 10.12.2010 a fost intocmit Raportul nr.4000/917/2010 privind accidentul produs la data
de 09.12.2010, la km 296+750, intre statiile Valea Seacd si Bacau, pe firul I de circulatie, care
contine si recomanddrile Organismului de Investigare Feroviar Roman aprobate de conducerea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea accidentului

Descrierea accidentului produs in circulatia trenului de serviciu nr. 58911 si a trenului de marfa nr.
55101 s-a facut pe baza inregistrarilor din registrele specifice activitatii de exploatare din haltele de
miscare Orbeni, Fardoani din statiile Valea Seaca, Bacau respectiv din Regulatorul de Trafic Iasi, a
consemndrilor facute in procesul verbal de citire a instalatiei de indicare §i Inregistrare a vitezei
(IVMS) de la locomotiva trenului de marfa nr. 55101 precum si din relatarile scrise obtinute de la
personalul chestionat. Se precizeaza ca drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 nu este dotata,
din constructie, cu instalatie de indicare si inregistrare a vitezei (IVMS).

Trenul de marfa nr. 55101 (tren local de marfa care circula la data de 09.12.2010 pe raza de

activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, pe distanta Valea Seaca — Bacdu):

. a fost compus din 18 vagoane, 68 osii, 918 tone, 281 metri, avea masa franatd automat dupa
livret 413 t de fapt 858 t, de mana dupa livret 73 t de fapt 323 t. Cele 18 vagoane (asezate in
sensul de remorcare) din compunerea trenului au avut urmatoarele destinatii:

- un vagon gol de la statia Valea Seaca pentru statia Victoria;

- un vagon Incarcat cu amoniac de la statia Valea Seaca pentru statia Pagcani Triaj;

- 16 vagoane incarcate cu fier vechi de la statia Valea Seaca pentru statia Agigea

Nord.

. a fost remorcat cu locomotiva DA 60-1344-5 (apartinand Depoului de
locomotive Pascani — Sucursala de Marfa Moldova din cadrul SNTFM ,,CFR Marfa” - SA)
condusa 1n sistem simplificat (fard mecanic ajutor) de catre mecanic de locomotiva salariat al
Depoului de locomotive Pagcani - Sucursala de Marfa Moldova din cadrul SNTFM ,,CFR
Marfa” - SA;
. a fost insotit de catre sef manevra, salariat al statiei Bacau - Sucursala de
Marfa Moldova din cadrul SNTFM ,,CFR Marfa” - SA.

Trenul de serviciu nr. 58911 care la data de 09.12.2010 circula pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, Intre halta de migcare Orbeni si statia Bacau:
. a fost format din drezina de micd capacitate DC nr. 1350 -73 si o
remorcd specialda RDC (apartinind sectiei L4 din cadrul Sucursalei Regionale CF lagi — CNCF
»CFR” SA) condusd de catre mecanic masini grele de cale, salariat al sectiei L4 din cadrul
Sucursalei Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA;

. se deplasa de la halta de miscare Orbeni si avea ca destinatie statia Bacau
— Districtul Exploatare Utilaje - sectia L4 Bacau;

. a fost insotit de catre un salariat al sectiei L4 din cadrul Sucursalei
Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA 1n functia de sudor;

. la plecarea din halta de miscare Orbeni in cabina in cabina drezinei DC

nr. 1350 -73 se afla o echipd de interventie intretinere cale (14 persoane) apartinand sectiei L4
Bacau din cadrul Sucursalei Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA.

o circulatia trenului de serviciu nr. 58911 intre halta de miscare Orbeni si statia
Valea Seaca
7



La data de 09.12.2011, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, pe distanta de
circulatie dintre statia Sascut si halta de miscare Orbeni, pe firul II de circulatie, au fost efectuate
lucrari de intretinere L la infrastructura caii ferate de catre salariati ai CN CF ,,CFR” SA -
Sucursala Regionala CF lasi - Sectia L4 Bacau. La ora 16:20, dupa redeschiderea pentru circulatia
trenurilor, a liniei curente fir II, Sascut - Orbeni, echipa de interventie a fost retrasd in halta de
migcare Orbeni, urmand ca aceasta sa se deplaseze, ulterior, cu drezina de mica capacitate DC nr.
1350 -73 la statia Bacau - Districtul Exploatare Utilaje al sectiei L4 Bacau.

La ora 16:35 operatorul RC de la Regulatorul de Trafic lasi - punct de lucru Bacdu a transmis
dispozitia RC nr. 55 prin care a avizat circulatia trenului nr. 58911 de la halta de miscare Orbeni la
statia Bacau si a dispus circulatia acestui tren in conditiile din livret ale trenului 55101 cu plecare
din halta de miscare Orbeni la ora 16:42.

La ora 16:45 trenul de serviciu nr. 58911 (format din drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 si
o remorca speciald RDC) a fost expediat din halta de miscare Orbeni (km 266+876), de la linia III
directd, pe baza indicatiei permisive a semnalului de iesire din statie si a ordinului de circulatie,
inmanat conducatorului drezinei (mecanic II magini grele de cale), in care se mentionau
observatiile asupra circulatiei trenului 58911 1in statii si in linie curenta, astfel:

» ,, Circulati in conditiile trenului 55101 la Bacau program’’;

* 15 km/h LID Bacau, cap. X, km 301+660 — 301+710 semnalizata tot trenul;

* 30 km/h LI1D Bacau, cap. X, km 301+660 — 301+710 semnalizata tot trenul;

* BAR pg 4, poz. 35 nu se respecta;

*  Semnalul BL 23 Valea Seaca — Bacau defect (stins).

Trenul de serviciu nr. 58911 a trecut prin halta de migcare Faraoani, km 281+685, pe linia IV
directa, la ora 16:58 si a oprit la punctul de oprire Siretu Bacau aflat intre halta de miscare Faraoani
si statia Valea Seaca pentru a cobori doi muncitori. Dupa coborarea celor doi muncitori trenul de
serviciu nr. 58911 si-a continuat mersul spre statia Valea Seaca.
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o circulatia trenului marfa nr. 55101 intre statia Valea Seaca si statia Bacau
La data de 09.12.2010, la ora 16:35 operatorul RC de la Regulatorul de Trafic Iasi - punct de lucru
Bacau a transmis dispozitia RC nr. 55 prin care a avizat circulatia trenului nr. 55101 de la statia
Valea Seaca la statia Bacau si a dispus circulatia acestui tren in conditiile din livret ale trenului
56101 cu plecare din halta de migcare Orbeni la ora 16:59.
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B
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Trenul de serviciu nr. 58911 (format din drezina de mica
capacitate DC nr. 1350 -73 si o remorca speciala RDC)

ZB6 55

La ora 16:59, de la linia nr. 4 (abatutd) din statia Valea Seaca a fost expediat trenul local de marfa
nr. 55101. Expedierea acestuia s-a efectuat cu comanda de iesire de la linia nr. 4 spre firul I de
circulatie Valea Seacd — Bacdu, efectuatd de impiegatul de miscare, cu semnalul de iesire cu
indicatie permisiva de la linia 4 (X 4). Trenul de marfa nr. 55101 a plecat din statia Valea Seacd la
ora 16:59. Conform inregistrarii instalatiei de indicare §i inregistrare a vitezei (IVMS) de la
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locomotiva de remorcare a trenului (DA 60-1344-5) ora de plecare a acestuia a fost 16:58":04" (1
minut decalaj fata de inregistrarile consemnate de catre impiegatul de miscare in registrul postului).
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trenul de marfa nr. 55101

Trenul de marfa nr. 55101 a circulat pe distanta Valea Seaca — Bacau cu viteze cuprinse Intre 21 si
28 km/h iar dupa parcurgerea a 5521m, la ora 17:16, locomotiva de remorcare a acestuia a ramas
defecta. Trenul de marfa 55101 s-a oprit intre semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie
automat Bl 13(km 295+470) si Bl 15(297+270), ultimul vagon din compunerea trenului aflandu-se
la km 296+750.

o producerea accidentului (distanta de circulatie Valea Seacd—Bacau, km 296+750)
Trenul de serviciu nr. 58911, dupa intrarea pe linia III directa din statia Valea Seaca, la solicitarea
unui muncitor, a oprit pentru ca acesta sa coboare. Trenul si-a continuat mersul trecand prin statia
Valea Seaca (km 291+300) la ora 17:06.

Trecerea trenului de serviciu nr. 58911 prin statia Valea Seacd s-a facut pe baza comenzii de
trecere in bloc efectuatd de impiegatul de miscare, cu semnalul de intrare (X), respectiv semnalul
de iesire de la linia III (XIII) cu indicatie permisiva.

Dupa trecerea trenului 58911 prin statia Valea Seaca acesta si-a continuat mersul spre statia Bacau,
pe firul I de circulatie, trecand pe langa semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat Bl
11(km 293+670), repetitorul semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat RBI 13(km
295+170) si semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat Bl 13(km 295+470).

Avand in vedere ca trenul de marfa nr. 55101 a ramas defect si s-a oprit Intre semnalele luminoase
de trecere ale blocului de linie automat Bl 13(km 295+470) si Bl 15(297+270) la ora 17:16, la
trecerea trenului 58911 pe langd semnalul luminos Bl 13 indicatia acestuia era rosu (OPRESTE
fara a depasi semnalul! - primul sector de bloc din fata este ocupat) iar semnalul repetitor al
semnalului BL 13 (RBL13), aflat la km 295+710, avea o indicatie in concordantd cu indicatia
semnalului BL13 (,, semnalul urmator este pe oprire”).

Dupa trecerea pe langa semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat Bl 13 trenul 58911
a mai parcurs aproximativ 1220 m dupa care a tamponat ultimul vagon din compunerea trenului de
marfi nr. 55101 (aflat la km 296+750). Inainte de producerea accidentului conducitorul drezinei de
mica capacitate DC nr. 1350 -73 (mecanicul trenului 58911) a fost solicitat de cétre 2 ocupanti ai
drezinei sd opreascd ,,sub podul Letea” (sub pasajul rutier superior denumit podul CIC-ului) pentru
cobordrea acestora.

o reprezentarea graficd a circulatiei trenurilor 58911 si 55101 din data de
09.12.2010
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o avizarea accidentului
La ora 17:16 locomotiva de remorcarea a trenului de marfa nr. 55101 (DA 60-1344-5) a ramas
defecta. Avizarea defectdrii a fost facutd de catre mecanicul acesteia prin statia de radiotelefon
catre impiegatul de miscare dispozitor din statia Bacdu, la oral7:23.

Constatarea producerii coliziunii dintre drezina de micad capacitate DC nr. 1350 -73 si ultimul
vagon din compunerea trenului de marfa nr. 55101 a fost facutd de catre unul din agentii de paza
care insoteau trenul de marfa nr. 55101 care s-a deplasat la mecanicul trenului de marfa nr. 55101
si i-a comunicat cele observate.

Avizarea producerii accidentului catre impiegatul de miscare dispozitor din statia Bacau a fost
facutd de catre mecanicul trenului de marfd nr. 55101, prin statia de radiotelefon. Dupa
transmiterea avizarii s-a procedat la inchiderea pentru circulatia trenurilor a liniei curente, fir I de
circulatie, Valea Seaca — Bacau.

La deplasarea la fata locului, in urma coliziunii, s-au constatat urmatoarele:
* accidentarea (vatamarea corporald) a 7 persoane, ocupante ale cabinei drezinei tip DC nr.
1350 -73 care forma trenul de serviciu nr. 58911;
* la drezina de mica capacitate tip DC nr. 1350 -73:

- deteriorarea carcasei drezinei tip DC nr. 1350 -73;

- a fost afectatd integritatea si functionarea aparatelor pentru masura si control
montate in tabloul de bord, a instalatiilor de semnalizare optica si a aparatelor de
legare-ciocnire si suspensie.

- nu au fost afectate aparatele de rulare.

- geamurile frontale si doud geamuri laterale erau sparte;

- ugsile de acces erau cazute.

* la vagonul nr. 31535483882-5, ultimul din compunerea trenului de marfa nr. 55101:
- un robinet frontal de aer, tip AK, deteriorat;
- traversa frontald a boghiului Y25 Cs deformatd in plan orizontal cu o sigeata de
25mm;
- nu s-au constatat avarii la subansamblurile vagonului;
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 Starea vehiculelor feroviare implicate
in accident, constatata la fata locului :
» trenul 58911 (drezina tip DC nr.
1350 -73):

- tampoanele ultimului vagon din
compunerea trenului de marfa
nr. 55101 erau intrate in
caroseria acesteia;

- osiile acesteia se aflau pe sine.

09/12/2010 20:46

» trenul de marfa nr. 55101:

- la vagoanele din compunerea
trenului de marfa nr. 55101
aparatele de legare active erau
stranse instructional;

- robinetii frontali de aer erau
deschisi (pe toatd lungimea
trenului) cu exceptia celui de la
urma trenului care era pe pozitia
inchis si era rupt;

- semiacupldrile de aer erau
cuplate;

- schimbatoarele de regim ‘“gol-
incarcat” erau manipulate la pozitia “incarcat” la vagoanele seria ,,Eacs” si la pozitia
“gol” la vagoanele seria ,,Z”

- osiile materialului rulant din compunerea trenului de marfa nr. 55101 se aflau pe
sine;

- discul rosu (discul fine de tren) de la trenul de marfa nr. 55101 se afla cazut in axul
caii, intre drezina camion si ultimul vagon din trenul de marfa nr. 55101.

12



» Starea instalatiei blocului de linie automat de pe
distanta Valea Seacd — Bacau (verificari efectuate la
data de 09.12.2010, dupa producerea accidentului):

- instalatia s-a gasit In buna stare de functionare,
plumbuita;

- in urma verificarilor efectuate pe teren s-a
constatat ca indicatia semnalului luminos de
trecere al blocului de linie automat BL13, de pe
firul I de circulatie Valea Seaca - Bacdu era rosu
cu focul ,,rosu de rezerva”. Verificarile au fost
efectuate in conditiile in care in fata semnalului
BL 13 se afla oprita drezina UAM 043.

B.2. Circumstantele accidentului

B.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc accidentul este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este
intretinuta de salariatii sai.

Infrastructura i suprastructura caii ferate sunt in administrarca CNCF ,,CFR” S.A. si este
intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L4 Bacau.

Instalatiile de comunicatii feroviare din statiile Valea Seaca si Bacau sunt in administrarea CNCF
»CFR” S.A. si sunt intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR S.A.

Drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 si o remorca specialda RDC - apartindnd sectiei L4
Bacau din cadrul Sucursalei Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA care se deplasa de la halta de
miscare Orbeni avand ca destinatie statia Bacdu, este proprietatea Districtului Exploatare Utilaje -
Sectia L4 Bacau si este intretinutd de salariatii sai.

Instalatia de dirijare a traficului feroviar dintre statiile Valea Seaca - Bacau, precum si instalatiile
de semnalizare, centralizare i blocare (SCB) din statia Bacdu sunt in administrarea CNCF ,,CFR”
SA si sunt Intretinute de catre salariati ai Districtului SCB Bacau din cadrul Sectiei CT2 Bacau -
Divizia Instalatii, Sucursala Regionala CF lasi.

Trenul de marfa nr. 55101 (tren local de marfa care circula la data de 09.12.2010 pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, pe distanta Valea Seaca — Bacdu) a apartinut SNTFM
,»CFR Marfa” - SA, a fost condus si deservit de catre, salariatii ai Sucursalei de Marfa Moldova din
cadrul SNTFM ,,CFR Marfa” - SA;

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in coordonarea traficului feroviar, personalul
de locomotiva si personalul de tren implicat in producerea accidentului precum si muncitorii
transportati si alti martori, respectiv:

- IDM dispozitor de serviciu in statia Bacau la data de 09.12.2010;

- IDM localist de serviciu in statia Bacau la data de 09.12.2010;

- IDM dispozitor de serviciu in statia Valea Seaca la data de 09.12.2010;

- mecanicul locomotivei care a remorcat trenul de marfa nr. 55101 (locomotiva DA 60-1344-5)

in data de 09.12.2010;

- seful de manevra care insotea trenul de marfa nr. 55101 din 09.12.2010;

- conducatorul drezinei de mica capacitate DC nr. 1350 -73 din data de 09.12.2010;

- angajatii Sectiei L4 Bacau care se aflau in cabina drezinei, in momentul producerii coliziunii la

data de 09.12.2010;

- agentii de paza care insoteau trenul de marfa nr. 55101, in data de 09.12.2010.
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B. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul local de marfa nr. 55101, care a circulat la data de 09.12.2010 pe distanta Valea Seaca —
Bacau, a fost compus din 18 vagoane, 68 osii, 918 tone, 281 metri, cu masa franata automat dupa
livret 413 t de fapt 858 t, de mana dupa livret 73 t de fapt 323 t, a fost remorcat cu locomotiva DA
60-1344-5 (apartinand Depoului de locomotive Pagcani — Sucursala de Marfa Moldova din cadrul
SNTFM ,,CFR Marfa”-SA), a fost condus in sistem simplificat (fard mecanic ajutor) de catre
mecanic de locomotiva salariat al Depoului de locomotive Pagcani - Sucursala de Marfa Moldova
din cadrul SNTFM ,,CFR Marfa”-SA, a fost deservit de catre sef manevra, salariat al statiei Bacau -
Sucursala de Marfa Moldova din cadrul SNTFM ,,CFR Marfa” - SA.

Trenul de serviciu nr. 58911 care la data de 09.12.2010, a fost format din drezina de mica
capacitate DC nr. 1350 -73 si o remorcd speciald RDC - apartinand sectiei L4 Bacau din cadrul
Sucursalei Regionale CF lasi - CNCF ,,CFR” SA, se deplasa de la halta de miscare Orbeni avand
ca destinatie statia Bacdu — Districtul Exploatare Utilaje - sectia L4 Bacau, a fost condus de catre
un mecanic masini grele de cale, salariat al sectiei L4 Bacdu din cadrul Sucursalei Regionale CF
lasi - CNCF ,,CFR” SA, si a fost insotit de catre un salariat al sectiei L4 Bacau din cadrul
Sucursalei Regionale CF Iasi - CNCF ,,CFR” SA) cu meseria de sudor;

Dispozitivele de siguranta si vigilentd (DSV), instalatiile de control punctual al vitezei si autostop
(INDUSI) si statiile radio telefon din dotarea mijlocelor de tractiune (locomotiva de remorcare a
trenului local de marfa nr. 55101) erau active, fiind sigilate si functionau instructional iar frana
automatd a acesteia era activd. In momentul coliziunii era stationati legati la tren si frana cu
motorul diesel oprit din lipsa combustibil, asteptand sosirea locomotivei de ajutor solicitata anterior
la statia Bacau.

Drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73, nu este dotatd constructiv cu dispozitive de siguranta
si vigilenta (DSV), instalatii de control punctual al vitezei si autostop (INDUSI), iar instalatia de
verificare a franei. Din relatiile furnizate cu ocazia investigatiei personalul care a condus, deservit
si insotit drezina nu au reiesit deficiente tehnice in functionarea franei.

B.2.3. Echipamente feroviare

Organizarea circulatiei trenurilor intre halta de miscare Orbeni si statia Valea Seaca, respectiv intre
statiile Valea Seacd si Bacdu se utilizeaza pe sistemul ,circulatiei trenurilor pe baza blocului de
linie automat”.

Haltele de miscare Orbeni si Fardoani, respectiv statiile Valea Seacd si Bacdu sunt situate pe o
sectie de circulatie inzestrate cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR3
(centralizare cu relee) cu dependentd BLA.

Accidentul s-a produs pe o zond In care viteza maximd de circulatie a trenurilor (pentru rangul
respectiv al trenurilor) prevazuta in livretul de circulatie al trenurilor de marfa de 70 km/h.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Haltele de miscare Orbeni, Faraoani, respectiv din statiile Valea Seaca si Bacau sunt dotate cu statii
de radiotelefon.

Locomotiva de remorcare a trenului de marfa nr. 55101 (DA 60-1344-5 ) este dotatd cu instalatie
de radiotelefon fixa.

Drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 nu are in dotare instalatie fixa de radiotelefon.
Comunicarile intre conducatorul drezinei si impiegatii de miscare s-au facut cu ajutorul unei statii
radiotelefon mobile.
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B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului, declansarea planului de interventie pentru acordarea
primului ajutor victimelor, Inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor, a avut doua
componente:

* avizarea sistemului national unic pentru apeluri de urgentd 112 de cétre un agent de paza
de la trenul local de marfa nr. 55101, aflat in apropierea locului coliziunii, in urma céruia la locul
producerii accidentului s-au prezentat reprezentantii Serviciului Mobil de Urgentda Reanimare si
Descarcerare - SMURD, ai Serviciului Operativ de Politie Transporturi Feroviare, ai Parchetului de
pe langa Curtea de Apel Bacau.

e avizarea accidentului in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010, in urma carora s-au
prezentat reprezentanti ai administratorului infrastructurii feroviare publice (CNCF “CFR” SA -
Sucursala Regionala CF Iasi), ai operatorului de transport feroviar (SNTFM “CFR Marfa” SA), ai
Organismului de Investigare Feroviar Roman si de la Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana.

B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma accidentului s-a inregistrat accidentarea a 7 persoane, ocupante ale cabinei drezinei tip DC
nr. 1350 -73 care forma trenul de serviciu nr. 58911, dupa cum urmeaza:
- 5 persoane au suferit contuzii si vatamari usoare care au totalizat 304 zile de
Concediu Medical in perioada 09.12.2010 — 08.03.2011;
- 2 persoane au suferit fracturi, situatia acestora fiind urmatoarea:
* 1 persoana a beneficiat de concediu medical pana la data de 08303.2011 (90 zile);
* | persoana se afla si In prezent In concediu medical;

Ceilalti ocupanti ai cabinei drezinei, 4 persoane, nu au necesitat ingrijiri medicale si nu au avut
Concediu Medical in urma accidentului.

Ca urmare a producerii acestui accident, imediat dupa producere, 6 persoane au necesitat spitalizare
in perioade cuprinse Intre 5 si 21 de zile (total 45 zile).

B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale, conform cu devizele estimative intocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice, este urmatoarea:

. la linie - nu au
fost;
. la instalatii - nu au fost;
. la drezina tip DC nr. 1350 -73-conform devizului nr. 2/2/91/2011
al Diviziei Linii-Serviciul Mecanizare MR - SRCF Iasi -4.843,17lei;

. la vagonul nr. nr. 31535483882-5, conform devizului nr. 4-C3/83/2011
al Serviciului Vagoane - SNTFM ”CFR Marfa” SA- Sucursala Moldova - 213,507 lei;

Valoarea totala a pagubelor materiale - 5.056,677 lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Linia curentd, pe firul I dintre statiile Valea Seacd si Bacau, a fost inchisa pentru circulatia
feroviara in data de 09.12.2010 de la ora 17:25 pana in data de 10.12.2010 la ora 00:28.

In aceastd perioadi de timp circulatia trenurilor dinspre statia Valea Seacd spre statia Bacau,
respectiv dinspre statia Bacau spre statia Valea Seaca a fost efectuatd pe fir II de circulatie.
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Datorita producerii accidentului nu au fost Inregistrate intarzieri de trenuri, circulatia feroviara fiind
efectuata pe firul II de circulatie, nefiind afectat gabaritul acestuia.
Nu au fost Inregistrate implicatii in circulatia trenurilor.

B.4. Circumstante externe

La data de 09.12.2010, in intervalul de timp cuprins intre orele 17:00 — 18:00 vizibilitatea a fost
corespunzatoare noptii, cer acoperit, burnitd, temperatura in aer era de +2°C, iar vantul a fost
moderat.

In zona producerii accidentului linia este in aliniament.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

B.S. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul declaratiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar

1. Mecanicul de locomeotiva care a condus trenul de marfa nr. 55101 in data de 09.12.2010 , a

declarat urmatoarele:

* A efectuat manevra de garare a trenului de la linia industriala REMAT SA Bacéau la linia 4

* Dupa formarea trenului 55101 la linia 4 din statia Valea Seaca a adus la cunostinta operatorului
ca in rezervorul locomotivei nu mai sunt decat 530 kg de motorina si ca este posibil sa raimana
fara combustibil pe drum;

* Dupa efectuarea probei de frand si primirea documentelor a plecat spre statia Bacau la ora
17.00 ca tren 55101;

» La atacarea profilului in rampa de la km 296+900, motorul diesel s-a oprit;

* A luat masuri de mentinere pe loc a trenului prin stringerea franelor de mana de catre partida
de manevra;

* A luat legatura prin radiotelefon cu IDM din statia Bacau si solicitat locomotiva de ajutor cu
numar de dispozitie 127 la ora 17.21;

* La ora 17.30 s-a prezentat la locomotivd un agent de pazd, care insotea trenul incarcat cu fier
vechi, care i-a comunicat ca o drezinad s-a izbit de vagonul de semnal i ca sunt accidentati;

* A luat din nou legédtura cu IDM din statia Bacau caruia i-a comunicat faptul cd drezina s-a izbit
de ultimul vagon al trenului 55101;

* Laora 17.42 a sosit locomotiva de ajutor DA1220;

 In intervalul de timp de la plecare din statia Valea Seaci pani la declararea locomotivei
DA1344 ca defecta nu a auzit nici o comunicare prin radiotelefon.

* Dupa formarea trenului 55101 seful de tren a solicitat discul rosu de semnalizare a trenului;

* ISU a fost anuntat de catre personalul de paza a trenului;

* Distanta de la locomotiva oprita si pand la semnalul BL15 a fost de aproximativ 200m;

* Dupa oprirea trenului datoritd opririi motorului, trenul a rdmas pe loc, nu a dat inapoi si era
asigurat contra pornirii din loc.

2. Seful de tren care a deservit trenul local de marfa nr. 55101 in data de 09.12.2010, a declarat

urmatoarele:

* Dupa oprirea trenului in linie curenta acesta nu s-a mai miscat nici inainte nici inapoi;

« In momentul coliziunii era pe locomotiva la postul I langd mecanic;

* Dupa ce a asigurat trenul a venit la locomotiva un agent de paza a vagoanelor care a comunicat
ca de ultimul vagon s-a lovit o drezina;
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3
a

S-a deplasat la urma trenului i a constatat drezina intratd in ultimul vagon iar langd drezina
erau mai multe persoane accidentate care ulterior au fost duse la spital;

S-a intors la locomotiva si a anuntat mecanicul de tamponarea drezinei de ultimul vagon;

Nu a auzit comunicari prin statia RTF care in acea zona functiona cu Intrerupert;

Discul rosu a fost gésit dupa scoaterea drezinei dintre tampoanele ultimului vagon;

Nu am discutat cu muncitorii din drezina.

. Manevrantul de vagoane care a deservit trenul local de marfa nr. 55101 in data de 09.12.2010,
declarat urmatoarele:
La oprirea trenului se afla la postul opus celui in care se aflau mecanicul de locomotiva si seful
de manevra;
Dupa oprirea trenului in linie curenta seful de manevra a transmis prin radiotelefon sa asigure
trenul contra fugirii cu frane de mana;
Dupa ce a asigurat trenul a venit la locomotiva un agent de paza a vagoanelor care a comunicat
ca de ultimul vagon s-a lovit o drezin;
In Valea Seaci seful de tren a efectuat proba franei si a semnalizat trenul cu discul rosu;
Dupa oprirea trenului acesta nu s-a mai miscat ;
Pe terasament langa drezind erau multe persoane accidentate.

Rezumatul declaratiilor personalului gestionarului infrastructurii feroviare publice

5

. IDM de serviciu din statia Valea Seaca in data de 09.12.2010, a declarat urmatoarele:
La data de 09.12.2010 la ora 16.59 a fost expediat din linia 4 trenul local de marfa 55101
format din 18 vagoane;
La expedierea trenului a comunicat mecanicului faptul ca trenul a iesit semnalizat instructional;
La ora 16.58 din statia Fardoani a fost transmis avizul de trecere a drezinei 58911 si dupa
eliberarea sectiunii 1A a executat parcursul de trecere pe linia 3 directd si a comunicat acest
lucru prin radiotelefon si a comunicat ca din Valea Seaca iese un tren de marfa, dar mecanicul
drezinei nu a raspuns;
La ora 17.06 drezina 58911 a trecut pin statia Valea Seaca si a comunicat prin radiotelefon
conditiile de circulatie si ca drezina urmareste un tren de marfa;
Atat la primirea drezinei in statie cat si la expediere mecanicul drezinei nu a raspuns la
comunicarile facute;
Dupa aproximativ 15 minute a fost sunat de catre operatorul RC sa verifice linia curenta I
Valea Seaca-Bacau deoarece trenul de marfa 55101 a ramas defect;
A auzit prin radiotelefon ca statia Bacdu a pregétit o locomotiva de ajutor;
In momentul verificarii liniei curente, cele doua sectiuni 1AD si 2AD de pe luminoschema pe
BLA linia I Valea Seaca - Bacau erau libere;
La trecerea trenului 58911 (drezind) prin statie se afla la defilare in fata biroului de miscare;
In momentul trecerii drezinei prin statie, luminile din interior erau aprinse iar mecanicul a dat
semnale scurte;
A aflat de tamponare prin telefonul mobil de la seful statiei Valea Seaca;
A sunat apoi mecanicul drezinei pe mobil care a confirmat tamponarea si a comunicat ca nu
sunt decedati sau accidentati;
Nu are cunostinta daca drezina a oprit in Valea Seaca inainte de trecerea prin dreptul biroului
de miscare;
Nu au fost facute avizari de citre mecanicii trenurilor care au trecut pe linia I Valea Seaca —
Bacau asupra unor eventuale deranjamente la semnalele de trecere a BLA.

. IDM dispozitor de serviciu din statia Bacdu in data de 09.12.2010, a declarat urméatoarele:
La data de 09.12.2010 dupa luarea la cunostintd despre plecarea trenului 55101 am efectuat

parcursul de intrare in abatere;
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8.

La cel de al doilea aviz de trecere a trenului 58911, l-a auzit pe IDM din statia Valea Seaca
comunicand prin RTF trenului 58911 cd urmareste trenul de marfa 55101,

Dupa 6-7 minute a fost sunat pe telefonul mobil de catre mecanicul trenului 55101 care a
comunicat ca ramasese fard motorina si cere locomotiva de ajutor;

A anulat parcursul de intrare si a comunicat IDM localist date necesare de transmis operatorului
RC;

A luat legatura cu IDM prin telefonul mobil deoarece intre statiile Valea Seaca si Bacdu exista
0 zona in care nu se poate comunica prin radiotelefon;

Nu a auzit dacd mecanicul drezinei a confirmat comunicarea facutda de IDM din Valea Seaca ;
A aflat de producerea accidentului la aproximativ 5 minute dupa inchiderea liniei curente si la
15 minute dupa ultima comunicare primita de la mecanicul 55101,

Nu au fost facute avizari de catre mecanicii trenurilor care au trecut pe linia [ Valea Seaca —
Bacau asupra unor eventuale deranjamente la semnalele de trecere a BLA.

. IDM localist de serviciu din statia Bacdu in data de 09.12.2010, a declarat urmatoarele:

La data de 09.12.2010 la ora 16.59 a primit avizul de plecare a trenului 55101 din statia Valea
Seacad pe care 1-a adus la cunostinta IDM dispozitor;

Am auzit la statia RTF ca IDM din statia Valea Seaca a comunicat trenului 58911 ca urmareste
un tren de marfa;

Nu a auzit dacd mecanicul drezinei a confirmat comunicarea facutd de IDM din Valea Seaca ;
Dupa 15-20 minute 1-a auzit pe IDM dispozitor cum a primit prin telefonul mobil comunicarea
ca trenul 55101 a ramas defect la km 296+750 din cauza lipsei de motorina;

A comunicat operatorului RC ca trenul 55101 a ramas defect in linie curenta dupd care s-a
trecut la verificarea liniei curente;

In jurul orei 17.25-17.30 IDM dispozitor a fost anuntat prin telefonul mobil de citre mecanicul
trenului 55101 cd drezina a lovit ultimul vagon al trenului;

IDM dispozitor din statia Bacau a dispus telefonic sefului de tren deplasarea la urma trenului sa
constate ce s-a Intamplat;

La un interval de timp de 5-7 minute seful de tren a comunicat prin telefonul mobil IDM
dispozitor c¢d nu s-a ocupat gabaritul liniei II curente Valea Seacd-Bacau si a informat asupra
accidentului;

Nu au fost facute avizari de catre mecanicii trenurilor care au trecut pe linia I Valea Seaca —
Bacau asupra unor eventuale deranjamente la semnalele de trecere a BLA.

. IDM de serviciu in data de 09.12.2010 in halta de miscare Orbeni , a declarat urmatoarele:

La data de 09.12.2010 la ora 16.45 a expediat din halta de miscare Orbeni, trenul 58911
format din drezind si doud remorci, conform dispozitiet RC nr. 55 in baza ordinului de
circulatie.

Mecanicul II masini grele de cale care a condus drezina (tren 58911) 1n data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

La data de 09.12.2010 la ora 07.00 a luat in primire drezina si a fost verificat de seful de district
exploatare utilaje;

La locul lucrarii, Intre statiile Sascut si Orbeni, a ajuns la ora 10.45 unde a descarcat materialele
si utilajele de mica mecanizare;

De la lucrare a plecat spre hm. Orbeni in jurul orei 16.00;

In hm. Orbeni a descircat materialele la linia 1 dupa care a regarat la linia 3, a luat ordinul de
circulatie si a plecat la ora 16.45 ca tren 58911;

A oprit la punctul de oprire Siretul intre Orbeni si Valea Seaca pentru a cobori 2 muncitori;

Dupa intrarea pe linia 3 directa din statia Valea Seacd, la solicitarea unui muncitor a oprit
pentru ca acesta sa coboare, dupa care a continuat drumul;
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In timp ce circula pe linia 3 directd din statia Valea Seaci a fost intrebat de un muncitor de ce
IDM nu defileza trenul;

A continuat drumul in baza indicatiilor semnalului de iesire care indica culoarea verde
sustinand cd pana la semnalul BL13 indicatia semnalelor era verde;

La apropierea de semnalul de trecere BL13 a fost incunostiintat cd semnalul BL 13 indica
culoarea galbena si a procedat la reducerea vitezei de deplasare a drezinei;

Inainte de producerea tampondrii a mai fost solicitat de doi muncitori si opreasca in punctul de
oprire Letea;

Dupa acest dialog, a sesizat cd la aproximativ 60 metri in fatd existd un obstacol, a franat
automat si a strigat la muncitori sa sara din drezina ca se ciocnesc;

Mecanicul s-a aruncat spre capatul opus al drezinei in sensul invers deplasarii;

Dupa producerea coliziunii a ajutat la coborarea ranitilor din drezina fiind ajutat de agentul
insotitor si un gardian din paza trenului;

A comunicat prin statia RTF despre cele intamplate dar nu a primit raspuns de la statii sau
mecanicul trenului 55101;

Un gardian a mers la locomotiva trenului 55101 si a instiintat mecanicul;

A mers la BL13 si a constatat ca acesta indica culoarea rosie cu focul de rezerva;

Nu a fost apelat pe statia RTF 1n acest interval de timp;

Pe telefonul mobil a avut mai multe apeluri pe care nu si le mai aminteste;

Cand a trecut cu drezina pe langa semnalul BL13 acesta indica culoarea galbena pozitia luminii
pe semnal fiind in partea de sus.

Nu s-au folosit stergatoarele de parbriz pe timpul deplasérii deoarece nu erau precipitatii;

Pe interior geamurile drezinei nu erau aburite pe timpul deplasarii;

. Agentul insotitor, care a insotit drezina in data de 09.12.2010, a declarat urmatoarele:

La data de 09.12.2010 am participat la lucrarea de inlocuire a traverselor pe un pod intre
Statiile Orbeni si Valea Seca;

A plecat cu drezina din incinta DEU la ora 08.00;

In timpul lucririi a participat la punerea in functie si utilizarea utilajelor de gaurit si strans;

De la lucrare a plecat spre hm. Orbeni dupa ora 16.00, iar spre Valea Seaca a plecat la ora

16.45;

Drezina a oprit la punctul de oprire Siretul intre Orbeni si Valea Seacd pentru a cobori 2
muncitori i o datd Tn Valea Seaca pentru a coborl un muncitor;

Drezina a plecat din Valea Seaca cu semnalul de iesire pe verde;

Urmatorul semnal inainte de impact era de culoare galbena;

La impact era postat pe scaunul de la postul 2 al drezinei in spatele mecanicului, fiind cu fata
spre sensul de mers;

Inainte de impact mecanicul a strigat si se sara din drezina ci se ciocnesc;

Dupa impact era intins pe podeaua drezinei, nu era ranit si a ajutat la coborarea ranitilor;
Mecanicul a Incercat sd ia legatura prin statia RTF cu statiile Valea Seacd si Bacau dar nu a
primit raspuns;

Dupa semnalul de iesire, pana la locul impactului au mai fost doud semnale de culoare verde si
cel de culoare galbena;

Dupa producerea accidentului s-a facut verificarea semnalului si indicatia acestuia;

Nu a participat la verificarea semnalului dar a auzit ca indicatia acestuia era culoarea rosie;

Nu s-au folosit stergatoarele de parbriz pe timpul deplasérii deoarece nu erau precipitatii;

Pe interior, geamurile drezinei nu erau aburite in timpul deplasarii;

Nu a auzit nici 0 comunicare prin statia RTF

La trecerea pe langa semnalul luminos de culoare galbena, era aprins becul din mijloc a
semnalului.
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10. Seful de district poduri - Sectia L4 Bacau,(7) care a fost transportat cu drezina In data de

09.12.2010, a declarat urmatoarele:

* La data de 09.12.2010 s-a executat lucrarea de inlocuit longrind la pod km 265+027 linia II
Sascut - Orbeni

* Pentru lucrare s-a aprobat inchiderea liniei curente de la ora 9.36 la 14.00 care datoritd unor
greutdti IntAmpinate in executie a fost prelungitd cu aproximativ 2 ore;

* Dupa terminarea lucrdrii, drezina s-a retras in statia Orbeni la ora 16.00 si a plecat spre Valea
Seaca la ora 16.30;

 In drezind a ocupat locul din dreapta (sens mers) la postul 2 (corespunzitor locului 7 din
schema);

 In halta Siret, drezina a oprit sa coboare 2 muncitori,

+ In statia Valea Seacd a mai coborat un muncitor;

* Nu s-au auzit apeluri prin statia RTF.

* Nu s-au folosit stergatoarele de parbriz pe timpul deplasarii deoarece nu erau precipitatii;

* Pe interior, geamurile drezinei nu erau aburite in timpul deplasarii;

11. Inginerul III, responsabil cu lucrarile de arta si terasamente - Sectia L4 Bacau,(6) care s-a

aflat in drezina la data de 09.12.2010, a declarat urmatoarele:

* La data de 09.12.2010 s-a executat lucrarea de Inlocuit longrina la pod km 265+027 linia II
Sascut — Orbeni;

* Pentru lucrare, inchiderea liniei curente, datoritd unor greutati intdmpinate in executie, a fost
prelungitd cu aproximativ 2 ore;

* Lucrarea a inceput la ora 9.40 si s-a incheiat la ora 16.10;

* Drezina era dotata cu statie RTF functionald, discuri si lumini;

« In timpul deplasarii se afla postat in drezini pe bancheti in stinga spate la postul 2;
(corespunzator locului 6 din schema)

* Nu s-au folosi stergatoarele de parbriz pe timpul deplasarii deoarece nu erau precipitatii;

* Pe interior geamurile drezinei nu erau aburite pe timpul deplasarii;

*  Mecanicul si agentul au comunicat intre ei asupra indicatiilor semnalelor.

* Drezina a oprit in Valea Seaca pentru a cobori un muncitor.

12. Meseriasul I lucrari arta (3), care a fost transportatd cu drezina in data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

e La data de 09.12.2010 s-a executat lucrarea de inlocuit longrind la pod km 265+027 linia II
Sascut - Orbeni

o In drezini a ocupat locul din dreapta (sens mers) la postul 1 al doilea loc (corespunzitor locului
3 din schema);

* Nu a fost atenta la indicatia semnalelor;

« In halta Siret drezina a oprit si coboare 2 muncitori;

* Drezina a oprit in Valea Seaca pentru a cobori un muncitor.

* Nu s-au folosi stergatoarele de parbriz pe timpul deplasarii deoarece nu erau precipitatii;

* Pe interior geamurile drezinei nu erau aburite pe timpul deplasarii;

e Agentul, In drezind a ocupat locul mecanicului de la postul 2 in spate;

* Dupa accident a fost transportata la spital.

13. Meseriasul I lucrari arta (2), care a fost transportatd cu drezina in data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

« In drezini a ocupat locul din dreapta (sens mers) in picioare in dreptul usii deoarece se pregitea
sa coboare la PO Letea;

* La producerea impactului burnita;

» Stergatoarele de parbriz functionau;
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* Distanta de la drezina la locomotiva era mai mare decét de la locomotiva la semnal (BL15);
* Nu s-au auzit apeluri prin statia RTF.

* Dupa impact semnalul din fata trenului (55101) arata culoarea galbena apoi culoarea verde;
* Vagonul de care s-au lovit nu era semnalizat;

* Dupa accident a fost transportata la spital cu magina fetei.

14. Meseriasul I lucrari arta (1), care a fost transportatd cu drezina in data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

* La data de 09.12.2010 s-a executat lucrarea de Inlocuit longrina la pod km 265+027 linia II
Sascut - Orbeni

o In drezini a ocupat primul loc din stinga (sens mers) postul 1 langd mecanic (corespunzator
locului 1 din schema)

* Drezina a oprit in Valea Seaca pentru a cobori un muncitor.

« TInainte de Valea Seaci mecanicul a comunicat cu statia prin RTF iar dupi trecere prin Valea
Seaca nu a mai comunicat;

* Dupa impact a lesinat §i nu mai stie nimic;

» Spre seard a burnitat §i s-a lasat ceata;

» Agentul era plasat la postul 2 al drezinei;

* Nu s-au folosit stergatoarele.

15. Meseriasul I lucrari arta, (8) care a fost transportat cu drezina in data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

* La data de 09.12.2010 s-a executat lucrarea de Inlocuit longrina la pod km 265+027 linia II
Sascut — Orbeni;

 In drezind a ocupat ultimul loc din stdnga (sens mers) postul 2 langd agent (corespunzitor
locului 8 din schema).

16. Forjorul, (6) care a fost transportat cu drezina 1n data de 09.12.2010, a declarat urmatoarele:

* Dupa terminarea lucrarii, drezina s-a retras in statia Orbeni la ora 16.15;

* La plecare din Valea Seaca semnalul de iesire era verde, urmatorul verde si urmatorul a fost
galben;

e Ultimul vagon al trenului nu era semnalizat cu disc rosu;

* Prin statia RTF nu s-a comunicat in linia curentd Valea Seacd — Bacau,

e Geamurile drezinei nu erau aburite;

» Stergatoarele de parbriz functionau.

o In drezind a ocupat primul loc din dreapta (sens mers) postul 2 directia spre Bacau
(corespunzator locului 6 din schema).

Rezumatul declaratiilor celorlalti martorilor

17. Martorul 1, agent de paza de serviciu in supravegherea trenului 55101 in data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

* Ladata de 09.12.2010 in jurul orei 17.25 a auzit o bubuitura in spatele garniturii de tren pe care
0 pdzea si care stationa in P.O Letea;

* S-adeplasat catre ultimul vagon unde a vazut o drezind care se lovise de tren;

* S-adeplasat apoi la locomotiva si l-a anuntat pe mecanic de accidentul produs.

18. Martorul 2, agent de pazd de serviciu in supravegherea trenului 55101 in data de 09.12.2010, a

declarat urmatoarele:

 La data de 09.12.2010 cand trenul stationa in dreptul P.O Letea a vazut drezina care era
tamponata de ultimul vagon al trenului pe care il pazea;
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Reconstituirea ocuparii locurilor in drezina
B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, administratorul de infrastructura feroviara publica
Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar Societatea
Nationala de Transport Feroviar de Marfa ,,CFR Marfa” SA aveau implementat propriul sistem de
management al sigurantei.

in acest context, CNCF ,,CFR” SA, si SNTFM ,,CFR Marfa” SA asigura controlul riscurilor
asociate cu activitatea de administrator, respectiv operator de transport.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari

. Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviara nr. 002 aprobat prin Ordinul Ministrului
Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 1186 din 29.08.2001;
. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar -

nr.201/2007, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor 1 Turismului nr.2229
din 23.11.2006;
. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare — nr.005/2005

aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor $i Turismului nr.1816 din
26.10.2005;

. Regulamentul de remorcare si franare — nr.006 aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1815 din 26.10.2005;
. Instructiuni pentru circulatia masinilor si utilajelor pentru constructia, intretinerea cdii si a

liniei de contact — nr.340/2003 aprobat prin Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor
si Locuintei nr. 1187/2001

. Hotararea Guvernului nr. 2139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe
. Ordin Ministrului Transporturilor nr. 1484/2008 pentru aprobarea Normelor privind

acordarea avizului tehnic vehiculelor feroviare care au depasit durata normala de functionare/durata
de serviciu

. NF nr. 67-005 din 2008 - Normativ feroviar "Vehicule de cale ferata. Revizii si reparatii
planificate"

. Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1413/2008 pentru aprobarea Normei privind
elaborarea /actualizarea normelor tehnice feroviare si a normativelor feroviare pentru proiectarea,
constructia, modernizarea, repararea §i intretinerea infrastructurii feroviare si a materialului rulant

. Ordin nr. 447/2003 al Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei pentru
aprobarea Instructiunilor privind examinarea medicala si psihologica a personalului din transporturi

g, vyt

componenta comisiilor medicale si psihologice de siguranta circulatiei.
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. OrdinulbMinistruluimTransporturilormnr.290/13.04.2000,m privind admiterea tehnica a
produselor si/sau serviciilor destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare, intretinere
si reparare a infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu
metroul.

. Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1484/2008 pentru aprobarea Normelor privind
acordarea avizului tehnic vehiculelor feroviare care au depasit durata normala de functionare/durata
de serviciu.
surse si referinte

. imagini fotografiate imediat dupa producerea accidentului efectuate de catre membrii
comisiei de investigare;

. procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei DA 60-1344-5 implicata in
accident;

. documentele privitoare la fisele de bord a locomotivei, puse la dispozitie de responsabilii
cu mentenanta acestora;

. documentele privind procesul de conducere si reglare a circulatiei trenurilor;

. examinarea si interpretarea starii tehnice a drezinei DC nr. 1350 -73 si trenului de marfa
nr. 55101implicate in accident;

. declaratii scrise ca urmare a chestiondrii personalului implicat in coordonarea traficului

feroviar, personalul de locomotiva si personalul de tren, conducatorul drezinei DC nr. 1350 -73,
implicati in producerea accidentului precum si alti martori;
* procesele verbale incheiate Tn urma constatarilor efectuate la drezina DC nr. 1350 -73 si
vagonul nr. 31535483882-5 implicate in accident;
» foile de parcurs a drezinei DC nr. 1350 -73 si a locomotivei DA 60-1344-5;
* documentele de transport ale trenului;
» evidentele de miscare precum si alte evidente specifice activitatii de exploatare de la statiile
Valea Seaca, Bacau si halta de miscare Orbenti;

° documentele privitoare la intretinerea liniilor de circulatie puse la dispozitie de responsabilii
cu mentenanta acestora.

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Starea tehnica a instalatiilor inainte de producerea accidentului

Semnalele blocului de linie automat cu care este inzestratd linia II curentd Valea Seca Bacau sunt
pozitionate astfel : BL 11 la km 293+670, RBL 13 la km 295+170, BL 13 la km 295+470 si BL 15
la km 297+270.

Semnalul BL 13 este pozitionat pe aliniamentul dintre doua curbe de stanga cu raza de 945 m si
910 m. Inainte de producerea accidentului nu au fost avizate disfunctionalitati privind functionarea
acestuia. Dupd producerea accidentului s-a constatat ca semnalul de acoperire Bl 13 (avand
sectorul de bloc de linie ocupat cu material rulant de cale feratd) a indicat culoarea ,,rosu” (cu
unitatea luminoasa ,,rosu de rezerva” aprinsa intrucat focul ,,rosu” avea becul ars).

B.5.4.2. Starea tehnica a liniei inainte de producerea accidentului

Linia curentd II Valea Seaca — Bacau este linie electrificata, dotatd cu bloc de linie automat, cale
sudata fara joante (CFJ), construita cu sina tip 65, pe traverse de beton armat T17.

In zona producerii accidentului la km 296+70 linia in profil in lung este in rampa cu declivitate de
1,48%o, in profil transversal linia este in rambleu de 2-3 m iar in plan linia este in aliniament.

Anterior aliniamentului unde s-a produs accidentul, traseul in plan este format din curba la stanga
(in sensul kilometrajului) cu R=945 m, de la km 294+955 (AR) la km 295+302 (RA) un
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aliniament de 433 m si curba la stanga cu R=910 m, de la km 295+735 (AR) la km 296+090
(RA).

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

B.5.4.3.1. Trenul de marfa nr. 55101

- locomotiva DA 60-1344-5 (aflata in remorcarea trenului):

* a remorcat trenul de marfd nr. 55101, pe distanta Valea Seacd — Bacau, pe firul I de
circulatie, in conditii normale, pana la defectare (orele 17:00-17:15, conform consemnadrilor
din foaia de parcurs a acesteia);

* s-a oprit intre semnalele luminoase de trecere a blocului de linie automat BL 11, respectiv
BL 13;

* intre orele 08:10 — 18:00 instalatia ICL de pe locomotiva DA 60-1344-5 a functionat in
parametrii tehnici normali;

* conform raportului de citire (interpretare ICL) a reiesit cd motorul Diesel al acesteia s-a
oprit la ora 17:14, brusc, nivelul combustibilului din rezervorul acesteia fiind de 496 1;

* nu au fost inregistrate scdderi nejustificate ale nivelului de motorind din rezervorul
principal;

* nu au fost Inregistrate consumuri instantanee nejustificate la motorul diesel al acesteia.

- vagoanele din compunerea trenului:

» acirculat pe distanta Valea Seaca — Bacau, pe firul I de circulatie, in conditii normale, pana
la defectarea locomotivei (DA 60-1344-5) de remorcare a acestuia, intre semnalele
luminoase de trecere a blocului de linie automat BL 11, respectiv BL 13;

* trenul de marfa nr. 55101 a fost compus din 18 vagoane, 68 osii, 918 tone, 281 metri, si a
avut masa franata automat dupa livret 413 t de fapt 858 t, de mana dupa livret 73 t de fapt
323 t.

- vagonul nr. 31535483882-5, ultimul din compunerea trenului:

» are revizia periodicd efectuata la data de 28.02.2006 de citre SC REMAR SA Pagcani (6
ani);

* este echipat cu boghiuri Y25 Cs, osii montate cu roti cu bandaje;

* avea frana automata KE G-P in actiune;

* avea schimbatorul de regim G-I in pozitia “Incarcat”;

* avea schimbdtorul de regim M-P 1n pozitia ,,persoane’;

e RR+RIF2 sunt efectuate la 10.03.2009 de catre linia de reparatie Simeria.

B.5.4.3.2. Trenul nr. 58911.
- Drezina de mica capacitate DC

* acirculat intre halta de migcare Orbeni spre statia Bacau, pe firul I de circulatie, pana la km
296+750, intre statiile Valea Seacd si Bacau, intre semnalele luminoase de trecere a
blocului de linie automat BL 11 §i BL 13, unde a ajuns din urma si a ciocnit trenul de marfa
nr.55101, respectiv ultimul vagon din compunerea acestuia (vag. nr. 31535483882-5;

e viteza maximd autorizatd de transport a trenului de interventie DC, compus din vehicul
motor DC 135L si 1-max. 3vagoneti RDC, este de 70 km/h;

* numarul maxim de persoane in cabina acesteia - 14.

Din analizarea documentelor solicitate gestionarului de infrastructurd feroviara au rezultat
urmatoarele date:

e drezina de mica capacitate DC 135L-073 a fost achizitionatd in anul 1990 de la
producatorul Grivita SA Bucuresti cu denumirea DC 68L-073 echipatd cu motor D127
(motor ARO). In anul 1995 drezinei s-a inlocuit motorul cu unul de tip 797-05 (Saviem)
devenind drezina DC 135L-073. Aceasta drezinad a fost repartizata Sectiei L4 Bacau;

* din anul 1995 péana data de 09.12.2010 aceasta drezind a deservit Sectia L4 Bacdu pentru a
transporta materiale si personal muncitor la lucrari de interventii la linii si lucrari de artd;
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exploatarea si gestionarea acestui vehicul feroviar s-a facut de catre Districtul Exploatare
Utilaje (D.E.U.) din cadrul Sectiei L4 Bacau;

planificarea la revizie tehnica si reparatie a drezinei DC 135 L-073 s-a realizat, pand la
producerea accidentului, pe baza Normativului provizoriu, transmis Regionalelor de Cai
Ferate de catre Directia Linii §i Instalatii Bucuresti cu act nr. 30/2223D/23.04.1989;
incepand cu anul 2008, in urma emiterii Ordinului de serviciu nr. 209 din 15.07.2008 de
catre Directorul Sucursalei Regionala CF lasi, reviziile tehnice planificate la drezinele DC,
s-au executat de catre personalul propriu al districtului exploatare utilaje din cadrul fiecarei
sectii de intretinere a caii. Pana la emiterea acestei decizii, reviziile si reparatiile drezinei au
fost executate de citre Sectia de Intretinere Mecanizati a Caii Socola;

incepand cu anul 2008, Sectia L4 Bacau a executat revizii tehnice planificate si reparatii
curente la drezina DC 135 L-073, in conditiile in care nu a detinut autorizatie de furnizor
feroviar si nici agremente tehnice feroviare pentru serviciile feroviare critice realizate,
nerespectand prevederilor Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 290/2000 privind
admiterea tehnicd a produselor si/sau serviciilor destinate utilizarii in activititile de
construire, modernizare, intretinere si reparare a infrastructurii feroviare §i a materialului
rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul;

reviziile tehnice planificate si reparatiile curente la partile specifice ale drezinei, respectiv
aparatele de rulare si suspensie §i aparatele de legare-ciocnire nu au fost efectuate dupa
norme tehnice feroviare/specificatii tehnice feroviare, ci In conformitate cu prevederile
cartii tehnice nerespectandu-se prevederilor Instructiunilor pentru circulatia maginilor si
utilajelor pentru constructia, intretinerea caii si a liniei de contact nr. 340/2003, art. 5, alin.
(10);

la drezina DC 135 L — 073, dupa anul 1995 (cand a fost modernizatd), nu s-au executat
reparatii de tip RK, si reparatii de tip RG, la acest vehicul feroviar, s-a executat o reparatie
de tip RC, la data de 27.02.2009 (fisa de reparatie nr. 2.13.11/99/2009);

drezina DC 135 L - 073, la data producerii accidentului avea expiratd durata normala de
functionare din anul 2008, stabilita prin Hotdrarea Guvernului nr. 2.139/2004 pentru
aprobarea Catalogului privind clasificarea i duratele normale de functionare a mijloacelor
fixe pct. 2.3.1.4;

sectia L4 Bacdu nu a solicitat Avizele tehnice de prelungire a duratei normale de
functionare, contrar prevederilor Ordinului M.T. nr. 1484/2008 pentru aprobarea Normelor
privind acordarea avizului tehnic vehiculelor feroviare care au depasit durata normala de
functionare/durata de serviciu, art. 2 pct. 1, care prevede ca in acest caz drezina “poate fi
mentinutd in functiune, in continuare, pe baza avizului tehnic emis de Autoritatea
Feroviara Romana - AFER, denumita in continuare AFER, in calitate de organism tehnic
specializat al Ministerului Transporturilor pentru domeniul de transport feroviar si cu
metroul, care certifica starea tehnica a vehiculelor feroviare”.

B.6. Analiza si Concluzii
B.6.1. Vizibilitatea semnalelor

In data de 16.03.2011 membrii comisiei de investigare au verificat pe timp de zi vizibilitatea
semnalelor blocului de linie automat (BLA) de pe linia I Valea Seaca Bacau. Se mentioneaza ca de
la data producerii accidentului si pand la redactarea prezentului raport nu au fost efectuate
modificari sau reamplasari ale semnalelor blocului de linie automat (BLA) de pe linia I Valea
Seacd Bacau.

Verificarea s-a facut in conditiile unei vizibilitati normale de cca. 2000 m si a unui cer senin,
deplasarea realizdndu-se cu o drezina LC.

La verificare s-au constatat urmatoarele:

din axa cladirii statiei Valea Seaca km 291+300 este vizibila indicatia semnalului de iesire
XIII de la km 291+810 si nu este vizibil semnalul BL11 de la km 293+670;
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B Km 291+300
* semnalul BL 11 este vizibil de la km 292+700 iar indicatia acestuia se poate percepe de la
km 293+100;

km 293+100

* semnalul repetitor este amplasat la km 295+005;

e semnalul BL13 amplasat la km 295+470 are indicatia vizibila intr-o prima faza de la km
295+050 dupd care intre km 295+250 si km 2954350 indicatia acestuia nu este vizibila
datorita stalpilor liniei de contact iar dupd km 2954350 indicatia semnalului este vizibila,
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km 295+050
* semnalul BL15 de la km 297+350 are indicatia vizibild incepand cu km 295+950.

Semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL13 este amplasat pe aliniamentul
urmator curbei de deviatie stanga cu raza de 945 m ceea ce face ca semnalul BL 13 sa se gaseasca
amplasat fata de directia aliniamentului la o distanta de aproximativ 80 m spre stanga.

In vederea asigurarii distantei de vizibilitate a semnalului luminos de trecere BL 13, in fata
acestuia, la km. 295+170, este amplasat un semnal repetitor (RBL 13) ale carui indicatii sunt in
concordanta cu indicatia semnalului BL13.

-—— Valea Seaca Bacau —p

B.6.1. Functionarea instalatiilor SCB pe distanta BLA Valea Seaca — Bacau

Pentru asigurarea circulatiei trenurilor pe distanta Valea Seacd — Bacau, linia curentd a fost
echipatd cu instalatie BLA (Bloc de Linie Automat) prin care trenul prin prezenta sa pe linie isi
realizeaza propria sa protectie fard interventia unui operator prin comanda automata a indicatiilor
semnale luminoase cu ajutorul unor scheme electrice specializate. Legatura dintre tren si semnalele
luminoase se realizeazd in mod continuu prin intermediul circuitelor de cale amplasate pe
sectoarele de bloc, care sunt prevazute cu semnale luminoase cu trei indicatii ( Verde, Galben si
Rosu), iar fiecare semnal de bloc reprezinta prevestitorul celui urmator.

27



Linia curenta dintre cele doua statii (Valea Seaca si Bacau) este dotatd cu BLA pentru cale dubla cu
circulatie in ambele sensuri si Impartita in 5 sectoare de bloc, care in mod normal (neocupate cu
material rulant) la punerea pe liber semnalului de iesire de la una din statiile adiacente (efectuarea
unui parcurs de iesire) semnalele din sensul de expediere dau indicatii permisive simultan cu
trecerea pe oprire (rosu) a tuturor semnalelor corespunzatoare de sens contrar de circulatie.

Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat dau urmatoarele indicatii:
6‘ROSU’9

OPRESTE fara a depasi semnalul! - primul sector de bloc din fata este ocupat.

Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren.

Semnificatia indicatiei: sectorul de bloc pe care-1 acopera ocupat cu material rulant;
»GALBEN”

LIBER cu viteza stabilita. ATENTIE! Semnalul urmdtor ordond oprirea - primul sector
de bloc din fata este liber, dar al doilea este ocupat.

Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren.

Semnificatia indicatiei: sectorul de bloc pe care-1 acopera este liber de materi al rulant,
urmatorul este ocupat;

»VERDE”

LIBER cu viteza stabilita. Semnalul urmdtor este pe liber cu viteza stabilita - cel putin
primele doua sectoare de bloc din fata sunt libere.

Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde, spre tren.

Semnificatia indicatiei: sectorul de bloc pe care-l1 acopera este liber de material rulant,
cel putin doua sectoare sunt libere de material rulant

La efectuarea unei comenzi de expediere din statia Valea Seacd, prin actionarea butonului
semnalului de iesire, pe aparatul de comanda se semnalizeaza optic urmatoarele indicatii:

* linie curenta ocupata prin aprinderea bec indicator LCO de culoare alba;

* BLA orientat pe expedieri prin aprinderea indicatorului BE de culoare verde;

* Se blocheaza posibilitatea expedierii unui vehicul feroviar in sens contrar din statia vecind;

Sesizarea prezentei unui vehicul feroviar pe un sector de bloc determina urmatoarele actiuni in
instalatia blocului de linie automat:

* la ocuparea unui sector de bloc (pozitionarea unei osii pe sinele caii ferate) se produce
dezexcitarea releului de cale care controleaza starea caii (sectorului) producand suntarea
circuitului de cale aferent;

* contacte ale releul de cale (sau repetitoare ale acestora) sunt introduse in schemele de
dependinta ale blocului de linie automat (D, G s1 V) care asigurd controlul sectoarelor de
bloc;

* 1n functie de starea de liber sau ocupat a circuitelor de cale date de schemele de
dependentd a blocului, prin contacte ale releelor schemelor de dependintda D, G 51 V se va
afisa indicatia permisiva sau restrictivd in schema de comanda ,,unificata” a focurilor
semnalul de bloc.

* pentru asigurarea unei semnalizari si atunci cand se intrerupe filamentul de la focul rosu
al semnalului BLA, semnalul este dotat cu o unitate separata de semnalizare numita ,,rosu
de rezerva”.

Analiza functionarii instalatiei BLA Valea Seaca - Baciau
Conform observatiilor din teren facute de catre membrii comisiei prezente la fata locului imediat
dupa producerea accidentului feroviar in conditiile in care trenul de marfa 55101 era stationat pe
sectorul de bloc BI13/Bl15, semnalul BL 13 a indicat culoarea ,,rosu rezerva”, fapt ce explica
functionarea corectd a semnalizdrii blocului de linie automat.
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Indicatiile semnalului BL 13, inclusiv cea de ,rosu” a unitatii de rezerva, este repetatd si la
semnalul RBL 13 amplasat la km. 295+170 (intre semnalele BL 11 si BL 13), ce face functia de
semnal repetitor al semnalului BL 13, si este montat pentru asigurarea distantei minime de
vizibilitate a acestuia.

B.6.3. Tamponarea trenului de marfa nr. 55101 aflat in stationare in linie curenta

Prezentarea de mai jos a fost efectuatd pe baza inregistrarilor din registrele specifice activitatii de
exploatare din haltele de miscare Orbeni, Fardoani din statiile Valea Seaca, Bacau respectiv din
Regulatorul de Trafic Iasi, a consemndrilor facute in procesul verbal de citire a instalatiei de
indicare si inregistrare a vitezei (IVMS) de la locomotiva trenului de marfa nr. 55101. Drezina de
micd capacitate DC nr. 1350-73 nu este dotatd, din constructie, cu instalatie de indicare si
inregistrare a vitezei (IVMS);

Intre inregistrarile de indicare si inregistrare a vitezei (IVMS) de la locomotiva trenului de marfa
nr. 55101 si inregistrarile din registrele de lucru specifice ale personalului de exploatare al statiei
Valea Seaca este un decalaj de 1 minut (ex: in registrul unificat de cai libere comenzi si miscare din
statia Valea Seacd trenul de marfa nr. 55101 are consemnatd ora de plecare 16:59 iar in
inregistrarile de indicare si inregistrare a vitezei (IVMS) de la locomotiva trenului este inregistrata
ora 16:58°04”).

Circulatia trenului de marfa nr. 55101
Luand in considerare datele inregistrate de instalatia IVMS a locomotivei de remorcare a trenului
de marfa (55101) au reiesit urmatoarele:

* trenul de marfa a plecat din statia Valea Seaca la ora 16:59;

* laora 17:06, locomotiva DA 60-1344-5 se afla pe distanta de circulatie dintre statiile Valea
Seaca si Bacau, pe firul I de circulatie, Intre semnalele luminoase de trecere ale blocului de
linie automat (BL11 respectiv BL13), intre km 293+670 si 295+470, respectiv la km
293+832;

* laora17:07, locomotiva DA 60-1344-5 se afla pe distanta de circulatie dintre statiile Valea
Seaca si Bacau, pe firul I de circulatie, intre semnalele luminoase de trecere ale blocului de
linie automat BL11 (km 293+670) si BL13 (km 295+470), la km 294+298, ultimul vagon
din compunerea trenului aflandu-se de asemenea intre semnalele luminoase de trecere ale
blocului de linie automat BL11 respectiv BL13.

 de la ora 17:07 si pana la ora 17:16, trenul de marfa nr. 55101 si-a continuat mersul
parcurgand o distantd de 3033 m, cu viteze cuprinse intre 21 si 27 km/h dupa care s-a oprit
(pe firul I de circulatie, intre semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat
(BL13 respectiv BL15), intre km 295+470 si 297+270 si a stationat pana la ora 23:22.

Circulatia trenului 58911

e trenul 58911 a plecat din halta de miscare Orbeni la ora 16:45 si a trecut prin halta de
miscare Fardoani la ora 16:58, parcurgdnd o distantd de 14,809 km. Din aceste date a
rezultat ca trenul nr. 58911 s-a deplasat pe distanta Orbeni — Fardoani cu viteza medie de
68,34 km/h;

* intre halta de miscare Fardoani si statia Valea Seaca, trenul 58911 a parcurs o distanta de
9,615 km de la ora 16:58 pana la ora 17:06, rezultand o viteza medie de 72,11 km/h;

* viteza medie de deplasare a trenului 58911 intre statia Valea Seaca si locul producerii
accidentului (5,450 km) relativ la ora opririi trenului de marfa nr. 55101 (inregistrata pe
instalatia IVMS a locomotivei de remorcare a trenului - 17:16) a fost de 32,7 km/h.
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Fata de cele de mai sus prezentate se pot considera urmatoarele:

de la halta de migcare Orbeni si pand la statia Valea Seacd trenul de serviciu nr. 58911 a
circulat pe baza semnalelor luminoase ale blocului de linie automat avand indicatia ,,verde”
(LIBER cu viteza stabilita. Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita - cel putin
primele doud sectoare de bloc din fata sunt libere). Aceastd consideratie are la baza datele
mai sus prezentate precum si faptul ca viteza medie de deplasare a trenului nr. 58911 a fost
de aproximativ 70 km/h (viteza maxima autorizatd de transport a trenului de interventie DC,
compus din vehicul motor DC 135L si 1 - max. 3 vagoneti RDC, respectiv viteza maxima
de circulatie a trenului prevazuta in livretul de circulatie al trenurilor de marfa);

prin statia Valea Seaca trenul de serviciu nr. 58911 a avut comanda de trecere pe linia III
directd, acesta trecand prin statia Valea Seacd (ax statie - km 291+300) la ora 17:06,
semnalul de iesire XIII avand indicatia ,,galben” (“LIBER cu viteza stabilitd. ATENTIE!
Semnalul urmator ordond oprirea”). Aceasta consideratie se bazeazd pe faptul ca la ora
17:06 — 17:07, trenul de marfa nr. 55101, conform datelor inregistrate de instalatia IVMS a
locomotivei trenului 55101, se afla pe distanta de circulatie dintre statiile Valea Seaca si
Bacau, pe firul I de circulatie, intre semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie
automat (BL11 respectiv BL13), intre km 293+670 si 295+470;

trenul 58911 a circulat intre statia Valea Seaca si pana la semnalul luminos de trecere al
blocului de linie BL 13 la “sector de bloc” trecand pe langa semnalul de iesire din statia
Valea Seaca si semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL11 avand
indicatia ,,galben” (“LIBER cu viteza stabilita. ATENTIE! Semnalul urmdtor ordona
oprirea”). Aceastd consideratie este sustinutd de cele anterior afirmate precum si de faptul
ca viteza medie de deplasare a trenului 58911 de la statia Valea Seacd la locul producerii
accidentului a scazut de la aproximativ 70 km/h la aproximativ 30 km/h. O explicatie a
reducerii vitezei de deplasare ar putea fi aceea ca conducatorul drezinei DC nr. 1350 -73 sa
fi perceput indicatiile semnalului de iesire XIII si al semnalului BL 11, respectiv ,,galben” ;
la trecerea pe langa semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL13 (km
295+470) conducatorul drezinei DC nr. 1350 -73 nu a observat indicatia acestuia (,,rosu” -
OPRESTE fara a depasi semnalul! - primul sector de bloc din fatd este ocupat) si si-a
continuat mersul, fara oprire, pana la km 296+750 unde a ajuns din urma si a ciocnit ultimul
vagon din compunerea trenului de marfa nr. 55101 (aflat in stationare de la ora 17:16);

la 300 m inaintea semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat BL13, la km
295+170, se afla repetitorul semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat
BL13, care avea indicatie in concordanta cu indicatia semnalului BL 13;

Luand in considerare si declaratiile salariatilor implicati in coordonarea traficului feroviar,
personalul de locomotiva si personalul de tren implicat in producerea accidentului precum si a
celorlalti martori au rezultat i urmatoarele:

de la statia Orbeni si pana la locul producerii accidentului, la solicitarea ocupantilor trenul
58911 a oprit de doua ori, astfel:

- intre halta de miscare Fardoani si statia Valea Seacd, la punctul de oprire Siretu
Bacau pentru coborarea a doi muncitori;

- 1n statia Valea Seacd pentru coborarea unui muncitor.

perceptii diferite ale ocupantilor drezinei DC nr. 1350 -73 referitoare la indicatiile date de
semnalele luminoase ale blocului de linie automat dintre statiile Valea Seacd si pana la
locul producerii accidentului:

- o parte din ocupantii drezinei DC nr. 1350 -73, inclusiv conducatorul acesteia, au
sustinut cd la iesire din statia Valea Seaca semnalul de iesire de la linia XIII avea
indicatia ,,verde”;

- o parte din ocupantii drezinei DC nr. 1350 -73, inclusiv conducdtorul acesteia, au
sustinut ca la trecerea pe langd semnalul de trecere al blocului de linie automat BL
13 acesta avea indicatia ,,galben”.

relatii contradictorii date de cétre personalul audiat:
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- referitor la comunicdrile efectuate/neefectuate prin statiile radiotelefon in statia
Valea Seaca intre impiegatul de miscare si conducatorul drezinei de mica capacitate
DC nr. 1350 -73;
- referitor la continutul acestora (impiegatul de miscare din statia Valea Seacd a
afirmat ca a comunicat conducdtorului drezinei ca are in fatd un tren de marfa);
- referitor la functionarea/nefunctionarea stergatoarelor de parbriz la drezina DC nr.
1350 -73 pe timpul deplasarii acesteia;
* finainte de producerea tamponarii conducatorul drezinei de mica capacitate DC nr. 1350 -73
(mecanicul trenului 58911) a fost solicitat de catre 2 ocupanti ai drezinei sa opreasca ,,sub
podul Letea” pentru coborarea acestora.

Relativ la aceste aspecte si tindnd cont de cele anterior prezentate se pot considera urméatoarele:

e pentru ca semnalul de iesire XIII sa aiba indicatia ,,verde” la trecerea trenului 58911 prin
statia Valea Seacad, este conditionata de oprirea si stationarea trenului 58911 1in statia Valea
Seaca (,,pentru coborarea unui muncitor”’) un timp mai indelungat, pand la trecerea trenului
de marfa nr. 55101 pe langa semnalul luminos de trecere al blocului de linie automat BL
13; semnalul luminos de trecere BL 11 trecand de pe indicatia ,,rosu” pe indicatia ,,galben”
si ramanand cu aceasta indicatie pana la trecerea trenului 58911 pe langa el;

* nu poate fi luata in considerare posibilitatea ca la trecerea trenului 58911 pe langa semnalul
luminos al blocului de linie automat BL 13 acesta sa fi avut indicatia ,,galben”, trenul de
marfa nr. 55101 ramanand defect, de la ora 17:16, intre semnalele de bloc de linie automat
BL 13 si BL 15;

* de la trecerea, fara oprire, a trenului 58911 pe langa semnalul luminos de trecere al blocului
de linie automat BL 13, cu indicatia ,,rosu”, acesta a mai parcurs o distantd de 1220 m pana
la producerea accidentului.

* finainte de producerea accidentului conducdtorul drezinei de mica capacitate DC nr. 1350
-73 (mecanicul trenului 58911) a fost solicitat de catre 2 ocupanti ai drezinei sd opreasca
,»sub podul Letea” (sub pasajul rutier superior denumit podul CIC-ului) pentru coborarea
acestora.

B.7. Cauzele accidentului
B.7.1. Cauza directa.

Accidentul s-a produs ca urmare a depasirii de cétre drezina de mica capacitate DC nr. 1350 -73 a
semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat BL 13 cu indicatia ,,rosu” (OPRESTE
fara a depasi semnalul! - primul sector de bloc din fatd este ocupat) si continuarea mersului fara
respectarea prevederilor instructionale, fapt care a condus la ajungerea din urma a trenului de marfa
nr. 55101, stationat in linie curentd, si tamponarea de catre aceasta a ultimului vagon din
compunerea trenului de marfa.

B.7.2. Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident.

B.7.3. Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

C. Recomandari de siguranta

La data de 10.12.2010 a fost intocmit Raportul nr.4000/917/2010 privind accidentul produs la data
de 09.12.2010, la km 296+750 intre statiile Valea Seaca si Bacdu, pe firul I de circulatie, care
contine si recomandarile Organismului de Investigare Feroviar Romén aprobate de conducerea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana,
gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Membrii comisiei de investigare:
- FLOROIU Dragos - investigator principal

- SFARLOS Dumitru - investigator

- BURLEA Sorin - investigator

- TOADER Doru Catalin — investigator

- BUHNACI Mihai - sef revizorat SC SRCF Iasi
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