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AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data de 16.05.2010, la ora 23:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CFR Bucuresti, sectia de circulatie Campina-Brasov (linie dubla electrificata), pe
firul I de circulatie intre halta de migcare Valea Larga si statia CFR Sinaia, pe podul de la km
121+672, prin deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei EA 40 0017- 0 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA) care remorca trenul de marfa nr. 24796-
1 (apartinand aceluiasi operator de transport feroviar).

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considera necesar a fi luate masuri corective in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor, drept pentru care, a emis in prezentul
raport o serie de recomandari de siguranta.

Bucuresti, 13.10.2010
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Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfasurarea  actiunii  de
investigare §i intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare

Investigator Sef
Sorin CONSTANTINESCU

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
la data de 16.05.2010, ora 23:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Bucuresti,
sectia de circulatie Cdmpina - Brasov (linie dubla, electrificatd), pe firul I de circulatie intre
statiile halta de miscare Valea Larga si statia CFR Sinaia, pe podul de la km 121+672, in
circulatia trenului de marfa nr. 24796-1 (apartinind operatorului de transport feroviar SNTFM
“CFR Marfa” SA) prin deraierea locomotivei EA 40 0017- 0 (apartinind aceluiasi operator de
transport feroviar)



CUPRINS

I. Preambul
I.1. Introducere
I.2. Procesul investigatiei

A. Rezumatul accidentului

A.1. Descriere pe scurt

A.2. Cauza directa factori care au contribuit si cauze primare
A.2.1. Cauza directa

A.2.2. Cauze subiacente

A.2.3. Cauze primare

A.3. Grad de severitate

A.4. Recomandari de siguranta

B. Raportul de investigare
B.1. Descrierea accidentului

B.2. Circumstantele accidentului

B.2.1. Partile implicate

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului
B.2.3. Echipamente feroviare

B.2.4. Mijloace de comunicare

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
B.3. Urmarile accidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti i raniti

B.3.2. Pagube materiale

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar
B.4. Circumstante externe

B.S. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

B.6. Analiza si concluzii

B.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii
B.7. Cauzele accidentului

B.7.1. Cauza directa

B.7.2. Cauza subiacenta

B.7.3. Cauzele primare

C. Recomandairi de siguranta

= A A

A NN N Ut

e BN )

o0

11
11
11
11
11
11
11
11
13
13
14
14
17
17
17
17
17
18

18



I. PREAMBUL

I.1. Introducere

In cazul accidentului feroviar produs la data de 16.05.2010, ora 23:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Campina - Brasov (linie dubla,
electrificatd), pe firul I de circulatie intre halta de miscare Valea Largd si statia CFR Sinaia, la km
1214664, in circulatia trenului de marfa nr. 24796-1 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM “CFR Marfa” SA) prin deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei EA 40
0017 - 0, in temeiul articolului 19 alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara,
coroborat cu art. 48 (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, in scopul prevenirii unor accidente cu cauze
asemanatoare, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare.

Prin actiunea de investigare desfdsuratd au fost stranse si analizate informatiile in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a OIFR nu avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbundtdtirea sigurantei feroviare i prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

I.2. Procesul investigatiei

Imediat dupd producerea acestui accident feroviar Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost
avizat de catre Autoritatea de Siguranta Feroviard Romand, organism care functioneaza in cadrul
Autoritdtii Feroviare Romane-AFER despre producerea accidentului feroviar in care a fost
implicatd locomotiva trenului de marfa nr. 24796-1.

In cazul acestui accident nu au fost inregistrate victime omenesti sau accidentati.

In conformitate cu prevederile art. 3, pet. 1 din Legea 55/2006 privind siguranta feroviara si ale art.7,
alin.(1), lit. b) din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010 faptele produse se incadreaza ca accident feroviar, fapt
pentru care OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

Prin decizia nr. 22 din 17.05.2010, a directorului OIFR, a fost numitd comisia de investigare
formata din:

= Jonut-Cristian Bobe - investigator principal,
= Stoian Eduard - investigator,
= Marin Draghici - investigator,

= Sorin Burlea - investigator



A.REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 16.05.2010, la ora 23:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Bucuresti,
sectia de circulatie Campina-Brasov (linie dubla electrificatd), intre halta de miscare Valea Largd si
statia CFR Sinaia, pe firul I de circulatie, pe podul de la km 121+672, la km 121+664 s-a produs
deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei EA 40 0017- 0 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA) care remorca trenul de marfa nr. 24796-1 (apartinand

aceluiasi operator de transport feroviar).

Trenul de marfa nr. 24796-1, compus din 25 vagoane Habiis (pe 4 osii cu pereti culisanti) goale,
701 tone brute, tonaj franat dupa livret 351 tone automat, 119 tone de mana, tonaj franat real 744
tone automat, 516 tone de mand, lungime 581 metri, circula pe distanta Ferry Boat — Vintu de Jos.
In urma producerii acestui accident linia a fost afectati pe o lungime de circa 80 m.

Nu s-au inregistrat avarii la locomotiva de remorcare a trenului si nici la instalatiile feroviare.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti sau raniti.

A.2. Cauza directa, factori care au contribuit si cauze primare

A.2.1. Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea sinei corespunzatoare
firului exterior al curbei, in dreptul pozitiei kilometrice 121+664, de cétre roata din partea dreapta a
primei osii a primului boghiu in sensul de mers, ca urmare a neexecutdrii corespunzitoare a
lucrarilor de refacere a suprastructurii caii podului nr. 20 dintre halta de miscare Valea Larga si
statia CFR Sinaia.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost generati de alcatuirea
necorespunzatoare a suprastructurii cdii pe zona podulului de cale ferata si s-au concretizat prin:

A.2.2.

traverse care rezemau cu talpa inferioara pe imbindrile nituite, fara ca talpa inferioara sa fie
prelucrata corespunzator in vederea asigurarii unei sprijiniri farad jocuri in plan vertical;
decuparea excesiva a talpii inferioare a traverselor coroborata cu nefixarea acestor traverse
de elementele metalice ale podului (proiectate pentru acest scop) in vederea Impiedicarii
deplasarilor longitudinale si transversale;

travese cu crapdturi dispuse In lung fatd de axa orizontala;

traverse cu crapaturi pe fata superioard in zona de rezemare a placilor metalice pe directia de
strangere a tirfoanelor.

Cauzele subiacente ale producerii acestui accident au fost determinate de nerespectarea

prevederilor de la art. 77 - 80 din Instructiunile pentru revizia si intretinerea podurilor de cale ferata
nr. 309/2005, in legatura cu:

fixarea traverselor de lemn impotriva deplasarii in lungul podului sub actiunea fortelor
rezultate din circulatia materialului rulant;

prinderea traverselor de lemn de grinzile cu inima plind ale podului;

interzicerea rezemarii traverselor pe capetele niturilor;

chertarea traverselor de lemn in dreptul capetelor niturilor de pe grinzile cu inima plina,
pentru asigurarea asezarii fiecarei traverse pe toatd suprafata ei de contact cu grinda
metalica;

mentinerea in cale a prinderilor traverselor de lemn de urechi-corniera complete si inactive.



A.2.3. Cauze primare

Lipsa cadrului de reglementare in legatura cu:

modul de depozitare a materialelor refolosibile pentru refacerea suprastructurii podurilor metalice si
conditiile tehnice pe care acestea trebuie sa le indeplineasca pentru a putea fi reintroduse in cale;
procesul tehnologic care trebuie respectat de catre constructor la executarea lucrarilor de refacere a
suprastructurii caii pe podurile metalice cu traverse de lemn recuperate;

actiunile premergdtoare redeschiderii circulatiei feroviare si modalitatea in care se poate efectua
aceasta, pentru cazurile in care constructorul executa alte lucrari decat cele prevazute in caietele de
sarcini, dar cu implicatii in siguranta circulatiei.

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, alin. (1), lit. b din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Roméania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadreaza ca
accident feroviar.

A.4. Recomandari de siguranta

Destinatarii recomandarilor de sigurantd sunt Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana,
gestionarul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si TRANSURB TECHNIRAIL
S.A. — TUC RAIL S.A. in calitate de consultant al lucrarilor de reabilitare a tronsonului Campina —
Predeal din cadrul Culoarului 4 Paneuropean.

Recomandarile sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:
1. Asigurarea cadrului de reglementare privind:

- recuperarea, depozitarea si refolosirea materialelor rezultate din demontarea
elementelor suprastructurii ca urmare a executdrii lucrarilor de reabilitare a Culoarului 4
Paneuropean;

- modul de lucru si procedurile care trebuiesc respectate de catre beneficiar, constructor si
Consultanta pentru redeschiderea circulatiei feroviare, pe tronsoanele din cadrul
Culoarului 4 Paneuropean, atunci cand aceasta nu presupune obligativitatea efectudrii
receptiei lucrarilor executate de constructor.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

La data de 16.05.2010, la ora 23:45, din trenul de marfd nr. 24796-1 care circula de la statia CFR
Ploiesti Vest la statia CFR Brasov, la trecerea peste podul de cale feratd amplasat in curba de la km
121+672 (podul nr. 20 km 121+739 conform caietului de sarcini pentru lucrari de reabilitare a linie
Bucuresti - Brasov), de pe firul I de circulatie Valea Larga - Sinaia, s-a produs deraierea primei osii
in sensul de mers a locomotivei EA 017 (apartinand Depoului Tg. Mures) care remorca trenul.

La data producerii accidentului feroviar viteza maxima de circulatie pe firul I dintre halta de
migcare Valea Larga si statia CFR Sinaia era restrictionata la 30 km/h de la km 121+050 (macazul
extrem nr. 2 din capatul Y al H.m. Valea Largd) pana la km 123+950 (macazul extrem nr.1A din
capatul X al statiei CFR Sinaia) pentru lucrarile de reabilitare a Coridorului IV Paneuropean.
Restrictia de viteza era semnalizata pe teren si era prevazutd in Buletinul de Avizare a Restrictiilor
de viteza valabil pentru decada a II-a a lunii mai 2010.

Viteza de circulatie Tn momentul deraierii a fost de 23 km/h.
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In aceste conditii la trecerea trenului de marfi nr. 24796-1 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA) s-a produs escaladarea rotii din partea dreaptd a primei osii in
sensul de mers a locomotivei EA 40 0017- 0 (apartinand aceluiasi operator de transport feroviar)
urmata de caderea rotii din partea stinga a aceleiasi osii intre cele doua fire de gina.

Rotile celorlalte osii ale locomotivei si ale vagoanelor din compunerea trenului nu au deraiat.
Locomotiva a circulat in acest mod o distantd de aproximativ 80 m ruland cu bandajele rotilor
primei osii pe capatul tijelor filetate ale suruburilor verticale si pe capetele tirfoanelor care asigura
fixarea placilor metalice de traverse.

B.2. Circumstantele accidentului
B.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc accidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si
este Intretinutd de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si este intretinuta
de salariatii Districtului linii Sinaia din cadrul Sectiei L5 Campina, Sucursala Regionalda CFR
Bucuresti.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe linia Valea Larga - Sinaia sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de cétre salariati din cadrul Sectiei CT 4 Ploiesti,
Sucursala Regionald CF Bucuresti.

Instalatia de comunicatii feroviare dintre H.m. Valea Larga si statia CFR Sinaia este In
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si este intretinutd de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR
S.A.

Instalatia de forta si tractiune electricd (IFTE) este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este
intretinuta de salariatii SC ELECTRIFICARE CFR SA.



Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA si este intretinuta de salariatii sai.

Locomotiva si vagoanele din compunerea trenului care a deraiat sunt proprietatea operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA si sunt intretinute si revizuite in parcurs de salariatii
sdl, iar reparatiile sunt efecuate de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in managementului traficului feroviar,
intretinerea liniilor de cale ferata.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfd nr. 24796-1, compus din 25 vagoane Habiis goale, 701 tone brute, tonaj franat
dupa livret 351 tone automat, 119 tone de mana, tonaj franat real 744 tone automat, 516 tone de
mana, lungime 581 metri apartinea operatorului de transport feroviat SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Frana automatd a trenului era activa, dispozitivele de sigurantd si vigilentd (DSV), instalatia de
control punctual al vitezei si autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de tractiune erau active si
functionau instructional. Maneta cofretului instalatiei INDUSI era in pozitia “M”, corespunzatoare
corespunzatoare trenurilor de marfa.

B.2.3. Echipamente feroviare
Descrierea traseului caii

In zona producerii accidentului feroviar, traseul ciii in plan este constituit dintr-o curba cu 3 raze
circulare de acelasi sens Ry = 410 m, R, = 385 m, R3 = 375 m, sdgetile teoretice corespunzatoare
acestor raze fiind f; = 122 mm, f, = 129 mm, f; = 133 mm, supraldrgirea s = 0 mm, suprainaltarea
teoretica h = 85 mm.

In profil in lung traseul traseul este in rampi (in sensul de mers al trenului) cu declivitate de
13,13%o

La data producerii accidentului feroviar viteza maximd de circulatie pe firul I dintre halta de
miscare Valea Largd si statia CFR Sinaia era restrictionatd la 30 km/h de la km 121+050 (macazul
extrem nr.2 din capatul Y al H.m. Valea Largd) pana la km 123+950 (macazul extrem nr.1A din
capatul X al statiei CFR Sinaia) pentru lucrarile de reabilitare a Coridorului IV Paneuropean.
Restrictia de vitezad era semnalizata pe teren si era prevazutd in Buletinul de Avizare a Restrictiilor
de viteza valabil pentru decada a II-a a lunii mai 2010.

Descrierea suprastructurii cdii
Podul metalic de la km 1214739 are o lungime totald de 39,75 m si este alcatuit din 3 grinzi inima
plind cale jos cu o lungime de 11,7 fiecare si este amplasat in curbd, elementele geometrice ale

acesteia fiind prezentate anterior.

Suprastructura caii pe pod este alcatuita din sind tip 65, cale cu joante, traverse de lemn,
prindere indirecta tip K.

In urma vizualizdrii pe teren a elementelor constructive ale suprastructurii cdii s-au constatat
urmatoarele aspecte:



- nu era asiguratd o rezemare perfectd a traverselor pe fetele talpilor superioare ale grinzilor
podului datoritd faptului cd o parte dintre acestea rezemau pe capul niturilor din nodurile
imbinarilor;

- decupajele suprafetei inferioare a traverselor in unele cazuri era mult mai mare fatd de
decupajul pe care acestea ar fi trebuit sa il aiba corespunzator pozitiei pe care se aflau;

- impiedicarea deplasarii traverelor nu era asiguratd corespunzator, datoritd faptului ca
suruburile orizontale care asigurau fixarea traverselor de elementele constructive ale podului
proiectate in acest scop, In unele cazuri lipseau de la ambele capete ale traverselor, sau asigurau
fixarea numai la unul din capete;



- unele traverse prezentau crapdturi in sectiunea de capat in lungul traverselor, sau in zona de
fixare a placilor metalice pe directia de fixare a tirfoanelor.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Halta de miscare Valea Larga si statia CFR Sinaia sunt prevazute cu instalatii de semnalizare,
centralizare si blocare tip CR2 cu bloc de linie automat.

Instalatia de dirijare a traficului feroviar pe firul Ide circulatie dintre halta de miscare Valea Larga si
statia CFR Sinaia este de tip bloc de linie automat (BLA) bidirectional linie dubla.

Descrierea instalatiilor de fortd si alimentare cu energie electrici

Linia de contact, componentd a instalatiei de forta si alimentare cu energie electrica, este realizata
din suspensia catenara si sistemul de sustinere al acesteia pe stalpi metalici.

Intre halta de miscare Valea Largi si statia CFR Sinaia fir I suspensia catenara este de tip complet
compensata.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, precum si intre mecanicul de
locomotiva si partida trenului a fost asigurata prin instalatii de radiotelefon.
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B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania aprobat prin
HG 117/2010, in urma cdrora s-au prezentat reprezentanti ai administratorului infrastructurii
feroviare publice (CNCF “CFR” SA - Sucursala Regionalda CF Bucuresti), ai operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA Bucuresti, ai Autoritatii Feroviare Roméne - AFER
si ai Serviciului Operativ de Politie Transporturi Feroviare.

B.3. Urmarile accidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma acestui accident feroviar nu au fost victime omenesti sau persoane ranite.

B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul

materialului rulant, a mijloacelor de interventie si administratorul infrastructurii feroviare publice,
este urmatoarea:

* lalocomotiva EA 017 665,73 lei
la vagoane nu au fost

 la linie nu au fost
la instalatii nu au fost
la linia de contact nu au fost
costul mijloacelor de interventie nu au fost
Valoarea totala a pagubelor 665,73 lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Circulatia feroviard a fost complet inchisa intre halta de miscare Valea Larga si statia CFR Sinaia
fir I de la la ora 23:45 din data de 16.05.2010 pana la ora 05:30 din data de 17.05.2010, iar firul II
de circulatie fiind inchis pentru executarea lucrarilor de reabilitare a Culoarului IV Paneuropean.
Trenuri intirziate: - 5 trenuri de calatori cu un total de 194 minute;

B.4. Circumstante externe

La data de 16.06.2010, in intervalul de timp 23:00 - 10:00 vizibilitatea a fost bund, temperatura a
fost de aproximativ 1°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

B.5. Desfasurarea Investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Mecanicul de locomotiva al locomotivei EA 017, care a remorcat trenul de marfa nr. 24796-1 a

declarat urmatoarele:
11



in jurul orei 23:45 dupa trecerea pe podul de la km 171+739 a simtit o smucitura, fapt pentru
care a luat masuri de franare a trenului;

in momentul in care a simtit smucitura viteza de circulatie era de 26 km/h;

dupa oprire trenului a luat masuri de asigurare a acestuia si a procedat la verificarea
locomotivei;

in urma verificarii a constatat faptul ca locomotiva a deraiat de osia nr.6 (prima in sensul de
mers) la o distantd de aproximativ 1 cm de sine,

Mecanicul de locomotiva ajutor al locomotivei EA 017, care a remorcat trenul de marfa nr.
24796-1 a declarat urmatoarele:

. pe firul I de circulatie Valea Larga — Sinaia la km 171+000 n jurul orei 23:45 a
simtit o smuciturd puternica,
. dupa oprirea trenului ca urmare a masurilor de franare rapida luate de mecanicul de

locomotiva, a constatat ca rodile osiei nr.6 (prima 1n sensul de mers) erau deraiate, aflandu-
se la o distantd de aproximativ 1 cm fatd de sinele pe care rulau, roata din partea dreapta
aflandu-se in partea dreapta a sinei de pe firul exterior al curbei (sina din partea derapta), iar
roata din partea stanga aflandu-se in partea stanga a sinei de pe firul interior al curbei (sina
din partea stanga):

. dupa ce a raportat mecanicului de locomotiva cele constatate, a strans frana de mana
a locomotivei si a procedat la asigurarea trenului prin stringerea franelor de mana de la
vagoanele prevazute cu frand de mana in documentele care insoteau trenul.

Seful districtului de linii nr. 7 Sinaia - Sectia L5 Campina a declarat urmatoarele:

a preluat conducerea districtului in luna martie 2010;

in perioada martie-aprilie 2010 nu a efectuat verificarea amanuntitd a curbelor de pe raza de
activitate deoarece 1n aceastd perioada au fost efectuate masuratori ale geometriei cdii §i a
uzurii sinelor cu automotorul TMC, aceste inlocuind verificarile efectuate manual;

cu ocazia reviziilor chenzinale efectuate la podul nr. 20, In conformitate cu prevederile figei
nr. 4 din Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii In care trebuie efectuate reviziile
caii nr. 305 aprobatd prin OMT nr. 71 din 17.02.1997, a constatat faptul ca lipseau
suruburile orizontale care aveau rolul de a Tmpiedicau deplasarea traverselor, traverse cu
prinderi verticale inactive si traverse de lemn necorespunzatoare;

Sef sectie adjunct - Sectia L5 Campina a declarat urmatoarele:

la data producerii accidentului feroviar indeplinea functia de sef district la Districtul de linii
nr. 7 Sinaia;

inchiderea si redeschidere firului I de circulatie Valea Largd — Sinaia s-a realizat in perioada
in care indeplinea functia de sef distric;

in vederea redeschiderii firului I de circulatie Valea Largd —Sinaia impreund cu
responsabilul SC al constructorului a efectuat verificari ale suprastructurii si ale caii directiei
caii pe pod, dar fard a verifica si sagetile curbei de pe podul nr.20. Cu aceastd ocazie a
constatat uzuri laterale ale sinelor ale sinelor;

nu a verificat dacad traversele au fost decupate corespunzator, astfel incat acestea sd nu
rezeme pe capurile niturilor de la imbinarile metalice;

dupa efectuare verificarilor si inlocuirea sinelor uzate a comunicat sefului de sectie faptul ca
linia curenta Valea Largd — Sinaia firul I se poate redeschide cu viteza de 30 km/h;
redeschiderea circulatiei feroviare pe linia curentd Valea Larga — Sinaia a fost efectuata fara
a participa si reprezentantul firmei care asigura asiistenta tehnica (firma de Consultantd);

Seful Sectiei L5 Campina

in vederea redeschiderii liniei curente Valea Largd — Sinaia firul I a dat distpozitie sefului
districtului de linii nr. 7 Sinaia ca impreuna cu responsabilul SC al constructorului sa
efectueze verificarea amanuntita a starii caii pe toate podurile din aceasta linie curenta;
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* in urma verificarilor efectuat au fost constatate largiri de gradul IV datorate uzurilor laterale
ale sinelor, motiv pentru care a dat dispozitie ca sinele respective sa fie inlocuite;

e la data de 15.01.2010 linia curentd Valea Larga — Sinaia firul I a fost redeschisd de catre
seful districtului de linii nr. 7 Sinaia si responsabilul SC al constructorului;

Responsabilul SC al SC FRANZ KASSECKER GmbH Waldsassen Germania-Sucursala
Bucuresti — executantul lucrarilor a declarat urmatoarele:

i pe linia curentd fir I Valea Larga - Sinaia la podul nr. 20 nu au fost executate lucrari de
demontare a panourilor sine-traverse;

. din cate cunoaste poza traverselor a fost repectata;

. considera ca fixarea traverselor de grinzile podului a fost realizatd instructional;

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, aflandu-se in posesia:

. Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul AFER confirmd acceptarea

sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

. Autorizatiei de Sigurantd - Partea B cu nr. de identificare ASB9007 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romanad din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviard pentru indeplinirea
cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul
proiectdrii, intretinerii si exploatadrii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari

* Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile cdii nr.
305 aprobata prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

* Instructia pentru picherul sef de district de intretinerea caii nr. 323/1965;

» Instructia pentru activitatea sefului de echipa de intretinere a liniei nr.322/1972;

* Instructia pentru cantonieri $i revizori de cale sau puncte periculoase nr. 321/1972;

e Instructia de norme si tolerante pentru constructii §i Intretinerea cdii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

* Instructiuni pentru recensamantul traverselor rele din cale, planificarea si urmarirea
inlocuirii lor nr. 316/1963;

* Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea nr. 329/1995

e Instructiuni pentru diagnoza caii si a liniei de contact efectuatd cu automotorul TMC

aprobate prin Ordinul Miinistrului  Transporturilor, Constructiilor s1 turismului
nr.2256/27.11.2006

surse si referinte

® copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare intocmit de comisia de
investigare numita prin decizia directorului OIFR nr. 22 din 17.05.2010;
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* fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

e documentele privitoare la intretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu
mentenanta acestora;

* rezultatele masurdtorilor efectuate imediat dupd producerea accidentului feroviar la
suprastructura cdii i la locomotiva deraiata;

* examinarea §i Interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident:
infrastructurd, instalatii feroviare si tren;

» chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnicd a liniei inainte de producerea accidentului feroviar. Redeschiderea circulatiei
Sferoviare pe firul I dintre halta de migcare Valea Larga si statia CFR Sinaia.

Pentru executarea lucrarilor de reabilitare din cadrul Culoarului IV Paneuropean firul I de circulatie
dintre halta de migcare Valea Largd si statia CFR Sinaia a fost inchis la data de la data de
12.06.2009, ora 10:00 (inscrisul cu nr.105 din registrul pentru revizia liniilor si a instalatiilor de
siguranta circulatiei al haltei de migcare Valea Larga).

Executarea lucrarilor de reabilitare a podurilor a presupus predarea amplasamentului acestora catre
executantul lucrarilor, respectiv SC FRANZ KASSECKER GmbH Waldsassen Germania-Sucursala
Bucuresti.

Amplasamentul podului de la km 121+672 (conform proiectului topografic pozitia kilometrica a
acestui pod a devenit 121+739, iar podul a fost numerotat cu nr.20) a fost predat la data de
24.08.2009, conform procesul verbal intocmit intre Atelierul de Poduri Sinaia al Sectiei LS5
Campina din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti in calitate de reprezentant al gestionarului
de infrastructura feroviard publicd si SC FRANZ KASSECKER GmbH Waldsassen Germania-
Sucursala Bucuresti in calitate de executat al lucrarilor de reabilitare a acestui pod.

Dupa inchiderea firului I de circulatie Valea Larga - Sinaia si predarea amplasamentului podului nr.
20, executantul lucrarii respectiv. SC FRANZ KASSECKER GmbH Waldsassen Germania-
Sucursala Bucuresti a demontat sinele si traversele de pe pod, fard a executa insd alte lucrari de
reabilitare a acestuia.

In conditiile in care lucrarile de reabilitare a acestui pod nu au fost executate, trebuiau incepute
lucrarile de reabilitare a firului II de circulatie Valea Larga — Sinaia.

Inceperea lucrrilor de reabilitare a firului II de circulatie dintre halta de miscare Valea Larga si
statia CFR Sinaia era conditionatd de redeschiderea firului I de circulatie.

Pentru a se putea redeschide circulatia feroviara pe firul I Valea Largd — Sinaia trebuia refdacuta
suprastructura cdii pe podul nr. 20.

La refacerea suprastructurii cdii acestui pod constructorul SC FRANZ KASSECKER GmbH
Waldsassen Germania-Sucursala Bucuresti a folosit ca materiale de contructie, vechile materiale
scoase initial din cale, dar fara a face o verificare a starii tehnice a acestora si fara a repozitiona
traversele pe amplasamentul initial.

Respectarea pozitiei initiale a traverselor pe grinzile metalice ale podului era necesara deoarece

acestea erau decupate la partea inferioard in functie de locul pe care il ocupau fatd de imbinarile
elementelor constructive ale grinzilor metalice.
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Verificarile efectuate la linie In vederea redeschiderii circulatiei feroviare au constat numai in
masurarea n stare statica, cu caruciorul de masurat calea, a acartamentului si nivelului transversal al
caii.

Nu au fost verificate:
- starea tehnica a traverselor remontate;
- elementele geometrice ale curbei 1n care era amplasat podul metalic nr. 20;
- pozitia traverselor si modul de sprijinire a acestora pe grinzile metalice ale podului si in
zona Tmbindrilor (nodurilor) constructive ale acestora;
- modul de realizare a Tmpiedicare a deplasarilor transversale si longitudinale ale
traverselor fata de grinzile metalice ale podului.

In zilele de 12 si 13.01.2010 personalul Districtului 7 Sinaia a executat lucriri de inlocuire a sinelor
uzate din cuprinsul curbei de la km 121+330-121+940 de pe linia curenta firul Valea Larga - Sinaia,
sinele uzate fiind inlocuite pe zonele km 1214350 - 1214600 si respectiv km 121+600 - 121+900

Dupa efectuarea reviziei supastructurii caii si dupd executarea lucrarilor de inlocuire a sinelor din
cuprinsul curbei km 121+330-121+940 de pe firul I Valea Larga - Sinaia, seful Districtului 7 Sinaia
impreund cu responsabilul SC al SC FRANZ KASSECKER GmbH Waldsassen Germania-
Sucursala Bucuresti in calitate de executant al lucrarilor au intocmit, la data de 15.01.2010 procesul
verbal prin care au mentionat cd se poate redeschide firul I de circulatie Valea Larga - Sinaia si se
poate alimenta cu energie electrica firul liniei de contact.

In aceste conditii tehnice prezentate si in baza procesului verbal mentionat anterior, circulatia
feroviara pe firul I dintre halta de migcare Valea Larga si statia CFR Sinaia a fost redeschisa la data
de 15.01.2010, ora 18:30, in registrul de revizia liniilor §i a instalatiilor de siguranta circulatiei al
haltei de migcare Valea Larga, semnand pentru redeschiderea liniei atat reprezentantul pentru
executarea lucrdrilor, cat si seful Districtului 7 Sinaia al Sectiei L5 Campina-Sucursala Regionala
CF Bucuresti (inscrisul cu nr.177).

La verificarea suprastructurii cdii in vederea redeschiderii circulatiei feroviare nu a participat si
reprezentantul firmei care asigurd asistenta tenhicd (consultanta) pentru tronsonul Campina —
Predeal, respectiv TRANSURB TECHNIRAIL S.A. — TUC RAIL S.A., deoarece acesta nu a fost
avizat de intentia constructorului de a redeschide circulatia feroviara pe firul I Valea Larga — Sinaia.
TRANSURB TECHNIRAIL S.A. — TUC RAIL S.A., firma care asigurd asistenta tenhica pentru
tronsonul Campina — Predeal trebuia ca numai dupa o verificare amanuntitd a suprastructurii caii sa
isi dea avizul pentru redeschiderea circulatiei feroviare, dacd cuprastructura cdii permitea acest
lucru.

Prin actul nr. PTL 1380 — CP 9467/19.01.2010 TRANSURB TECHNIRAIL S.A. — TUC RAIL
S.A. a atentionat atdt constructorul, cat beneficiarul despre obligatia acestora de a aviza firma care
asigura consultanta si de a convoca comisia, din care neconditionat trebuie sa facd parte si
reprezentantul consultantei, pentru efectuarea verificarilor tehnice pe teren in vederea redeschiderii
circulatiei feroviare.

Constatdri si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii

Dupa repunerea pe sine a locomotivei si eliberarea liniei curente au fost constatate unele
neconformitati in legaturd cu modul de alcatuire a suprastructurii caii pe pod astfel:

- o parte din traversele de lemn nu rezemau corespunzator pe elementele metalice ale
suprastructurii podului datoritd faptului ca la remontarea traverselor nu s-a respectat planul de
pozare initial. Datoritd acestui fapt aceste traverse rezemau pe capul niturilor de pe télpile grinzilor
metalice sau pe capatul niturilor din nodurile imbindrilor constructive si de rigidizare a grnzilor

metalice;
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- decupajele talpii inferioare a traverselor era mult mai mare fata de decupajul pe care acestea
ar fi trebuit sa il aibd corespunzator noii pozitionari;

- impiedicarea deplasarii traverelor nu era asiguratd corespunzator, datoritd faptului ca
suruburile orizontale care asigurau fixarea traverselor de elementele constructive ale podului
proiectate in acest scop, la unele traverse lipseau de la ambele capete, iar la altele lipseau numai de
la unul din capete;

- o parte din traverse prezentau crapaturi in sectiunea de capat in lungul traverselor, sau in
zona de fixare a placilor metalice pe directia de strangere a tirfoanelor.

madsurdtori efectuate la liniei
Imediat dupa ridicarea locomotivei si eliberarea liniei curente au fost efectuate masuratori ale liniei
astfel:

. de la locul primei urme depistatd pe suprafata laterald dintre firele caii a sinei
corespunzatoare firului interior al curbei, in sens invers deplasarii trenului, au fost efectuate cu
tiparul de masurat calea verificari ale ecartamentului (E) si ale nivelului transversal al caii (N), n
puncte a caror echidistanta a fost 2,5 m;

Ecartament (Ec) 14 11 11 12 12 6 5 5
Nivel transversal (N) 77 | 85 | 95 | 103 | 105 | 108 | 102 | 98

» valorile masurate se Incadreaza in tolerantele admise de Instructia de norme si tolerante
pentru constructii i intretinerea cdii - linii cu ecartament normal nr. 314/1989.

masurarea curbei km 121+330-121+940 de pe linia curentd firul I Valea Larga - Sinaia

Intreaga lungime a curbei a fost impartitd in echidistante de 10 m, in punctele rezultate (picheti)
fiind efectuate:

- masuratori ale ecartamentului si nivelului transversal cu tiparul de masurat calea;

- masuratori ale sagetilor curbei la mijlocul corzii de 20 m;

- masuratori pentru determinarea uzurilor verticale si laterale ale sinelor de pe firul exterior al
curbei ale sdgetilor.

In urma urma verificarii ecartamentului, a nivelului trasnsversal, a sagetilor curbei precum si a
uzurilor verticale si laterale ale sinei corespunzatoare firului exterior al curbei au fost constatate
urmatoarele valori:

Numarul pichetului

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15
Ec|-3]|-3|-3]-3(-1]|-3]-=2]-+-1 7 6 8 9 9 11 6

N|] O 3 12 |1 20 [ 24 | 34 | 43 | 51 | 56 [ 71 | 76 | 84 [ 98 | 83 | 92

F | 8 0 8 8 12 | 18 | 31 [ 36 | 54 | 60 | 70 | 79 | 86 | 96 | 107
Numarul pichetului
16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29 | 30
Ec| 4 3 0 2 2 7 5 2 9 8 8 9 5 10 9

N |91 [ 8 | 96 | 94 | 84 [ 88 | 90 | 93 | 97 [ 99 [ 94 | 90 | 92 [ 88 | 94
F | 116 | 119 [ 125 133 | 122 | 123 | 125 | 125 | 120 | 123 | 118 | 122 | 121 | 121 | 126
Numarul pichetului
31 [ 32 [ 33 |34 | 35 (36 | 37 | 3839 |40 | 41 | 42 | 43 | 44 | 45
Ec| 9 15 3 24 | 14 | 5 9 11 | 11 | 11 4 8 5 11 | 11

N |91 [ 80 | 83 | 75| 8 [ 8 [ 76 | 76 | 74 | 82 | 95 | 109 | 108 [ 104 | 105
F | 121 | 123 [ 129 | 126 | 110 | 140 | 147 | 114 | 135 | 152 | 112 | 128 | 131 | 135 | 135
Numarul pichetului
46 | 47 | 48 [ 49 | 50 | 51 | 52 | 53 | 54 | 55 | 56 | 57 | 58|59 | 60
Ec| 5 2 6 5 5 4 3 1 0 2 -2 -1 ] -2 0 0
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N 199 | 8 | 78 [ 67 | 58 | 47 | 39 [ 34 | 24 | 24 [ 17 | 12 8 2 -3

F [ 136140 | 131 {129 | 133|116 | 107 [ 97 | 92 | 83 | 73 | 68 | 57 | 50 | 45
Nota: pichetul nr. 37 corespunde zonei in care s-a produs escaladarea sinei de pe
firul exterior al curbei si se afla in cuprinsul curbei circulare cu raza de 385
m.
Ec = ecartamentul
N = nivelul transversal
F = sdageata masurata

Valorile uzurile verticale si laterale ale sinei de pe firul exterior al curbei nu depasesc tolerantele
admise de Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-Linii cu ecartament
normal, nr. 314/1989.

In conformitate cu prevederile art.7 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii-Linii cu ecartament normal, nr. 314/1989, tolerantele la sageti in curbele arc de cerc
pentru curba avand razele prezentate anterior si viteza de circulatie de maxim 30 km/h, toleranta
intre sagetile vecine este de 25 mm.

Din analizarea valorilor masurate ale sagetilor se constata faptul ca aceasta toleranta era depasita de
sdgetile masurate in dreptul pichetilor nr. 35, 36, 37, 38, 40 s1 41.

Punctul in care s-a produs escaladarea sinei de pe firul exterior al curbei corespunde pichetului nr.
37.

B.6. Analiza si Concluzii

B.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
. neconformitatile constatate referitoare la modul de alcatuire a suprastructurii caii pe
pod si depdsirea tolerantelor Intre sageti vecine sub actiunea incarcarilor date de materialul
rulant in migcare au favorizat escaladarea sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata
din partea dreapta a primei osii (in sensul de mers) a locomotivei;

B.7. Cauzele accidentului

B.7.1. Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea sinei corespunzatoare
firului exterior al curbei, in dreptul pozitiei kilometrice 121+664, de catre roata din partea dreapta a
primei osii a primului boghiu in sensul de mers, ca urmare a neexecutdrii corespunzatoare a
lucrarilor de refacere a suprastructurii cdii podului nr. 20 dintre halta de miscare Valea Larga si
statia CFR Sinaia.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost generati de alcatuirea
necorespunzdtoare a suprastructurii caii pe zona podulului de cale ferata si s-au concretizat prin:

- traverse care rezemau cu talpa inferioara pe Imbinarile nituite, fara ca talpa inferioara sa fie
prelucrata corespunzator in vederea asigurarii unei sprijiniri fara jocuri in plan vertical;

- decuparea excesiva a talpii inferioare a traverselor coroboratd cu nefixarea acestor traverse
de elementele metalice ale podului (proiectate pentru acest scop) in vederea Impiedicarii
deplasarilor longitudinale si transversale;

- travese cu crapaturi dispuse in lung fata de axa orizontald;

- traverse cu crapdturi pe fata superioara in zona de rezemare a placilor metalice pe directia de
strangere a tirfoanelor.

B.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii acestui accident au fost determinate de nerespectarea
prevederilor de la art. 77 - 80 din Instructiunile pentru revizia si intretinerea podurilor de cale ferata
nr. 309/2005, in legatura cu:
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- fixarea traverselor de lemn impotriva deplasdrii in lungul podului sub actiunea fortelor
rezultate din circulatia materialului rulant;

- prinderea traverselor de lemn de grinzile cu inima plina ale podului;

- interzicerea rezemarii traverselor pe capetele niturilor;

- chertarea traverselor de lemn in dreptul capetelor niturilor de pe grinzile cu inima plina,
pentru asigurarea asezarii fiecarei traverse pe toatd suprafata ei de contact cu grinda
metalica;

- mentinerea In cale a prinderilor traverselor de lemn de urechi-corniera complete §i inactive.

B.7.3. Cauzele primare
7.3.1. Lipsa cadrului de reglementare in legatura cu:

modul de depozitare a materialelor refolosibile pentru refacerea suprastructurii podurilor metalice si
conditiile tehnice pe care acestea trebuie sa le indeplineasca pentru a putea fi reintroduse in cale;

procesul tehnologic care trebuie respectat de catre constructor la executarea lucrarilor de refacere a
suprastructurii caii pe podurile metalice cu traverse de lemn recuperate;

modul de lucru pentru situatiile in care pentru redeschiderea circulatiei feroviare nu este obligatorie
efectuarea receptiei lucrdrilor (pe faze de lucrari sau definitiva).

C. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Destinatarii recomanddrilor de sigurantd sunt Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana,
gestionarul de infrastructurd feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si TRANSURB TECHNIRAIL
S.A. —TUC RAIL S.A. in calitate de consultant al lucrarilor de reabilitare a tronsonului Campina —
Predeal din cadrul Culoarului 4 Paneuropean.

Recomandarile sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:
1. Asigurarea cadrului de reglementare privind:

- recuperarea, depozitarea si refolosirea materialelor rezultate din demontarea
elementelor suprastructurii ca urmare a executdrii lucrarilor de reabilitare a Culoarului 4
Paneuropean;

- modul de lucru si procedurile care trebuiesc respectate de catre beneficiar, constructor si
Consultanta pentru redeschiderea circulatiei feroviare, pe tronsoanele din cadrul
Culoarului 4 Paneuropean, atunci cand aceasta nu presupune obligativitatea efectuarii
receptiei lucrarilor executate de constructor.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Romana,
gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Membrii comisiei de investigare:

®  (ristian-lonut BOBE - investigator principal
e Eduard STOIAN - investigator,
«  Marin DRACHICI - investigator,

*  Sorin BURLEA - investigator.
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