MINISTERUL TRANSFPORTURILOR Sl INFRASTRUCTURI :
AUTORITATEA FEROVIARA ROMAMNA - AFER %ﬂ

ORGAMISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

RAPORT DE INVESTIGARE

al accidentului feroviar produs la data de 27.09.2010 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Brasov intre statia CFR Miercurea Ciuc — Hm CFR Sancraieni

EDITIA FINALA
Data 04.02.2011



AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data de 27.09.2010, in jurul orei 07:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, pe sectia de circulatie Brasov — Deda, intre statia CF Miercurea
Ciuc si halta de miscare Sancraieni, la km. 90+530, produs prin coliziunea dintre locomotiva EA 40-
0919-7 (locomotiva izolatd care circula ca tren de ajutor nr. 2 pe linie curentd inchisd) si ultimul
vagon din compunerea trenului de calatori nr. 4504 care era oprit n linie curentd (locomotiva
trenului de calatori nr. 4504 era la km. 90+300), Organismul de Investigare Feroviar Roman a
desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de
investigare desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legatura cu producerea accidentului
in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.
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Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
la data de 27.09.2010, ora 07:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, pe
sectia de circulatie Brasov — Deda, intre statia CF Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancraieni,
la km. 90+530.
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

In cazul accidentului feroviar produs la data de 27.09.2010, in jurul orei 07:50, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, pe sectia de circulatie Brasov — Deda, intre statia
CF Miercurea Ciuc si halta de migcare Sancraieni, la km. 90+530, produs prin coliziunea dintre
locomotiva EA 40-0919-7 (locomotiva izolata care circula ca tren de ajutor nr. 2 pe linie curenta
inchisd) si ultimul vagon din compunerea trenului de calatori nr. 4504 care era oprit in linie
curentd (locomotiva trenului de calatori nr. 4504 era la km. 90+300), Organismul de Investigare
Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr.
117/2010, in scopul prevenirii unor accidente cu cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor si
determinarea cauzelor.

Actiunea de investigare a OIFR nu a avut ca scop stabilirea vinovdtiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbunatdtirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau
accidentelor feroviare.

I.2. Procesul investigatiei
La data de 27.09.2010, Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF “CFR” SA
a avizat Organismul de Investigare Feroviar Roman cu privire la accidentul produs la data
27.09.2010, 1n jurul orei 07:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, intre statia
CF Miercurea Ciuc si halta de miscare (hm) Sancraieni, la km. 90+530, prin coliziunea dintre
locomotiva electrica EA 40-0919-7 (locomotiva izolata care circula ca tren de ajutor nr. 2 pe linie
curentd inchisd) si ultimul vagon din compunerea trenului de calatori nr. 4504 oprit in linie
curenta la km. 90+300.
La data de 27 septembrie 2010, OIFR fiind avizat despre producerea unui accident feroviar, s-a
deplasat la locul producerii acestuia si a constatat urmatoarele:

* tamponarea ultimului vagon din compunerea unui tren de célatori de catre o locomotiva

izolata;
e ranirea sefului de tren de la trenul de calatori;
* avarierea locomotivei izolate §i a unui vagon din compunerea trenului de calatori nr.
4504.

La locul producerii accidentului feroviar au fost prezenti i reprezentanti ai:

e Parchetului de pe langa Curtea de Apel Miercurea Ciuc,

* Serviciului Mobil de Urgenta Reanimare si Descarcerare — SMURD,

* Inspectoratelor Teritoriale de Munca Brasov si Harghita;

* Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” — SA,

* Societitii Nationale de Transport Feroviar de Calatori “CFR Calatori” — SA,

* Autoritatii de Sigurantd Feroviare Romane.

Luand in considerare cd faptele produse sunt definite ca accident conform art. 3 lit. 1 din Legea
55/2006 privind siguranta feroviara si ca acest accident are relevanta pentru sistemul feroviar, in
temeiul art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu art. 48,
alin. (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG 117/2010, Organismul de Investigare Feroviar Roman a decis
deschiderea unei actiuni de investigare. Astfel, prin decizia nr. 33 din 27.09.2010 a directorului
OIFR a fost numitd comisia de investigare formata din:

* Bobe Cristian - investigator principal,

* Burlea Sorin - investigator,

e Paul Sever - investigator,
* Marcu loan - sef Revizorat Regional Siguranta Circulatiei Brasov din cadrul CNCF
,»CFR” SA,



e Jarcdu Cornel - Revizor Regional SC din cadrul Regionalei de Transport Feroviar de
Calatori Brasov — SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

A. REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 27.09.2010, in jurul orei 07:50, pe sectia de circulatie Brasov - Deda, s-a produs
coliziunea dintre locomotiva electricd EA 40-0919-7 (indrumata ca locomotiva de ajutor, care
circula izolata ca tren de ajutor nr.2) si ultimul vagon din compunerea trenului de célatori nr. 4504
(care era oprit in linie curentd intre statia CF Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancraieni, din
cauza unei defectiuni tehnice produse la locomotiva de remorcare EA 40-0198-8).

Locul producerii coliziunii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Brasov
intre statia CF Miercurea Ciuc — hm Sancréieni, la km. 90+530. Configuratia traseului caii ferate
este 1n palier, curba spre dreapta in sensul de mers al locomotivei izolate (dinspre Miercurea Ciuc
spre Sancraieni) cu raza de 500 m, suprainaltare de 120 mm, in profil transversal mixt.

Trenul de calatori nr. 4504 (care circula pe distanta Toplita — Bragov) a fost compus din 8 vagoane
si a fost remorcat cu locomotiva electrici EA 40-0198-8 (apartindnd Depoului de locomotive
Brasov - RTFC Brasov din cadrul SNTFC ,,CFR Calatori” — SA), fiind stationat la km. 90+300
intre statia Miercurea Ciuc si hm Sancraieni din cauza defectarii locomotivei de remorcare.

Locomotiva electricd EA 40-0919-7 (apartinand RTFC Brasov din cadrul SNTFC ,,CFR Calatori”
— SA) a fost iIndrumata ca locomotiva de ajutor pentru trenul nr.4504 si a circulat izolata ca tren
nr. 17576 pe distanta Siculeni-Miercurea Ciuc, iar apoi ca tren de ajutor nr. 2 de la statia CFR
Miercurea Ciuc pana la km. 90+300.

Accidentul feroviar s-a produs ca urmare a coliziunii dintre locomotiva izolata EA 40-0919-7 si
ultimul vagon din trenul de célatori nr.4504, care era oprit in linie curenta.
Consecintele coliziunii au constat in:

e accidentarea sefului de tren de la trenul de calatori nr. 4504;

* avarierea locomotivei de ajutor care circula izolata;

* avarierea ultimului vagon din compunerea trenului de célatori nr. 4504;
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A.2. Cauzele evenimentului
A.2.1. Cauza directa

Coliziunea s-a produs ca urmare a neopririi locomotivei de ajutor EA 40-0919-7 (care circula
izolata ca tren de ajutor nr.2) la distanta reglementatd fatd de vagonul de semnal al trenului de
calatori nr.4505 (oprit in linie curentd).

Neoprirea locomotivei la distanta reglementatd s-a produs ca urmare a faptului cd mecanicul de
locomotiva nu a identificat pozitia reala a trenului oprit in linie curentd din cauza valorilor eronate
ale pozitiilor kilometrice care indicau treptele vitezei de circulatie pe linie curenta Inchisa inscrise
de impiegatul de miscare in ordinul de circulatie, coroborat si cu conditiile de vizibilitate redusa
cauzata de ceata.

A.2.2. Cauze subiacente.

Mecanicul locomotivei de ajutor EA 40-0919-7, dupa primirea si insusirea ordinului de circulatie
(conform prevederilor art. 90 alin (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007) desi nu cunostea pozitia kilometrica reald a
locului unde se gasea trenul oprit, nu a observat faptul ca datele referitoare la pozitiile kilometrice
sunt inscrise eronat fatd de pozitiile kilometrice existente pe intervalul dintre statia CFR
Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancraieni. Astfel locomotiva de ajutor EA 40-0919-7 ar fi
trebuit sa circule din statia Miercurea Ciuc (km 95+077) spre halta de miscare Sancraieni pana la
km. 89+300 (pozitie kilometricd mai micd decat pozitia kilometricd reala unde se afla trenul de
calatori oprit) cu viteza maximd de 40 km/h iar de acolo sa se deplaseze pana la km.90+025
( pozitia km. unde se afla oprit trenul de calatori 4504) inapoi spre statia CFR Miercurea Ciuc, cu
viteza de 20 km/h.

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor art. 3, lit. 1 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviard, coroborat cu
prevederile art. 7, alin. (1), lit. a din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010 evenimentul se Incadreaza ca accident feroviar.

A.4. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea accidentului

La data de 27.09.2010, trenul de calatori nr. 4504 a plecat din statia CFR Toplita la ora 04:23,
trebuind sa circule, conform trasei alocate prin planul de mers, intre statiile CFR Toplita si
Brasov. Trenul a fost compus din 5 vagoane, 20 osii, 150 m, 238 tone, avand masa franata
automat dupa livret 202 t de fapt 325 t, de mana dupa livret 26 t de fapt 98 t. Din statia CFR
Siculeni trenul a fost remorcat cu locomotiva EA 40-0198-8 apartindnd depoului de locomotive
Brasov, condusd si deservitd in sistem simplificat de catre mecanic de locomotivd apartinand
depoului de locomotive Bragov — Remiza Ciceu.

Trenul de calatori nr. 4504 a sosit in statia CFR Miercurea Ciuc la ora 06:30, iar dupa atasarea la
urma trenului a unui grup de 3 vagoane, in baza indicatiei de ,.liber” a semnalului de iesire, la ora
06:52 acesta a plecat din statia CFR Miercurea Ciuc spre halta de miscare Sancraieni. Trenul a
fost compus din 8 vagoane, 32 osii, 225 m, 383 tone, avand masa franata automat dupa livret 326 t
de fapt 517 t, de mana dupa livret 46 t de fapt 163 t, remorcat cu locomotiva EA 40-0198-8
apartinand depoului de locomotive Brasov, condusa si deservita in sistem simplificat de cétre
mecanic de locomotiva apartindnd Depoului de locomotive Brasov — Remiza Ciceu.

De la statia CFR Miercurea Ciuc trenul de célatori nr. 4504 a circulat pe distanta Miercurea Ciuc
— Sancraieni, iar la km 90 + 300 (pozitia km. din dreptul locomotivei), dupa parcurgerea a 4 + 777
km., la ora 07:04, acesta s-a oprit din cauza unei defectiuni la graduatorul locomotivei EA 40-
0198-8.

Locul unde s-a oprit locomotiva trenului de calatori 4504
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Mecanicul de locomotiva a avizat prin statia radiotelefon pe impiegatul de migcare din halta de
migcare Sancraieni despre defectarea locomotivei EA 40-0198-8 si a solicitat locomotiva de
ajutor.

In urma acestei solicitari, operatorul RC de la Regulatorul de Circulatie Tg. Mures a dispus
inchiderea pentru circulatia trenurilor a liniei curente Miercurea Ciuc — Sancrdieni §i acordarea
locomotivei de ajutor EA 40-0919-7 din statia CFR Siculeni, condusa in sistem simplificat de
mecanic de locomotiva apartindnd Depoului de locomotive Brasov — Remiza Ciceu.



Locomotiva izolatd EA 40-0919-7 a fost indrumata ca tren nr.17576, la ora 07:20, din statia CFR
Siculeni si a sosit in statia CFR Miercurea Ciuc la ora 07:33.
Impiegatul de miscare din statia CFR Miercurea Ciuc a procedat la intocmirea ordinului de
circulatie in vederea indrumarii locomotivei izolate EA 40-0919-7 pe linie curentd inchisa,
stabilind urmatoarele conditii de circulatie:

,, Circulati pe linia curenta M. Ciuc - Sancrdieni inchisa, cu plecare M. Ciuc ora 07:34".

o lesiti de la linia I cu semnalul Y I cu o lumina rogie defect pe oprire”.

o Circulati cu o viteza maxima de 40 km/h pana la km. 89+300 de unde circulati cu o
viteza maxima de 20 km/h pana la km. 90+025 pdana la tren unde acordati ajutor pentru
trenul 4504, pe care impingeti la statia Sancraieni, intrati in statia Sancraieni cu semnal
normal”.

* ,Luati legatura cu trenul 4504 prin statia radio telefon”.

» , Circulati neavizat la canton 93- km. 92+605 cu o deosebita atentie”.

Mecanicul locomotivei EA 40-0919-7, desi nu cunostea pozitia kilometricd a locului unde trebuia
acordat ajutorul sau unde se gdsea trenul oprit, nu a sesizat faptul cd datele referitoare la circulatia
locomotivei de ajutor inscrise in ordinul de circulatie sunt trecute eronat, astfel ca aceasta ar fi
trebuit sa circule spre halta de miscare Sancraieni pana la km. 89+300 cu viteza maxima de 40
km/h iar de acolo, practic, sa se intoarca si sa se deplaseze spre statia CFR Miercurea Ciuc pana la
km. 90+025, cu viteza maxima de 20km/h.

La ora 07:35, locomotiva EA 40-0919-7 a fost indrumata ca locomotiva de ajutor, pe linie curenta
inchisd, in baza ordinului de circulatie nr. 0018530 emis de impiegatul de miscare din statia CFR
Miercurea Ciuc.

"Traseul" (AP B C) pe care trebuia sa circule locomotiva
de ajutor EA 919 (conform datelor eronate inscrise in
ordinul de circulatie)
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Locomotiva de ajutor EA 40-0919-7 a circulat intre statia CFR Miercurea Ciuc si locul unde era
oprit in linie curentd trenul de célatori nr. 4504, cu viteze cuprinse Intre 17 si 40 km/h, iar in jurul
orei 07:44°02”, la o viteza de 23 km/h a tamponat ultimul vagon din compunerea trenul de nr.
4504.



Producerea accidentului
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La deplasarea la fata locului s-a constatat cd in urma coliziunii s-a produs:
* vatamarea corporald a sefului de tren al trenului de calatori nr. 4504;

e avarierea locomotivei EA 40-0919-7, avarii aferente
postului de conducere I:
- tampoanele prezentau placile frontale usor
deformate;
- geamurile coltare sparte;
- farurile centrale sparte;
- bara protectoare fatd deformata.

. avarierea vagonului nr. 50531957073-3, ultimul din compunerea
trenului de calatori nr. 4504:

- traversa frontald (cap frdna de mana)
deplasata spre interiorul vagonului;

- pivotul crapodinei de la boghiul cu R1-4
(frana de mana) rupt si boghiul deplasat spre
centrul vagonului;

- partea superioard a cutiei vagonului
deformatd si  deplasata spre centrul
vagonului;

- aparatele de tractiune, ciocnire si legare,
deformate si rupte;

- peronul frontal deformat spre interiorul
vagonului,

- cabina WC si compartimentul 1 deformate;

- structura de rezistentd a sasiului si cutiei vagonului compromisa.

B.2. Circumstantele accidentului
B.2.1. Partile implicate



Sectia de circulatie unde a avut loc accidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si
este intretinutd de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si este
intretinutd de salariatii Districtului linii 4 Miercurea Ciuc din cadrul Sectiei L6 Gheorgheni,
Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov.
Instalatiile de comunicatii feroviare din statia CFR Miercurea Ciuc si din halta de miscare
Sancrdieni sunt in administrarca CNCF ,,CFR” S.A. si sunt intretinute de salariatii SC
Telecomunicatii CFR S.A.
Instalatiile de comunicatii feroviare de pe locomotive sunt proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori”
SA si sunt intretinute de salariatii sai.
Locomotivele EA 40-0919-7 si EA 40-0198-8 si vagoanele din compunerea trenului de calatori
sunt proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA si sunt intretinute si revizuite in parcurs de salariatii
sdi, iar reparatiile sunt efectuate de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.
Instalatia de dirijare a traficului feroviar din statia CFR Miercurea Ciuc, precum si instalatiile de
semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia CFR Miercurea Ciuc sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariati ai Districtului SCB Miercurea Ciuc din
cadrul Sectiei CT 1 Brasov, Sucursala Regionala CF Brasov.
Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in coordonarea traficului feroviar,
personalul de locomotiva si personalul de tren implicat in producerea accidentului precum si alti
martori, respectiv:

- IDM de serviciu in Statia Miercurea Ciuc din 27.09.2010;

- IDM de serviciu in hm Sancraieni din 26/27.09.2010;

- mecanicul de locomotiva care a condus trenul de ajutor nr. 2 (locomotiva EA 40-0919-7) 1n

data de 27.09.2010;

- conductorul de tren care a deservit trenul de calatori nr. 4504 din 27.09.2010;

- mecanicul de locomotiva care a condus trenul de calatori nr. 4504, in data de 27.09.2010;

- operatorul RC de la Regulatorul de Circulatie Tg. Mures, de serviciu in data de 27.09.2010;

- pazitorul de bariera de la postul de barierd nr. 93 — km. 92+605, de serviciu in data de

27.09.2010.

B. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr. 4504 a fost compus din 8 vagoane, 32 osii, lungime 225 m, 383 tone, avand
masa franatd automat dupa livret 326 t de fapt 517 t, de mana dupa livret 46 t de fapt 163 t si a
fost remorcat cu locomotiva EA 40-0198-8 (apartinand Depoului de locomotive Brasov —
subunitate a SNTFC ,,CFR” Calatori SA) condusa si deservita in sistem simplificat de catre
mecanic de locomotiva apartindnd Depoului de locomotive Brasov — Remiza Ciceu.

Locomotiva EA 40-0919-7 ce a circulat ca locomotiva de ajutor apartine Depoului de locomotive
Brasov (subunitate apartinaind SNTFC ,,CFR” Calatori SA) si a fost condusa si deservita in sistem
simplificat de catre mecanic de locomotiva apartindnd Depoului de locomotive Brasov — Remiza
Ciceu.

Dispozitivele de siguranta si vigilenta (DSV), instalatiile de control punctual al vitezei si autostop
(INDUSI) si statiile radio telefon din dotarea mijlocelor de tractiune (locomotiva de remorcare a
trenului de calatori nr. 4504 si locomotiva de ajutor) erau active, fiind sigilate si functionau
instructional iar fradna automata a acestora era activa.

B.2.3. Echipamente feroviare

Linia curenta la km. 90+530, in zona producerii accidentului feroviar este in palier, in curba spre
dreapta cu raza de 500 m. Suprastructura este de tip 65 cu prindere indirecta tip K, in stare activa,
pe traverse de beton T 17, corespunzatoare din punct de vedere tehnic, alcatuitd in sistem cale fara
joante, cu prisma de piatra spartd complet, linie simpla electrificata.
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Accidentul feroviar s-a produs pe o zond in care viteza maxima de circulatie a trenurilor prevazuta
in livret era de 90 km/h.

La data de 27.09.2010, in vecinatatea locului producerii accidentului feroviar, nu au fost executate
lucrari la liniile sau instalatiile feroviare.

Starea timpului in zona producerii accidentului feroviar intre orele 07:03 — 08:03, asigura o
vizibilitate orizontald de 50 m, ceatd cu cer invizibil, temperatura in aer era de + 8°C, iar vantul a
fost calm.

Statia CFR Miercurea Ciuc, din care a fost expediatd locomotiva de ajutor EA 40-0919-7, este
dotatd cu instalatie cu centralizari electrodinamice (CED) de tip CR-3 (centralizare cu relee), cu
pupitru Domino si bloc de linie semiautomat cu relee (BLSAR).

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, precum si intre mecanicul
de locomotiva si partida trenului este asiguratd prin instalatia de radiotelefon.

Zona km. 90+300, aflatd intre statia CFR Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancrdieni nu
figureaza in evidentele SC ,,Telecomunicatii CFR” SA ca fiind o zond neacoperitd de semnal
radio.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
acordarea primului ajutor victimelor, inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor, a
avut doud componente:

* avizarea sistemului national unic pentru apeluri de urgenta 112 de catre conductorul de
tren al trenului de calatori nr.4504 implicat in accidentul feroviar, In urma caruia la locul
producerii accidentului feroviar s-au prezentat reprezentantii Serviciului Mobil de Urgenta
Reanimare si Descarcerare - SMURD, ai Serviciului Operativ de Politie Transporturi Feroviare, ai
Parchetului de pe langa Curtea de Apel Harghita.

e avizarea accidentului feroviar in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i imbundatatire a sigurantei feroviare
pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010, in
urma carora s-au prezentat reprezentanti ai administratorului infrastructurii feroviare publice
(CNCF “CFR” SA - Sucursala Regionala CF Brasov), ai operatorului de transport feroviar
(SNTFC “CFR Calatori” SA), ai Autoritatii Feroviare Roméane - AFER si ai Serviciului Operativ
de Politie Transporturi Feroviare.

B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma accidentului s-a inregistrat ranirea sefului de tren al trenului de calitori nr. 4504 care se
afla in ultimul vagon din compunerea trenului, la ultima usd de intercomunicatie a acestuia.
Accidentatul a fost transportat si internat (27.09.2010, ora 10:00), la Spitalul Judetean de Urgenta
Miercurea Ciuc.

La externare (16.10.2010, ora 08:38), pacientul a avut urmatorul diagnostic: ,,plaga delabranta
transversala fata interna coapsa dreapta cu necroza tegumentard fasciala dilacerare de
abductor; fractura ischion dreapta fara deplasare; obezitate; boala varicoasa a membrelor
pelvine”.

B.3.2. Pagube materiale
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Valoarea pagubelor materiale, conform cu devizele estimative intocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice, este urmatoarea:

. la linie - nu au
fost;
. la instalatii - nu au fost;

. la locomotiva EA 40-0919-7, conform devizului nr. 234/E/d/874/2010
al ,,CFR SCRL BRASOV,, SA — Sectia de Reparatii Brasov in valoare de - 3.445,61 lei;
. la vagoane -
- vagonul nr. 50531957073-3 (valoare inventar amortizata)
(conform situatiei ne. 543/A/852 din 29.09.2010 a RTFC Brasov — Serv. CIST) - 3.770,21 lei
- vagonul nr. 50532147610-1 (valoare inventar amortizata)
(conform situatiei ne. 543/A/852 din 29.09.2010 a RTFC Brasov — Serv. CIST) - 4.379,68 lei
- vagonul nr. 50532057467-4 (valoare inventar amortizata)
(conform situatiei ne. 543/A/852 din 29.09.2010 a RTFC Brasov — Serv. CIST) - 3.177,33 lei
- vagonul nr. 50531955012-3

(conform calculatiei de pret nr. 51/T/2010 a SC ,,CFR - SIRV Brasov™) - 657,6502 lei
- vagonul nr. 50532054049-3
(conform calculatiei de pret nr. 52/T/2010 a SC ,,CFR - SIRV Brasov”) - 794,5953 lei
- vagonul nr. 50532054002-2
(conform calculatiei de pret nr. 53/T/2010 a SC ,,CFR - SIRV Brasov”) - 964,0257 lei
- vagonul nr. 50532055042-7
(conform calculatiei de pret nr. 54/T/2010 a SC ,,CFR - SIRV Brasov™) - 732,9029 lei
- vagonul nr. 50532055102-9
(conform calculatiei de pret nr. 55/T/2010 a SC,,CFR - SIRV Brasov”) - 787,8429 lei
. la mediu - nu au fost;
. alte pagube (intarzieri trenuri) - deviz minute intarziere trenuri de
calatori nr. 457/1115/2010 al Depoului de locomotive Brasov din cadrul
SNTFC ,,CFR Calatori” SA — RTFC Brasov. -1.319,36 lei
Valoarea totala a pagubelor materiale -20.029,207 lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Linia curentd simpla dintre statia Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancraieni a fost inchisa
pentru circulatia feroviard in data de 27.09.2010, de la ora 07:00 pana la ora 13:44.

Datoritd producerii accidentului feroviar au intarziat 3 trenuri de caldtori cu un total de 665
minute.

B.4. Circumstante externe

La data de 27.09.2010, in intervalul de timp cuprins intre orele 07:03 — 08:03 vizibilitatea
orizontald a fost de 50 m, ceatd cu cer invizibil, temperatura in aer era de +8°C, iar vantul a fost
calm.

In zona producerii accidentului feroviar linia este in curba spre dreapta in sensul de circulatie a
locomotivei izolate.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

B.S. Desfasurarea investigatiei

B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
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Impiegatul de miscare de serviciu in Statia Miercurea Ciuc (salariat al CNCF ,,CFR” SA
- Sucursala Regionalda CF Brasov) din 27.09.2010 de la ora 7:00 a declarat urmatoarele:

. dupa luarea serviciului n primire in data de 27.09.2010, cu linia curentd Miercurea Ciuc-
Sancraieni ocupata cu trenul de calatori nr. 4504, a fost instiintat de operatorul RC cd trenul a
ramas defect;

. a primit dispozitie scrisd din partea operatorului RC ca trenul a ramas defect la km.
90+300 si s-a Inchis linia curenta Miercurea Ciuc-Sancraient;

. a primit dispozitie scrisd din partea operatorului RC ca va circula trenul suplimentar
17576, locomotiva de ajutor de la statia Siculeni;
. dupa sosirea locomotivei izolate (tren nr. 17576) in statie, a expediat-o ca locomotiva de

ajutor nr. 2 spre trenul de calatori nr. 4504 pentru a-1 Tmpinge in hm Sancrdieni conform
dispozitiei operatorului RC;

. a Tnmanat personal mecanicului de locomotiva ordinul de circulatie pentru expedierea
locomotivei de ajutor;
. cunostea faptul ca intre statia Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancraieni numerotarea

bornelor kilometrice se face descrescator, dar a calculat gresit pozitia kilometrica la care se afla
ultimul vagon din trenul de calatori nr. 4504, respectiv pozitia kilometricd pana la care locomotiva
de ajutor trebuia sa circule cu viteza de 40 km/h, conform instructiilor de serviciu (a scazut
lungimea trenului 225 m fatd de pozitia la care se afla locomotiva trenului 4504 respectiv km.
90+300, obtinand valoarea 90+025, apoi a mai scazut un kilometru pentru a afla pozitia
kilometrica pana la care locomotiva de ajutor trebuia sa circule cu viteza de 40 km/h, obtinand
valoarea de 89+300, pe care le-a trecut in ordinul de circulatie, in loc sa adune lungimea trenului
si sa mai adauge un kilometru);

. in data de 27.09.2010, intre orele 06:30 - 07:00, in zona era ceatd deasd, motiv pentru care
a notat in ordinul de circulatie ca mecanicul locomotivei de ajutor sa ia legatura prin statia radio-
telefon cu mecanicul trenului 4504;

. dupa plecarea locomotivei de ajutor, nu a auzit nicio comunicare facutd intre mecanicul
locomotivei de ajutor si trenul de calatori nr. 4504, ci doar intre trenul de célatori nr. 4504 si hm
Sancraieni, fara a Intelege clar ce comunicari se faceau,

. a comunicat §i verbal mecanicului locomotivei de ajutor faptul ca locomotiva va circula
neavizata la trecerea la nivel de la km. 92+650 (canton 93);

. inainte de plecarea locomotivei de ajutor a luat legitura cu cantonierul de la cantonul 93 si
i-a comunicat verbal faptul ca va circula o locomotiva de ajutor pe linie.

Mecanicul de locomotiva care a condus trenul de ajutor nr. 2 (locomotiva EA 40-0919-7),
in data de 27.09.2010, a declarat urmatoarele:

. a circulat Tn conditii normale pe relatia Siculeni - Miercurea Ciuc ca tren 367-2;

. a primit de la IDM din statia Miercurea Ciuc ordinul de circulatie pe care 1-a luat la

cunostintd confirmand acest lucru prin semnaturd si a fost indrumat pentru a acorda ajutor

trenului de calatori nr. 4504;

. a fost expediat din statia Miercurea Ciuc in conditii de ceatd cu vizibilitate redusa 4-5

metri circuland cu viteza cuprinsa intre 32-38 km/h;

. a Incercat sa ia legatura prin statia radio-telefon cu mecanicul trenului de calatori nr. 4504

dar nu a reusit, in zona fiind o problema de receptionare a acestor instalatii.

. in zona km. 90+530 a observat la o distanta de cca. 10 metri, ultimul vagon din garnitura

trenului de calatori nr. 4504, luand masuri de franare rapidd prin manipularea robinetului

mecanicului KD 2 in pozitia de franare rapida;

. dupa producerea impactului a luat masuri de asigurare a locomotivei prin strangerea franei
de mana si a franei directe;
. a avizat Hm Sancraieni despre impactul care a avut loc;

. a constatat In vagon o persoand accidentatd despre care ulterior a aflat ca era seful de tren
al trenului 4504,
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. cunoaste faptul cd bornele kilometrice sunt agezate in pozitie crescdtoare pe directia

Brasov - Miercurea Ciuc ( descrescatoare pentru portiunea Miercurea Ciuc - Sancraieni);

. dupa citirea ordinului de circulatie primit in statia Miercurea Ciuc nu a observat nici o

neconcordanta Intre cele inscrise n ordin si situatia de pe teren a bornelor kilometrice, realizand

ca pozitiile km. sunt gresite numai dupa ce a observat ultimul vagon al trenului de célatori nr.

4504;

. la apropierea de cantonul 93 a luat masuri de reducere a vitezei pand cand s-a convins cd

bariera era inchisa si agentul era la postul sau.

Impiegatul de miscare de serviciu In hm. Sancraieni din 26/27.09.2010 a declarat
urmatoarele:

. in data de 27.09.2010, la ora 7:04 mecanicul trenului 4504 a declarat prin statia radio-
telefon cd locomotiva EA 40-0198-8 de remorcare a trenului este defecta cu graduatorul intre
statiile Miercurea Ciuc-Sancrdieni la km. 90+300 si a solicitat locomotiva de ajutor;

. a facut inregistrarea in registrul de cdi libere, comenzi §i miscare, dupa care a comunicat
acest lucru operatorului de la RC Tg. Mures;

. a primit dispozitie din partea operatorului RC de inchidere a liniei curente intre statiile
Miercurea Ciuc-Sancradieni si de circulatie pe linia curentd inchisd a trenului de ajutor nr. 2 cu
plecare din statia Miercurea Ciuc pana la trenul de céldtori nr. 4504 ramas defect la km. 90+300
de unde va impinge trenul in Hm Sancraieni;

. a inregistrat avizul de plecare pentru trenul de ajutor nr. 2;

. a procedat la predarea-primirea serviciului (ora 7:50) si a predat serviciul cu linia curenta
ocupata intre statiile Miercurea Ciuc-Sancraieni cu tren 4504 care a ramas defect la km. 90+300 si
cu tren ajutor nr. 2 fara reaviz de sosire;

. se mai afla 1n serviciu la ora producerii accidentului (ora 7:50);

. a ncercat sa ia legatura cu mecanicul locomotivei de ajutor dar acesta nu a raspuns la
radio-telefon;

. nu a auzit comunicdri intre mecanicul trenului 4504 si mecanicul locomotivei de ajutor;

. la ora producerii accidentului era ceatd cu o vizibilitate de aproximativ 50 metri.

Conductorul de tren care a deservit trenul de calatori nr. 4504 din 27.09.2010, a declarat
urmatoarele:

. a deservit trenul pe relatia Siculeni-Miercurea Ciuc unde s-au atasat trei vagoane, urmand
a deservi trenul In continuare pe relatia Miercurea Ciuc-Brasov;
. dupa plecarea din statia Miercurea Ciuc a sesizat ca trenul s-a oprit si a fost Instiintat de

catre seful de tren cd locomotiva este defectd si cd va veni locomotiva de ajutor din statia
Miercurea Ciuc;

. in timpul deplasdrii prin tren spre ultimul vagon pentru a efectua operatia de legare a
locomotivei de ajutor, cdnd a ajuns spre capatul de la urmad a ultimului vagon, a auzit o
bubuitura mare, fiind izbit pe culoar;

. dupa cazatura a vazut ca seful de tren era prins intre fiarele contorsionate si a anuntat
serviciul 112;
. in momentul producerii accidentului era ceata.

Seful de tren carc a deservit trenul de calatori nr. 4504 din 27.09.2010, a declarat
urmatoarele:

. a deservit trenul pe relatia Siculeni - Miercurea Ciuc unde s-au atasat trei vagoane, urmand
a deservi trenul in continuare pe relatia Miercurea Ciuc-Brasov;
. a dispus semnalizarea instructionald a garniturii §i a dispus ca lampile finale sa rdmana
aprinse deoarece era ceatd In zona,
. intre statiile Miercurea Ciuc-Sancrdieni trenul a oprit si a fost instiintat de catre mecanicul
trenului prin statia R.T.F. ca locomotiva este defecta;
. s-a deplasat la locomotiva si dupa verificarile facute de mecanic in sala maginilor s-a
stabilit declararea locomotivei defecta si solicitarea locomotivei de ajutor;
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. dupd transmiterea solicitdrii $i primirea confirmdrii de primire de la I.D.M. din Statia
Sancraieni a fost anuntat ca va fi acordatd locomotiva de ajutor de la Statia Miercurea-Ciuc spre
urma trenului;
. dupd ce a luat la cunostintd impreund cu mecanicul trenului despre indrumarea
locomotivei de ajutor a stabilit impreund cu conductorul de tren modul de avizare a publicului
calator,de acoperire a garniturii si legare a locomotivei de ajutor
. prin acoperirea garniturii intelege semnalele date cu instrumente portative, catre mecanicul
de locomotiva, in vederea cuplarii locomotiveli la tren
. dupa ce s-a deplasat pentru a anunta publicul calator despre intarzierea trenului (de la
capul trenului spre ultimul vagon) in timp ce se afla pe peronul de urcare al ultimului vagon cu
intentia de a cobori din tren a fost surprins de locomotiva intre peretele frontal si usa cabinei
W.C.,dupa care si-a pierdut cunostinta.

Mecanicul de locomeotiva care a condus trenul de calatori nr. 4504 in data de 27.09.2010,

a declarat urmatoarele:

. a circulat Tn conditii normale pe distanta Siculeni-Miercurea Ciuc;
. dupa plecarea din statia Miercurea Ciuc graduatorul locomotivei nu a mai functionat, fiind
nevoit sa opreasca trenul in linie curenta intre statiile Miercurea Ciuc-Sancraieni la km. 90+300;
. a declarat locomotiva defecta si a solicitat locomotiva de ajutor in jurul orei 7:04, fapt
confirmat de IDM din Hm Séancraieni cu nr. 8;

. in jurul orei 7:50 a simtit o loviturd puternica din cauza locomotivei de ajutor care a
tamponat garnitura trenului 4504;

. a verificat locomotiva pe care o deservea dar vizual nu a constatat avarii;

. din cauza vizibilitdtii reduse (ceata deasd), nu a putut vedea urmarile impactului.

Operatorul RC de la Regulatorul de Circulatie Tg. Mures de serviciu in data de

27.09.2010 la firul RC 1 Harman-Siculeni, a declarat urmatoarele:

. la ora 7:04 IDM din Hm Sancraieni transmite telefonograma cu nr. 8 prin care anunta ca

trenul de calatori nr. 4504 remorcat cu EA 40-0198-8 ramane defect la km. 90+300 cu

graduatorul si cere locomotiva de ajutor;

. la ora 7:17 prin dispozitia nr. 8 introduce in circulatie locomotiva de ajutor de la statia

Siculeni la statia Miercurea Ciuc ca tren 17576 in conditiile trenului 367-2 cu plecare din

Siculeni ora 7:20;

. la ora 7:18 prin dispozitia nr. 9 inchide linia curentd Miercurea Ciuc-Sancrdieni i

introduce in circulatie locomotiva EA 40-0919-7 de ajutor nr. 2 pentru impingerea trenului de

calatori nr. 4504 ramas defect la km. 90+300 In Hm Séancraieni;

. la ora 9:50 operatorul de la tractiune céldtori i-a comunicat cd locomotiva de ajutor a

tamponat violent trenul 4504.

Pazitorul de bariera de la postul de bariera nr. 93 amplasat la km. 92+605, de serviciu in
data de 27.09.2010, a declarat urmatoarele:

. dupd luarea serviciului in primire a primit dispozitie de inchidere a liniei curente
Miercurea Ciuc-Sancraieni deoarece trenul 4504 a ramas defect in linie curenta;

. a primit dispozitie in scris ca va circula un tren de ajutor nr. 2;

. a fost informat verbal cd a plecat locomotiva din statia Miercurea Ciuc;

. dupa primirea dispozitiei de circulatie a trenului de ajutor, nu a mai deschis bariera;

. a stat afard la locul fixat, cu steguletul galben, asteptdnd sa treaca locomotiva de ajutor,
care a trecut fara oprire, in jurul orei 7:40 semnalizata;

. la acea ora era ceatd deasa, vizibilitate redusd, observand apropierea locomotivei de pasaj
la o distanta de aproximativ 2-3 vagoane.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei
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In realizarea sarcinilor si responsabilititilor sale, administratorul de infrastructuri feroviara
publici Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar
Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA aveau implementat
propriul sistem de management al sigurantei.

In acest context, CNCF ,,CFR” SA, si SNTFC ,,CFR Cailatori” SA asigura controlul riscurilor
asociate cu activitatea de administrator, respectiv operator de transport.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urméatoarele:

norme si reglementari

. Regulamentul Tehnic de Exploatare Feroviara nr. 002 aprobat prin Ordinul Ministrului
Lucrérilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 1186 din 29.08.2001;
. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar -

nr.201/2007, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului
nr.2229 din 23.11.2006;

. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare — nr.005/2005
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor §i Turismului nr.1816 din
26.10.2005;

. Regulamentul de remorcare si franare — nr.006 aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1815 din 26.10.2005.

surse si referinte

. imagini fotografiate imediat dupa producerea accidentului efectuate de catre membrii
comisiei de investigare;

. procesele verbale de citire a benzilor de vitezometru ale locomotivei implicate in accident,
precum si a locomotivei de remorcare a trenului de calatori nr. 4504;

. documentele privitoare la fisele de bord a locomotivei, puse la dispozitie de responsabilii
cu mentenanta acestora;

. documentele privind procesul de conducere si reglare a circulatiei trenurilor;

. examinarea $i interpretarea starii tehnice a locomotivi si trenului implicate in accident;

. chestionarea personalului implicat in coordonarea traficului feroviar, personalul de

locomotiva si personalul de tren implicat in producerea accidentului precum si alti martori;

* procesele verbale incheiate In urma constatarilor efectuate la locomotiva si vagonul

implicate in accident;

» foaia de parcurs a locomotivei de ajutor;

* documentele de transport ale trenului;

* evidentele de miscare de la statia Miercurea Ciuc si halta de migcare Sancraient;
. documentele privitoare la intretinerea liniilor de circulatie puse la dispozitie de
responsabilii cu mentenanta acestora;

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Statia CFR Miercurea Ciuc, din care a fost expediatd locomotiva de ajutor EA 40-0919-7, este
dotatd cu instalatie cu centralizari electrodinamice (CED) de tip CR-3 (centralizare cu relee), cu
pupitru Domino si bloc de linie semiautomat cu relee (BLSAR).

Expedierea locomotivei de ajutor EA 40-0919-7 pe linie curenta inchisd a fost facuta in baza
ordinului de circulatie emis de impiegatul de migcare din statia CFR Miercurea Ciuc.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
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Linia curenta la km. 90+530, in zona producerii accidentului feroviar este in palier, in curba spre
dreapta cu raza de 500 m.

Suprastructura este de tip 65 cu prindere indirecta tip K, in stare activa, pe traverse de beton T 17,
corespunzatoare din punct de vedere tehnic, alcatuitd in sistem cale fara joante, cu prisma de
piatra sparta complet, linie simpla electrificata.

Accidentul feroviar s-a produs pe o zona in care viteza maxima de circulatie a trenurilor prevazuta
in livret era de 90 km/h.

Starea timpului in zona producerii accidentului feroviar intre orele 07:03 — 08:03, asigura o
vizibilitate orizontald de 50 m, ceatd cu cer invizibil, temperatura in aer era de +8°C, iar vantul a
fost calm.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Locomotiva EA 40-0919-7 avea instalatia ,,INDUSI” in functie si sigilatd, instalatia de siguranta
si vigilentd (DSV) in functie si sigilata, instalatia de vitezometru sigilatd, instalatia de frand a
locomotivei era in functie si sigilatd, frana de mana a locomotivei era stransad, manerul robinetului
FDI1 a franei directe era in pozitie de franare iar robinetul de frana tip KD2 se afla in pozitie
neutra.

Viteza locomotivei de ajutor EA 40-0919-7, pe distanta de circulatie Miercurea Ciuc si pana la
locul unde era oprit trenul de calatori nr. 4504, a fost de maxim 40 km/h. Viteza de impact a
locomotivei cu trenul in stationare a fost de 23 km/h.

B.6. Analiza si Concluzii

B.6.1. Modul de frianare a locomotivei izolate la apropierea de locomotiva trenului aflat in
stationare

Din analizarea procesului verbal de citire a benzii de vitezometru rezultd ca nu au fost luate din
timp masurile de franare necesare opririi in mod sigur Tnaintea trenului aflat in stationare.

B.6.2. Tamponarea trenului de calatori nr. 4504 aflat in stationare in linie curenta
Tamponarea trenului aflat in stationare in linie curentd, de catre locomotiva EA 40-0919-7 care
circula izolata ca locomotiva de ajutor, a fost determinata de un cumul de erori umane, astfel:

* 1in urma calculelor gresit efectuate, in ordinul de circulatie emis de cétre impiegatul de

migcare din statia CFR Miercurea Ciuc au fost inscrise pozitiile kilometrice de la care se
restrictionau vitezele de circulatie ale locomotivei EA 40-0919-7 pe linia curenta inchisa
dintre statia CFR Miercurea Ciuc $i hm. Sancraieni. Conform inscrisurilor din ordinul de
circulatie, locomotiva EA 40-0919-7 ar fi trebuit sd circule din statia CFR Miercurea Ciuc
(km. 95+077) spre halta de miscare Sancraieni, pand la km. 89+300 (pozitie kilometrica
unde conform calculelor efectuate de impiegat ar fi reprezentat locul unde a rdmas trenul
de calatori nr. 4504) cu viteza maxima de 40 km/h, iar de acolo, practic, sd se intoarca si sa
se deplaseze spre statia CFR Miercurea Ciuc, pand la km. 90+025, cu viteza maxima de
20km/h.
Acest fapt s-a datorat erorii efectuate de impiegatul de miscare la calculul pozitiilor
kilometrice de restrictionare a vitezei locomotivei EA 40-0919-7 prin considerarea
bornelor kilometrice in sens crescator de la statia Miercurea Ciuc spre halta de miscare
Sancraieni §i nu descrescator cum acestea sunt pe teren.

Conform conditiilor inscrise in ordinul de circulatie, desi ultimul vagon din compunerea
trenului de calatori nr. 4504 era pozitionat la km. 90+530, locomotiva de ajutor EA 40-
0919-7 ar fi trebuit sa circule cu viteza maxima de 40 km/h din statia CFR Miercurea Ciuc
(pozitionata la km. 95+077) spre halta de miscare Sancradieni pana la km 89+300, iar de
acolo, practic, sd circule in sens invers si sa se deplaseze spre statia CFR Miercurea Ciuc,
pana la km 90+025, cu viteza maxima de 20km/h.
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* mecanicul locomotivei de ajutor EA 40-0919-7, dupd primirea si insusirea ordinului de
circulatie (conform prevederilor art. 90, alin. (2), cap XI din Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar - nr.201/2007) emis de impiegatul de
miscare din statia CFR Miercurea Ciuc, desi nu cunostea pozitia kilometricd a locului
unde trebuia acordat ajutorul sau unde se gasea trenul oprit, nu a sesizat faptul ca datele
referitoare la circulatia locomotivei de ajutor, sunt inscrise eronat, astfel Incat conform
inscrisurilor din acesta ar fi trebuit sa circule din statia CFR Miercurea Ciuc (km. 95+077)
spre halta de miscare Sancraieni, pand la km. 89+300, cu viteza maxima de 40 km/h iar de
acolo, practic, sa se Intoarca si sa se deplaseze spre statia CFR Miercurea Ciuc, pand la km
90+025, cu viteza maxima de 20km/h.

Se precizeaza faptul ca in conditiile in care mecanicul locomotivei de ajutor EA 40-0919-7 ar

fi sesizat notarile gresite din ordinul de circulatie, accidentul ar fi putut fi evitat dat fiind ca

acesta ar fi trebuit sa procedeze conform prevederilor art. 16, lit. ¢ si d din Regulamentul de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare §i imbunatdatire a sigurantei feroviare
pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
obligatia “sa sesizeze verbal si in scris prin raport de eveniment, orice neregula observata in
legatura cu siguranta pe calea ferata” respectiv, in cazul “in care neregula sesizata pune in
pericol iminent siguranta pe calea ferata trebuie sa ia personal masuri de indata de prevenire
a situatiei de pericol §i sa o avizeze pe orice cale conducerii subunitatii celei mai apropiate”..

B.6.3. Constatari cu privire la pregatirea profesionala a salariatilor

* nu au fost respectate prevederile referitoare la respectarea de catre mecanicul de
locomotiva al locomotivei EA 40-0919-7 a conditiilor inscrise in ordinul de circulatie
(,Luati legatura cu trenul 4504 prin statia radio telefon”- precizare facutd in baza
prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
nr. 005/2005, anexa 1 — cazurile in care se Tnmaneaza mecanicului ordin de circulatie) si in
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar - nr.
201/2007, cap. X, art.79(1): “Ordinul de circulatie este un formular tipizat si inseriat, prin
care se aduc in scris, la cunogstinta mecanicului si dupa caz, conducatorului manevrei,
conditii in legatura cu circulatia trenurilor si / sau executarea manevrei”.

B.7. Cauzele accidentului

B.7.1. Cauza directa

Coliziunea s-a produs ca urmare a neopririi locomotivei de ajutor EA 40-0919-7 (care circula
izolatd ca tren de ajutor nr.2) la distanta reglementatd fatd de vagonul de semnal al trenului de
calatori nr.4505 (oprit in linie curenta).

Neoprirea locomotivei la distanta reglementatd s-a produs ca urmare a faptului cd mecanicul de
locomotiva nu a identificat pozitia reala a trenului oprit in linie curentd din cauza valorilor eronate
ale pozitiilor kilometrice care indicau treptele vitezei de circulatie pe linie curenta Inchisa inscrise
de impiegatul de miscare in ordinul de circulatie, coroborat si cu conditiile de vizibilitate redusa
cauzata de ceata.

B.7.2. Cauze subiacente.

Mecanicul locomotivei de ajutor EA 40-0919-7, dupa primirea si insusirea ordinului de circulatie
(conform prevederilor art. 90 alin (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007) desi nu cunostea pozitia kilometrica reald a
locului unde se gasea trenul oprit, nu a observat faptul ca datele referitoare la pozitiile kilometrice
sunt inscrise eronat fatd de pozitiile kilometrice existente pe intervalul dintre statia CFR
Miercurea Ciuc si halta de migcare Sancraieni. Astfel locomotiva de ajutor EA 40-0919-7 ar fi
trebuit sa circule din statia Miercurea Ciuc (km 95+077) spre halta de miscare Sancraieni pana la
km. 89+300 (pozitie kilometrica mai mica decat pozitia kilometrica reald unde se afla trenul de
calatori oprit) cu viteza maxima de 40 km/h iar de acolo sd se deplaseze pana la km.90+025
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(pozitia km. unde se afla oprit trenul de calatori 4504) Tnapoi spre statia CFR Miercurea Ciuc, cu
viteza de 20 km/h.

B.7.3. Cauza primara.
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

C. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romana,
gestionarului de infrastructurd feroviara public CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Membrii comisiei de investigare:

- BOBE Ceristian - investigator principal

- BURLEA Sorin — investigator

- PAUL Sever - investigator

- MARCU Ioan - sef Revizorat Regional Siguranta Circulatiei Brasov din cadrul CNCF,,CFR” SA

- JARCAU Cornel - Revizor Regional SC din cadrul Regionalei de Transport Feroviar de
Calatori Brasov — SNTFC ,,CFR Calatori” SA
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