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AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data de 15.11.2010, la ora 04:25, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, in halta de miscare Galiteni, prin deraierea de cel de-al doilea boghiu in sensul de
mers a vagonului nr. 31835300065-2 (aflat al 3-lea de la locomotiva) din compunerea trenului de marfa nr.
60182-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA), pe zona
schimbatorului de cale nr. 7 din capatul X al haltei de miscare, Organismul de Investigare Feroviar Roman a
desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010. Prin actiunea de
investigare desfasurata au fost stranse si analizate informatiile in legaturd cu producerea accidentului in cauza,
au fost stabilite conditiile §i determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii
in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman considera necesar a fi luate masuri corective in scopul imbunatatirii
sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor, drept pentru care, a emis in prezentul raport o serie de
recomandari de siguranta.

Bucuresti, 04 aprilie 2011

Avizez favorabil
Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale privind
desfasurarea  actiunii  de investigare  §i
intocmirea prezentului Raport de investigare pe
care il propun spre avizare,

Investigator Sef
Sorin CONSTANTINESCU

Prezentul Aviz face parte integrantd din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs produs
la data de 15.11.2010, la ora 04:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in halta de
migcare Galdateni, prin deraierea vagonului nr. 31835300065-2 din compunerea trenului de marfa nr.
60182-1.
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

In cazul accidentului feroviar produs la data de 15.11.2010, la ora 04:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in halta de miscare Galateni, prin deraierea de cel de-al
doilea boghiu in sensul de mers a vagonului nr. 31835300065-2 (aflat al 3-lea de la locomotiva)
din compunerea trenului de marfa nr. 60182-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Grup Transport Feroviar SA), pe zona schimbatorului de cale nr. 7 din capdtul X al haltei de
migcare, Organismul de Investigare Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare in
conformitate cu prevederile HG nr. 117/2010, in scopul prevenirii unor accidente cu cauze
asemdnatoare, prin stabilirea conditiilor i determinarea cauzelor.

Actiunea de investigare a OIFR nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbundtdtirea sigurantei feroviare i prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

I.2. Procesul investigatiei

La data de 15.11.2010 Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF “CFR” SA a
avizat Organismul de Investigare Feroviar Roman cu privire la accidentul produs la data 15.11.2010
ora 04:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in halta de miscare Galateni In
circulatia trenului de marfa nr. 60182-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup
Transport Feroviar SA) prin deraierea de cel de-al doilea boghiu in sensul de mers a vagonului nr.
31835300065-2, situat al 3-lea de la locomotiva.

Luand in considerare ca, faptele produse sunt definite ca accident conform art. 3 pct. 1 din Legea
55/2006 privind siguranta feroviara si cd acest accident are relevantd pentru sistemul feroviar, in
temeiul art. 19, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu art. 48, alin.
1 din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG 117/2010, Organismul de Investigare Feroviar Roméan a decis deschiderea unei actiuni de
investigare. Astfel, prin decizia nr. 37 din 15.11.2010, a directorului OIFR, a fost numitd comisia de
investigare formata din:

» Zamfirache Marian - investigator principal,
= Stoian Eduard - investigator,
» Tena Lucian - investigator,
» Popescu Nicolae - investigator.



A. REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 15.11.2010, la ora 04:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
halta de miscare Galiteni, s-a produs un accident feroviar prin deraierea de cel de-al doilea
boghiu in sensul de mers a vagonului nr. 31835300065-2 (aflat al 3-lea de la locomotiva) din
compunerea trenului de marfa nr. 60182-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup
Transport Feroviar SA), pe zona schimbatorului de cale nr. 7 din capatul X al haltei de miscare.
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Locul producerii accidentului

Troianul

Trenul de marfa nr. 60182-1 a fost compus din 34 vagoane (toate Incarcate cu tagle), 136 osii, 2569
tone brute, lungime 549 m si a fost remorcat cu locomotiva EA 40 0509-6 si cu locomotiva
impingatoare EA 40 0462-8 (ambele apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup
Transport Feroviar SA). De asemenea, trenul a mai avut in compunere si locomotiva rotasda DA 60
1583-2, apartinand aceluiasi operator de transport.

Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr. 60182-1 au fost expediate din statia CFR Calarasi
Nord, avand ca destinatie statia CFR Zaldu Nord.

Ultima revizie tehnica (anterioard producerii accidentului) la trenul 60182-1 ar fi trebuit sd se
efectueze in statia CFR Ploiesti Triaj, de unde a fost expediat la data de 15.11.2010, ora 01:30 in
directia Chitila. Trenul a circulat apoi fara oprire pe relatia Ploiesti Triaj — Chitila — Chiajna —
Videle, pana la intrarea in halta de miscare Galateni, unde la trecerea peste schimbatorul de cale nr.
7 s-a produs deraierea de cel de-al doilea boghiu in sensul de mers a vagonului nr. 31835300065-2
(aflat al 3-lea in compunerea trenului).

In urma producerii acestui accident nu s-au Inregistrat victime omenesti sau raniti.



A.2. Cauzele accidentului
A.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii accidentului o constituie deplasarea axiald a bandajului rotii nr. 6 pe
obada rotii fapt ce a condus la deraierea osiei montate corespunzatoare rotilor nr. 5-6 a vagonului nr.
318353000065-2.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost urmatorii:
» slabirea bandajului rotii nr. 6 de la vagonul nr. 318353000065-2, avand ca urmare rotirea
acestuia pe obada rotii i polizarea inelului de fixare (agrafare), fapt determinat de:
» sciderea in timp a fortelor de stringere exercitate intre bandaj si obada rotii in urma
solicitarilor termice i mecanice aparute in exploatarea osiei (osia montata are o vechime de
40 de ani);

» grosimea bandajului in planul cercului de rulare apropiati de limita admisa in exploatare.

A.2.2. Cauze subiacente.

Cauzele subiacente ale acestui accident feroviar au fost urmatoarele:

1. Avizarea cu intarziere a revizorului tehnic de vagoane de serviciu la data de 14/15.11.2010,
de catre operatorul de serviciu asupra faptului ca trebuie sa se prezinte la statia CFR Ploiesti Triaj
pentru efectuarea reviziei tehnice in tranzit la trenul de marfa nr. 60182/60182-1.

2. Neefectuarea de catre revizorul tehnic de vagoane de serviciu la data de 14/15.11.2010 a
reviziei tehnice In tranzit la trenul de marfa nr. 60182/60182-1, asa cum era prevazut in dispozitia
de programare in circulatie a trenului.

A.2.3. Cauza primara.

Cauza primara a acestui accident o constituie existenta la SC Grup Transport Feroviar SA a unui
sistem de management al sigurantei implementat si acceptat de catre Autoritatea de Sigurantd
Feroviara Romana, care nu a fost adaptat la noile caracteristici ale activitatii de transport feroviar
asa cum este stipulat la art. 9, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara.

Astfel, desi incepand cu luna septembrie 2010 reviziile tehnice ale trenurilor operate de catre SC
Grup Transport Feroviar SA nu au mai fost efectuate de catre personalul furnizorului feroviar (SC
Compania Transport Feroviar SA), ci de catre personal propriu, operatorul de transport feroviar nu
a adaptat sistemul de management al sigurantei la noile caracteristici ale activitatii de transport
feroviar.

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor art. 3, lit. 1 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, coroborat cu
prevederile art. 7, alin. (1), lit. b din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010 evenimentul se incadreaza ca accident feroviar.



A.4. Recomandari de siguranta

1. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana va efectua o inspectie la SC Grup Transport Feroviar

SA, prin care va verifica implementarea si aplicarea sistemului de management al sigurantei de
catre operatorul de transport feroviar.
Daca, in urma acestei inspectii, se va constata ca sistemul de management al sigurantei
implementat de catre operatorul de transport feroviar nu este adaptat la caracterul, intinderea si
celelalte caracteristici ale activitatii desfasurate, precum si dacad acesta nu asigurd controlul
tuturor riscurilor asociate cu activitatea operatorului de transport Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméanad va retrage certificatului de sigurantd parte A detinut de catre SC Grup
Transport Feroviar SA.

2. Modificarea de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména a Ghidului pentru elaborarea
Sistemului de Management al Sigurantei, astfel Incat acesta sa ofere operatorilor de transport
feroviar si administratorilor/gestionarilor de infrastructurd feroviard neinteroperabild un
instrument pentru elaborarea procedurilor prin care este detaliat modul in care sunt implicati
personalul si reprezentantii sdi la toate nivelurile in sistemul de management al sigurantei.

3. Actualizarea Ordinului MT nr. 290/2000 in sensul coreldrii acestuia cu prevederile altor
reglementari specifice privind activitatea de revizie tehnica a trenurilor, astfel incat serviciul
feroviar critic ,,revizia tehnica a trenurilor de marfa in statiile c.f. (la compunere, in tranzit, la
sosire)” sd fie agrementat la nivelul subunitétilor (punctelor de lucru) din structura operatorilor
de transport feroviar.

Recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roména, Organismului
Notificat Feroviar Roman, §i operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Transport
Feroviar SA.



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

La data de 13.11.2010, prin dispozitia nr. 7949 a Biroului Central de Coordonare al Traficului
Feroviar a fost programat in circulatie trenul de marfa nr. 60182/60182-1 apartinand operatorului
feroviar SC Grup Transport Feroviar SA, trenul urmand sa circule in relatia Calarasi Nord pana la
statia Calan Bai, unde urma sa fie recompus pentru a fi expediat catre statia CFR Zalau Nord. De
asemenea, prin aceiasi dispozitie la acest tren urma sa fie efectuatd revizie tehnicd in tranzit in
statiile CFR Ploiesti Triaj si Caracal.

La data de 14.11.2010, in statia CFR Célarasi a fost format trenul de marfa nr. 60182, tren remorcat
de locomotiva EA 40 0462-8 si locomotiva impingatoare EA 40 0444-6 si avea in compunere 33
vagoane (toate Incarcate cu tagle de citre SC SILCOTUB SA — Punct de Lucru Calarasi),.

In aceeasi data, la ora 11:57, dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere si a probei complete a
franelor, trenul de marfa nr. 60182 a fost expediat din statia CFR Caldrasi Nord catre statia CFR
Ploiesti Triaj.

La data de 14.11.2010, prin dispozitia nr. 7964 a Biroului Central de Coordonare al Traficului
Feroviar compunerea trenului de marfa nr. 60182/60182-1 a fost modificatad in sensul ca in statia
CFR Ploiesti Triaj trebuia sa se atagaze un vagon de marfa gol si sd se schimbe mijloacele de
remorcare.

Trenul de marfa nr. 60182 a circulat fara probleme pe relatia Célarasi Nord — Ciulnita — Fetesti —
Tandarei — Faurei — Buzau — Ploiesti Sud si a sosit in statia CFR Ploiesti Triaj la data de
14.11.2010, ora 23:55.

Dupa sosirea trenului in statia CFR Ploiesti Triaj s-a efectuat schimbul de mijloace de remorcare,
respectiv detasarea locomotivei impingatoare EA 40 0444-6, trecerea locomotivei de remorcare EA
40 0462-8 ca locomotivd impingdtoare si atasarea locomotivei EA 40 0509-6 ca locomotiva de
remorcare si a locomotivei DA 60 1583-2 ca locomotiva rotagd. De asemenea, dupa locomotiva
rotasa a fost atasat un vagon gol.

Desi, conform dispozitiei de programare in circulatie trenul de marfa nr. 60182/60128-1 avea
prevazuta efectuarea reviziei tehnice in tranzit in statia CFR Ploiesti Triaj, revizorul tehnic de
vagoane apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA nu a efectuat
aceasta revizie, acesta efectuand numai proba de continuitate a franelor, fapt pe care I-a consemnat
si 1n registru de miscare al statiei.

Dupa efectuarea acestor manevre §i a probei de continuitate a franelor la data de 15.11.2010, ora
01:30 trenul de marfa nr. 60182/60182-1, a fost expediat de la linia 1A a statie1 CFR Ploiesti Triaj
in directia Chitila.

Trenul a circulat apoi fara oprire pe relatia Ploiesti Triaj — Chitila — Chiajna — Videle, pana la
intrarea in halta de migcare Galateni, unde la trecerea peste schimbatorului de cale nr. 7 s-a produs
deraierea de cel de-al doilea boghiu in sensul de mers a vagonului nr. 31835300065-2 (aflat al 3-lea
in compunerea trenului).



Prima urma de rulare anormala a fost constatata pe zona inimii de incrucigare (monobloc) a schim-
batorului de cale nr. 7, aceastd urma fiind observata pe partea exterioara a ciupercii sinei din partea
dreapta. La circa 9 m de la varful inimii de incrucisare roata din partea dreapta in sensul de mers de
la prima osie a boghiului deraiat (osia corespunzdtoare rotilor 5-6) a deraiat de pe sina din dreapta
in sensul de mers simultan cu caderea rotii din stdnga a aceleiasi osii 1n interiorul sinelor liniei III
directe.

Vagonul a circulat in stare deraiata circa 200 m, oprindu-se la km 66+320, datorita franarii de ur-
gentd produse ca urmare a ruperii barei de tractiune de la acest vagon si apoi a conductei generale
de aer de la vagonul nr. 35835320206-4 (primul vagon dupa cel deraiat — al 4-lea de la locomotiva).
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La deplasarea la fata locului s-au constatat urméatoarele:

» vagonul nr. 31835300065-2, al 3-lea de la siguranta — se afla deraiat de cel de-al doilea boghiu in
sensul de mers (boghiul corespondent osiilor 3-4);

» laroata nr. 6 (de la prima osie in sensul de mers a boghiului deraiat) s-a constatat ca bandajul era
deplasat axial pe obada rotii iar intre bandaj si obadad existau urma de frecare puternicd (luciu
metalic);




" nu s-au constatat saboti de frana lipsa la vagonul deraiat;

» toti sabotii de frand de la vagon implicat aveau dimensiuni in limitele prevazute de regle-
mentdrile specifice;

» sabotii si bandajul rotii nr. 6 nu prezentau urme de supraincalzire ca urmare a mersului franat;

» tija cirligului de tractiune din capatul dinspre semnalul trenului prezenta ruptura noua 100%;

» conducta generala de aer era ruptd in dreptul bridei de sustinere din capdtul vagonului nr. 4 din
compunere, Inspre vagonul deraiat (sectiunea specifica rupturii noi 100%).

F; — \h

B.2. Circumstantele accidentului
B.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc accidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si
este Intretinutd de salariatii sai.

Infrastructura §i suprastructura caii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si sunt
intretinute de salariatii Sectiei L 2 Rosiori, Districtul nr. 1 Olteni, Sucursala Regionald CF Craiova.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din halta de miscare Galdteni sunt 1n
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sectiei CT 3 Rosiori
Districtul SCB 2 Rosiori, Sucursala Regionald CF Craiova.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SC Grup Transport Feroviar SA si este intretinuta de salariatii sai.

Toate locomotivele aflate Tn compunerea trenului de marfa nr. 60182-1 (locomotiva de remorcare
EA 40 0509-6, locomotiva rotasd DA 60 1583-2 si locomotiva impingdtoare EA 40 0462-8) sunt
proprietatea operatorului de transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA.

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in efectuarea reviziei tehnice la trenurile in
care a circulat vagonul implicat in accident, mecanicii de locomotiva, precum si impiegatii de
migcare din statia CFR Ploiesti Triaj, unde trenul nr. 60182-1 avea prevazuta revizie tehnicd in
tranzit.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 60182-1, a fost compus din 34 vagoane, 136 osii, 2569 tone brute, lungime 549
m, franat automat dupa livret 1285 tone, real 1585 tone, (plus 300 tone fata de livret) franat de mana
dupa livret 257 tone, real 549 tone (plus 292 tone) tone.
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Trenul a fost remorcat cu locomotiva EA 40 0509-6 si cu locomotiva impingdtoare EA 40 0462-8 si
a mai avut In compunere locomotiva DA 60 1583-2 ca locomotiva rotasa - apartinand operatorului
de transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA.

Frana automatd a trenului era activa, dispozitivele de sigurantd si vigilenta (DSV), instalatia de
control punctual al vitezei si autostop (INDUSI) din dotarea locomotivelor care au asigurat
tractiunea erau active si functionau instructional, fiind sigilate.

B.2.3. Echipamente feroviare
Descrierea traseului caii

Schimbatoarele de cale din capatul X al halta de miscare Galdteni sunt amplasate in profil
transversal rambleu, in aliniament si declivitate (pantd) de 4 %eo.

Deraierea s-a produs pe schimbdtorul de cale nr. 7, care are urmatoarele caracteristici: sind tip 60,
razd R=300 m, tangenta tg 1:9, deviatie dreapta, traverse de lemn, prindere indirectd tip SKL 12,
dotat cu fixdtor de varf cu dispozitiv ajutdtor cu arc si joante sudate.

Viteza de circulatie In abatere peste zona de macaze este de 30 km/h, iar pe directa viteza stabilita a
liniei.

Prisma de piatrd spartd era completa, sistemul de fixare al pieselor metalice de traverse fiind
complet si activ.

Pentru primirea trenului 60182-1 la linia nr. III, schimbatorul de cale nr. 7 a fost manevrat in pozitia
,pe directd”, fiind atacat pe la varf.

Descrierea instalatiilor de sigurantd pentru dirijarea traficului feroviar

Halta de migcare Galdteni este prevazutd cu instalatie de semnalizare, centralizare si blocare tip
CED CR2 cu pupitru DOMINO echipatd cu semnale luminoase si bloc de linie automat banalizat.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asigurata prin instalatii
de radiotelefon.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania aprobat prin
HG 117/2010, in urma cdrora s-au prezentat reprezentanti ai administratorului infrastructurii
feroviare publice (CNCF “CFR” SA - Sucursala Regionalda CF Craiova), ai operatorului de
transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA Bucuresti i ai Autorititii Feroviare Romane -
AFER.

Pentru repunerea pe sine a vagonului deraiat, a fost solicitat si Indrumat trenul de interventie
specializat cu vinciuri hidraulice SC Interventii Feroviare SA - Districtul Craiova.
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B.3. Urmarile accidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma acestui accident feroviar nu au fost victime omenesti sau persoane ranite.

B.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul

materialului rulant, a mijloacelor de interventie si administratorul infrastructurii feroviare publice,
este urmadtoarea:

» lavagoane 3.958,72 lei
conform devizului nr. 237/23.07.2010 al SC CTF SA punct de lucru Umerva
» Ja linie 230.203,11 lei

conform devizului nr. 218/127/2010 al Sectiei L2 Rosiori
» la instalatii liniei de contact

conform devizului nr. 782/2010 al Centrului de Electrificare Rosiori 18.731,14 lei
= costul mijloacelor de interventie

conform devizului nr. 2.1/203/2010 al Sectiei L6 Craiova 39.695,27 lei
= costul Intarzierilor de trenuri

conform devizului nr. 112/6/205/2010 al Diviziei Trafic Craiova 52,34 lei
Valoarea totala a pagubelor 292.640,58 lei

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar au intarziat 2 trenuri de calatori cu un total de 17
minute.

B.4. Circumstante externe

La data de 15.11.2010, la ora producerii accidentului, vizibilitatea a fost buna, cer senin,
temperatura a fost de aproximativ 12°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor specificd circulatiei pe timp de noapte a fost conform cu
prevederile reglementdrilor specifice in vigoare.

B.5. Desfasurarea Investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratiile revizorului tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnicd la compunere la

trenul nr. 60182 la data de 14.11.2010, in statia CFR Calarasi Nord, se pot retine urmatoarele:

= a efectuat si revizia tehnicd la sosire a trenului nr. 60157 din data de 07.11.2010 in statia CFR
Calarasi Nord, tren in compunerea caruia a sosit in statia CFR Calarasi Nord vagonul implicat in
accident;

» cu ocazie acestei revizii tehnice a revizuit si vagonul nr. 31835300065-2, ocazie cu care nu a
constatat nimic deosebit la acesta;

» nu isi aduce aminte daca acest vagon a sosit in compunerea trenului nr. 60157 cu instalatia de
frana automata in actiune sau izolatd;
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la verificarea bandajelor de la rotile acestui vagon nu a constatat niciun indiciu care sa conduca
la concluzia ca vreunul dintre acestea era slabit sau rotit;

nu a constatat semne de mers franat la vagonul nr. 31835300065-2;

la data de 14.11.2010, tot in statia CFR Calarasi Nord, a efectuat revizia tehnicd la compunere si
proba completd a franelor la trenul de marfa nr. 60182 tren in compunerea caruia a intrat si
vagonul nr. 31835300065-2;

cu ocazia acestei revizii tehnice nu a constatat niciun defect la vagonul nr. 31835300065-2;

la verificarea vagonului nr. 31835300065-2 nu a constatat niciun indiciu care sa conducd la
concluzia ca bandajele rotilor de la acest vagon era slabite sau rotite;

cu ocazia efectudrii probei complete a franelor nu a constatat nimic anormal in functionarea
instalatiilor de frana de la vagoanele din compunerea trenului nr. 60182 (implicit nici la instalatia
vagonului nr. 31835300065-2);

nu 11 aminteste dacd instalatia de franad automata de la vagonul nr. 31835300065-2 era in actiune
sau izolatd la momentul efectuarii reviziei tehnice dar cu ocazia efectudrii reviziei tehnice la
compunere la trenul nr. 60182 a pus In functiune instalatiile de frand automatd de la toate
vagoanele din compunerea acestui tren, iar la proba completd a franelor instalatia de frana de la
acest vagon a corespuns.

Din declaratiile revizorului tehnic de vagoane care a efectuat proba de continuitate a franelor la
trenul nr. 60182 la data de 14/15.11.2010, in statia CFR Ploiesti Triaj si care apoi a Insotit trenul
pana la locul producerii accidentului se pot retine urmatoarele:

la data 13.11.2010 a fost avizat de catre operatorul SC Grup Transport Feroviar SA ca trebui sa
se prezinte in statia CFR Ploiesti Triaj la data de 14.11.2010;

cu aceasta ocazie a fost informat ca va efectua proba de continuitate la trenul nr. 60182 in statia
CFR Ploiesti Triaj si revizia tehnica in tranzit la acelasi tren in statia CFR Caracal si ca va Insoti
acest tren pana la destinatie;

nu a fost informat despre faptul ca in statia CFR Ploiesti Triaj trebuie sd efectueze revizia tehnica
in tranzit la trenul nr. 60182 din data de 14.11.2010;

cu aceiasi ocazie operatorul SC Grup Transport Feroviar SA I-a informat cd trenul nr. 60182 era
format in statia CFR Calarasi Nord si avea ca destinatie statia CFR Zaldu Nord;

nu a sesizat faptul ca distanta ce urma sa fie parcursd de acest tren intre statia de formare
(Calarasi Nord) si cea in care stia ca trebuie sa execute revizia tehnica in tranzit (Caracal) era de
peste 460 km, distantd mai mare decat cea admisa intre doud revizii tehnice consecutive pentru
trenurile de marfa in circulatie conform Instructiei nr. 250/2005 (350 km) si deci se impunea
efectuarea reviziei tehnice in tranzit Intr-una din statiile situate Intre Caldrasi Nord — Caracal,

in situatiile anterioare datei de 14.11.2010, cand a insotit trenurile SC Grup Transport Feroviar
SA din statia CFR Ploiesti Triaj nu a fost avizat sd efectueze revizia tehnica in tranzit deoarece
aceasta era efectuatd de catre revizorul tehnic de vagoane de la punctul de lucru al SC Grup
Transport Feroviar SA din Ploiesti;

la prezentarea la impiegatul de miscare din statia CFR Ploiesti Triaj acesta i-a comunicat numai
faptul ca la trenul nr. 60182 se executa schimbarea mijloacelor de remorcare;

a efectuat proba de continuitate a franelor la trenul nr. 60182 din data de 14.11.2010 si a
consemnat acest lucru in registru de miscare al statiei CFR Ploiesti Triaj;

la momentul consemnarii in registru de miscare al statiet CFR Ploiesti Triaj a faptului ca a
efectuat proba de continuitate nu a sesizat faptul ca in acest registru nu exista nicio altd
consemnare anterioard prin care sa fie confirmata efectuarea reviziei tehnice In tranzit la acest
tren;

cu ocazia probei de continuitate a verificat si instalatia de frand de la vagonul nr. 31835300065-2
cu toate ca acest vagon nu era situat intre ultimele 3 vagoane din compunerea trenului si, In
conformitate cu prevederile Instructiei nr. 250/2005, acest lucru nu era necesar;

s-a Intdlnit cu revizorul tehnic de vagoane de la punctul de lucru al SC Grup Transport Feroviar
SA din Ploiesti la urma trenului in timp ce efectua proba de continuitate a franelor si i-a
comunicat acestuia cd executa proba de continuitate;
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la prezentarea la sediul punctului de lucru al SC Grup Transport Feroviar SA din Ploiesti i s-a
comunicat sa execute mai repede proba de continuitate a franelor;

considera ca, daca la acest tren se executa revizie tehnica in tranzit in statia CFR Ploiesti Triaj
era posibil sd fie observat unul din indicii care sd conducd la concluzia cd bandajul rotii nr. 6 de
la vagonul nr. 31835300065-2 era slabit sau rotit.

Din declaratiile revizorului tehnic de vagoane de serviciu la data de 14/15.11.2010, la sediul
punctului de lucru al SC Grup Transport Feroviar SA din Ploiesti se pot retine urmatoarele:

la data de 14.11.2010, in jurul orei 19:00 a fost avizat de cétre operatorul SC Grup Transport
Feroviar SA cé va trebui sd efectueze revizie tehnica in tranzit la trenul nr. 60182 care circula
dela Calarasi Nord la Zalau, iar pentru acest lucru va fi avizat telefonic cand trenul se apropie de
statia CFR Ploiesti Triaj pentru a avea timpul necesar in vederea deplasarii intre sediul punctului
de lucru si statie;

operatorul SC Grup Transport Feroviar SA 1-a avizat telefonic doar la ora 00:30, ora la care
trenul era garat in statia CFR Ploiesti Triaj de circa 35 de minute si i-a cerut sa il ajute pe
revizorul tehnic de vagoane care sosise pentru Insotirea trenului pana la statia de destinatie sa
efectueze revizia tehnica in tranzit la trenul nr. 60182 pentru ca trenul era intarziat;

la sosirea in statia CFR Ploiesti Triaj a luat legatura cu revizorul tehnic de vagoane care sosise
pentru Insotirea trenului pana la statia de destinatie si acesta i-a comunicat ca a efectuat toate
lucrarile necesare la acest tren si a efectuat toate consemnarile necesare in registru de miscare al
statiet;

dupa aceastd convorbire s-a deplasat la biroul de miscare al statiei si a intrebat impiegatul de
miscare exterior ce a consemnat revizorul tehnic de vagoane care sosise pentru insotirea trenului
pana la statia de destinatie, iar acesta i-a comunicat ca colegul sdu consemnase efectuarea probei
de continuitate a franelor;

dupa aceea s-a deplasat la tren in vederea supravegherii prin defilare a acestuia dar nu a
supravegheat decét circa jumdtate din vehiculele din compunerea trenului intrucat, pana la
sosirea sa trenul fusese pus deja in migcare;

nu a sesizat ca, la trenul nr. 60182 nu 1 s-a efectuat revizie tehnica in tranzit intrucat a fost derutat
de cele spuse de catre revizorul tehnic de vagoane care sosise pentru insotirea trenului pana la
statia de destinatie, si anume cd el a efectuat toate lucrdrile necesare la acest tren, el avand
impresia ca acesta a efectuat revizia tehnica in tranzit dar a consemnat gresit in registrul de
miscare lucrarile efectuate;

cu toate cd a considerat ca este vorba numai de o consemnare gresitd in registru de miscare al
statiei, nu a avizat verbal asupra presupusei greseli nici pe colegul sdu si nici pe conducatorii sai.
De asemenea, nu a intocmit raportul de eveniment prin care sa avizeze in scris pe conducatorii
sdi asupra presupusei consemnari gresite din registrul de miscare, asa cum este prevazut in HG
nr. 117/2010.

Din declaratiile mecanicului celei de-a doua locomotive, care a indeplinit si functia de sef tren
(pe locomotiva DA 60 1583-2) de serviciu la data de 14/15.11.2010, la trenul nr. 60182 se pot retine
urmatoarele:

este autorizat pentru 4 functii: mecanic de locomotiva, mecanic ajutor, sef de tren si sef manevra;
la data 13.11.2010, a fost avizat de catre operatorul SC Grup Transport Feroviar SA ca la trenul
nr. 60182 va efectua functia de mecanic ajutor;

la data 14/15.11.2010, a fost avizat de catre operatorul SC Grup Transport Feroviar SA ca la
trenul nr. 60182 va efectua functia de sef de tren;

in fapt el a efectuat functia de sef de tren in statia CFR Ploiesti Triaj si cea de mecanic ajutor pe
distanta Ploiesti Triaj — Galateni;

a preluat documentele trenului de la seful de tren care a insotit trenul nr. 60182 pe distanta
Calarasi — Ploiesti Triaj;

in statia CFR Ploiesti la trenul nr. 60182 a fost atagat un vagon la siguranta si a fost efectuata
proba de continuitate a franelor;
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» a stiut cd la trenul nr. 60182 trebuia efectuatd revizie tehnica in tranzit la statia CFR Ploiesti
Triay;

» in statia CFR Ploiesti Triaj nu a urmarit daca la trenul nr. 60182 s-a executat revizia tehnica in
tranzit pentru ca in acest timp s-a ocupat cu modificarea formularului “Aratarea Vagoanelor” iar
apoi s-a dus pe locomotiva pe care a executat apoi functia de mecanic ajutor;

Din declaratiile operatorului de serviciu la data de 14/15.11.2010, la sediul punctului de lucru al

SC Grup Transport Feroviar SA din Ploiesti se pot retine urmatoarele:

» la intrarea in serviciu la data de 14.11.2010, ora 07:00, colegul sdu i-a comunicat cd revizorul
tehnic de vagoane care urma sd insoteasca trenul nr. 60182 din statia CFR Ploiesti Triaj va
efectua si revizia tehnica 1n tranzit a trenului in statia CFR Caracal;

» conform programarii efectuate de catre CNCF “CFR” SA trenul nr. 60182 avea programata in
statia CFR Ploiesti Triaj revizie tehnica in tranzit;

» ¢l a stabilit ca revizia tehnica in tranzit s fie efectuatd de catre revizorul tehnic de vagoane care
era de serviciu la sediul punctului de lucru al SC Grup Transport Feroviar SA din Ploiesti;

» ladata de 14.11.2010, in jurul orei 19:00 l-a avizat verbal pe revizorul tehnic de vagoane care era
de serviciu la sediul punctului de lucru al SC Grup Transport Feroviar SA din Ploiesti ca va
trebui sa efectueze revizie tehnica in tranzit la trenul nr. 60182;

» 1intrucat trenul nr. 60182 a stationat aproximativ 1 ora in halta de miscare Valea Célugéreasca, iar
in sistemul informatic Cronos plecarea trenului s-a actualizat cu Intarziere operatorul a aflat de
sosirea trenului 1n statia CFR Ploiesti Triaj doar de la impiegatul de miscare cand a sunat sa il
anunte ca la acest tren se atasa un vagon, in jurul orei 00:00;

» dupd ce a aflat cd trenul nr. 60182 a sosit in statia CFR Ploiesti Triaj 1-a avizat in scris pe
revizorul tehnic de vagoane care era de serviciu la sediul punctului de lucru al SC Grup
Transport Feroviar SA din Ploiesti sa se prezinte in statie pentru efectuarea reviziei tehnice in
tranzit.

Din declaratiile impiegatului de miscare exterior de serviciu la data de 14.11.2010, la statia CFR

Ploiesti Triaj — Postul Gara Veche se pot retine urmatoarele:

" a inscris in registrul de dispozitii RC dispozitia privind circulatia trenurilor pentru data de
14.11.2010 intervalul orar 18:00 — 24:00;

® 1in aceasta dipozitie au fost transmise si datele privind circulatia trenului nr. 60182;

= Ja nscrierea acestei dispozitii, la datele privind circulatia acestui tren a omis sd mentioneze si
faptul ca la acest tren se va efectua revizie tehnica in tranzit in statia CFR Ploiesti Triaj.

Din declaratiile impiegatului de miscare exterior de serviciu la data de 14/15.11.2010, la statia

CFR Ploiesti Triaj — Postul Gara Veche si care a Intocmit §i inméanat ordinul de circulatie la trenul

nr. 60182 se pot retine urmatoarele:

= a efectuat verificarea cu fiola alcooltest a revizorului tehnic de vagoane care a efectuat proba de
continuitate a franelor si care a insotit trenul nr. 60182 din statia CFR Ploiesti Triaj;

= pentru trenul nr. 60182 a facute inscrierile necesare in registru de miscare, a intocmit §i Tnmanat
ordinul de circulatie si a suprevegheat prin defilare trenul la expedierea sa din statie;

= in condica de dispozitii RC a postului pentru trenul nr. 60182 avea inscrise numai atasarea unui
vagon de marfa la sigurantd, schimbarea mijloacelor de remorcare si circulatia in conditiile
prevazute in livretul trenurilor de marfa editia 2009 — 2010 pentru trenul nr. 32502;

® in condica de dispozitii RC a postului pentru trenul nr. 60182 nu avea inscrisa efectuarea reviziei
tehnice in tranzit in statia CFR Ploiesti Triaj.

Din declaratiile impiegatului de miscare de serviciu la data de 14/15.11.2010, in halta de miscare

Galateni se pot retine urmatoarele:

= trenul nr. 60182-1 avea comanda de trecere pe linia III directd din halta de migcare Galateni cu
intrare pe ,,directd” si iesire ,,in abatere”;
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* in momentul 1n care trenul a atacat sectiunea ,,3 cale” s-a ocupat si sectiunea ,,2 cale” iar
mecanicul de locomotiva i-a comunicat prin statia de radiotelefon ca are lipsa tensiune in linia de
contact i de asemenea, ca presiunea aerului din conducta generala a trenului a scazut brusc;

= apoi mecanicul de locomotiva i-a comunicat ca al 3-lea vagon din compunerea trenului este
deraiat de al doilea boghiu in sensul de mers si ca acelasi vagon a rupt un stalp al liniei de
contact;

» dupd aceea s-a deplasat la locul producerii accidentului, a constatat ca cele comunicate de
mecanicul de locmotiva se confirma, s-a intors la biroul de miscare si a avizat de producerea
accidentului pe operatorul din regulatorul de circulatie, seful de statie si subunitdtile de linii,
SCB si IFTE.

Din declaratiile mecanicului de locomotiva al locomotivei de remorcare a trenului nr. 60182-1

(EA 40 0509-6) se pot retine urmatoarele:

= Ja data de 14.11.2010 a fost avizat de catre operatorul SC Grup Transport Feroviar SA sa se
prezinte la sediul punctului de lucru Ploiesti in vederea remorcarii trenului nr. 60182;

= s-a prezentat la sediul punctului de lucru, i s-a repartizat locomotiva EA 40 0509-6 si dupa
revizuirea acesteia a fost indrumat in statia CFR Ploiesti Triaj unde a facut verificarea cu fiola
alcool test la impiegatul de miscare exterior;

® dupd aceea a cuplat locomotiva la tren, a alimentat instalatia de frand a trenului si a efectuat
impreuna cu revizorul tehnic de vagoane proba de continuitate a franelor;

» dupd prezentarea sefului de tren cu documentele trenului a primit ordinul de circulatie de la
impiegatul de miscare exterior, iar la ora 01:27 a plecat in directia Chitila;

® a circulat fard probleme pana la intarea in halta de miscare Galateni, unde semnalul de intrare
avea indicatia permisiva de ,,galben clipitor”;

® a luat masuri de reducere a vitezei pentru efectuarea treptei de viteza corespunzatoare indicatiei
semnalului si dupa circa 200 de metri a constatat scaderea brusca a presiunii aerului din conducta
generala a trenului i a oprit trenul;

= 1n urma verificarilor efectuate a constatat ca al 3-lea vagon din compunerea trenului avea cel de-
al doilea boghiu in sensul de mers deraiat;

= apoi a asigurat trenul si a comunicat impiegatului de miscare din halta de miscare Galateni cele
intdmplate.

Din declaratiile mecanicului ajutor al locomotivei de remorcare a trenului nr. 60182-1 (EA 40

0509-6) se pot retine urmatoarele:

= Ja intrarea in halta de miscare Galateni, dupa reducerea de catre mecanicul de locomotiva a
vitezei a constat scdderea bruscd a presiunii aerului din conducta generala a trenului si lipsa
tensiunii din linia de contact;

® dupd ce mecanicul a oprit trenul s-a deplasat pe langa tren si a constatat ca al 3-lea vagon din
compunerea trenului avea cel de-al doilea boghiu in sensul de mers deraiat si ca acelasi vagon a
rupt un stalp al liniei de contact.

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviard din Romania, aflandu-se in posesia:
= Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA 09002 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviarda Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;
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® Autorizatiei de Sigurantd - Partea B cu nr. de identificare ASB 9007 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectdrii, intretinerii §i exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii $i exploatdrii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar, SC Grup Transport Feroviar SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectudrii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Roméania, aflandu-se in posesia urmatoarelor documente
privind sistemul propriu de management al sigurantei feroviare:

» Certificatului de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare CSA 0012 eliberat la data de
15.09.2009 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana din cadrul AFER confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar;

= Certificatului de Sigurantd - Partea B cu nr. de identificare CSB 0182 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirmd acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviard pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru functionarea in
siguranta pe reteaua releveantd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala
aplicabila.

La momentul acordarii certificatului de sigurantd - parte A reviziile tehnice la trenurile operate de
catre SC Grup Transport Feroviar SA erau efectuate de salariatii unui furnizor feroviar (SC
Compania Transport Feroviar SA) autorizat s1 agrementat tehnic de cédtre Organismul Notificat
Feroviar Roman conform prevederilor Ordinului MT nr. 290/2000.

La data de 13.09.2010 SC Grup Transport Feroviar SA a obtinut de la Organismul Notificat
Feroviar Roman agrementul tehnic feroviar pentru efectuarea serviciului feroviar critic ,,revizia
tehnicd a trenurilor de marfa in statiile c.f. (la compunere, in tranzit, la sosire)”. In baza acestui
agrement tehnic §i a autorizatiei de furnizor feroviar detinute de catre SC Grup Transport Feroviar
SA in conformitate cu prevederile Ordinului MT nr. 290/2000, acesta a inceput sd efectueze
reviziile tehnice ale trenurilor de marfa cu personal propriu.

Desi, in urma acestei modificari, sistemul de management al sigurantei implementat la SC Grup
Transport Feroviar SA si acceptat de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména trebuia
adaptat la noile caracteristici ale activitatii de transport feroviar, acest lucru nu a avut loc. Astfel,
SC Grup Transport Feroviar SA nu a introdus 1n sistemul de management al sigurantei o procedura
prin care sd asigure atingerea conditiilor prescriptive stabilite prin norma nationald de siguranta
(Instructiunile privind revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005) in
efectuarea noii activitati (revizii tehnice la trenurile de marfa).

Totodata, cu ocazia investigarii accidentului feroviar, s-a constatat faptul ca, la dosarul transmis de
catre SC Grup Transport Feroviar SA la Organismul Notificat Feroviar Roméan in vederea obtinerii
agrementului tehnic feroviar pentru efectuarea serviciului feroviar critic ,,revizia tehnica a trenurilor
de marfa in statiile c.f. (la compunere, in tranzit, la sosire)” era depusa si ,,Lista cu documentele
sitemului de management integrat calitate, mediu, sanatatii si securitatii ocupationale”, lista in care
apare i procedura generala nr. 23 ,,Revizii tehnice efectuate la trenuri”, procedura prin care s-au
stabilit reponsabilitatile personalului propriu implicat in revizia tehnica a trenurilor.

Desi, aceastd procedurd asigura atingerea conditiilor stabilite prin Instructiunile privind revizia
tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005, aceasta nu a fost introdusa in sistemul
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de management al sigurantei al operatorului feroviar acceptat de catre Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urméatoarele:

norme si reglementari

= Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor n exploatare nr. 250 aprobata prin
Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 1817 din 26.10.2005;

= Instructia pentru reparatia osiilor montate nr. 931/1986;

» [Instructia de norme i tolerante pentru constructii i intretinerea caii-linii cu ecartament normal
nr. 314/1989;

" Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatelor de sigurantd in vederea efectudrii serviciilor de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania;

® Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau
serviciilor destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare, Intretinere si de reparare a
infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul

surse i referinte

® copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

= fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

= fotografii efectuate la osia montata care a produs deraierea de cdtre membrii comisiei de
investigare;

= rezultatele masurdtorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii ;

= examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident: infrastructura,
instalatii feroviare si vehicule feroviare;

= chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar.

B.5.4. Functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice

B.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnica a liniei inainte de producerea accidentului feroviar

In halta de miscare Galateni in zona capatului X pe linia III directd corespunzitoare firului I de
circulatie suprastructura caii ferate este alcatuita din sina tip 60 sudata, traverse de beton T 26
prindere elasticd SKL 12.

In calea fira joante este inglobat si schimbitorul de cale nr. 7 pe care s-a produs deraierea.

Schimbatorul de cale nr. 7 are urmatoarele caracteristici: gind tip 60, raza R=300 m, tangenta 1:9,
deviatie dreapta, traverse de lemn, prindere SKL 12.

Schimbatorul a fost introdus in cale la data de 08.11.2005 — schimbatorul fiind introdus in cale nou.

Cu ocazia ultimei revizii chenzinale efectuate anterior datei producerii accidentului, nu s-au
constatat deficiente pe acest schimbator.
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Constatari si masuratori facute la linie, dupd producerea deraierii si ridicarea vagonului.

Schimbatorul de cale nr. 7 nu prezenta uzuri ale partilor metalice, traversele de lemn erau in stare
corespunzatoare, prinderile erau complete si in stare activa, prisma de piatrd spartd era curatd si
completa.

Ca urmare a deraierii au fost deteriorate un numar de 280 traverse de beton.

In urma verificarii ecartamentului si nivelului transversal al caii efectuati cu tiparul de masurat
calea 1n punctele caracteristice ale acestui schimbator de cale, precum si la baza de masurare de 2,5
m incepand de la prima urma de deraire in sens invers de mers al trenului s-a constatat faptul ca
valorile acestor mdsuratori se incadrau in tolerantele admise de Instructia de norme si tolerante
pentru constructii si Intretinerea cdii - linii cu ecartament normal nr. 314/1989, corespunzatoare
vitezei maxime admise in zona de producere a deraierii.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la starea instalatiilor

La verificarea facuta imediat dupa producerea accidentului feroviar au fost constatate urmatoarele:

sectiunea izolatd 2 C ocupata pe aparatul de comanda si liberd pe teren;

= sectiunile izolate III C, 3-7 si 033 ocupate pe aparatul de comanda si pe teren cu trenul nr.
60182-1;

instalatia BAT inchisd cu control;

® butoanele BDA, 043 si 1-13 de pe aparatul de comanda sigilate cu sigiliul statiei ca urmare a
defectarii trenului nr. 70926 pe linia 5 la data de 14.11.2010;

® butoanele BDA, 4-8, 2-14 si 044 de pe aparatul de comanda sigilate cu sigiliul statiei ca urmare a
despiedecarii parcursului de iesire al trenului nr. 60182-1;

» butoanele BAV, BILC de la fir I de circulatie, cap Y de pe aparatul de comanda cu sigiliile rupte
pentru lucrarile de reparatie capitala care se efectueaza la acest fir de circulatie pe distanta
Galateni - Olteni;

= butoanele BAV, BILC de la fir I de circulatie, cap X de pe aparatul de comanda cu sigiliile rupte
ca urmare a scoaterii de sub tensiune a liniei de contact in urma accidentului;

= sigiliile de la sala de relee si cheia acesteia plumbuita pe aparatul de comanda — intacte;

= nu au fost constatate nereguli In functionarea instalatiilor SCB.

In urma producerii accidentului feroviar au fost distrusi un stalp de sustinere a firului liniei de

contact nr.3 si un izolator montat pe acesta.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Constatari efectuate la vagoane in halta de miscare Galdteni

Schimbatoarele de regim ,,Marfa — Persoane” si ,,Gol — Incércat” se aflau in pozitii corespunzatoare
starii vagoanelor, respectiv pozitiile ,,Marfd” si ,,Incarcat”.

Trenul avea In compunerea sa 3 vagoane cu frdna automatd izolatd si anume vagoanele nr.
84535487795-1, 88535487850-0 si 31835300072-8 acestea aflandu-se in pozitiile 22, 23 si 24 in
compunerea trenului.

La vagonul nr. 31835300065-2 (vagonul deraiat):
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Caracteristici vagon:

= vagonul tip Eaos

» instalatie de frana tip Westinghouse unificatd tip WU-GP;

= boghiu tip Y 25 Cs;

Constatari la vagon:

= vagonul a fost fabricat in anul 1972 la agentul economic OFFICINE FIORE RESINA Napoli;

= vagonul a efectuat ultima revizie de tip RP la data de 14.04.2005 la agentul economic marcat cu

initialele “TR”;

= vagonul este inmatriculat la cdile ferate italiene (FS) si a fost inchiriat de catre SC Grup

Transport Feroviar SA, la data de 01.09.2009, pentru o perioada de 5 ani de la agentul economic

ALF LOGISTIKS DOO Skopje;

= frana automata in actiune conform cu formularul “Aratarea Vagoanelor”;

= schimbitorul de regim “Gol — Incircat” se afla pe pozitia “Incircat”;

= schimbatoarul de regim ,,Marfa — Persoane” se afla pe pozitia ,,Marfa”;

® nu s-au constatat saboti de frana lipsa la vagonul deraiat;

= toti sabotii de frand de la vagon implicat aveau dimensiuni in limitele prevazute de

reglementarile specifice;

®  sabotii si bandajul rotii nr. 6 nu prezentau urme de supraincalzire ca urmare a mersului franat;

= tija cirligului de tractiune din capatul dinspre semnalul trenului prezenta ruptura noud 100%;

= conducta generald de aer era rupta in dreptul bridei de sustinere din capatul vagonului nr. 4 din

compunere, Inspre vagonul deraiat (sectiunea specifica rupturii noi 100%);

u bandajul rotii nr. 6 deplasat axial pe obada rotii;

. incarcatura din vagon (tagle) era amplasata corect cu respectarea prescriptiilor prevazute
in Anexa II la Contractul Uniform de Utilizare a Vagoanelor.

Constatdri efectuate la osia montata cu rotile 5-6 a vagonului nr. 31835300065-2:

= ambele capace ale cutiilor de osie erau sigilate;

= marcaje identificate pe bandaje:

> roatanr. 5: 6097 .LO 7 70 V. . 9M 70;

> roata nr. 6 (cea cu bandajul deplasat axial pe obada): 6097 I.LO 5 70 V.9M 70 3 82;

> roatanr. 7: 1598 I.LO 2 73 V 5M73;

> roatanr. 8: 1370 .LO 1 73 V 5M 73;

Obs.: Pe toate bandajele si obadele corespunzatoare s-au constatat semne mecanice de forma
! prin care a fost marcata pozitia de montaj a bandajului fatd de obada. La rotile nr. 5,7
si 8 aceste marcaje erau in pozitie corespunzdtoare (nedecalate unul fata de celalalt).

» avand in vedere marcajele constatate pe bandajul rotii nr. 6 se poate trage concluzia ca acesta
face parte din sarja nr. 6097 si a fost produs in luna a 9-a din anul 1970 de catre producatorul cu
initialele I.LO (Italsider Lovere);

= marcaje identificate pe obezile rotilor:

> roata nr. 5: 6399;
> roatanr. 6: 6510;
> roatanr. 7: 1579;
> roata nr. 8: 1762-73;
® marcaje identificate pe capatul osiei axa:
> osia corespunzdtoare rotilor 5-6: 2068914 US;
> osia corespunzatoare rotilor 7-8: 4471189 US;

Obs.: Osia corespunzdtoare rotilor 5-6 avea marcat pe placuta metalica montatd la capacul
cutiei de osie nr. 4678645 diferit de cel poansonat pe capatul osiei axa.

. in cutiile de osie demontate (rotile 5 si 7) a fost constatata vaselind in cantitate suficienta si
cu culoare si miros nemodificate;
. la roata nr. 6 s-au constatat urmatoarele:

» inelul de sigurantd montat intre bandaj si obadd era polizat pana la nivelul superior al
canalului de montaj din bandaj, ca urmare a rotirii acestui bandaj pe obada;
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» pe cele doua suprafete de seraj de pe obada si bandaj se observa urma de frecare puternica cu

smulgere de material.

1

au fost efectuate masuratori ale elementelor geometrice de la aceste osii, ocazie cu care au fost
constatate urmatoarele valori:

ELEMENTE Osia cu rotile 5-6 Osia cu rotile 7-8
GEOMETRICE Roata 5 (mm) Roata 6 (mm) Roata 7 (mm) Roata 8§ (mm)

Grosime bandaj 38 35 38,5 38,7
Diametru nominal 860 860 865 865
Grosime buza 26,5 25,5 26,8 24,5
iniltime buzi 28,3 29,8 27 27,8
Cota q, 6,8 8,7 7,5 7,8
Distanta intre fetele nu s-a putut masura 1359,5

interioare ale bandajelor

® toate valorile masurate se incadreaza in limitele prevazute de Instructiunile privind revizia

tehnicd si intretinerea vagoanelor 1n exploatare nr. 250/2005.

B.5.5. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pind la data producerii prezentului accident feroviar, in activitatea desfasuratd de catre operatorul de
transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA s-au mai inregistrat doud evenimente anterioare
cu caracter similar, dupd cum urmeaza:

accidentul feroviar produs la data de 18.07.2010, ora 17:15, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, in halta de miscare Aiud, in circulatia trenului de marfa nr. 60133-2,
apartinind operatorului de transport feroviar SC Grup Transport Feroviar SA, la intrarea acestuia
pe linia III directd, prin deraierea vagonului nr. 84535451255-8, aflat al 19-lea de la locomotiva,
de cel de-al doilea boghiu sens mers pe zona schimbatorului de cale nr. 6 din capdtul Y al statiei,
datorita deplasarii pe obada a bandajului rotii nr. 6;

accidentul feroviar produs la data de 22.02.2007,0ra 18:26, pe raza de activitate a SRCF Galati,in
halta de miscare Cricov, in circulatia trenului de marfa nr. 60373 apartinind operatorului de
transport feroviar SC Compania de Transport Feroviar SA, la trecerea acestuia pe linia III
directd, prin deraierea ultimelor doua vagoane din tren, datoritd deplasdrii axiale a bandajului de
la roata nr.5 de la penultimul vagon cu nr. 88536657717-3 a osiei nr. 3 sens mers.

B.6. Analiza si Concluzii
Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, a strii tehnice a vagonului

implicat, a fotografiilor efectuate la locul faptei, precum si a marturiilor salariatilor implicati se
poate concluziona ca accidentul s-a produs In urméatoarele conditii:

la data de 14.11.2010 operatorul de serviciu de la SC Grup Transport Feroviar SA nu a urmarit
cu atentie circulatia trenului de marfa nr. 60182 si a aflat de sosirea acestui tren in statia CFR
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Ploiesti Triaj doar in momentul in care trenul se gara in statie, in jurul orei 00:00, astfel ca 1-a
avizat cu intarziere pe revizorul tehnic de vagoane care era de serviciu la sediul punctului de
lucru al SC Grup Transport Feroviar SA din Ploiesti sa se prezinte in statie pentru efectuarea
reviziei tehnice 1n tranzit la acest tren;

urmare a acestei avizdri cu intirziere , la sosirea in statia CFR Ploiesti Triaj a trenului, revizorul
tehnic de vagoane care era de serviciu la sediul punctului de lucru al SC Grup Transport Feroviar
SA din Ploiesti nu a putut efectua supravegherea prin defilare a acestuia,conform prevederilor
din [Instructiunile privind revizia tehnica i intretinerea vagoanelor in exploatare nr.
250/2005 ,art.nr.10,alin (4) litera a);

acest revizor tehnic a luat legdtura cu revizorul tehnic de vagoane care sosise pentru insotirea
trenului pana la statia de destinatie iar acesta i-a comunicat ca a efectuat toate lucrarile necesare
la acest tren si a efectuat toate consemnadrile necesare in registrul de miscare al statiei;

dupa aceastd convorbire, acest revizor tehnic s-a deplasat la biroul de miscare al statiei si a
intrebat impiegatul de miscare exterior ce a consemnat revizorul tehnic de vagoane care sosise
pentru Insotirea trenului pana la statia de destinatie, iar acesta i-a comunicat ca colegul sdu
consemnase efectuarea probei de continuitate a franelor;

in aceste conditii acest revizor tehnic de vagoane a avut impresia ca colegul sau a efectuat revizia
tehnica 1n tranzit dar a consemnat gresit in registrul de miscare lucrarile efectuate;

in acelasi timp, datoritd unei erori de preluare a dispozitiilor RC, in registru de dispozitii RC de
la impiegatul de miscare exterior din statia CFR Ploiesti Triaj datele privind circulatia acestui
tren erau incomplete, in sensul ca nu era mentionat si faptul ca la acest tren se va efectua revizie
tehnica 1n tranzit in aceasta statie;

urmare a acestei erori, impiegatul de miscare exterior din statia CFR Ploiesti Triaj nu avea cum
sa sesizeze faptul ca lucrarile consemnate de catre revizorul tehnic de vagoane care sosise pentru
insotirea trenului pand la statia de destinatie (proba de continuitate a franelor) nu sunt in
concordantd cu datele privind programarea in circulatie a trenului nr. 60182 (revizie tehnicad in
tranzit);

in aceste conditii trenul de marfa nr. 60182 a fost expediat din statia CFR Ploiesti Triaj fard ca la
acesta sa fie efectuata revizia tehnicd in tranzit, asa cum era prevazut in conditiile stabilite la
programarea in circulatie a acestui tren;

intrucat nu a fost efectuta revizia tehnica in tranzit, la trenul nr. 60182 nu s-au efectuat nici
verificarea strangerii bandajelor pe obada, vizual si prin lovire cu ciocanul, conform art. 10, alin.
(4), lit. e din Instructiunile privind revizia tehnica §i intretinerea vagoanelor in exploatare nr.
250/2005 si nici supravegherea prin defilare a trenului la plecarea din statie, conform art. 10,
alin. (4), lit. t din aceleasi instructiuni;

grosimea bandajului in planul cercului de rulare de la roata nr. 6 a vagonului nr. 31835300065-2
fiind apropiatd de valoarea minima admisd de [Instructiunile privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005 (30 mm), coroborata cu durata de exploatare
a osiei montate (40 ani), au favorizat depresarea bandajului de pe obada rotii;

dupd slabirea si depresarea bandajului rotii nr. 6 acesta a inceput sa se roteasca pe obada si in
acelasi timp sa polizeze inelul de fixare (agrafare);

dupd polizarea inelului de fixare pand la nivelul suprafetei interioare a bandajului, acesta a
inceput sd se deplaseze axial fatd de obada rotii fapt ce a condus la modificarea distantei intre
fetele exterioare ale rotilor acestei osii (5 si 6) peste limitele admise de Instructiunile privind
revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005;

in aceste conditii, la intrarea in halta de miscare Galateni la trecerea peste inima de incrucisare a
schimbatorului de cale nr. 7 roata nr. 6 a inceput sa ruleze cu buza pe ciuperca sinei si apoi, la
circa 9 m de la varful inimii de incrucisare aceasta a deraiat de pe sina din dreapta in sensul de
mers simultan cu caderea rotii din stdnga a aceleiasi osii In interiorul sinelor liniei III directe;
dupd deraierea osiei corespunzdtoare rotilor 5 — 6 (prima osie de la cel de al doilea boghiu in sen-
sul de mers) aceasta a antrenat in deraiere si cea de a doua osie a acestui boghiu (osia corespun-
zatoare rotilor 7 — 8);
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» vagonul a circulat in stare deraiata circa 200 m, oprindu-se datoritd frandrii de urgenta produse
ca urmare a ruperii tijei cirligului de tractiune de la acest vagon si apoi a conductei generale de
aer de la vagonul situat dupa cel deraiat (al 4-lea de la locomotiva).

B.7. Cauzele accidentului
B.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii accidentului o constituie deplasarea axiald a bandajului rotii nr. 6 pe
obada rotii fapt ce a condus la deraierea osiei montate corespunzatoare rotilor nr. 5-6 a vagonului nr.
318353000065-2.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost urmatorii:
» slabirea bandajului rotii nr. 6 de la vagonul nr. 318353000065-2, avand ca urmare rotirea
acestuia pe obada rotii i polizarea inelului de fixare (agrafare), fapt determinat de:
» sciderea in timp a fortelor de stringere exercitate intre bandaj si obada rotii in urma
solicitarilor termice si mecanice aparute in exploatarea osiei (osia montatd are o vechime de
40 de ani);

» grosimea bandajului in planul cercului de rulare apropiati de limita admisi in exploatare.

B.7.2. Cauzele subiacente.

Cauzele subiacente ale acestui accident feroviar au fost urmatoarele:

1. Avizarea cu Intarziere a revizorului tehnic de vagoane de serviciu la data de 14/15.11.2010, de
catre operatorul de serviciu asupra faptului ca trebuie sa se prezinte la statia CFR Ploiesti Triaj
pentru efectuarea reviziei tehnice in tranzit la trenul de marfa nr. 60182/60182-1.

2. Neefectuarea de catre revizorul tehnic de vagoane de serviciu la data de 14/15.11.2010 a reviziei
tehnice in tranzit la trenul de marfa nr. 60182/60182-1, asa cum era prevazut in dispozitia de
programare in circulatie a trenului.

B.7.3. Cauza primara.

Cauza primara a acestui accident o constituie existenta la SC Grup Transport Feroviar SA a unui
sistem de management al sigurantei implementat §i acceptat de catre Autoritatea de Siguranta
Feroviarda Romana, care nu a fost adaptat la noile caracteristici ale activitatii de transport feroviar
asa cum este stipulat la art. 9, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara.

Astfel, desi incepand cu luna septembrie 2010 reviziile tehnice ale trenurilor operate de catre SC
Grup Transport Feroviar SA nu au mai fost efectuate de catre personalul furnizorului feroviar (SC
Compania Transport Feroviar SA), ci de catre personal propriu, operatorul de transport feroviar nu
a adaptat sistemul de management al sigurantei la noile caracteristici ale activitatii de transport
feroviar.
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X. RECOMANDARI DE SIGURANTA

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand va efectua o inspectie la SC Grup
Transport Feroviar SA, prin care va verifica implementarea si aplicarea sistemului de
management al sigurantei de catre operatorul de transport feroviar.

Dacd, in urma acestei inspectii, se va constata cd sistemul de management al sigurantei
implementat de catre operatorul de transport feroviar nu este adaptat la caracterul, intinderea
si celelalte caracteristici ale activitatii desfasurate, precum si dacd acesta nu asigura
controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea operatorului de transport Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana va retrage certificatului de sigurantd parte A detinut de catre
SC Grup Transport Feroviar SA.

2. Modificarea de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana a Ghidului pentru
elaborarea Sistemului de Management al Sigurantei, astfel Incat acesta sa ofere operatorilor
de transport feroviar si administratorilor/gestionarilor de infrastructurd feroviara
neinteroperabild un instrument pentru elaborarea procedurilor prin care este detaliat modul
in care sunt implicati personalul §i reprezentantii sai la toate nivelurile in sistemul de
management al sigurantei.

3. Actualizarea Ordinului MT nr. 290/2000 in sensul corelarii acestuia cu prevederile
altor reglementari specifice privind activitatea de revizie tehnica a trenurilor, astfel incat
serviciul feroviar critic ,,revizia tehnica a trenurilor de marfa in statiile c.f. (la compunere, in
tranzit, la sosire)” sd fie agrementat la nivelul subunitatilor (punctelor de lucru) din structura
operatorilor de transport feroviar.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Romana,
Organismului Notificat Feroviar Roman, administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF
»CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Transport Feroviar SA.

Membrii comisiei de investigare:

» Zamfirache Marian - investigator principal
= Stoian Eduard - investigator
» Tena Lucian - iInvestigator
» Popescu Nicolae - investigator

24



