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a accidentului feroviar
produs in Statia CF CORABIA la data de 21.02.2011
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AVIZ

In cazul accidentului feroviar produs la data de 21.02.2011 in circulatia trenului de calitori nr.
15812, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CFR Corabia, prin
deraierea in zona macazului nr. 19 a boghiului motor (primul in sensul de mers) si a primei osii de
la boghiul nr.2 de la automotorul nr. AMX nr. 4580, Organismul de Investigare Feroviar Roméan a
desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG nr. 117/2010. Prin actiunea de
investigare desfasuratd au fost stranse si analizate informatiile in legdturd cu producerea
accidentului n cauzad, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romén nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 26 aprilie 2011

avizez favorabil

Director
Dragos FLOROIU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de
investigare §i intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare

Investigator Sef

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs
la data de 21 februarie 2011 in circulatia trenului de calatori nr. 15812 apartindnd ,SC
REGIOTRANS SRL Brasov”, in statia CFR Corabia, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova.
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I. PREAMBUL

I.1. Introducere

Comisia de investigare compusa conform prevederilor Anexei 3 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate
si reteaua de transport cu metroul din ROMANIA, aprobat prin HG.117/17.02.2010, a declansat o
actiune de investigare in scopul prevenirii unor accidente cu cauze asemandtoare, prin stabilirea
conditiilor, determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de siguranta.

Actiunea de investigare a comisiel nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbunatétirea sigurantei feroviare, prevenirea accidentelor si incidentelor .

I.2. Procesul investigatiei

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost avizat de catre Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei din Sucursala Regionald Craiova prin investigatorul responsabil de structura teritoriala ,
despre producerea unui accident feroviar in Statia CF Corabia si s-a deplasat la locul producerii
accidentului unde a constatat automotorul nr. AMX 4580 deraiat de boghiul motor, primul in
sensul de mers si de prima osie de la boghiul nr.2, in zona macazului nr. 19.

La locul producerii accidentului feroviar au fost prezenti reprezentantul OIFR prin investigatorul din
cadrul compartimentului de investigare accidente feroviare si solutionare divergente, ASFR prin
inspectorul sef teritorial, SC RC-CF TRANS SRL Brasov prin seful sectiei si SC REGIOTRANS
SRL Brasov prin responsabilul SC.

Faptele produse si constatate la fata locului se incadrau ca accident feroviar, conform prevederilor
art.7, pct.1.b din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si

imbunatatire a sigurantei feroviare pe ciile ferate §i reteaua de transport cu metroul din
ROMANIA.

Prin Decizia nr. 52 din 22.02.2011 a Directorului Organismului de Investigare Feroviar Roman a
fost numita comisia de investigare formata din urmatorii membrii:

-POPESCU Nicolae - investigator OIFR investigator principal
-GHIDUREA Marian - sef sectie - SC RC-CF TRANS SRL Brasov membru
-PIRVU Viorel - responsabil SC RC-CF TRANS SRL Brasov membru
-SPATARU Ionel - mecanic instructor SC REGIOTRANS SRL Brasov membru.

Activitatea de inlaturare a efectelor accidentului feroviar, respectiv restabilirea conditiilor normale
de circulatie a fost efectuatd de catre personalul SC RC-CF TRANS SRL Brasov.

A. REZUMATUL ACCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 21.02.2011, trenul de calatori nr. 15812, compus din automotorul AMX nr. 4580, a fost
indrumat din Statia CF Corabia, avand ca destinatie Statia CF Caracal. La ora 19:15, in baza
semnalului pornirea trenului dat de IDM de serviciu cu lanterna cu lumina verde indreptata spre tren

si a indicatiei de liber a semnalului de iesire de grup F, mecanicul de locomotivd a pus trenul
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nr.15812 in miscare, a parcurs un spatiu de circa 15m si la trecerea peste macazul nr.19 a deraiat de
boghiul motor, primul 1n sensul de mers si de prima osie de la boghiul nr.2 .

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Craiova pe sectia de remorcare neinteroperabild Caracal — Corabia inchiriatd de SC RC-CF
TRANS SRL Brasov (foto 1).

foto nr. 1

Trenul de calatori nr.15812, compus din automotorul AMX nr. 5807, 8 osii, 80 tone, 44 metri,
apartinand SC REGIOTRANS SRL Brasov circula pe distanta Corabia - Caracal.



In urma acestui accident feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau accidentati.

Consecintele accidentului au constat 1n:

- deraierea automotorului nr. AMX 4580 de boghiul motor primul in sensul de mers si de prima
osie de la boghiul nr.2 in zona macazului nr. 19. (foto 2)

foto nr. 2

-intredeschiderea macazului nr.19 si manipularea acestuia de pe pozitia directa pe pozitia abatuta
(foto 3).

foto nr. 3

A.2. Cauza directa, factori care au contribuit,cauza subiacenta si cauze primare



A.2.1. Cauza directa
Cauza directa a accidentului o constituie nelipirea acului de contraac pe pozitia directa, fapt ce a
permis rotii din partea dreapta a osiei nr.1 de la boghiul nr. 1 (raporta la sensul de mers), sa se
angajeze pe alt parcurs decat cel comandat. Acest lucru a fost posibil prin manipularea incompleta a
macazului nr.19, neverificarea manipularii complete a macazului nr.19 si neasigurarea acestuia cu
incuietoarea de macaz.

A.2.2. Cauza subiacenta.

Cauza subiacenta a accidentului o constituie neincuierea macazului nr. 19 care facea parte din
parcursul de expediere a trenului nr.15812 contravenind astfel prevederilor art.125 punctul 2 din
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat prin
MTCT nr.1816/2005, referitoare la primirea /expedierea/trecerea unui tren in/din/prin statie.

A.2.3. Cauza primara

Nu au fost identificate cauze primare.

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si

imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania
aprobat prin H.G. nr. 117/2010, evenimentul prin consecintele sale, se incadreazd ca accident
feroviar la art.7, pct.1.b .

A.4. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Masura luata in timpul investigarii

Urmare a producerii accidentului feroviar, in baza prevederilor art. 63 din Regulamentului de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin H.G. nr. 117/2010, s-a
solicitat prin actul nr. 4130/249/2011 de catre investigatorul principal suspendarea din functie a
IDM de serviciu in statia Corabia pana la definitivarea raportului de investigare .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice,
gestionarului infrastructurii feroviare neinteroperabile, operatorului de transport feroviar si
Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana .

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea accidentului

La data de 21.02.2011 ora 17,20 in Statia CF Caracal, mecanicul de locomotiva a luat In primire
automotorul AMX nr.4580 ce se afla stationat la linia nr.1B, in vederea formarii trenului nr. 15809
care urma sa circule pe ruta Caracal — Corabia .

IDM din grupa tehnica Caracal la ora 17:46 solicita cu nr.35 cale libera, in vederea expedierii
trenului nr. 15809, care urma sa circule pe ruta Caracal — Corabia i tot cu ora 17:46, cu nr. 40
primeste acordul de la IDM din Statia Corabia. La ora 17:52 in baza semnalului pornirea trenului
dat IDM de serviciu cu lanterna cu lumind verde indreptatd spre tren si a indicatiei de liber a
semaforului de iesire , care indica o lumina verde si litera C (Corabia) la indicatorul de directie,
mecanicul de locomotiva pune trenul nr.15809 in miscare. Pe distanta Caracal — Corabia trenul a



circulat fara probleme de sigurantd feroviara, soseste in Statia CF Corabia la ora 18:51 si este primit
la linia nr. I.

La ora 19:06 IDM de serviciu din Statia CF Corabia solicita cu nr. 43 cale liberd in vederea
expedierii trenului nr.15812 si apasarea butonului BDSR SAT km.243+483, iar cu nr.40 la oral9:06
1 se acordd cale libera de la IDM din grupa tehnica Caracal.

In Statia CF Corabia automotorul AMX nr.4580 stationeazi la linia nr. I pand la ora 19:20 in
vederea formarii trenului nr. 15812 care urma sa circule pe ruta Corabia — Caracal. La ora 19:20,
in baza semnalului pornirea trenului dat de IDM de serviciu cu lanterna cu lumind verde indreptata
spre tren si a indicatiei de liber a semnalului de iesire de grup_F, mecanicul de locomotivd pune
trenul nr.15812 in miscare, parcurge un spatiu de circa 15m si deraiaza de boghiul motor primul in
sensul de mers si de prima osie de la boghiul nr.2 in zona macazului nr. 19 (vezi foto 4) .

19 20
in s = .
1 517 linia nr.8 » » linia nr.7 =
—— il
f: . AMX4580 / . E
e ) oX® e sms ome. linia nr.| -
(68 '
. Caracal .
N - linia nr.2 -,
b B
¢ L
linia nr.3
linia nr.4
(&
linia nr.5 -

(f
L

linia nr.8 - remiza de locomotive

foto nr. 4
B.1.1.Descrierea procesului deraierii

La ora 19,20 in baza semnalului pornirea trenului dat de IDM de serviciu cu lanterna cu lumina
verde indreptatd spre tren si a indicatiei de liber a semnalului de iesire de grup_F, mecanicul de
locomotiva pune trenul nr.15812 In miscare si dupd parcurgerea spatiului de circa 15m, pana la
varful macazului nr. 19 inscrierea boghiului motor al automotorului AMX nr. 4580 pe macaz s-a
desfasurat astfel :

* osia nr.1 s-a inscris cu roata nr.1 pe parcursul comandat(pe directd), iar roata nr.2 a patruns

intre acul flexibil si contraac inscriindu-se pe alt parcurs( abatuta spre remiza)

e osianr.2 siosia nr.1 a boghiului nr.2 s-au inscris pe acelasi parcurs cu osia nr.1
Dupa parcurgerea unui spatiu de circa 8,80m, osia nr. 1 de la boghiul motor deraiazd antrenand in
procesul de deraiere osia nr.2 si osia nr.1de la boghiului nr. 2.



Automotorul AMX nr.4580 a parcurs in stare deraiatd un spatiu de 22,20 m (vezi foto 5) .

parcurs de inscriere a rotilor nr. 2 si 4

foto nr.5

B.2.1. Partile implicate
Sectia de circulatie Caracal - Corabia este cale simpla neelectrificata .

Infrastructura si suprastructura cdii ferate sunt in gestionarea SC RC-CF TRANS SRL Brasov si
este Intretinutd de salariatii Districtului linii ai SC RC-CF TRANS SRL Brasov, P.L. Corabia.

Instalatia de dirijare a traficului feroviar din Statia CF Corabia, precum si instalatiile de
semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din Statia CF Corabia sunt in gestionarea SC RC-CF
TRANS SRL Brasov si sunt intretinute de cétre salariati ai SC CDC STAR SRL Brasov, P.L.
Corabia.

Instalatia de comunicatii feroviare din Statia CF Corabia este in gestionarea SC RC-CF TRANS
SRL Brasov si este intretinutd de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR S.A

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea SC REGIOTRANS SRL
Brasov si este intretinutad de salariatii sai.

Automotorul ce compune trenul care a deraiat este proprietatea SC REGIOTRANS SRL Brasov si
este Intretinut §i revizuit de salariatii sdi, iar reparatiile sunt efectuate de catre SC KRON TRIEM
SRL Brasov, P.L. Corabia.

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati in accidentul feroviar, respectiv. mecanicul
de locomotiva, impiegatul de miscare si seful de tren.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.15812 , compus din automotorul AMX nr. 5807, 8 osii, 80 tone, 44 metri,
apartindnd S.C. REGIOTRANS S.R.L. BRASOV circula pe distanta Corabia — Caracal.
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Instalatia de indicare si inregistrare a vitezei (tip HASLER), instalatia de control punctual al vitezei
si autostop (INDUSI) din dotarea mijlocului de tractiune al trenului nr. 15812 erau active, sigilate si
functionau instructional.

Dispozitivul de siguranta si vigilentd (DSV) al mijlocului de tractiune a trenului era in functie si
sigilat .

B.2.3. Echipamente feroviare

In zona producerii accidentului feroviar schimbatorul de cale nr. 19 este de tip 49, cu raza de 300 m,
tangenta 1/9, cu ace flexibile, deviatie dreapta, cu acces la linia I directa si in abatere pe linia 8
remiza. Schimbdatorul de cale nr.19 are piesele metalice in stare corespunzatoare, prinderile verticale
si orizontale complete, cu traverse din lemn 1n stare buna, cu prisma de piatra spartd completa si
compactata.

Schimbatorul de cale nr.19 este pozitionat intr-o zona de aliniament de 39 m lungime, cuprinsa intre
km 279+810 si km 279+849.

Instalatia de dirijare a traficului feroviar este prevazutd cu incuietori cu chei fara bloc pentru
controlul pozitiei macazurilor, tablouri mecanice si panouri cu stifturi.

La data de 21.02.2011, in vecinatatea producerii accidentului feroviar nu au fost executate lucrari la
liniile sau instalatiile feroviare.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurat prin
instalatia de radiotelefon.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, nu a fost necesard declansarea planului de
interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor, accidentul feroviar fiind
avizat prin circuitul informatiilor precizat in Cap. IV Sectiunea a 2-a din Regulamentul de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania.

Restabilirea circulatiei s-a facut de catre personalul SC RC-CF TRANS SRL Brasov si SC
REGIOTRANS SRL Brasov, P.L. Corabia .

In urma avizirii s-au prezentat la fata locului reprezentanti ai SC RC-CF TRANS SRL Brasov -
gestionarul de infrastructura feroviara, ai SC REGIOTRANS SRL Brasov, P.L. Corabia, ai
Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Romane si ai Organismului de Investigare Feroviar Roman.

B.3. Urmarile accidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma accidentului feroviar nu s-au inregistrat victime si accidentati.
B.3.2. Pagube materiale
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Nu au fost.

B.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

In urma accidentului feroviar trenul 15812 a intarziat 5 de minute.
B.4. Circumstante externe

La data de 21.02.2011, in intervalul de timp 19.00 — 20.30 , vizibilitatea a fost buna
corespunzatoare timpului de noapte, temperatura a fost de aproximativ -1° C.

Vizibilitatea indicatiilor semafoarelor a fost in conformitate cu prevederile reglementarilor specifice
in vigoare.

B.S. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

(1) Din declaratia mecanicul care a condus AMX 4580, aflat la remorcarea trenului nr. 15812 din
data de 21 februarie 2011 se retin urmatoarele :

- a fost de serviciu in data de 21 februarie 2011, remorcand trenul 15809 pe distanta Caracal -
Corabia;a fost primit in statia Corabia cu semaforul de intrare in pozitie pe liber la linia I ;

-a actionat butonul “atentie” la inductorul semaforului de intrare cu influienta de 1000Hz;
-a garat in statia Corabia cu viteza de aproximativ 15 km/h, cu parcusul efectuat corespunzator;

- dupa sosire in statia Corabia a schimbat postul de conducere pentru urma sa remorce trenul nr.
15812, pe distanta Corabia — Caracal ;

- a fost expediat la ora 19.15, In baza semnalului pornirea trenului dat de IDM si a indicatiei de liber
a semaforului de iesire de grup;

- in jurul orei 19.16, la viteza de 10-12 km/h a auzit un zgomt sub automotor si a luat imediat
masuri de oprire;

- in urma verificarilor a constatat ca primele 3 osii erau deraiate ;
- a observat ca felinarul macazului indica ca acesta este manipulat in pozitie pe directa ;

(i1) Din declaratia impiegatului de miscare care au fost de serviciu la data de 21.02.2011 in statia
Corabia, se pot retine urmatoarele:

- dupa expedierea trenului 15810 la ora 15,25 a facut parcurs de manevra pentru introducere a AM
4579 pe remiza pentru efectuarea PTH-ului.

- dupa efectuarea PTH-ului l-a scos de pe remiza si l-a introdus la linia 2, apoi a facut verificarea
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parcursului pentru intrarea trenului 15809 la linia 1.

- dupa gararea trenului 15809 a facut verificarea parcursului de iesire pentru expedierea trenului
15812 de la linia 1, apoi a transmis dispozitiile la posturile de barierd din linie curenta si cabine din

statie, pentru expedierea trenului 15812.

- a iesit la expedierea trenului 15812, iar dupa plecarea trenului, peste macazul 19, a auzit un
zgomot puternic dupa care mecanicul a franat trenul.

(ii1) Din declaratia sefului de tren Marinescu loana, care a fost de serviciu in data de 21.02.2011 pe
trenul 15812, se pot retine urmatoarele:

- a plecat cu trenul 15809 din statia Caracal si a sosit in statia Corabia la linia I la ora 18,51 fara
probleme.

- la ora 19,15 IDM a dat semnalul pornirea trenului, iar dupa parcurgerea a aproximativ 10 metri a
auzit un zgomot puternic sub motor.

- a mers la mecanic unde acesta i-a comunicat ca trenul a deraiat.
B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La data producerii incidentului, operatorul de transport feroviar, SC. REGIOTRANS SRL Brasov,
are stabilit propriul sistem de management al sigurantei, avand certificatul de siguranta partea A nr.
UE - RO 1120106005 emis de ASFR. la data de 12.02.2010 valabil pana la data de 14.02.2012.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

a) regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviar nr. 005 aprobat prin
MTCT nr.1816/2005;

b) instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007,
aprobate prin OMTCT nr. 2229/2006.

c¢) Planul Tehnic de Exploatare al Statiei CF Corabia.

d) instructia de manipulare a instalatiei SCB
B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatia de dirijare a traficului feroviar este prevdzutd cu incuietori cu chei fard bloc pentru
controlul pozitiei macazurilor, tablouri mecanice si panouri cu stifturi.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

in zona producerii accidentului feroviar schimbatorul de cale nr. 19 este de tip 49, cu raza de 300 m,
tangenta 1/9, cu ace flexibile, deviatie dreapta, cu acces la linia I si in abatere pe linia 8 remiza.
Schimbatorul de cale nr.19 are piesele metalice in stare corespunzatoare, prinderile verticale si
orizontale complete, cu traverse din lemn in stare buna, cu prisma de piatrd spartd completd si
compactata.
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Profilul in lung al liniei nr. I este in aliniament cu declivitatea maxima de 4,3 %o, ca pantd spre
Statia Caracal .

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

La automotorul AMX 4580, care a format trenul 15812 din data de 21.02.2011 s-au constatat
urmatoarele :

-frina de aer: functioneaza normal;

-frina de mina: functioneaza normal,

-compresoarele de aer: functioneaza normal,

-robinetul franei automate de tip JOYSTYK-MPF: in pozitie de franare rapida;
-ctangeitatea instalatiei de frana: buna;

-instalatia de siguranta si vigilenta tip WACMA: sigilata si in functie;
-instalatia de control punctual al vitezei INDUSI: sigilata si in functie;
-instalatia de Inregistrarea a vitezet HASSLER: sigilata si in functie;
-instalatia de radiotelefon: functioneaza normal.

B.5.5. Interfata om — masina - organizatie

Accidentul feroviar din Statia CF Corabia poate fi incadrat In categoria accidentelor care au la baza
erori umane.

B.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, a inregistrarilor instalatiei de
vitezometru automotorului implicat, a declaratiilor scrise, precum si din chestionarea IDM-ului,a
mecanicului si a sefului de tren se poate concluziona cd accidentul s-a produs in urmatoarele
conditii:

= la data de 21.02.2011, IDM de serviciu a solicitat pentru trenul nr.15812 cale libera cu nr.43
la ora 19:06 de la IDM din grupa tehnica Caracal si i s-a acordat cale libera cu nr.40 la ora 19:06
= dupa obtinerea cdii libere IDM de serviciu nu a manipulat macazul nr.19, nu a verificat

lipirea acului de contraac, nu a verificat efectuarea corectd a parcursului prin scoaterea cheii din
incuietoare si ducerea acesteia la panoul cu stifturi si a expediat trenul nr. 15812 la ora 19:20 1n
directia Caracal.
® dupa plecarea trenului nr. 15812 din statia CFR Corabia la ora 19:20 si parcurgerea unui
spatiu de circa 15m, mecanicul de locomotiva a auzit un zgomot puternic sub automotor.
. mecanicul de locomotivd a luat masuri de franare a trenului si de mentinere pe loc a
trenului,a coborat de pe automotor §i a constatat cd osiile primului boghiu si osia nr.1 de la boghiul
nr.2 sens de mers erau deraiate.
* mecanicul de locomotiva a avizat pe IDM de serviciu de cele intdmplate, a luat masuri de
mentinere pe loc a trenului §i a asteptat sosirea comisiei de investigare.

Din analiza datelor si a marturiilor existente a rezultat cd IDM din Statia CF Corabia nu a respectat
prevederile din PTE si din Instructia de manipulare a instalatiei, referitoare la efectuarea si
verificarea parcursului de primire respectiv de expediere a trenurilor in si din statie.

B.7. Cauza directa, cauza subiacenta si cauza primara

B.7.1. Cauza directa

Cauza directa a accidentului o constituie nelipirea acului de contraac pe pozitia directd, fapt ce a

permis rotii din partea dreaptd a osiei nr.1 de la boghiul nr. 1 (raporta la sensul de mers), s se

angajeze pe alt parcurs decat cel comandat. Acest lucru a fost posibil prin manipularea incompleta a
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macazului nr.19, neverificarea manipularii complete a macazului nr.19 si neasigurarea acestuia cu
incuietoarea de macaz.

B.7.2. Cauza subiacenta.

Cauza subiacenta a accidentului o constituie neincuierea macazului nr. 19 care facea parte din
parcursul de expediere a trenului nr.15812 contravenind astfel prevederilor art.125 punctul 2 din
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat prin
MTCT nr.1816/2005, referitoare la primirea /expedierea/trecerea unui tren in/din/prin statie.

B.7.3. Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare.

C. Recomandairi de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Maisura luata in timpul investigarii

Urmare a producerii accidentului feroviar, in baza prevederilor art. 63 din Regulamentului de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe
cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania aprobat prin H.G. nr. 117/2010, s-a
solicitat prin actul nr. 4130/249/2011 de catre investigatorul principal suspendarea din functie a
IDM de serviciu in statia Corabia pana la definitivarea raportului de investigare .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice,
gestionarului infrastructurii feroviare neinteroperabile, operatorului de transport feroviar si
Autoritdtii de Sigurantd Feroviara Roména .

Membrii comisiei de investigare:

POPESCU Nicolae - investigator principal
PIRVU Viorel - membru
GHIDUREA Marian - membru
SPATARU Ionel - membru
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