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. KOKKUVOTE

. Tallinn — Tartu kiirrongi nr 0012 kokkupdrge sdiduautoga Nissan Micra
toimus automaatse foorisignalisatsiooniga reguleeritud kolmeteelisel
aktiivsel asulavalisel Raasiku jaama raudteellesdidukohal reedel, 23.
augustil 2013 kell 14:30. GPS-koordinaadid on 59° 21’ 52.27” N ja 25°
11 16.28” E.

. Sdiduauto sbitis peale laugest kurvist valjumist jaamast |abisdidul oleva
diiselrongi mootorvaguni ette ja sai 160gi auto vasaku kulje keskmise
ning tagumise otsa pihta.

. Auto oli paiskunud rongi liikumissuunas naaberrodbastee
ehitusgabariiti ja muutunud kasutuskdlbmatuks. Autojuht hukkus
stundmuskohal.

. Diiselrongi mootorvaguni DR1B 3707 lumeraud ja vagunikere parem
nurk olid deformeerunud, surudhu otsavoolik purunenud ja vaguni
valisvarv osaliselt kahjustatud. Raudteeinfrastruktuuril oli vaiksemaid
kahjustusi purunenud kaablite ja jatkumuhvi naol.

. Rongiliiklus katkes taielikult 1 tunniks ja 43 minutiks, kui avati esimene
peatee modlemasuunaliseks liikluseks. Teisel peateel oli rongiliiklus
katkestatud 2 tundi ja 33 minutit, mille avamise jarel taastati rongiliiklus
taiesti. Liikluskatkestuse tottu hilines 11 reisirongi ja 8 kaubarongi
kokku 23 tundi ja 45 minutit.

. Onnetuse otseseks pdhjuseks oli autojuhi tdhelepanematusest tingitud
inimlik eksimus, kes ei reageerinud adekvaatselt ulesdidukoha eel
paiknevatele liikluskorraldusvahenditele, sealhulgas vilkuvatele
keelavatele punastele foorituledele ega sellega kaasnevale
helisignaalile.

. Autojuhi tahelepanematust soodustas fooritulede valguskiirguse
osaline neeldumine pealelangeva intensiivse paikesekiirguse kaes.

. Liiklusohutuse suurendamiseks on juurdlusaruande I6pus esitatud kaks
soovitust raudteeinfrastruktuuri ettevéttele fooritulede valjavahetamise
ja ulesdidukoha tokkepuudega varustamise kohta.

. Ohutusjuurdluse Keskuse Raasiku raudteeulesdidukoha &nnetuse
juurdlusaruanne edastatakse soovituste menetlemiseks AS Eesti
Raudteele. Teadmiseks edastatakse juurdlusaruanne Edelaraudteele
AS, Eesti Liinirongid AS-ile, Euroopa Raudteeagentuurile, hukkunu
omastele, Hairekeskusele, Maanteeameti pdhja regioonile, Politsei- ja
Piirivalveametile, Paasteametile, Raasiku Vallavalitsusele ja Tehnilise
Jarelevalve Ametile.



5% | OHUTUS-

Raasiku raudteednnetus %  JUURDLUSE

%R | KESKUS

1.1 Conclusion

1. Collision between the Tallinn-Tartu fast train No 0012 and motor car
Nissan Micra took place on the active rural three-track Raasiku station level
crossing, regulated with automatic traffic signalling lights on Friday, the 23™
of August at 2.30 p.m. The GPS coordinates are 59° 21’ 52.27” N and 25°
11’ 16.28” E.

2. After driving out of a slanting curve the car moved before the motor
wagon of the diesel train, passing through the station and was hit on the
middle and rear end of the left side of the car.

3. The car was thrown to the construction gauge of the neighbouring rail
track and was turned unfit for use. The driver perished on the site.

4. The snowplough and the right corner of the trunk of the motor wagon
DR1B 3707 of the diesel train were deformed, compressed air end hose was
smashed and the outer paint of the wagon partly damaged. The railway
infrastructure suffered minor damages like broken cables and joint-sleeve.

5. Train traffic was completely interrupted for 1 hour and 43 minutes,
when the first main road was opened for two-way traffic. The traffic on the
second main road was interrupted for 2 hours and 33 minutes, after opening
the road the train traffic was fully resumed. Due to the traffic interruption 11
passenger trains and 8 freight trains were late in total for 23 hours and 45
minutes.

6. The direct cause of the accident was human error, brought about by
the inattentiveness of the driver, who failed to react adequately to the traffic
regulation devices, located in front of the level crossing, including the
prohibiting red blinking traffic lights and the sound signal, accompanying it.

/. The inattentiveness of the driver was facilitated by partial absorption of
light radiation of the traffic lights in on-falling intensive solar radiation.

8. In order to increase traffic safety there are two recommendations,
presented at the end of the report, to the railway infrastructure manager to
replace the traffic lights and to provide the level crossing with barriers.

9. The report of the Safety Investigation Bureau on the Raasiku level
crossing investigation will be forwarded for proceeding of recommendations
to the Estonian Railway PLC (AS Eesti Raudtee). The investigation report
will be forwarded for taking note to the South-West Estonia Railway PLC
(Edelaraudtee AS), to the Regular Train PLC (Eesti Liinirongid AS), to the
European Railway Agency, to the family of the deceased, to the Estonian
Alarm Centre (Hairekeskus), to the North Region of the Road Administration
(Maanteeameti pdhja region), to the Police and Border Guard Board
(Politsei- ja Piirivalveamet), to the Rescue Board (Paasteamet), to the
Raasiku Commune Administration and to the National Surveillance Authority
(Tehnilise Jarelevalve Amet).
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2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

2.1 Juhtum

Reedel, 23. augustil 2013. aastal kell 14:30 toimus asulavalisel alal Raasiku
jaamas automaatselt seadistatud (aktiivsel) kolmeteelise raudteellesdidukoha
(km 134,582) teisel teel reisirongi ja sdiduauto kokkupdrge, mille tulemusena
hukkus séiduauto juht. Ulesdidukoha GPS-koordinaadid on 59° 21’ 52.27” N
ja 25° 11’ 16.28” E, kérgus merepinnast 45 m.
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Joonis 1. Raasiku raudteeulesdidukoha asukoht.

Eesti Vabariigi ,Raudteeseaduse § 40 I6ike 2 kohaselt kvalifitseerub
toimunud raudteeliiklusdnnetus esimese astme raudteednnetuseks, kuna ta
pohjustas inimese surma.

Euroopa Parlamendi ja Ndukogu ,Raudteede ohutuse direktiivi 2004/49/EU
jargi kuulub toimunud juhtum &nnetusjuhtumite hulka, mille kategooriaks on
raudteelletuskoha dnnetusjuhtum.

Lahenedes Ulesbidukohale rongiga kokkupdrkesse soithud sdiduauto
sdidusuunalt, oli raudteeulesbéidukohal margata sdiduauto 0,8 m pikkust rehvi
jalge, mille kaugus sdidutee paremast servast oli 2,2 m. Raudtee ja auto
vahelisele alale jai 21,8 m pikkune ja 34,8 m laiune kokkupdrkesse sditnud
sdiduauto Nissan Micrast eraldunud detailidega kaetud ala. Auto Iahenemise
sbdidusuunas esimesest roopast 8,2 m kaugusel, kuid risti parempoolse



5% | OHUTUS-

Raasiku raudteednnetus %  JUURDLUSE

%R | KESKUS

teeservaga ja sellest 34,8 m rongi liikumise suunale paiknes sdiduauto
Nissan Micra vasakpoolne taganurk ja teeservast 33,8 m kaugusel esinurk.
Auto paiknes diagonaalselt raudteega suunatud esiosaga eemale
kokkuporkesse sditnud rongi rodbastest.

Diiselrong DR1B 3707 oli uletanud raudteellesdidukoha, seisis rodbastel
sabaotsaga 529 m kaugusel sdidutee parempoolsest servast. Autojuhi
surnukeha asus sdidutee ja auto vahelisel alal 22,3 m kaugusel sbidutee
paremast servast.

Hairekeskusesse saabus teade rongi ja auto kokkupdrkest kell 14:31. Teataja
kokkuporget ei nainud, kuid nagi tagajargi. Kell 14:34 anti korraldus Kehra
paastekomando pdhiautole sindmuskohale sdita. Sindmuskohale saabus ta
kell 14:45. Kell 14:35 anti korraldus sbita sindmuskohale Saku kiirabile ja
reanimobiilile, kell 14:37 anti korraldus sindmuskohale sdita Kehra kiirabile ja
kell 14:41 Kose kiirabile. Kell 14:38 soitis sindmuskophale Raasiku
vabatahtlik paastemeeskond. Saku kiirabi valjasdit peagi tuhistati. Samuti
anulleeriti juba kell 14:42 sindmuskohale jdudnud reanimobiili valjakutse ja ta
lahkus sealt kell 14:51. Kehra kiirabi joéudis sundmuskohale kell 14:47 ja
lahkus sealt kell 15:08. Kose kiirabi valjakutse anulleeriti ja ta lahkus
stundmuskohalt kell 14:50.

Kell 14:39 edastas hairekeskus teabe paasteteenistuse Laane-Harju
operatiivkorrapidajale. Kell 14:40 teatas sindmuskoha lahedal viibinud arst, et
autost on inimene valja lennanud, ilmselt surnud, lamab ebaloomulikus
asendis.

Kell 14:41 vahetas hairekeskus juhtunust teavet AS Eesti Raudteega.

Kell 14:42 teatas Raasiku paasteauto vanem hairekeskusele, et séiduauto ja
reisirongi kokkupdrkes on soéiduauto juht autost valja lennanud ja surma
saanud. Rohkem kannatanuid ei ole. Vanemat tlUpi reisirong seisab
ulesbidust Kehra pool, séiduauto Ulesdidul. Abijdude ei ole vaja.

Kell 14:51 teatas Kehra paasteauto hairekeskusele, et suttimisoht on
likvideeritud, raudteelilesdit suletud, alustatakse soOidukite Ulesoditmise
korraldamist.

Kell 15:03 teatas Kehra paastekomando pdhiauto vanem, et kiirabi on
sundmuselt vaba, politsei on stundmuskohal, rongiliiklus seiskunud, autost
midagi tilgub, pannakse valmis vahuliinid.

Kell 15:24 kinnitas Kehra paastekomando pdhiauto vanem politseiekspertide
kohalolekut ja kannatanute puudumisest rongis.

Kell 16:03 lubas politsei Kehra paastekomando pdhimeeskonnal séiduautot
raudteelt eemaldada.

Kell 16:30 lahkus sindmuskohalt Raasiku vabathtlik paastemeeskond.

Kell 16:33 lahkus sindmuskohalt Kehra paastekomando péhimeeskond.

Onnetuspéaeva ohtupoolikul edastasid raudteeveoettevdtja ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevétja suulise esmateate toimunud 6nnetusest
Ohutusjuurdluse Keskuse avalikustatud telefoninumbrile, millele vastas
raudteednnetuste juhtivuurija.
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Raudeeinfrastruktuuriettevotja  valjastas  ettendhtud  korra  kohaselt
Ohutusjuurdluse Keskusele vormikohase kirjaliku teate Raasiku ulesdidukohal
toimunud esimese astme raudteednnetusest 26. augustil 2013.
Ohutusjuurdluse Keskusele saabunud suulise teate alusel oli juhtunud
onnetus tunnustega, mille korral raudteeseaduse § 42 I6ike 4 kohaselt on
keskus kohustatud ohutusjuurdluse korraldama. Antud juhtumit on
likmesriikide uurimisorganitel lubatud uurida Raudteede ohutusdirektiivi
2004/49/EU artikkel 21 § 6 kohaselt.

Ohutusjuurdluse Keskus voéttis dnnetuspaeval vastu otsuse korraldada
Raasiku raudteellesdidukohal tomunud dnnetuse ohutusjuurdlus. Juurdluse
viib 1abi juhtivuurija Glesannetes Ohutusjuurdluse Keskuse peaspetsialist Juri
Olde, kes kais ka dnnetuspaigal.

Euroopa Raudteeagentuuri andmebaasi sisestas juhtivuurija ©6nnetuse
esialgsed andmed 28. augustil, kuid hillem taiendas neid tapsustavate
andmetega.

Juhtivuurija eesistumisel toimus 26. novembril 2013 ndupidamine, kus tehti
kokkuvotted ohutusjuurdluse labiviimisest. Noupidamise kaigus valjendasid
asjaomaste ettevotete ja asutuste esindajad juhtumi asjaoludele tuginedes
oma seisukohti, arvamusi ja vaateid liiklusohutusele  Raasiku
raudteeulesdidukohal ja ohutusjuurdluse tulemustele.

2.2 Juhtumi taust

Kokkupdrkes osalesid reisirong, mida juhtis kaheliikmeline vedurimeeskond,
kellest vedurijuht asus rongi peas olevas juhikabiinis ja vedurijuhi abi rongi
sabas olevas juhikabiinis ning soéiduauto, milles autojuht viibis Uksinda.
Vedurijuht omab alates 18.12.1981 diiselrongi juhtimise digust ja seda on
Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt 21.01.2011 pikendatud kuni 21.01.2016.
Vedurijuht omas kehtivat vedurijuhiluba. Vedurijuhi abi omas vedurijuhi abi I,
diiselrongijuhi abi kutsetunnistust, mis oli valja antud Eesti Raudtee ja
Kutsekoja poolt 03.01.2013 kehtivusega kuni 02.01.2018. Vedurijuhi abi omas
kehtivat digust tddtada diiselrongi vedurijuhi abina.

Riikliku registreerimismargiga 729 MBM sbdiduautot Nissan Micra, juhtis B-
kategooria kehtivat juhiluba omav ja sbidu ajal autos Uksinda viibinud
autojuht. Juhiluba kehtis koos kohustusega so6idu ajal prille kasutada.
Marsruudil Tallinn — Tartu kiirrongina nr 0012 sditnud Edelaraudtee AS
diiselrong DR1B 3707/3708 koosnes 5 vagunist, mis sditis mootorvagun ees.
Rongi pikkus oli 129 m. Diiselrongikoosseis DR1B 3707/3708 on varustatud
B-klassi ALSN-tuupi signalisatsiooni-kontroll-juhtimissisteemiga. Rongis oli
150 reisijat ja 2 reisiteenindajat.
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Joonis 2. Raasiku jaam.

Onnetus toimus AS Eesti Raudtee infrastruktuuril asulavélisel alal Raasiku
jaama territooriumil asuval Il peateele jaaval raudteellesdidukohal (km
134,582). Ulesdidukohta liletab 2 peateed (peatee nr 1 ja peatee nr 2) ning
korvaltee nr 9. Raasiku raudteellesdidukoht on maanteeliiklejatele varustatud
automaatse foorisignalisatsiooniga (foor nr 71) ja kuulub nn aktiivsete
ulesdidukohtade hulka. Ulesdidufoori punaste keelavate valgussignaalide
vilkumise ajal kaasneb helisignaal. Lisaks on maanteeliiklejatele dnnetusse
sattunud auto poolt [dhenedes kehtestatud kiiruspiirang 70 km/h (liklusmark
»ouurim kiirus“ 351), lisahoiatusena enne raudteellesdidukohta liiklusmargid
126 — 128 ,Ees on raudteellesdidukoht, dubleeriv teekattemargistus
margisega 979a ,Taristi, mis tahistab teeldiku, kus tuleb olla eriti
tahelepanelik sealjuures séidukiiruse valikul. Ulesdidule ldhenedes hoiatab
sellest liiklusmark 112 ,Tokkepuuta raudteeulesdidukoht®. Vahetult enne
Ulesditu, 12,4 m kaugusel esimesest roopast asub selleks ettenahtud kohas
sama posti otsas kahepealise Ulesdidufooriga 71 hoiatusmark 122
.Mitmeréopmeline raudtee®. Enne eelmainitud liiklusmarkidega posti suubub
7,6 m kaugusel Nissan Micra sdidurajale sdidusuunas paremalt Kehra —
Raasiku maantee. Ulesdidufoor 71 ja hoiatusmark 122 on mélemale
sbiduteele Uhised.
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Foto 1. Vaade Nissn Micra séidusuunalt Raasiku raudteetilesdidukohale. \

Raasiku jaama esimesel ja teisel teel on Uhesuunaline kolmenaiduline
automaatblokeering labisdidufooridega vastavalt paaritu- ja paarissuunalistele
elektri-, reisi- ja kaubarongidele. Seadmed on lGlitatud
dispetSertsentralisatsioonisisteemi NEMAN.

Olnud 50 m kaugusel Ulesdidust, oli dnnetusse sattunud autojuhil véimalik
margata lahenevat rongi 350 m kauguselt. Vedurijuhil oli véimalik naha
ulesditu 1500 m kauguselt.

Raasiku raudteeulesdit jaab Maanteeameti andmete pdhjal Aruvalla — Jagala
kdrvalmaanteele (nr 11310) km 20,982. Aasta keskmine 06d6péaevane
liklussagedus 2012. aastal Ule Ulesdidu oli 1341 autot. Sdidutee valdajaks on
Pdhja Regionaalne Maanteeamet. AS Eesti Raudtee andmetel on rongide
liiklussagedus 72 rongi 6dpaevas. Ulesdidule on omistatud Il kategooria.
Reisirongide suurim lubatud kiirus | ja Il peateel on 120 km/h.

Rodbastee moodustab maanteega 75°-se nurga, Ulesdidukate on betoonist.
Mélemal pool Ulesdidukohta omab maantee asfaltkatet. Ulesdidukoha laius
risti autoteega on 13 m.
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Foto 2. Vaade Raasiku raudteeiilesdidukohalt rongi lahenemise suunale.

Soéiduauto Nissan Micra soitis 2,9 m laiusel soéidurajal. Samal poolel oli
teedare laius 1,1m. Sdidutee vastassuunalise sdiduraja laius on 3,3 m ja
teeaare laius on seal 0,9 m.

Vastavalt kehtestatud raudteeliiklust ohustavast sindmustest teavitamise
korrale teatas Edelaraudtee AS vedurijuht toimunud &nnetusest AS Eesti
Raudtee juhtimiskeskuse piirkonna rongidispetSerile. RongidispetSer edastas
teabe juhtimiskeskuses olevale raudteekorraldajale ja turvadispetSerile.
TurvadispetSer kontakteerus hairekeskusega.

Sundmuskohale sditis paasteteenistus, kiirabi ja politsei. Raudteekorraldaja
aktiveeris AS Eesti Raudtee avariitagajargede likvideerimise grupi ja
kiirreageerimise grupi. AS Eesti Raudtee poolt soitsid sindmuskohale
avariitagajargede likvideerimise grupi juht (ohutusdirektor) ja gruppi kuuluv
turvajuht ning kiirreageerimisgruppi  kuuluvad side- ja turvanguameti
elektrimehaanik ning teeameti esindajana Raasiku teepiirkonna tdojuht.
Parast politseimenetluse I6petamist eemaldas paastemeeskond sbdiduauto
raudtee ehitusgabariidist ning | peatee avati rongiliikluseks. Kuna | peateel
likusid rongid ajutiselt mo6da vastassuunalist rada ja Raasiku
raudteellesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon t66tab korrektselt vaid
parisuunalise rongiliikluse korral, siis reguleeris liiklust raudteeutlesdidukohal
politsei seni, kuni saabus AS Eesti Raudtee Ulesdidukoha reguleerija.
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Enne rongiliikluse avamist kontrollisid AS Eesti Raudtee kiirreageerimise grupi
likmed raudteeinfrastruktuuri seisukorda.

2.3 Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Raudteeliiklusénnetuses Raasiku ulesdidul hukkus séiduauto Nissan Micra
juht, kes turvavdd rebenemise ja tugeva 166gi tulemusel oli paiskunud autost
valja. Reisijad ega raudteelased kehavigastusi ei saanud.

AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuurile tekitati jatkumuhvi ja kaablite
purunemisega kergemaid vigastusi kokku 133,36 euro eest.

Edelaraudtee AS diiselrongi mootorvaguni DR1B 3707 lumeraua parem serv
oli muljutud ja lumeraua kinnitusplaat deformeerunud. Muljutud oli vagunikere
parem nurk lumeraua kohalt 0,5 m? ulatuses, purunenud oli surudhu
otsavoolik ja vigastatud valisvarv pindalaga 2 m2. Kokku moodustasid kahjud
raudteeveeremile 1512,00 eurot.

kI S o S e U S R Py e
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Foto 3. Mooiorvagun 3707 onnetusjargselt.

Soiduato Nissan Micra registreerimisnumbriga 729 MBM kere oli uldiselt
deformeerunud. Sealhulgas olid deformeerunud rooliseadmed, jalgpidur,
seisupidur, esituled, vasakpoolne tagatuli. Neljast rehvist olid vigastatud
vasakpoolsed rattad, kadunud oli vasakpoolne kulgpeegel ja kahjustatud auto
esiklaas. Sdiduauto Nissan Micra oli muutunud kasutuskdlbmatuks.

10
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Foto 4. Nissan Micra 6nnetusjérelt.
AS Elektriraudtee tellis reisijate veoks asendusbussi, mille maksumus oli 336
eurot.

Kogukahju raudtee-ettevotetele moodustas ligikaudu 2000 eurot.

Keskkonnale kahju ei tekitatud.

2.4 Valised asjaolud

Onnetus toimus vahese pilvitusega péevasel ajal, kui paike paistis
ulesdidukohale soéitnud autojuhi selja tagant. Sdidutee oli tasane ja kuiv.
Soidutee moodustas raudteele lahenemisel lauge kurvi.

Raudtee ja séidutee moodustavad nurga 75°.

11
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3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

3.1 Kokkuvéte ulestunnistustest

Reisirongi nr 0012 vedurijuht on andnud Utluse, mille kohaselt Raasiku jaama
ulesdidule lahenedes andis ta ca 100 m ulesdidust helisignaali ning autot
margates juba pidevalt. Auto Iahenes Ulesdidule paremalt, enne Ulesditu ei
peatunud, vaid jatkas hinnangulisel kiirusel 40 — 50 km/h sditu ja otse rongi
ette.

Enne kokkupdrget joudis vedurijuht teha kiirpidurduse, pidurdusmaa ol
umbes pool kilomeetrit. Rongil pdles prozektor ja 2 esituld. Siindmuskohal
paistis paike otse foori peale, st autojuhi tagant.

Vedurijuht helistas kohe politseisse, kiirabisse, rongidispetSerile, tddandjale,
Edelaraudtee dispetSerile. Rongist ta ara ei lainud, sindmuskohal ei kainud.
Peale politseile tunnistuse andmist ja loa saamist jatkati sditu. Rongi esiotsal
olid mélgid ja pleki vaandumise jaljed, Uhel pidurivoolikul oli ots ara tommatud.
Tartusse jouti 2 tunni ja 35 minuti hilinemisega.

Reisirongi nr 0012 vedurijuhi abi on teatanud, et Raasiku ulesdidukohal
toimunud reisirongi ja sbiduato kokkupdrke ajal viibis ta tagumises kabiinis.
Parast rongi kiirpidurdust ja seiskumist kontrollis ta rongis viibivate reisijate
seisundit ja rongi korrasolekut. Vedurijuhi kusitlemisega tegeles paasteamet
ja politsei.

Hukkunu sugulane on oOelnud, et hukkunu oli seda teed Ule Raasiku
raudteeulesdidukoha palju kordi sditnud, kui kais kulas oma headel tuttavatel,
kes selles piirkonnas elasid. Tervise ule séiduauto juht ei kurtnud, see oli tal
tunduvalt parem kui paljudel temaealistel. lIma prillideta ta autorooli kunagi ei
istunud. Hukkunu oli raakinud, et ta ei ole kunagi Raasikul raudteel Uhtegi
rongi sditmas nainud.

3.2 Ohutuse juhtimissusteem

AS Eesti Raudtee juhatuse esimehe-peadirektori 06.06.2013 kaskkirjaga nr 1-
3.1/23 on kehtestatud ,AS Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri majandamise
ohutusjuhtimise susteem®, milles on satestatud

10. Tegutsemine raudteednnetuse korral.

AS Eesti Raudtee raudteetranspordi hadaolukorra lahendamise plaani
pdhitlesandeks on peatada ohtliku olukorra eskaleerumine ja normaliseerida
olukord vdimalikult kiiresti ning taastada ettevdtte toimimine.

Hadaolukorrast, dnnetusest, vahejuhtumitest ja tehnilistest juhtumitest ja

muudest raudteeliiklust ohustavatest juhtumitest Gigeaegne teavitamine ja
tegutsemine toimub AS Eesti Raudtee kehtestatud korra jargi.
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Hadaolukorra, 0&nnetuse, vahejuhtumi, tehnilise juhtumi ja muude
raudteeliiklust ohustavate juhtumite korral operatiivseks tegutsemiseks on
kindlaks maaratud AS Eesti Raudtee ettevottesisene avariitagajargede
likvideerimise grupi koosseis ja selle likmete toojaotus ning padevus. ...
Kehtestatud on avarii tagajargede likvideerimise grupi kokkukutsumise kord
erinevate juhtumite korral.

Raudteednnetuse voi raudteeliiklust ohustavate olukordade operatiivseks
lahendamiseks, padevate isikute sUndmuskohale saatmise tagamiseks ja
vajalike abindude oOigeaegseks rakendamiseks on liskas avariitagajargede
grupile moodustatud AS Eesti Raudtee spetsialistidest piirkondliku pdhimdotte
alusel alaliselt tegutsevad kiirreageerimisgrupid (..., Ulemiste — Tapa, ...). ...
Kiirreageerimisgrupi juht otsustab kaasatavate isikute sindmuskohale sdidu
vajaduse. Edastab avariigrupi juhile informatsiooni olukorrast kohapeal ja teeb
ettepanekuid avariiolukorra ning avariitagajargede likvideerimiseks. Kuni
avariigrupi juhi sindmuskohale saabumiseni ja juhtimise Ulevoétmiseni juhib
sundmuskohal tegutsemist ja lahendab tekkinud raudteeohutusalaseid
kisimusi ning teeb koostddd kaasatud riiklike asutustega (paasteamet,
politsei, kiirabi vms).

Tehnilise Jarelevalve Ameti otsus 23.08.13 nr 1-11/13-300 ,,AS Eesti Raudtee
ohutusjuhtimise susteemi heakskiitmine® hindab
1. AS-i Eesti Raudtee ohutusjuhtimise slisteemi vastavaks majandus- ja
kommunikatsiooniministri  25. jaanuari 2008. a. maaruses nr 9
,Raudtee-ettevdtja ohutusjuhtimise susteemile ja selle rakendamisele
esitatavad nduded” kehtestatud nduetele;
kiidab heaks
2. AS-i Eesti Raudtee juhatuse esimehe 06.06.2013. a kaskkirjaga nr 1-
3.1/23  kinnitatud AS-i Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri
majandamise ohutusjuhtimise susteemi.

Edelaraudtee AS on kehtestanud ,Raudtee reisijate veo ohutusjuhtimise
susteemi kasiraamatu®, kus

7. Ohutuse kohta teabe dokumenteerimise ja edastamise kord ettevéttes,
samuti padevate ametiasutustega ja teiste raudteeettevdtjatega teabe
vahetamise kord satestab, et kdik korvalekaldumised fikseeritakse ja
analuusitakse, nende alusel ning vdimalike ohtude olemasolu arvestades
hinnatakse riskid. Seda valdkonda korraldatakse alljargnevate dokumentide
ndudeid taites:

protsessikirjeldus EU03 ,Edelaraudtee toodete, teenuste, protsesside seire ja
madtmine”,

juhend EU03-J02 ,Edelaraudtee riskide hindamise kord*,

juhend EU03 JO1 ,Juhtimissiisteemi audit®.

9. Ettevotte tegutsemisplaan dnnetuse voi intsidendi korral, mis tagab Uhtlasi
vajalikus ulatuses koostdd paasteasutuste, teiste padevate ametiasutuste
ning raudtee-ettevodtjatega.
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Tekkinud 6nnetuste vdi muude korvalekallete esinemiste korral on ettevottes
valja tootatud kord, mis on Uhine koigi Edelaraudtee AS kontserni
ettevotetele, nende tOotajatele ja kasitleb ka koostood riigi voi teiste
ettevotjatega, nendeks on

protsessikirjeldus  EU04  ,Onnetustest teatamine ja tagajargede
likvideerimine®,

juhend EV08-J16 ,Vedurimeeskonna tegevus Onnetuste ja liiklushairete
korral®,

juhend EU04-J03 ,Reisijate teenindamine liiklushairete korral*,

junend EU04-J04 ,Kriisiolukord reisirongis vdi reisirongiga®,

junend EU04-J06 ,Onnetuste ja rikkumiste p6éhjuste juurdlus. Kahjude
kindlakstegemine®.

EU04. Onnetustest teatamine ja tagajargede likvideerimine.
V. Tegutsemine dnnetusest teadasaamisel.

1. Tdotajate tegutsemise kord dnnetuse korral (Lisa 1)

1.1 Onnetusteate saanud té6taja peab saadud informatsiooni pdhjal
tegema otsuse, kas teade on vaja edasi anda kohe vdi voib seda teha
t00 kaigus ja peab otsustama, kellele teade edasi anda.

V. Avariide ja dnnetuste tagajargede likvideerimine.

1. Avariide ja o6nnetuste tagajargede likvideerimise ning ettevottevaliste
organisatsioonide kaasamine toimub kaesolevale dokumendile lisatud skeemi
jargi (Lisa 5) Onnetuse tagajérgede likvideerimine ning ettevdttevéliste
organisatsioonide kaasamise skeem.

2. Kui avarii voi dnnetus on peatanud raudteeliikluse, tuleb vétta tarvitusele
koik abindud, et vdimalikult kiiresti raudteeliiklus taastada.

3. Organisatsioonilised juhised avariide ja 0©nnetuste tagajargede
likvideerimisel.

3.1. Paastetddde juhtimine.

Sundmuskohal alluvad kdik t66tajad maaratud paastetdode juhile vaatamata
tooalasest positsioonist.

Kui sUndmuspaigale saabub riiklik paasteteenistus, on temal d&igus
uldjuhtimine Ule vétta.

3.10. Rongide rikete kdrvaldamine.

3.10.1. Kui rongil ei ole vigastusi vdi on vigastused, mida suudavad
kdérvaldada rongimeeskonna liikmed, jatkab rong sditu peale loa saamist
rongidispetserilt.

3.3 Oigusnormid

,Liiklusseadus® satestab
§ 19. Liikleja kohustused raudtee uletamisel.

(1) Raudtee uletamisel peab liikleja olema eriti tahelepanelik. Nahes voi
kuuldes lahenevat raudteesobidukit, tuleb sellele teed anda. Liikleja
peab arvestama liiklusmarke, heli- ja valgussignaale, tdkkepuu asendit
ja reguleerija korraldusi.
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(2) Liikleja ei tohi raudteed uletada:
1) foori keelava tule korral, soéltumata tokkepuu olemasolust vdi
asendist;
4) viivitades.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus ,Liiklusmarkide ja teemargiste
tahistused ja nduded fooridele“ satestab
§ 28. Foori mdoiste ja fooririhmad.
(2) Foorid jagunevad jargmistesse rihmadesse
7) ulesdidufoorid.
§ 35. Ulesdidufoorid 7.
(1) Ulesbidufoorides 71, 72 ja 73 vilguvad kaks punast tuld vaheldumisi.

Teede- ja sideministri maaruse nr 39 ,Raudtee tehnokasutuseeskirja

kinnitamine“ lisa 4 ,Raudteellesdidu- ja Ulekaigukoha ehitamise, korrashoiu ja

kasutamise juhend” satestab

§ 4. Raudteelletuskoha Ulevaatus

(1) lga kalendriaasta mai- voi juunikuus peab raudteeinfrastruktuuri-

ettevdtja voi raudteeinfrastruktuuri omanik voi valdaja korraldama tema
omandisse vdi valdusesse kuuluvate raudteelletuskohtade ja nende
seadmete ning ulesdidukohale suubuvate teede
likluskorraldusvahendite komisjonilise Ulevaatuse.

§ 6. Ulesdidukoha kategooriad.

Tabel 1 — Glesdidukoha kategooriad

Ulesdidukoha kategooria Ulesdidukohta I&biva raudteeveeremi
ja Uletatavate sdidukite Kkorrutis
(66paevas)

[l 30 000 kuni 300 000

§ 7. Ulesdidukoha varustamine vastavalt ilesdidukoha kategooriale.

(2) Il kategooria Ulesdidukoht on valveta reguleeritud Ulesdidukoht, mis
peab olema varustatud ulesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooniga.

§ 9. Uldised nduded ulesdidukohale.

(2) Olemasolevad automaatse foorisignalisatsiooni Ulesdidufoorid tuleb
asendada valgusdioodidega Ulesdidufooridega 72 voi 73 hiljemalt
2018. aastaks.

(6) Ulesdidukoha automaatset foorisignalisatsiooni tuleb taiendada

helisignaaliga, mis informeerib Idhenevast raudteeveeremist.

(8) Ulesdidufoorid peavad olema nahtavad kdigilt Ulesdidukohale

suubuvatelt teedelt.

Teede- ja sidministri maaruse nr 39 ,Raudtee tehnokasutuseeskirja
kinnitamine“ Lisa 4 Lisa 2.

Il kategooria raudteeulesdidukoht.

Miinimumndéuded |l kategooria raudteeulesdidukoha tahistamiseks ja
seadmestamiseks.
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Joonisel tlesodidufoorid 72 voi 73.

AS EVR Infra juhatuse 31.01.2012 otsus nr 99/8 ,Tegutsemise kord
liklusohutuse tagamiseks raudteellesbidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni ja/voi tdkkepuude t66 hairete korral“ satestab

1. Maisted ja Uldsatted.

1.6. Ulesdidukoha reguleerija on isik, kes on saanud reguleerija
ettevalmistuse liklusseaduses kehtestatud korras ning
raudteeinfrastruktuuri-ettevétjalt vajaliku raudteealase valjadppe.

2.2. Ulesdidukoha reguleerija:

2.2.2. jalgib Ulesodidukohal soéidukite liikumist ja vajadusel hakkab suunama

raudtee eripara arvestades Ulesdidukohal sdidukite liiklust vastavalt

liklusseadusega kehtestatud reguleerija marguannetele.

3.4 Veeremi ja tehniliste seadmete t00

Onnetusjargselt kontrollis politsei, paastemeeskonna ja raudteeettevdtja
esindajatest koosnev komisjon AS Eesti Raudtee Raasiku Ulesdidukoha
korrasolekut. Ulesdidufoorid toédtasid normaalselt, fooritulede nahtavus vastas
nduetele, signalisatsiooniseadmetel oli rikutud Uhendav muhv 1cn/7-9cm ja
nihutatud teekarp. Nahtavuskolmnurk oli olemas.

Raasiku raudteeulesdidukoha 13.05.2013 toimunud igaaastase Ulevaatuse
kaigus on hinnatud Ulesdidu peateede alune raudtee korras olevaks,
soovitatud vahetada Uks liiklusmark (122) voi renoveerida foorid. Puudusena
on margitud vanemat tudpi tlesdidufooride olemasolu.

Edelaraudtee AS diiselrongi DR1B 3707 kiirusmeeriku SL2M nr 5379 lindi
desSifreerimisel tehti kindlaks, et kiiruselt 104 km/h on Raasiku jaamas (km135
pik 6) registreeritud kiirpidurdus. Rong seisis 153 minutit. Faktiline
pidurdusmaa oli 635 m ja maksimaalne lubatud pidurdusmaa selle maaramise
nomogrammi jargi oli 681 m.

Diiselrong DR1B 3707/3708 oli enne liiklusbnnetust tehniliselt korras ja
kditusse lubatud Edelaraudtee AS kehtiva korra kohaselt. Rongi
tehnohooldused olid tehtud: H1 - 23.08.2013, H2 — 03.08.2013, H3 -
17.07.2013, remondist R5 valja antud aprillis 2012 ja labijooks peale seda oli
195904 kilomeetrit.

Sdiduato Nissan Micra juht oli turvavarustust kasutanud digesti.
3.5 Tookorraldust kasitlev dokumentatsioon

AS Eesti Raudtee Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSeri kaskude raamatus
on jargmised sissekanded:

23.08 kell 15:26/27 Korraldus nr 267. Vétta Raasiku jaam reservjuhtimisele.
23.08 kell 16:13 Teade. Raasiku jaama | ja Il tee gabariit on normis, teed on
korras.
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23.08 kell 18:17/18 Korraldus 269. Anda Raasiku jaam dispetSerjuhtimisele.

AS Eesti Raudtee Raasiku jaamas 23. augustil 2013 toimunud Edelaraudtee
AS rongikoosseisu DR1B 3707/3708 ja riikliku numbrimargiga 729 MBM
sdiduauto Nissan Micra kokkupdrkega seoses on AS Eesti Raudtee Tallinn -
Tapa piirkonna rongidispetSeri poolt raadioside vahendusel vahetatud
suulised teated sailitatud personaalarvutis Voice Recorder tarkvaraga.
Olulisemad kdéneeristused on jargmised:

Kell 14:42:18. Rongi nr 0012 vedurijuht teatab rongidispetSerile, et Raasiku
Ulesdidukohal on toimunud avarii. Séiduauto sbitis pidurdamata rongi esiotsa
alla. Rongi kiirus oli ligikaudu 100 km/h. Politsei ja kiirabi on valja kutsutud.
Tuleks hoiatada teisi vedurijuhte ja kontrollida vastassuuna tee raudtee
ehitusgabariiti. Auto jaanused asuvad 1. teel.

Kell 14:46:39. Raasiku kontaktvdrgu piirkonna meister teatab dispetSerile, et
paaris teel seisab diiselrong teiselpool Raasiku valjasdidufoori. Auto asub
esimesel teel 3. pdédrmel. Raudtee ehitusgabariit ei ole vaba. Kehrast tulev
rong labi ei paase, peab peatuma. Teeameti esindaja saabus
sundmuskohale.

Kell 14:46:57. DispetSer teatab Maardu jaamakorraldajale, et Maardusse ei
saadeta Uhtegi rongi.

Kell 14:50:18. RongidispetSer saab Raasiku teepiirkonna toojuhilt teada, et
nad asuvad Raasikul suindmuskohal, pilt on hirmus. Diiselrong on Raasiku
jaama labinud ja seisab jaamavahel. Vaja on mehaanikuid. Auto rikkus
poorangukarbid ja asub 3. pddrangul. DispetSer teatab, et kdik teise tee
poorangud 1-9 naitavad hdivatust.

Kell 14:52:06. Rongi nr 0290 vedurijuht poordub dispetSeri poole ja saab
teada, et ei ole mingit vbimalust dnnetuspaigast Uhtegi teed pidi mooda sdbita.

Kell 14:56:32. DispetSer poordub Raasiku teepiirkonna toojuhi poole ja saab
teada, et nad on sundmuskohal, samuti on seal paasteteenistus ja kiirabi.
Onnetuses on hukkunu. Tee on normaalne. Tuleb pdérmekarbid maha vétta,
et olukorrast tait ulevaadet saada.

Kell 14:58:15. Rongidispetser saab Ulemiste jaamakorraldajalt teada, et rong
nr 0290 seisab perrooni aares. Edasine liikluskorraldus véimalik vaid
vastassuunalisel teel.

Kell 14:58:52. DispetSer teatab Tallinn-Balti jaamakorraldajale, et Peterburi
rongi valjumiseks tuleb dispetSerilt tdiendav luba kusida. Véimalik, et tuleb
Ulemistel vastassuuna teed kasutada.

Kell 14:59:35. Ulemiste jaamaiilem helistab dispetSerile ja teatab, et toimetab
Kehra jaamast jaamakorraldaja Raasiku jaama.

Kell 15:14:23. RongidispetSer konsulteerib Raasiku teepiirkonna todjuhiga
olukorra uUle sundmuskohal, kui leitakse vdimalus Lagedilt tulev elektrirong
jatta Raasiku 1. tee perrooni aarde ning saata sealt tagasi Tallinna. Lahema
poole tunni jooksul ei ole kindlasti voimalik liiklust uuesti avada.

Kell 15:21:16. DispetSer tutvustab elektrirongi nr 0408 vedurijuhile olukorda ja
teatab, et ta s6idab Raasiku 1. teele ja sealt rongina nr 0413 plaaniliselt kell
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16:27 tagasi Tallinna. Raasikult reisijate edasitoimetamise bussidega
dispetSer veel tapsustab.

Kell 15:23:27. Tallinn-Balti jaamakorraldaja vétab Ghendust rongidispetSeriga
ja saab teada, et Peterburi rongil Ilubatakse Tallinnast valjuda
vastassuunalisel teel ning ta jaab Lagedil edasisdidu vdéimalust ootama.

Kell 15:24:09. Dispet3er teatab Ulemiste jaamakorraldajale Peterburi rongi
Tallinna esimeselt teelt Lagedile saatmisest.

Kell 15:26:57. Raasiku teepiirkonna to6juht saab dispetSerilt teada dnnetuses
osalenud diiselrongi tehnilisest korrasolekust, mis vdéimaldab tal politseilt loa
saamise jarel soitu jatkata. Raasiku teepiirkonna todjuht hoiatab, et ménes
kohas on liiprites midagi kinni kiilunud.

Kell 15:31:54. RongidispetSer edastab reisirongi nr 0012 vedurijuhile teavet
kinnikiilumise kohta liiprites. Vedurijuht arvab, et see vdib olla rongil viga
saanud surudhususteemi Uhe vooliku otsik ja vdib-olla ka osa voolikust.
Politseipatrull on kohal, oodatakse kriminaliste. Rong on edasisdiduks valmis.
Kell 15:38:20. Rongi nr 0013 vedurijuht saab dispetSerilt teada, et vdib
Aegviidust Kehrani kiirustamata sdita, sest seal tuleb ootama jaada.

Kell 15:41:41. Ulemiste jaamakorraldaja teatab rongidispet3erile, et ei saa
vastu votta rongi nr 0022, kuna ei ole kuskile seda panna.

Kell 15:46:00. DispetSer saab Raasiku teepiirkonna todjuhilt teada, et autot ei
ole hakatud koérvaldama, seda fotografeeritakse, betoonliipritele oli sattunud
voolik, teine tee on korras. Kui see vabaneb, vdib rongiliiklust sellel
korraldada.

Kell 15:51:11. DispetSer teatab Ulemiste jaamakorraldajale, et rongi nr 0290
vOib saata Lagedini ja Liivalt vdib seejarel vastu vétta rongi 0222.

Kell 15:53:35. DispetSer teatab elektrirongi nr 0408 vedurijuhile, et tuleb
peatuda ja jadda Raasiku platvormi aarde. Valjasdidufoori juurde ei vdi sdita.
Kell 16:00:21. DispetSer saab Raasiku teepiirkonna tdojuhilt teada, et
esimene tee on korras, auto seisab pédérangu karbil, oodatakse politsei luba
selle eemaldamiseks. DispetSeril on ekraanil naha teise tee hdivatus, esimene
tee on vaba ja poorang nr 3 ei naita samuti hdivatust. DispetSer palub endale
teatada, kui saab s6itma hakata.

Kell 16:06:17. DispetSer selgitab Raasiku teepiirkonna toojuhile
likluskorraldust Raasiku jaamas ja saab teada, et auto on poormelt ara viidud.
Kell 16:13:28. Raasiku teepiirkonna td6ojuht teatab dispetSerile, et auto on ara
koristatud. Rongiliiklust voib alustada nii 1. kui ka 2. teel. Raudtee
ehitusgabariit on vaba. DispetSer teatab, et 2. teel seisab seni diiselrong,
mistottu seal rongiliiklust veel avada ei saa. DispetSer koostab kella 16:13
seisuga telefonogrammi liikluse avamise kohta.

Kell 16:16:57. Kehra jaamakorraldaja kontakteerub rongidispetSeriga ja saab
teada, et rong nr 0013 peab esialgu Kehras ootama.

Kell 16:21:20. Ulemiste jaamakorraldaja teatab rongidispetserile, et loobus
Tallinnast tuleva kaubarongi vastuvétmisest, mida dispetSer aktsepteeris.

Kell 16:22:38. DispetSer teatab Ulemiste jaamakorraldaja jareleparimisele
rongide liikumahakkamise jarjekorra: 3. teelt lahkub labisbidul olev kaubarong,
seejarel Tartust tulnud kiirrong, jargmised rongid tapsustatakse.
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Kell 16:27:02. DispetSer teatab rongile nr 0013, et ta hakkab jargnema
kaubarongile, mis pannakse Lagedil ootama.

Kell 16:31:01 RongidispetSer teatab Lagedil seisvale rongi nr 0290
vedurijuhile, et ta ligub 1. teed mddda ja hakkab likuma peale Peterburi
rongi.

Kell 16:35:38. RongidispetSer saab Raasiku jaamakorraldajalt teada, et
mehaanikud parandavad 1. poorme kaablit. DispetSer teatab, et peale
diiselrongi 0012 lahkumist jaamavahest lastakse |abi Peterburi rong ja
seejarel Lagedilt Raasiku sissesodidufoori juurde jdudnud rong nr 0290.

Kell 16:46:16. RongidispetSer annab Ulemiste jaamakorraldajale teada, et
esialgu seisab rong nr 0012 jaamavahel, mis lahkub kdigepealt, seejarel
Peterburi rong nr 0812, millele jargneb rong nr 0290 ja peale seda rong nr
0222.

Kell 16:51:43. DispetSer teatab Ulemiste jaamakorraldajale, et veel tuleb 5-6
minutit oodata, sest Lagedil praegu kohta ei ole. Rong 0413 Lagedilt on
vdimalik vastu vétta. Jatkub rongliikluse korraldamine Lagedi ja Raasiku
jaamavahel.

Kell 17:03:06. Rongi nr 0012 vedurijuht teatab rongidispetSerile, et kdik on
valmis ja |6petatud. VAib sbitma hakata. DispetSer palub seda voimalikult
kiiresti teha.

Reisirongi ja sdiduauto kokkupdrke tagajarjel katkes rongiliiklus kell 14:30.
Esimene peatee avati esialgu moélemasuunaliseks liikluseks kell 16:13.
Liikluskatkestus 1. peateel oli kestnud 1 tund ja 43 minutit. Teine peatee avati
rongiliikluseks kell 17:03, kui raudteednnetuses osalenud reisirong jatkas
soitu. Teisel peateel oli liikluskatkestus kestnud 2 tundi ja 33 minutit.
Onnetuses osalenud reisirong 0012 hilines sihtkohta 155 minutit. Lisaks
hilinesid veel 11 reisirongi koguajaga 11 tundi ja 35 minutit ning 8 kaubarongi
koguajaga 12 tundi ja 10 minutit.

Tekkinud raudteeliikluskatkestus tingis AS Elektriraudtee vedurijuhi
poordumise ettevdtte liikluskorralduse juhi poole, et tellida reisijate veoks
asendusbuss. Ettevote tellis asendusbussi marsruudile Tallinn — Raasiku —
Aegviidu — Tallinn.

3.6 Inimene-masin-organisatsioon koostoo

Vedurijuht oli tédle lubatud Edelaraudtee AS kehtiva korra kohaselt. Peale 2
tundi 14 minutit kestnud todvahetusesisest puhkeaega, mis I16ppes kell 12:27
oli ta enne liiklusdnnetust t66l olnud 2 tundi 4 minutit. TOOvahetus algas kell
05:10. Vedurijuhi puhkeaeg peale eelneva toovahetuse I6ppu kuni
dnnetuspéeva todvahetuse alguseni oli olnud 43 tundi ja 6 minutit. Onnetuse
toimumise ajal oli vedurijuht kaine.

Vedurijuhi abi oli tdole lubatud Edelaraudtee AS kehtiva korra kohaselt. Tema
eelnev toovahetuste vaheline puhkeaeg oli olnud 33 tundi ja 15 minutit.
Toovahetus algas dnnetuspaeval kell 05:10. Enne liiklusdnnetust oli vedurijuhi
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abi olnud 64l 2 tundi ja 4 minutit, kui 2 tunni ja 14 minuti pikkune tdovahetuse
sisene puhkeaeg kell 12:27 16ppenud oli.

Edelaraudtee AS andis vedurijuhile 5 ja vedurijuhi abile 3 tasulist vaba paeva
hingelise tasakaalu taastamiseks.

3.7 Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

Reisirongi nr 0014 ja sdiduauto Fiat-Doblo kokkupdrge toimus puhapaeval,
24. mail 2009. a. kell 18.35 asulavalisel automaatselt reguleeritud Vageva
raudteeulesdidukohal (km 359,001).

Sodiduauto Fiat-Doblo sbitis rongile kiiljelt sisse vaguni esimese pddrdvankri ja
esimese tamburi vahelisse piirkonda, mille tagajarjel autojuht hukkus.
Onnetusjargselt oli auto paiskunud teelt vélja aasale ning katusele pidama
jdanud auto oli muutunud kasutuskdlbmatuks. Vigastada sai 5-vagunilise
diiselrongi peas olnud mootorvaguni DR1B-3720 ja teisena rongis olnud
haakevagun DR1B-4720.

Peale o6nnetuse toimumist koostas komisjon sundmuskohal akti, milles
konstateeriti akti allakirjutamise ajal automaatse foorisignalisatsiooni
tookorras olekut.

Onnetuse otseseks pdhjuseks on inimlik eksitus, kus kerges joobes olev
autojuht oli tahelepanematu ja valis liiklustingimusi mittearvestavalt liiga suure
soidukiiruse.

AS Eesti Raudtee statistika kohaselt on aastatel 1995 - 2013 Raasiku

raudteeulesdidukohal  toimunud raudteeveeremi ja teeliiklusvahendi
kokkuporked aastatel 1995, 2007 ja 2013.
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4. ANALUUS JA JARELDUSED

4.1 Sindmusteahela 16ppkirjeldus

Tallinn — Tartu kiirrong nr 0012 sooritas oma tavaparast séitu ja labis lubatud
kiirusest 120 km/h veidi vaiksema kiirusega Raasiku jaama. Koos kahe
reisiteenindajaga oli rongis 150 reisijat. Vedurijuht asus rongi peas oleva
mootorvaguni juhikabiinis ja vedurijuhi abi sabavaguni juhikabiinis.
Ulesdidukohale ldhenedes andis vedurijunt ca 100 m kaugusel sellest
tahelepanu helisignaali. Samal ajal markas ta paremalt heki tagant
hinnangulisel kiirusel 40 — 50 km/h ja kiirust vahendamata ulesdidukoha
suunas liikuvat sdiduautot. Vedurijuht andis helisignaali pidevalt, kuid auto
kiirust ei vahendanud.

Vedurijuht sooritas kiiruselt 104 km/h kiirpidurduse, kuid kokkupdrget valtida
ei Onnestunud. Auto jdudis sdita Ulesbidukohal rodbasteele rongi ette, sai
I66gi rongilt ning paiskus rongist diagonaalselt séidusuunas vasakule jaavale
podrmekarbile. Rong peatus sabaosaga 593 m kaugusel ulesdidukoha
servast.

Vedurijuhi abi tuli peale rongi seiskumist Iabi vagunite diiselrongi esikabiini,
hinnates seejuures ega reisijad kokkupdrkes viga ole saanud. Seejarel vaatas
ta Ule rongi vigastused. Reisiteenindajad taitsid oma kohustusi reisijate ees.
Vedurijuht teatas juhtunust politseisse, kiirabisse, AS Eesti Raudtee Tallinn -
Tapa rongidispetSerile, tddandjale ja Edelaraudtee dispetSerile. Seejarel jai ta
ootama politseid, kes menetles juhtumit sindmuskohal.

Soiduauto Nissan Micra hea tervisega eakas juht |dhenes Raasiku
raudteeullesdidukohale selja tagant langevate paikesekiirte valguses. Ta oli
tulnud hiljuti oma vanade sdprade ja tuttavate juurde maha unustatud
esemele jarele. Juht sditis lubatud kiirusest 70 km/h vaiksema kiirusega. Ta
moodus raudteellesdidukohta teavitavatest liikluskorraldusvahenditest,
sealhulgas Uletas kolm korda teele joonistatud pdikitrilbbud nn taristid, mis auto
vibreerima panemisega tekitasid juhis kinesteetilisi aistinguid ja meenutasid
taiendavalt eelolevast véimalikust ohust.

Ulesdidule |ahenedes moddus auto paremalt tema séiduteele suubuvast
maanteest. Séiduauto Nissan Micra juhil oli eessdidudigus, mistéttu vois ta
end kindlana tunda. Vahetult peale paremalt suubuvat teed asus posti otsas
kahepealine ulesdidufoor 71, mille vilkuvad punased tuled andsid teada
ulesdidu suletud olekust. Sellega kaasnes muutuva valjusega helisignaal,
Juht tulede vilkumisele ega helisignaalile adekvaatselt ei reageerinud.
Vasakult peale heki tagant valjumist avanes sdiduauto juhile vaade vasakule,
millele pilku heites oleks ta sealt Iahenevat rongi kogu pikkuses marganud.
Soéiduauto Nissan Micra juht jatkas rahulikult vaikesel kiirusel 40 — 50 km/h
soOitu, kuni sai raudteeulesdidukohal vasakult auto pihta 166gi selleks hetkeks
ulesdidukohale jdudnud reisirongilt. Auto paiskus teelt valja ja juht sai surma.
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4.2 Arutelu

Diiselrong DR1B 3707/3708 oli labinud ettenahtud tehnohooldused ning rong
oli tehniliselt korras. Rongi pidurid tdo6tasid nduetekohaselt, kui tegelik
pidurdusmaa oli 46 m vorra lubatust vaiksem.

Vedurimeeskond taitis sdidu ajal kdiki ettenahtud néudeid. Rongi pea oli sdidu
ajal tahistatud ettenahtud valisvalgustusega, mis soodustas tema
tahelepanemist. Rong soitis lubatud kiiruse piires, Ulesbdidukohale lahenedes
markas vedurijuht liikuvat autot. Vedurijuht andis Ulesdidu Uletaja tdhelepanu
palvimiseks taiendavat helisignaali ning sooritas rongi seiskamiseks
kiirpidurduse. Vedurijuht ei saanud midagi ette vétta, et toimunud &nnetust
valtida, kuna rongi peatumiseni labitud pidurdusteed 635 m IUhendada ei
olnud tal kuidagi véimalik.

Soéiduauto Nissan Micra juht sditis rahulikult lubatud kiiruse piires. Juht oli
antud piirkonna teeoludega tuttav, kuid ta oli omastele markinud, et ei ole
Raasiku Ulesdidul kunagi rongi kohanud. Raasiku ulesbdidukoht on Eesti
oludes suhteliselt tiheda rongiliiklusega. Seetottu voib jareldada, et autojuht
vaga tihti seda Ulesditu ei kasutanud.

Autojunt markas koiki eelolevast raudteelilesdidukohast dubleerivalt
teadustavaid liikluskorraldusvahendeid, samuti pidi ta Ule taristite soites
tajuma auto vibreerimist, kuid see koik ei muutnud tema valjakujunenud
hoiakut ega muutnud ettevaatlikumaks ulesdidukohale Iahenedes.
Ulesdidufoori 71 vilkuvad tuled olid suunatud sdiduauto Nissan Micra tuleku
parima nagemise suunale. Ulesdidufoor oli tdokorras, kuid tema tulede
kiirgusintensiivsus on vaiksem kui moodsamatel LED-tuledel. Selge ilmaga
paikesekiirguse otse foorituledele langemise korral on tuled margatavad
eelkdige juhul, kui nende vaatamisele keskenduda. Intensiivne paikesevalgus
kompenseerib foori valguskiirgust ja seetdttu vdib tadhelepanu hajumise korral
neid mitte margata.

Vanemat tuupi ulesdidufoorid 71 on lubatavad ja nende vahetamine uute
vastu tuleb Ule Eesti |6petada 2018. aastaks. Vastavalt ettenahtud korrale
vimases maikuus toimunud Raasiku raudteellesdidukoha igaaastane
komisjoniline Ulevaatus soovitas vahetada olemasoleva hoiatusmargi 122
,Mitmeréopmeline raudtee“ uue vastu kui tokkepuid ei paigaldata. Tokkepuud
ei ole Il kategooria raudteellesdidukohale Tehnokasutuseeskirja lisa 4,
Ulesdidukoha juhendi kohaselt kohustuslikud. Olemasolevatele andmetele
tuginedes moodustab Ulesdidukohta labiva raudteeveeremi ja seda uletavate
maanteesdidukite korrutis 96552 Uhikut Oopaevas, mis jaab lubatud
vahemikku 30000 kuni 300000 Uhikut 6opaevas. Oletatavasti ei lahene
liiklustihedus lahiajal antud naitaja Ulempiirile.

Tahelepanuvaarne on Raasiku raudteellesdidukoha asukoht ainukesel
Tallinnast itta suunduval ja suuremat osa Eestist hdlmaval raudtee peateel.
Uut tllpi veeremi sdiduomaduste parema arakasutamise eesmargil muutub
uha aktuaalsemaks lubatud kiiruste tdstmine raudteel, mis varem voi hiljem
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tingib raudteeohutuses taiendavate meetmete rakendamise. Sellest aspektist
l[ahtuvalt on  otstarbekas kaaluda Raasiku raudteellesdidukoha
moderniseerimisel koheselt ka tema tokkepuudega seadistamist.

Sdiduauto kiirus Ulesdidule Iahenedes oli vahemalt kaks korda vaiksem kui
rongil. Vedurijuht markas autot ilmselt juba selle heki vahel olles. Kui auto
ilmus vedurijuhi vaatevalja, jai kokkupdrkeni mitte rohkem kui 4 sekundit
aega. Teineteise vaatevalja iimumise hetkel ei saanud rong olla kaugemal kui
120 m ulesdidukohast ja auto 50 — 60 m. Autojuht ilmselt sel hetkel kiirrongi
lahenemissuunale ei vaadanud, samuti ei vaadanud ta tdendaoliselt vasakule
ka kohe peale vbimalikku teisele poole vaatamist, sest kokkupdrke-eelselt
autojuht kiirust ei vahendanud. limselt soitis autojuht Ulesdidukohale
kiirustamata, rahulikus meeleolus ja oma mdtetes viibides.

Soéiduauto Nissan sdidusuunalt Ulesdidukohale |dhenemisel Tallinn — Tartu
kiirrongi lahenemissuunale vaadates segab vaatevalja kdrghaljastus.
Vaatevalja piiratus kompenseeritakse eeskirjade kohaselt tlesdidufoori abil.
Taiendavalt aitaks piiratud nahtavusega raudteeulesdidukohale lahenedes
autojuhi  kindlust ohutuse suhtes suurendada tdkkepuude olemasolu.
Tokkepuud jaavad autojuhi otsevaate ulatusse ja seetdttu edastavad nad
teavet liiklusohutusest paremini kui kdrvalpilk vahetult peale kdrghaljastuse
I6ppu.

Raasiku raudteellesdidukohal on toimunud lisaks siin analtudsitud
raudteeliiklusénnetusele 6nnetused veel 1995. ja 2007. aastal. Antud
raudteeulesdidukoht ei kuulu kill dnnetuste sageduselt suuremate hulka, kuid
vOib arvata, et tdkkepuudega varustatus on liiklusohutusele kaasaaitavaks
teguriks.

Soéiduauto joudis sdita enne kokkupdrget Ulesdidukohale, nii et auto Nissan
Micra sai 100gi vasakule kuljele, kus rooli taga istus autojuht, kes dnnetuse
tagajarjel paiskus autost valja. Auto paiskus teelt Gle 30 m eemale, tema
suuremad deformatsioonid olid auto kesk- ja tagaosas ning auto mootoriosa
oli Ulesdidukohale 1 m vdrra lahemal kui tagumine osa, mis annavad
tunnistust sellest, et 160k diiselrongi esiosalt saadi just auto mootorist taha
poole. Autovraki tagumine osa oli jaanud 1. peatee gabariiti.

AS Eesti Raudtee ja Edelaraudtee AS on ettevbttes kehtestanud
ohutusjuhtimise stisteemi. Selles on maaratletud toimingud énnetusjuhtumite
korral ning koosto0 kdigi vajalike partneritega. Ohutuse juhtimissisteem on
mdlemas ettevottes dokumenteeritud piisavalt, et koguda teavet Raasiku
raudteeullesdidukohal toimunud &nnetusjuhtumi kohta, anallUsida seda,
rakendada meetmeid Onnetuse tagajargede likvideerimiseks, teha koostood
kdigi asjaosalistega ning kavandada vajalikud meetmed ohutuse
suurendamiseks.
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4.3 Jareldused

. Kiirrong nr 0012 marsruudil Tallinn — Tartu sooritas oma tavaparast
reisi. Marsruuti teenindanud diiselrong DR1B 3707/3708 oli labinud
ettenahtud ajal tehnohoolded ning liiklusse Ilubatud vastavalt
ettenahtud korrale. Vedurimeeskond taitis kdiki kaitluses ettenahtud
eeskirju ega saanud kokkupdrget sdiduautoga valtida.

. Raasiku raudteeulesodidukoht on varustatud maanteeliiklejat teavitavate
likluskorraldusvahenditega (351 ,Suurim kiirus®, 126 — 128 ,Ees on
raudteellesdidukoht®, 112 ,Tokkepuuta raudteellesdidukoht®, 122
,Mitmerédpmeline raudtee“, 71 ,Ulesdidufoor’, 979a ,Taristi“).
Liikluskorraldusvahendid vastasid nduetele, olid nahtavad ja t6dkorras.
Neilt saadavat teavet tdhelepanelikult jalgides ja adekvaatselt hinnates
oleks autojuht saanud rongi ette soditmist valtida.

. Autojuht sditis tema poolt vahel kasutatavale tuttavale dlesdidukohale.
Autojuhi kogemuse kohaselt oli talle jaanud mulje vahese
rongiliiklusega piirkonnast. Autojuht séitis Ulesdidule keskendumata
Ulesdidufoori punastele vilkuvatele tuledele, muutuva valjusega
helisignaalile ja taristitest Ulesditmisel tekkinud auto vibreerimisele,
mille marguandeid jargides oleks autojuht saanud kokkupdrget rongiga
valtida.

. Onnetuse otseseks pohjuseks on tahelepanematusest tingitud inimlik
eksimus, kus sodiduauto Nissan Micra juht ei peatunud ulesdidufoori
ees, et labi lasta rong.

. Autojuhi tahelepanematust soodustas vaikese valgustugevusega
kahepealisele Ulesodidufoorile peale langev ja foori valguskiirgust
kompenseeriv paikese valgus.

. Autojuhi tahelepanu Ulesdidufoori vilkuvatele foorituledele aitab
suurendada, kui eeskirjadekohaste olemasolevate fooritulede asemel
oleks Ulesdidukoht varustatud samuti eeskirjadekohaste, kuid LED-
tuledega.

. Maanteeliikleja vaatevalja vahendab raudteega paralleelselt kasvav
korghaljastus.

. Raudtee lubatavate soidukiiruste edasise suurendamise ja sellega
seonduva liiklusohutuse parema tasakaalu huvides lahiajal voib
ratsionaalseks pidada Raasiku raudteellesdidukoha tdkkepuudega
varustamist.

. AS Eesti Raudtee ja Edelaraudtee AS dokumenteeritud ohutuse
juhtimisststeemid vOimaldavad menetleda Raasiku
raudteeulesdidukohal toimunud dnnetuse koiki asjaolusid ja kavandada
meetmeid liiklusohutuse suurendamiseks.
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4.4 Taiendavad tahelepanekud

Aruvalla — Jagala korvalmaantee Raasiku raudteeulesdidukohale on
kokkupodrkesse rongiga sOidusuunalt kehtestatud maanteeliiklejatele
kiiruspiirang 70 km/h, kuid vastassuunas ulesdidukohale lahenedes sellist
piirangut ei ole, st lubatud kiirus maanteesoidukitele on seal 90 km/h.
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5. VOETUD MEETMED

Onnetusejérgselt taastati kontroll-juhtimisseadmete 166, likvideeriti rongi
vigastused. Raudteellesdidukohal taastati dnnetuseelsed liiklustingimused.

6. SOOVITUSED RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE

PARANDAMISEKS

AS Eesti Raudteel

1. Pidada prioriteetseks Raasiku raudteellesdidukoha ulesdidufooride
fooritulede valjavahetamist valgusdioodidega foorituledega.
2. Leida vdimalus Raasiku raudteellesdidukoha kaasajastamise kaigus

selle tdkkepuudega varustamiseks.

6.1 Recommendations

Estonian Railway PLC

1. Consider replacing of Raasiku level crossing traffic lights with light-

emitting diode traffic lights as top priority.

2. In the course of modernization of the Raasiku level crossing find a

possibility to equip it with barriers.

Uurimine I6petati 10. detsembril 2013

Uurimise teostas:
fallkiri/

Juri Olde
Juhtivuurija
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