AVIZ

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana, a
desfasurat o actiune de investigare in cazul incidentului feroviar produs la data 05.03.2020, ora
11:26, in statia CFR Teius, prin efectuarea gresitd a parcursului de intrare pentru trenul de céldtori
IR nr.1818.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea incidentului, au fost stabilite conditiile, determinate cauzele si au fost emise
recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER nu a avut ca scop stabilirea
vinovdtiei sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 2 decembrie 2020
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Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor legale privind
desfasurarea actiunii de investigare §i intocmirea
prezentului Raport  de investigare pe care il
propun spre avizare

Director General Adj.
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantd din Raportul de Investigare al incidentului feroviar
produs la data 05.03.2020, ora 11:26, in statia CFR Teius, prin efectuarea gresita a parcursului de
intrare pentru trenul de calatori IR nr.1818.



MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFERASTRUCTURII 51 COMUNICATIILOR

AGIFERD»®

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs la data de 05.03.2020, ora 11:26,
in statia CFR Teius, prin efectuarea gresita a parcursului de intrare
pentru trenul de calatori IR nr. 1818.

Raport final

2 decembrie 2020



AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numita de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, 1n scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui
incident feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si
ale Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fatd de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fata de orice parte ale cérei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat 1n nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea recomandari de sigurantd necesare pentru Imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

In conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard
si a Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr. 117/2010 - denumit in continuare Regulament de investigare, Agentia de Investigare
Feroviara Roméana - denumitd in continuare AGIFER, desfasoara actiuni de investigare al caror
obiectiv il constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor
feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor
art. 8, grupa A.1.13. ,.executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere a
trenurilor” din Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

Ca urmare a avizarii Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR”
SA, Agentia de Investigare Feroviard Romana - AGIFER a luat la cunostinta despre incidentul
feroviar produs la data 05.03.2020, ora 11:26, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in circulatia trenului de céldtori IR nr. 1818, pe firul II Coslariu — Teius, prin efectuarea
gresita a parcursului de intrare a trenului, in temeiul art. 20 din Ordonanta de urgenta nr.73/2019
privind siguranta feroviara, coroborat cu prevederile art. 49 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, directorul general al
AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare $i numirea comisiei de investigare.



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

On the 5th March 2020, at 11:26 o’clock, in the railway county Brasov, in the running of the
passenger train IR no.1818, track II Coslariu — Teius, at the entry into Teius railway station, the
disposing station movements inspector set wrong the entry route for the train. The train stopped in
front of the switch no. 23, without other consequences.
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Fig.1 — Map of the incident site

Two passenger trains had a total delay of 39 minutes.
The incident did not generate victims or injuries.

Direct cause, contributing factors

Direct cause

The direct cause of the incident was the wrong setting of the entry route for the train no 1818 by the
disposing station movements inspector.

Contributing factors
Setting of the entry route by the individual operation of the switches, following the biannual
maintenance works at the switches.

Underlying causes

1. Inobservance of the provisions of art. 207, letter d, from the Regulation for the running of
the trains and shunting of the railway vehicles no. 005/2005, regarding the checking of the train
route on the track diagram or on the display, if the line and the ordered direction suit.

Root causes - none

Severity level
According to the classification stipulated in the Investigation Regulation, the event is
classified like incident, in accordance with the provisions of art. 8, group A.1.13. ,,wrong making of
the entry, exit or passing routes for the trains”.



Safety recommendations

Considering the number of similar incidents happened on the railway network during this year (4),
the investigation commission recommends Romanian Railway Safety Authority to take care that:

Public railway infrastructure administrator CNCF ,,CFR” SA shall take measures for:

1. Analysis of the need to include the danger represented by the wrong setting of the entry
route, in case of biannual inspections, and the route has to be set by the individual
operation of the switches, pressing the buttons for the switch operation on the position
required by the route, in the category of the unacceptable nonconformities.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 05.03.2020, in statia Teius se executau revizii bianuale la electromecanismele 5 si
9 cu 2 echipe. Pentru circulatia peste macazele conjugate 7 si 11 s-a infiintat un post M exterior
deservit de IDM exterior, macazele fiind asigurate pe directa cu carlige de fixare.

Trenul de calatori IR nr. 1818, format din automotorul Desiro nr.2087 circula pe ruta
Timisoara Nord — Targu Mures. Pe distanta Coslariu Teius a circulat pe firul 11 deoarece firul | este
inchis permanent pentru lucrari.

La ora 11:18 a garat la linia 5 trenul de calatori IR nr 12746, care astepta intrarea si gararea
trenului de calatori nr.18.18 la linia III directa.

Primirea in statie, la linia III directa a trenului de calatori nr. 1818 s-a efectuat cu semnal de
chemare aferent semnalului XC. IDM dispozitor a dat comanda verbala catre IDM exterior pentru
verificarea parcursului de intrare la linia III si a macazurilor aferente. Dupa raportarea comenzii de
catre IDM exterior, IDM dispozitor a mai verificat o data macazul 13/19 prin manevrare, dar
macazul 13/19 a rdmas pe pozitia pe minus, cu acces la liniile 5-6.

IDM dispozitor nu a verificat corectitudinea parcursului de primire prin apasarea butonului
control pozitie macaz.

IDM dispozitor a avizat prin statia radio, mecanicul trenului de calatori nr 1818 ca intra cu
semnal de chemare la linia I1I.

Dupa depdsirea semnalului de intrare XC, in zona macazelor, mecanicul de locomotiva a
observat ca parcursul de intrare pe care s-a angajat da acces la linia 5 ocupatd cu trenul IR nr.
12746.

Mecanicul de locomotiva a oprit trenul in fata macazului 23, apoi a luat legatura cu IDM
dispozitor. in aceste conditii, mecanicul a actionat pentru darea inapoi a trenului pani dupi
semnalul M17.

Dupa verificarile facute de seful statiei si in baza ordinului de circulatie seria A, nr. 506741 a
depdsit semnalul de manevra M17 si a garat la linia 6, care era libera.
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C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Brasov, pe sectia de circulatie Simeria - Teius, linie dubla electrificatd. Infrastructura
feroviara din zona producerii incidentului este in administrarea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala
Regionald de Cai Ferate Brasov. Intretinerea infrastructurii si suprastructurii caii este realizati cu
personal angajat al Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc din statia CFR Teius sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sectiei1 CT3 Alba Iulia din cadrul
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Coslariu — Teius este in administrarea
C.N.C.F. “CFR” S.A. si este Intretinuta de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe automotorul AMD nr. 2087 care a fost in
compunerea trenului de calatori nr.1818 este in proprietatea SNTFC ,,CFR Cilatori” SA si este
intretinuta de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Coslariu — Teius sunt in
administrarea C.N.C.F. “CFR” S.A. si sunt intretinute de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.

Automotorul Desiro nr.2087 care a format trenul de calatori IR nr.1818 din data de
05.03.2020, precum si instalatiile de comunicatii din dotarea acestuia, apartin operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti. Personalul de conducere si deservire a
trenului apartin aceluiasi operator de transport feroviar.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori IR nr.1818 a fost format din automotorul Desiro nr.2087, 6 osii, 80 t, masa
franata automat necesara dupa livret 95 t - de fapt 114 t, masa franata de mana dupa livret 22 t - de
fapt 45 t si a avut o lungime de 45 m. Automotorul a fost condus si deservit in sistem simplificat
(fara mecanic ajutor) pe distanta Timsoara Nord - Teius.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Coslariu — Teius, statia CFR Teius este inzestrata cu instalatie tip CR3,
vertical, iar organizarea circulatici feroviare se face dupa sistemul blocului de linie automat
banalizat.

In afara lucrarilor de verificare parti ascunse si revizii bianuale la EMM 5 si EMMO,
aferente firului I Teius — Coslariu nu existau deranjamente semnalate la instalatia CED Teius.

C.2.3.3. Trenul de calatori nr. 1818
Trenul de calatori nr.1818 a fost format din automotorul Desiro nr. 2087, in buna stare de
functionare.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin
statii radio emisie receptie, in buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Dupa avizarea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF
,»CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, administratorul infrastructurii feroviare
publice, ai operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA si ai Agentiei de Investigare
Feroviara Roméana - AGIFER.
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesari declansarea planului de interventie
pentru inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului au intarziat 2 trenuri de calatori cu 39 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 05.03.2020, in intervalul de timp cuprins intre orele 11:00 si 13:00 (interval in
care s-a produs incidentul), cerul era innourat, dar vizibilitatea indicatiilor semnalelor era conform
prevederilor reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul miérturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
»CFR Calatori” SA au rezultat urmdatoarele aspecte relevante:

Dupa plecarea din statia CFR Coslariu, a fost solicitat prin statia de radio-telefon, de catre
statia CFR Teius, sd comunice cand se apropie de semnalul de intrare, pentru activarea semnalului
de chemare, fiind informat in acelasi timp despre faptul ca urmeaza sa intre in statie la o linie libera.
A confirmat receptionarea acestui mesaj.



Trenul a fost primit in statia CFR Teius pe baza indicatiei semnalului de chemare, circuland
cu viteza de 17+18 km/h si cu deosebita atentie. In zona macazului care didea acces la liniile 5+6, a
constatat ca parcursul era efectuat spre linia 5, care era ocupatd cu trenul de calatori nr.12746 si a
luat masuri de franare de urgenti, comunicand incidentul impiegatului de miscare. In baza unui
ordin de circulatie, a depasit semnalul M17 1n pozite pe oprire si a regarat trenul la linia 6 care era
libera.

Din marturiile personalului apartindnd gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmdatoarele aspecte relevante:

La ora 11:18 a garat la linia 5 trenul de célatori IR nr 12746, care astepta cruce cu trenul de calatori
IR nr. 1818, care urma sa gareze la linia III.

Primirea trenului de célatori nr. 1818 s-a efectuat cu semnal de chemare aferent semnalului
XC. IDM dispozitor a dat comanda verbala catre IDM exterior pentru verificarea parcursului de
intrare la linia III si a macazelor aferente. Dupa raportarea comenzii de catre IDM exterior, IDM
dispozitor a mai verificat o datd macazele 13/19 si 1A/3A, dar macazul 13/19 a rdmas pe pozitia pe
minus.

IDM dispozitor a avizat prin statia radio, mecanicul trenului de calatori nr 1818 ca intrd cu
semnal de chemare la linia 1.

Dupa ce trenul 1818 a cilcat sectiunea de dupd semnalul de intrare IDM dispozitor si-a dat
seama ca macazul 13/19 a ramas pe abatere cu acces spre macazul 23 conjugat cu macazul 27A,
macazuri care erau in pozitia pe abatutd cu acces la linia 6 libera.

Trenul 1818 a oprit la virful macazului 23. In aceste conditii, mecanicul a actionat pentru
darea 1napoi a trenului pana dupa semnalul M 17, apoi in baza ordinului de circulatie (OC), primit de
la IDM, a garat trenul la linia 6.

Dupa ce a manevrat macazul 13/19 IDM dispozitor a uitat si apese butonul de control
pozitie macaz.

Macazul 13/19 |-a manevrat dupa raportarea comenzii de citre IDM exterior pentru a mai
verifica o data pozitia macazelor 13/19.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice
La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator

al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei

feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate

comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor

nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de

infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirmd acceptarea sistemului de management
al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviard;

= Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerinfelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii §i exploatdrii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

Pentru realizarea reviziilor bianuale la electromecanismele de macaz si sabot, verificarea
fixatoarelor de varf cu cleme si verificarea partilor ascunse ale aparatelor de cale, Sucursala
Regionaldde Cai Ferate Brasov a emis telegrama nr 74 din data de 20.02.2020.

Conform prevederilor din telegrama nr.74/20.02.2020, pe timpul scoaterii din functie a acestor
electromecanisme in zona de lucru se infiinteaza un post de lucru M exterior, deservit de agent M
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autorizat, care este in subordinea IDM dispozitor si care primeste comenzi, executd, verifica
parcurssurile si raporteaza catre IDM dispozitor executarea parcursului comandat.

Macazurile din parcurs precum si cele de acoperire, se manevreaza de la aparatul de
comanda, de catre IDM dispozitor, in pozitia corespunzatoare parcursului, cu ajutorul butoanelor de
manevrare individuala.

De asemenea, pentru executarea acestor lucrari, S-au Intocmit prescriptii cadru
1B/984/05.07.2017 din Sectorul Exploatare al CNCF CFR SA, prescriptii specifice provizorii
612/1/2367/29.08.2017 si Prescriptii Cadru nr. 410/366/10.03.2017.

Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov a pus la dispozitia comisiei de investigare
Registrul de riscuri nr 100/33/08.10.2018. In acest registru nu apare inregistrat si analizat pericolul
si riscul asociat reprezentat de neefectuarea corectd a parcursului de intrare in cazul in care se
executd revizii bianuale, iar parcursul trebuie asigurat prin manevrarea individuala a macazurilor
prin actionarea butoanelor de manevrare macaz in pozitia cerutd de parcurs.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport
La momentul producerii accidentului SNTFC ,, CFR Calatori” SA, in calitate de operator de

transport feroviar de caldtori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul Ministrului Transporturilor
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.L
nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe cdile ferate din Romania si detinea:

= Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare UE RO1120170021 emis de
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand prin care se confirmd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

= Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare UE RO1220170104 emis de
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate
de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in
siguranta pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala
aplicabila.

Intrucat, din verificarile si constatirile efectuate nu au rezultat neconformitati privind modul
de efectuare a activitatii de circulatie a trenurilor de calatori, comisia de investigare nu a verificat
sistemul de management al sigurantei al SNTFC ,,CFR Calitori” SA.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementdari:

= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
aprobatd prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

= Regulament de Semnalizare nr. 004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehicolelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului  Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

= Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei.

» Instructia de manipularea a instalatiei CR 3 Teius
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surse si referinte:
= chestionarea salariatiilor implicati in producerea incidentului feroviar;
= procesul verbal de citire a inregistrarilor instalatiei IVMS de pe AMD nr. 2087.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

In urma verificarii butoanelor de pe aparatul de comandi si manipulatorul aferent s-a
constatat cd toate sigiliile aferente butoanelor ce necesitau sigilare erau intacte, cu exceptia
butonului de chemare XC si a butoanelor BAV si BILC XP, BAV si BILC XCF, BAV XC.

In afara lucrarilor de verificare parti ascunse si revizii bianuale la electromecanismul
macazului nr. 5 si nr. 9, aferente firului I Teius — Coslariu nu existau deranjamente semnalate la
instalatia CED Teius.

Macazele conjugate cu cele in lucru, adica EMM 7 si EMM 11 erau asigurate cu carlige de
fixare pe pozitia plus, aceste fiind scoase din functie datorita lucrarilor.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Starea tehnicad a materialului rulant si a instalatiilor acestuia, nu au influentat producerea
incidenutlui.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Conform 1inregistrarilor instalatiei de inregistrare a vitezei tip Deuta, trenul IR nr.1818 a
circulat pe distanta Coslariu-Teius, cu respectarea vitezelor impuse de livretul de mers, limitarea de
viteza existentd pe teren si conditiile de circulatie la intrarea in statia CFR Teius pe baza indicatiei
semnalului de chemare.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Incidentul feroviar care a avut loc la data de 05.03.2020 s-a produs in conditiile in care in
statia CF Teius se efectuau activitati de revizie bianuale la electromecanismele de macaz. in aceste
conditii, desfasurarea in siguranta a circulatiei feroviare a necesitat crearea unui cadru mai deosebit
de lucru, prin infiintarea unui post M exterior deservit de IDM exterior, care trebuia sd tina legatura
cu IDM dispozitor si sa verifice parcursurile trenurilor si macazele aferente.

Desfasurarea activitatii in aceste conditii solicita operatorilor umani care coordonau
activitatea de miscare in statie un grad sporit de atentie, o bund comunicare si coordonare, vigilenta
sporitd si responsabilitate, dat fiind faptul cd manevrarea macazurilor in pozitia corectd ceruta de
parcurs a ramas numai in sarcina IDM dispozitor.

Desi activitatea de miscare din statie a fost corect organizatd, prin crearea postului M
exterior prin care sa se verifice si sd se asigure in teren efectuarea parcursurilor, lipsa de atentie si
superficialitatea in desfdsurarea activitatilor a condus la efectuarea eronata de catre IDM dispozitor
a parcursului de intrare a trenului nr.1818 in statie.

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit automotorul AMD nr. 2087, care a
remorcat trenul de calatori nr.1818 din data de 05.03.2020 nu a depasit serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva pana la producerea incidentului.

Personalul de migcare IDM executa serviciu in turd 12/24 conform graficului de lucru.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului
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Personalul implicat in producerea incidentului produs in circulatia trenului de calatori nr. 1818
din data de 05.03.2020, detinea permise de conducere si autorizatii valabile, fiind totodatd declarati
apti din punct de vedere medical si psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnicd a instalatiilor SCB a necesitat manevrarea individuald a macazurilor din
parcurs, iar raspunderea manevrarii macazurilor in pozitia corecta cerutd de parcurs a rdimas numai
in sarcina IDM dispozitor.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a automotorului
Starea tehnica a automotorului nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Descrierea finali a lantului de evenimente:

Datorita lucrarilor bianuale trenul de célatori nr. 1818 a fost primit in statia Teius cu semnal
de chemare XC.

IDM dispozitor a dat comanda verbala catre IDM exterior pentru verificarea parcursului de
intrare la linia IIT si a macazurilor aferente.

Dupa raportarea comenzii de catre IDM exterior, IDM dispozitor a mai verificat o data
macazul 13/19 prin manevrare, dar macazul 13/19 a ramas pe pozitia pe minus, cu acces la liniile 5-
6.

IDM dispozitor nu a verificat corectitudinea parcursului de primire prin apasarea butonului
control pozitie macaz.

Manipularea incorecta a macazului 13/19 a condus la producerea incidentului.

C.7. Incident causes
C.7.1. Direct cause, contributing factors
The direct cause of the incident was the wrong setting of the entry route for the train no 1818 by the

disposing station movements inspector.

Contributing factors
Setting of the entry route by the individual operation of the switches, following the biannual
maintenance works at the switches.

C.7.2. Underlying causes

1. Inobservance of the provisions of art. 207, letter d, from the Regulation for the running of
the trains and shunting of the railway vehicles no. 005/2005, regarding the checking of the train
route on the track diagram or on the display, if the line and the ordered direction suit

C.7.3. Root causes - none

C.8. Additional remarks
None.
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D. SAFETY RECOMMENDATIONS

Considering the number of similar incidents happened on the railway network during this year (4),
the investigation commission nrecommends Romanian Railway Safety Authority to take care that:

Public railway infrastructure administrator CNCF ,,CFR” SA shall take measures for:

1. Analysis of the need to include the danger represented by the wrong setting of the entry
route, in case of biannual inspections, and the route has to be set by the individual
operation of the switches, pressing the buttons for the switch operation on the position
required by the route, in the category of the unacceptable nonconformities.

2

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romana,
administratorului infrastructurii feroviare publice C.N.C.F. “CFR* S.A. si operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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