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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

La data de 30.10.2014, ora 17:10 pe raza de atBva Sucursalei Regionale CF Tgodra,
segia de circulgie Strehaia - Caransepéinie simph electrificat), intre stédile CFR Tople si Biile
Herculane, la km 400+190, s-a produs deraiereagtoimtrei vagoane din compunerea trenutle
calatori IR (InterRegio) nr.1691 (ap@mand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CERatori”
SA). Trenul era remorcat decomotiva EA 754 apénand aceluigi operator de transport feroviar.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitdntinuare OIFR, desfoai agiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind sigurama feroviaé, denumi in
continuareLegea privind sigurasa feroviawz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romanaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentului de investigare
a declagat o adgune de investigare Tn scopul prevenirii unor aenté cu cauze asénitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaid de sigurati dac este cazul.

Actiunea de investigare a OIFR se realizeardlependent de orice anchgudiciari si nu are ca
scop stabilirea vinaitiei sau aaspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmkitifitirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau a accidentelor fereviar

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident feroviar produs ca urmare a
,,deraierii de vehicule feroviare din compunereandrilor in circulgie” conform prevederilor art.7
alin.(1) lit.b dinRegulamentul de investigare.

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.(1) dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar®IFR in cazul producerii anumitor accidente sauidiente feroviare, are
obligaia de a deschide f@gni de investigarai si constituie comisii de investigare pentru stranggre
analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi dac este cazul, emiterea unor recomande sigurafi in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand Tn vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA, precumsi fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigax&irculaiei din cadrul
Sucursalei Regionale deaiCFerate Timgoara, referitoare la accidentul feroviar produsd&a de
30.10.2014 pe raza de activitate a Sucursalei Ralgiode Gi Ferate Timjoara), sega de circulg@ie
Strehaia — Caransep@inie simph electrificati) la km 400+190 intre H.m. Toplsi staia CFR Biile
Herculane, prin deraierea a 3 vagoane din compangenului de a@atori IR nr.1691si luand in
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile art.7
alin.(1) lit.b din Regulamentul de investigamdirectorul OIFR a decis deschiderea unefiugt de
investigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.151 din data de 03.11.20B¥rectorul OIFR a numit comisia de
investigare.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 30.10.2014, in jurul orei 17:10, inudega trenului de &latori IR nr.1691, remorcat
de locomotiva EA 40-0754-8 (ap@éand operatorului de transport feroviar déawri SNTFC ,,CFR
Calatori” SA pe raza de activitate a Sucursalei Redmmie Gi Ferate Timgoara, sega de circul@ie
Strehaia - Caransepé@inie simph electrificatl) intre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane la km
400+190 s-a produs deraierea primelor trei vagoape locomotiva.

Locul producerii accidentului este prezentat inlfig
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Trenul de alatori IR nr.1691 circula pe refia Bucuregti Nord-Timisoara, avea ih compunere 4
vagoanssi era remorcat de locomotiva EA 40-0754-8, caretapmoperatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR @latori” SA.

Personalul de conducese de deservire al trenului apereau aceluig operator de transport
feroviar.

Urmarile accidentului
suprastructura gii

Infrastructura &ii a fost afectat pe o lungime de aproximativ 220 m (zona km 400+400+410),
elemente constructive ale suprastructufii ¢sina, traverse normale, traverse speciale de pod, iakter
metalic folosit pentru fixareginelor de traverse, contiiae pentru pod) fiind deteriorate.




materialul rulant
Au fost avariate vagoanele:
- nr.61 53 2176 082-4 primul dapocomotia;
- nr.61 53 2176 003-0 al doilea dulpcomoti,
- nr.61 53 2176 059-2 al treilea dulpcomotiva.
La aceste vagoane au fost constatate avarii imerta sistemul de rulagela sistemul de franare.
Dupa efectuarea constatlor preliminare, aceste vagoane au fost indruntatateliere specializate
pentru verificri si reparaii.
instalgiile feroviare
Nu au fost inregistrate pagube la ingid&feroviare.
persoane atamate
in urma producerii accidentului feroviar nu au fdetegistrate victime omeg sau persoane
accidentate.
perturbaii Tn circularia feroviar
intre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane s-a efectuat transbordarglaterilor aflati in trenul
IR nr.1691.
Ca urmare a producerii deraierii, linia cuterdsimpk dintre H.m. Tople si stgia CFR Biile
Herculane a fost inchigle la data de 30.10.2014 ora 18:053g&data de 01.11.2014 ora 00:3D pre
si 22 minute).

Nu au fost inregistrate avarii la alte instal@roviare.

Cauzelesi factori care au contribuit
Cauza direck

Cauza directa producerii accidentului o constituie loviregefeactive a ciuperciinei firului exterior
al curbei de atre un utilaj greu cu una dinipile sale constructive, in momentul travtistrecerii la
nivel de la km 400+190 dintre H.m. Toplg staia CFR Biile Herculane, fapt care a condus la
torsionarea in plan vertical gnei, cedarea elementelor de fixarealpit sinei de picile metalicesi
iesirea &lpii sinei din rebordurile gicilor metalice. Ca urmare, ecartamentdli au mai putea fi
mertinut Tn tolerare, de@sirea valorii maxime sub #@ianea fotelor dinamice induseat de materialul
rulant in mgcare determinandaderea in interiorul @i a rotilor primului vagon, care a antrenat in
deraiere primul boghiu al celui de al doikgal treilea vagon.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente

Cauze primare

Inexistena in cadrul de reglementare, respectiv in Ingayzentru executarea ldcilor de reparge
radical a liniei de cale feratnr.302/1986si in prescripile tehnice din Dosarul de organizare a
lucrarilor de RPc nr.3243/2014, a preqidor clare referitoare la modul de realizare a tomnitatii
drumului pe zonaaii ferate, dug fiecare buraj tehnologic executat in cadrul dutor RPc pe zona
trecerilor la nivel.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preizute la art.7 alin.(1) dirRegulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitdrire a siguranei feroviare pe d&le feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romgragrobat prin HG 117/2010, avand in vedere aat®é n
care s-a produs, fapta se clagift@ accident feroviar conform art.7 alin(1) lit.b.



Recomandri de sigurarya

Actiunea de investigare a scos in eviddaptul &, in cadrul de reglementare, care descrieifler
de reparge radicad a liniei, respectiv in Instrgi@ pentru executarea ldeilor de repargie radicad a
liniei de cale ferdt nr.302/1986, nu sunt prediz referitoare la modul in care trebuie d&iti zona
carosabid la trecerile la nivel, dupfiecare tip de buragi ripaj mecanizat al liniei executat de la
inceperea luédrilor para la finalizarea lucirilor de buraj Il si ripaj lll, cand aceasta trebuié §e
realizati conform standardelor.

Lipsa acestor precizd poate genera interpeet diferite ale executaitor lucrarilor privind modul Tn
care se execltcontinuitatea zonei carosabile a drumului Tn pag#ia la finalizarea lucirilor de
reparaie radicak a liniei.

Avand in vedere cele prezentate comisia de inwegtigonsider necesar a adresa Autétit de
Sigurana Feroviai Romar recomandarea ca impreuou administratorul de infrastructiferoviaia
publica CNCF ,CFR” SA 4 dispuri masurile necesare pentru:

1. Revizuirea Instrugei pentru executarea lugilor de repargie radicai a liniei de cale ferat

nr.302/1986i completarea acesteia cu precicare 4 clarifice:

- daa pentru trecerile la nivel pe care au fost exeeutatiari de burajsi ripaj mecanizat al
caii, refacerea zonei carosabile a drumului se fage soluii tehnice provizorii, dup fiecare
buraj si ripaj a liniei pad la burajul Il si ripajul 1ll, urméand ca solia definitiva sa fie
executat dupi realizarea burajului 1l§i a ripajului 111,

- daa refacerea conform standardelor a zonei carosaldieimului (soltia definitiva) trebuie
realizati in aceed zi cu burajul lllsi ripajul Il dupa executarea acestora, sau la o ziadup
executare acestor burajeipaje tehnologice.

2. Includerea acestor prediz in documentgile tehnice care se intocmesc pentru executarea

lucrarilor de reparge radicak a liniilor de cale ferat

Prezentul Raport de Investigare se transmite Atitoride Siguram Feroviak Roman,
administratorului de infrastructurferoviai@d publici CNCF ,CFR” SAsi operatorului de transport
feroviar de @élatori SNTFC ,CFR Glatori” SA.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 30.10.2014 trenul d#atori IR nr.1691 compus din 4 vagoane, 16 osii, && brute,
lungime 129 m, remorcat cu locomotiva EA 40-0754-@poului de locomotive CFR Tigoara a fost
expediat din st&a CFR Bucurgti Nord la ora 10:45 cu destitia staia CFR Timgoara Nord conform
mersului din ,,Livretul Central cu mersul trenuritte célatori de rang lki Il editia 2013/2014".

in staia CFR Craiova s-a efectuat schimbul personalutitrdgiune, trenul circuland conform
graficului de circulée para la H.m. Tople unde a fost oprit neitineraric la ora 16:54:47ipee akituta
n vederea trecerii trenului inteti@nal IR nr.73-2. Pe intreaga distamparcurd, trenul a circulat in
condiii normale de expoatare.

La ora 17:02:17 trenul IR nr.1691 a fost expedia H.m. Tople spre stda CFR Biile Herculane,
trenul circuland cu viteze cuprinse intre?88 km/h.

Viteza maxini de circulaie a liniei este de 70 km/h, pe zona km 399+g401+900 aceasta fiind
limitata la 60 km/h, datorit geometriei in plan orizontal a traseuldii ¢erate.

La ora 17:05:46 dupparcurgerea unei distg@nde aproximativ 991 m, la viteza de 57 km/h, Tnazo
pasajului de trecere la nivel cu calea ferde la km 400+190, prérut cu instalae automat de
semnalizare ruti@rfara semibariere - tip SAT, mecanicul de locomata/sesizat 0 smucituputernic,
praf in zona primului vagon de dufwcomotiva si sciderea necomandaa presiunii aerului in conducta
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generai a trenului. In aceste Tmprejuir mecanicul de locomotiva luat nisuri de franare rapicl trenul
oprindu-se dujce a mai parcurs o distérde aproximativ 135 m.
Dupa oprirea trenulugi asigurarea contra pornirii din loc, mecanicul deplasat pe laragren pentru
a vedea ce s-a Intamplat. In urma acestei daplasconstatat & primul vagon dup locomotiva era
deraiat de ambele boghiuri, uttoarele doa vagoane (vagoanele al 2-lgiaal 3-lea) erau deraiate de
primul boghiu Tn sensul de mejiultimul vagon (al 4-lea) nu era deraiat.
Din primele verificri facute la faa locului s-au constatat:
- deraierea s-a produs la km 400+190 pe a mEntraseu in cuibcu devigie dreapta in sensul
de mers al trenului, care are rd&a289 m, suprakrgireas=10 mm, supraititareah=100 mm,
declivitate 2,4%o (rampin sensul de mers);
- viteza maxini de circulaie a trenurilor in zona producerii deraierii eraitata la 60 km/h;
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- locomotiva de remorcare EA 40-0754-8 nu era deraiat

- vagonul nr.61 53 2176 082-4 (primul dufmcomotivi) era deraiat de ambele boghiuritile din
partea dreapta sensului de mers se aflau intre firelg, ¢ar rotile din partea starigerau in afara
firului exterior al curbeigina din partea stadgn sensul de mers);

- vagonul nr.61 53 2176 003-0 (al doilea #@dpcomoti\a) era deraiat de ambele osii ale primului
boghiu in sensul de mers, cyil®din partea dreapta sensului de mers intre firel@iciar rotile din
partea stangin afara firului exterior al curbegifa din partea staign sensul de mers);

- vagonul nr.61 53 2176 059-2 (al treilea @pcomotiva) era deraiat de ambele osii ale primului
boghiu Tn sensul de mersgite din partea dreapta sensului de mers erau intre firel@, dar rotile
din partea starigin afara firului exterior al curbegifa din partea stagign sensul de mers);

La data producerii deraierii pe zona n care sealys deraierea au fost executateduate buraj Il
si ripaj Ill mecanizat in cadrul luérilor de reparge radicad a liniei, denumite Tn continuare ldcr de
RPc.

Pentru executarea lueilor de restabilire a circuteei pe linia curerit Toplg - Baile Herculane,
RRSC Timgoara a solicitat 1n data de 30.10.2014 la ora l7rBBumarea trenului de interuvgn
specializat, dotat cu instai de vinciuri hidraulice, apgnand SRCF Craiova. Mijlocul de interugna
sosit in H.m. Toplein data de 31.10.2014 la ora 0018 plecat pe linie curehinchisi la ora 01:15.

La data de 31.10.2014 la ora 09:24 a fost finalizattivitatea de ridicargi punere pe linie a
vagoanelor deraiate.

Circulgia feroviat linia curens Toplg-Baile Herculane a fost redeschils data de 01.11.2014 la ora
00:27, cu restrige de vitea de 30 km/h pe zona km 400+150 - 400+410.

Nu s-au inregistrat victime sadniti ca urmare a producerii acestui accident.



Pari la ora producerii accidentului feroviar, prin pasda nivel de la km 400+190 au trecut un
numar de 5 trenuri.

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii accidentului feroviar se @afpe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, pe se@ de circuléie Strehaia - Caransepdinie simph electrificat) intre H.m. Toplesi
staia CFR Biile Herculane.

Infrastructurasi suprastructuraadi ferate unde a avut loc accidentul feroviar simadministrarea
CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Tyoara. Activitatea de intfi@ere a suprastructurii
feroviare este efectuatle dGtre personal specializat al Districtului de linii.2» Mehadia, ap@nand
Sedgiei L1 Caransebe

Instalgiile de semnalizare, centralizagiebloc (SCB) din H.m. Toplesi stgia CFR Biile Herculane
sunt in administrarea CNCF ,CFR” SAsunt intr¢inute de étre salari@ din cadrul Districtului nr.5
SCB Osova, apainand Segei CT1 Timisoara-Sucursala Regionala de CF Fivaira.

Instalgiile de comunicdi feroviare din H.m. Toplerespectiv stga CFR Biile Herculane sunt in
administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intrginute de salari SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalgia de comunicg feroviare de pe locomotiva de remorcare EA 46498 este proprietatea
operatorului de transport feroviar déatori SNTFC ,CFR Glatori” SA si este intrénuta de salarigi
SC ,,CFR-SCRL BrVv”’ SA — Sega Timisoara.

Activitatea de Tntrgnere si efectuare a reviziilor planificate la locomotiegA 40-0754-8 a fost
asigurai de ctre personalul specializat al SC ,,CFR-SCRLsBva SA - Sed¢ia Timigoara.

Activitatea de intrgnere, reviziisi reparaii planificate a vagoanelor din compunerea trenuRlii
nr.1691 a fost asigur@atu personal propriu sau pe bate contract de prest servicii incheiat cu uniti
specializate.

Personalul de conducere, respectiv de deservirieeallui IR nr.1691, din data de 30.10.2014,
apatineau operatorului de transport feroviar deitori SNTFC ,CFR Glatori” SA .

C.2.2. Compuneresasi echipamentele trenului

Trenul de élatori IR nr.1691 a fost compus din 4 vagoane, 16, @8 tone brute, masranat
automat necesar dapivret 218 t - de fapt 300 t, magranati de maa dupi livret 35t - de fapt 84 t
lungime 129 m, remorcat cu locomotiva EA 40-0754-8

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluiit

Traseul in plan orizontal akic ferate dintre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane este format
din dow curbe izolatei doua grupiri de curbe algtuite din curbe in forihde ,S”, care se racordeaeu
aliniamentele adiacente prin curbe de racordar@ckst traseu, Tn cuprinsul unei curbe circulareaza
de 289 m sunt amplasate: la km 400+190 - o trdeenevel dotai cu instalgie automat de semnalizare
rutiera fara semibariere - tip SAFi la km 400+230 - un pod metalic care are lungitotak de 12,50
m,.

Viteza maxind de circulaie a trenurilor intre H.m. Tople staia CFR Biile Herculane este W=70
km/h

Datorita geometriei traseului (grdp de curbe cu raze mici), pe zona km 399+640-40D+@teza
maxima de circulae a trenurilor este limitatla 60 km/h.
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H.im. Tophet

In zona producerii accidentului trasedlidn plan orizontal este in cutlde forma ,S”, vand razele
circulareR1=288 msi R2=289 m, care se racordéaatat intre ele cai cu aliniamentele adiacente prin
curbe de racordare. In cuprinsul curbei circulareazaR,=289 m se afl trecerea la nivel km 400+190
si podul metalic km 400+230 @i lungimea totad de 12,50 m.

Accidentul s-a produs Tn cuprinsul unei curbei uimce cu devige dreapta, in sensul de mers al
trenului, care are raz&,=289 m pe zona trecerii la nivel de la km 400+1P@.toai lungimea acestei
curbe circulare supraihiarea are valoarda=100 mm, iar supratgirea are valoarese10 mm.

La km 400+190 traseulait ferate se intersecteazu un drum de categoria V (conform eviggn
gestionarului de infrastructuferoviai publicd) si se racordeaizdin drumul ngonal DN6, pe pafunea
dinte localititile Toplg si Baile Herculane.

Bl Herculane

Tn profilul in lung, traseul @i pe zona producerii accidentului este in deditgtde 2,4%o (randpin
sensul de mers al trenului).



Descrierea suprastructurgic

in zona producerii deraierii (km 400+190) suprastinea Gii ferate este constitditdin sina tip 65,
cale fira joante, traverse de beton tip T30, prindere irtfirép K. Prisma de piairspar era complei,
necolmatat.

C.2.3.2. Instalgi
Circulgia feroviati intre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane se efectuesin baza indicgilor
semnalelor luminoase ale blocului de linie auto(BatA).

C.2.3.3. Locomotiva
Trenul de &latori IR nr.1691 a fost remorcat de locomotiva eaiegtEA 40-0754-8 ap@nand
operatorului de transport feroviar ddatori SNTFC ,CFR Glatori” SA.

C.2.3.4. Vagoane
- vagonul nr.61 53 2176 082 — 4, primul dupcomotiva:
» stagia de domiciliu este Tingoara;
« ultima revizie de tip RTI 1 (revizie tehigntermediak) a fost efectudtla Revizia de
Vagoane Timjoara, la data de 17.06.2014 Ia;
» frana automatactivi avea schimitorul de regim in poga ,,R” (rapid);

- vagonul nr. 61 53 2176 003-0, al doilea @llgromotiwa:
» stgia de domiciliu este Tingoara;
» ultima revizie de tip RTG a fost efectadh Astra Arad la data de 08.10.2014;
» frana automatactiva avea schimitorul de regim in poga ,,R” (rapid);

- vagonul nr.61 53 2176 059-2 al treilea dlpcomotiva:
» staia de domiciliu este Bucuge Grivita,
» ultima revizie de tip RTI 1 a fost efectdda Revizia de vagoane Tigoara, la data de
23.09.2014;,
» frdna automatactiva avea schimitorul de regim in poga ,,R” (rapid).

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomdtiv impieggii de miscare a fost asiguratprin staii
radiotelefon.

C.2.5. Declanarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervée pentru Tniturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informidor precizat n
Regulamentul de investigar® urma é&rora la faa locului s-au prezentat reprezentan CNCF “CFR”
SA administratorul infrastructurii feroviare puldicai operatorului de transport feroviar SNTFC ,CFR
Calatori"SA si ai Organismului de Investigare Feroviar Roman IFR) Autorititii de Siguraia
Ferovia Roman - ASFR.

De asemenea lattalocului s-au deplasat reprezenta ai Politiei, Parchetulugi de la Inspectoratul
pentru Situgai de Urgena Carg - Severin.
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C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au Tnregispiatderi de vig omenegti sau gniti.

C.3.2. Pagube materiale

in urma producerii accidentului feroviar s-au Tnistgit pagube materiale la infrastructura feravigr
la vagoanele deraiate.

Valoarea estimativa a pagubelota momentul intocmirii prezentului raport este5d#®.218,95 lecu
TVA. Aceast valoare are in vedere cheltuielile legate dezatiba mijloacelor de intervga pentru
ridicarea vagoanelor, pentru refacerea infrastrideroviaresi pentru repararea vagoanelor avariate.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii accidentului, cirgidaferoviag intre H.m. Tople si staia CFR Biile
Herculane a fost inchigle la data de 30.10.2014, ora 18:05adardata de 01.11.2014, ora 00:27.

Datorita acestui fapt au intarziat un nande 4 trenuri de maifinsumand 6619 minute, iar 28 trenuri
de alatori au fost anulate.

in perioada de timp in care linia curgrintre H.m. Toplesi staia CFR Bile Herculane a fost
nchig, circulaia feroviak a fost efectuatpe rute ocolitoare.

C.3.4. Consecikele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostaurasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 30.10.2014, in jurul orei 17:00, vizidtea Tn zona producerii accidentului a fostdun
cerul era senin, iar temperatura in aer a fospdexanativ +11°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor a fost conform cu prevederile exgénirilor specifice in
vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Declaraiile personalului care a condusi deservit locomotiva EA 40-0754-8 (mecaicmecanic

asistent)

Din declaraile personalului care a condsisdeservit locomotiva EA 40-0754-8 (mecagienecanic
asistent), care a remorcat trenul deatori IR nr.1691 la data de 30.10.2014, se ptheeurnmitoarele:

De la plecarea din gta CFR Craiova, de unde au luat in primire a locivacEA 40-0754-8 pentru a
remorca trenul deatitori IR nr.1691, paila H.m Tople, trenul a circulat in congli normale.

in H.m. Tople trenul a fost oprit neitineraric in vederea trédeenului IR nr.73-2.

La aproximativ 4 minute dupplecarea trenului din H.m. Top)én dreptul unui pasaj de trecere la
nivel dotat cu SAT (instata automate de semnalizare rutiefara semibariere-tip SAT) au stih
smuciturisi zdruncirituri Tn corpul trenului, au observat désmarea conductei generale de geajolirea
rezervorului principal, concomitent cu frnarea areandat a trenului. De asemenea Tn oglinda
retrovizoare din partea dred#u observat degajarea unui nor de praf.

Mecanicul de locomotiv a luat nisuri de franare rapida trenului. Dup oprirea trenuluki luarea
masurilor de asigurargi mentienere pe loc a trenului, mecanicul de loconiotiva deplasat spre urma
trenului pentru a constataevalua starea de fapt, pe locomatigmanand mecanicul asistent.

Cu ocazia deplasi, mecanicul de locomotiiva constatat & primul vagon era deraiat de ambele
boghiuri, al doileasi al treilea vagon erau deraiate de primul boghitsénsul de mers, iar cel de al
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patrulea vagon (ultimul) nu era deraiat. Bigvaluarea situgei, mecanicul a luat legura cu impiegatul
de micare (IDM) din H.m. Toplepe care I|-a avizat despre cele constatate.

Declaraiile personalului care a deservit trenul deildatori IR nr.1691 (sef tren si conductor) la
data de 30.10.2014

Din declaraile personalului care a deservit trenul d#atori IR nr.1691 §ef trensi conductor) la
data de 30.10.2014, se potfime urnmitoarele:

Activitatile Tn leditura cu deservirea trenului dalétori IR nr.1691 au nceput de la plecarea trenului
din staia CFR Bucurgti Nord, aceagtactivitate trebuind&so desfisoare pe intreg traseul de circidea
trenului, respectiv de la sta CFR Bucurgti Nord la stéia CFR Timgoara Nord.

Dupa plecarea trenului din gta CFR Osova trenul a oprit in H.m. Topleunde a steptat trecerea
trenului IR nr.73-2.

La aproximativ 4 minute dudpplecarea trenului din H.m. Topleambii au sirit zguduituri puternice
concomitent cu balansarea vagonului in care se &idul de tren era Tn vagonul nr.2, iar conductorul
era in vagonul nr.3). In acest timp au sesizarenul este franat, iar daB0-40 de secunde acesta s-a
oprit.

Pentru a vedea ce s-a intampdaful de tren a deschis @aua vagonului, constatand astfél\agonul
in care se afla a deraiat de primul boghiu in dedsumers. Conductorul a constatat de asemehea c
vagonul in care se afla era deraiat de primul hoghisensul de megs ca cele dod vagoane din fia
erau de asemenea deraiate.

Seful de tren a luat légura cu mecanicul de locomailivs-a informat despre staredatorilor, dug
care a avizat serviciul Dispecerat al SNTFC Foara despre cele intamplatedespre faptul £ nu au
fost clatori accidenta. Seful de tren a fost informat détee serviciul Dispecerat al SNTFC Tigoara
si de atre Dispeceratul Central din cadrul SNTFC ,CFRIdri” SA despre faptul £ vor fi puse la
dispoztie autobuze sau microbuze pentru transbordgrgansportul élatorilor. Dupi aproximativ 50
de minute &latorii Tmpreura cu conductorul au fost imbattai transporté cu un mijloc auto la sta
CFR Biile Herculane.

Declargaiile personalului cu responsabilitsi in asigurarea circulaiei feroviare intre H.m. Toplesi
stafia CFR Bdgile Herculane, la data de 30.10.2014

Din declaratia IDM din H.m. Toplet

La data de 30.10.2014, la ora 16:36 a primit deplaratorul RC dispoga nr.55, prin care acesta a
dispus oprirea trenului deilétori IR nr.1691 in H.m. Toptepe line abtuti, Tn vederea trecerii trenului
IR nr.73-2, datorit faptului & trenul IR nr.1691 avea o intarziere de 10 minineaceste condi a
efectuat parcursul de intrare la linia nr.3 abapenetru trenul IR nr.1691.

Dupa trecerea trenului IR nr.73-2, a efectuat parcutiuligire spre stgaa CFR Biile Herculane
pentru trenul IR. nr.1691. La scurt timp mecanitahului i-a comunicatza oprit, deoarece crede &
deraiatsi urmeaz sa verifice starea in care se afla trenul. Ulterioecamicul de locomotiv i-a
comunicat & trei vagoane din compunerea trenului au deraiat.

Dupa primirea acestei informia a avizat operatorul RGi pe seful staiei CFR Biile Herculane, de
care apgine halta de mcare Tople

Din declaratia sefului statiei CFR Baile Herculane, la care este afiliat H.m. Toplet, se pot
retine urmatoarele:

La data de 30.10.201geful de stée efectua serviciul de impiegat desoare (IDM) in stda CFR
Baile Herculane.

Seful de stée a fost apelat de IDM din H.m. Topléa ora 17:06, care i-a transmis avizul de plecare
din Tople spre Bile Herculane a trenului IR nr.1691, dupe acesta a gtanat in Tople in baza
dispoztiei operatorului RC, pentru a permite trecereaut@nR 73-2.
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La aproximativ 4 minute ddpinregistrarea avizului de plecare, in jurul oréilD, a recegonat prin
staia radio-emisie apelul mecanicului trenului IR ®91, care i-a comunicad ¢renul a deraiat.

A avizat imediat operatorul RC, iar apoi s-a depligse teren pentru evaluarea diigia Cu aceaét
ocazie a constatati primele trei vagoane din compunerea trenului dexaiate.

Dupa evaluarea situgei de la locul producerii deraierii, s-a intors Biroul de mgcare, unde a
Tntocmit avizarea scrsprivind evenimentul produs, pe care a transmigperatorului RC.

Declaraiile personalului cu responsabiliti in executareasi coordonarea luctirilor pe santierul
RPc pe linia curend dintre H.m. Tople si stafia CFR Baile Herculane

Din declaraile personalului cu responsabilit in executareai coordonarea ludrilor pe santierul
RPc pe linia cureatdintre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane se pottiee urmitoarele:

Seful Segiei L1 Caransebe

referitor la atribuiile de control alesefului segei

Lucrarile pesantierul RPc de pe linia curéndintre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane (de pe
raza de activitate a S@x L1 Caransebg s-au executat in perioada 09.09 - 30.10.2014.

In perioada execdti lucrarilor seful segiei se afla in concediu de odihigperioada de concediu
aprobai fiind 18.08 — 15.09.2014).

Pentru perioada cat a efectuat concediul de adatmbuiile de serviciu alesefului setie (inclusiv
cele de verificare a lugrlor de pesantierul RPc) au fost preluate gkful de segie adjunct.

Dupd revenirea la serviciu, incepand cu data de 151M09.2014 a coordonat executareadular
din H.m. Tople consolidare a culeei podului de la km 397+886taf#de inundéa produd la data de
15.09.2014. Ulterior a verificai lucrarile de pesantierul RPc. La data efeatui verificarii lucrarilor
lucrarile de buraj | mecanizat fusegexecutate.

Pentru realizare atriitlor de control pe cargeful seciei ar fi trebuit & le efectueze n luna august
(18.08-31.08.2014), au fost intocmite decizii delyre a acestor atriupentru doi ingineri din cadrul
segiei. Deciziile au fost semnate de unul dingeéii de sede adjundi.

Pentru perioada 01.09-15.09.2014, c&eflll seciei se afla ing in concediul de oditi nu au fost
ntocmite decizii de preluare a atriblor de control alesefului seciei, de d@tre alt personal din cadrul
seaiei.

referitor la asigurarea echipei de interv@m pesantier

Pesantierul RPc, Tn zilele din cursufigamanii a fost asiguratechig de intervefie compus din
personalul Se®ei L1 Caransebgesi al Sediei IMC Timisoara, iar in zilele de week-end echipa de
intervenie a fost asiguratnumai din personal al Districtului 2 Mehadia. Exhide intervetre a fost
asigurai pari la executarea burajului I.

referitor la executarea ludrilor RPc in zona pasajul la nivédm 400+190

Pentru executarea ldecilor RPc pe zona trecerii la nivel de la km 400818 a fost intocmit
documentgée prin care & se solicite potiei si administratorului drumului Thchiderea circti@ rutiere,
motivand prin faptul £ trecerea la nivel deserte un drum de clasehnic V (drum forestier).

La data de 30.10.2014, dalele de beton armat sciagmsaj pentru executarea krdor de burajsi
ripaj lll, redistribuiresi reprofilare a pietrei sparte, nu au fost remantpe amplasamentul {rl,
deoarece timpul acordat pentru inchiderea cit@ilgeroviare pentru executarea acestorduaeru a fost
suficient. Acestea urmad ie remontate ulterior cu efectiv de personalalalt district.

Cand a ajuns la locul producerii deraierii, la d2#a30.10.2014ina de pe firul exterior al curbei era
lovita, torsionad si smulgsi din prinderi, iar piatra spdrtdintre cele dodisine era pai la suprafga de
rulare asinei de pe firul interior al curbaii la circa 5-6 cm sub supraéade rulare ginei de pe firul
exterior al curbei.
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Seful segie adjunct al Segiei L1 Caransebe caruia i s-a predat conducerea umitii pentru

perioada in cargeful segiei efectua concediul de odikih

Seful sedie adjunct al Sa®i L1 Caransebeinainte de plecarea in concediu de odgibrsefului

sedgiei, a luat la cunginta si a semnat procesul verbal de predare-primire awoerii segei.

in decada | a lunii septembrie nu a efectuat Tnllgefului sediei controlul pesantierul RPc Tople
Baile Herculane, justificand prin alte actiditpe care le-a prestat.

Nu a dispus altui personal din cadrultsgqreluarea sarcinilagefului setiei pentru perioada in care
acesta efectuat concediul de odihn

Personalul, din cadrul Sefei L1 Caransebe, cu atribwii de coordonare asantierului RPc dintre

H.m. Tople si starfia CFR Bdile Herculane

A coordonatsantierul RPc dintre H.m. Toplai staia CFR Biile Herculane in perioada 09.09 -
11.09.2014.

Pe zona trecerii la nivel km 400+190 lirtle de ciuruire a prismei de piatisparé si de buraj
intermediar dup ciuruire, au fost executate la data de 09.09.2014.

Demontarea dalelor pasajului la nivel km 400+190terealizarea ludrilor de ciuruiresi buraj s-a
realizat la data de 09.09.2014, folosind un utiajtifunctional al firmei COLMAR, n timpul inchiderii
circulaiei feroviare acordatpentru executarea lueior RPc.

Dupa ciuruirea pasajului a fost necesarompletarea deficitului de piatrspars rezultat Tn urma
procesului de ciuruire, pentru a se putea executajud intermediar. In acest scop a folositsina de
profilat prisma de piadrsparé MP 009.

Dupa terminarea lucirilor de ciuruiresi buraj din acea zi, redeschiderea cirgelaferoviare si
retragerea utilajelor in H.m. Toplex Bmas pesantier impreud cu personalul districtului pe razargia
au fost executate luimile, pentru a completa cu piatspart zonele de racordare (zonele de trecere de la
0 potiune de linie neciuruit la o potiune de linie ciuruit). De asemenea, in H.m. Topke opritsi
echipajul mainii de buratsi ripat calea, pentru a interveni in cazul in cahep verificari ar fi fost
necesat intervenirea pentru executarea unui nou buraj mieatin zonele in care ar fi fost necésar
rectificarea nivelului transversal alic

Pentru traversarea pasajului dire vehiculele rutiere a completat zona pasajuinire cele doé
sine cu piatii spart, folosind utilajul multifungional tip COLMAR.

Compactarea pietrei sparte pe aceagini a realizat-o cu pneurile acestui utilaj, prin &ec
succesive n lungulad ferate (paralel cusinele). In a doua perio&da inchiderii liniei curente,
programat si acordai in aceed zi, a executat acelgieoperaiuni de compactare a pietrei sparte.

Responsabilul SC, din cadrul Sgei L1 Caransebg pentru lucrrile de RPc dintre H.m. Toplesi

staria CFR Bdile Herculane

Responsabilul SGi-a exercitat atribtile care 1i reveneau conform dosarului de orgaeizZim
perioada 08.09 - 01.10.2014, exceptand data d&®.2014, cand a participat la lddte de verificare a
partilor ascunse la aparatele de cale diniast@FR Mehadia. La data de 30.10.2014 atiileusale au
fost preluate de ugef district rezerg.

in fiecare zi, dup terminarea lucrilor si inainte de redeschiderea ciraiga feroviare verifica
nivelul transversal alad.

Pe toai perioada de timp cat au fost executatealiler de ciuruire mecanizata pietrei spartai
viteza de circulge era restrigonag la 30 km/h, a organizat mertinut pe teren echipde interverie
constituiti din acelai personal al districtului, care n ziua respecawarticipat la executarea ladfor.

in zilele din gptimani, de luni paa vineri echipa de interveie, In caz de necesitate, putea fi
sprijinita de personalul Sd@ei IMC Timisoara cu utilajele care se aflau garate niiktadispuse prin
telegrama de aprobare a inchiderii de linie peexecutarea ludrilor.
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Dupa redeschiderea circulei feroviare (paa la ora 17:00), cu aceéstchig de intervetie executa
lucrari de completare a prismei de piaspart, verifica nivelul transversal akhic si dac ar fi fost cazul,
ar fi intervenit pentru rectificarea acestuia, @sfincat valorile nivelului transversak samara in
toleranele admise.

Dalele de beton armat de la pasajul la nivel km+400 au fost demontate la data la care au inceput
lucrarile de ciuruire mecanizat prismei de piairspars, respectiv la 09.09.2014.

La data de 09.09.2014, dugiuruirea zonei trecerii la nivali executarea burajului intermediar,
folosind utilajul multifungional al Segei IMC Timisoara a completat prisma de piagparé pe toai
lungimea pasajului, pe care apoi a compactat-o meugie acestui utilaj, prin mai multe treceri
succesive n lungul pasajului. Dupxecutarea acestor opguai a dirijat circulaia rutie prin pasaj. In
aceeai zi, in timpul celui de al doilea interval de tinggordat pentru inchiderea circiiga feroviare a
fost repetat burajul intermediar, dupare s-au executat din nou larirde completargi compactare a
prismei de piatt spart.

La data de 11.09.2014 au fost executate de aserhem@ade buraj intermediar, dédpcare pasajul a
fost din nou completat cu piatspars.

in intervalul de timp scurs dintre burajul intern@dexecutat dup ciuruiresi burajul | nu au fost
constatate tasi ale stratului de piadrspart dintresine, pe zona trecerii la nivel.

Completri ale stratului de piairspart intresine, pe zona trecerii la nivel au mai fost efectud
executarea ludrilor de buraj Isi buraj Il, respectiv la datele de 16.09.23181.10.2014.

Urmarirea nivelului stratului de piatrsparé dintresine pe zona trecerii la nivel s-acfit permanent,
cu ocazia efectinii reviziilor tehnice ale &i si a reviziilor chenzinale. Cu ocazia acestor rewizi au
fost constate téas ale nivelului pietrei sparte pe zona pasajutdiidsine.

Seful district rezerv din cadrul Sedei L1 Caransebg care la data de 30.10.2014 a preluat

atribuziile responsabilului SC pentru executarea luinilor de RPc dintre H.m. Toplesi statia CFR

Baile Herculane

La data de 30.10.2014 a preluat atitelresponsabilului SC Tn urma disppei telefonice asefului
seciei. La acea datau fost executate lui de asigurare a pietrei sparte prin compengamelistribuire
folosind un utilaj de profilat prisma de piatspart tip Plasser&Theurer S lucrari de buraj 11l pe
zona km 400+200 - 399+630 cu un utilaj tip PlasSdréurer 4S.

La terminarea ludrilor executate la data de 30.10.2014, nivelultsiuva de piatd spark pe zona
trecerii la nivel km 400+190 asigura traversareasigurana atat a vehiculelor rutiere cai a
materialului rulant.

Inginerul Il din cadrul sectiei L1 Caransebe care la data de 30.10.2014 a fost solicitat de

conducerea sg®i pentru executarea lugtrilor de buraj lll mecanizat.

Conducerea Se¢ei L1 Caransebea dispus ca un inginer Il din cadrul get si executesi sa
urmareasé lucrarile de buraj 11l mecanizat la data de 30.10.2014.

Dupa executarea ludrilor de buraj, folosind utilajul de profilat pi@ispari, zona trecerii la nivel km
400+190 a fost acopetitu piaté spart pe toad lungimea, piatra sparfiind distribuiti si profilata atat
Tntresine, catsi in exteriorul acestora pe zona de racordare emdr de acces. Ddpexecutarea acestor
lucrari, folosind utilajul multifungional tip Colmar, a compactat piatra spasti pneurile acestuia prin
mai multe treceri Tn lungul pasajului. La Tnchegeestor ludri traversarea @i ferate se realiza in
condiii de siguram atat pentru vehiculele rutiere gapentru materialul rulant.
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Personalul din cadrul SIMC Timsoara care a condussi executat luciri cu utilajul

multifuncrional tip COLMAR

La data de 09.09.2014, cu utilajul pe care 1l desela scos dalele de beton armat de la trecerea la
nivel dintre H.m. Toplesi staia CFR Bile Herculane, pentru a asigura frontul de lucrtilajlui de
ciuruire a prismei de piatispard.

Dupa executarea ludrilor de ciuruiresi buraj pe zona trecerii la nivel, folosind cupalajalui a
completat piatra spdripe toal lungimea trecerii la nivel. Pentru compactareatstui de piatk spars,
pe care apoi a compactat-o prin mai multe trecestg acesta cu pneurile utilajulgiia nivelat-o
folosind cupa utilajului.

C.5.2. Sistemul de management al sigurai
La momentul producerii accidentului feroviar CNCEFER” SA, in calitate de administrator al

infrastructurii feroviare avea implementat sisterpubpriu de management al sigweinferoviare, in

conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Oftvipd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200&ivind
acordarea autorizei de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviai din

Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prare Autoritatea de
Sigurana Feroviaik Roman din cadrul AFER, confirth acceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuteroviag;

» Autorizaiei de Sigurati — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — mame Autoritatea de
Sigurana Feroviah Romard din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispitni adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviaé pentru ndeplinirea cenj@lor specifice necesare pentru
garantarea siguraai infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, Tntreginerii si exploatirii, inclusiv
unde este cazul, al ntheerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare;

La momentul producerii accidentului feroviar SNTECFR Gilatori” SA, in calitate de operator de
transport feroviar deatatori avea implementat sistemul propriu de managermakesiguramei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2004/4B/@rivind siguram pe dile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007
(modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si congpht prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) privind
acordarea certificatului de sigutann vederea efeciui serviciilor de transport feroviar peiite ferate
din Romanisi definea:
= Certificatul de sigura@i - Partea A, cu nuéin de identificare CSA nr.0021 prin care Autoritatéa

Sigurana Feroviah Romar din cadrul AFER certifig acceptarea sistemului de management al

siguranei al operatorului de transport feroviar in confiiate cu legislaa ngionak;

= Certificatul de siguragi - Partea B, cu nuin de identificare CSB nr.0179 prin care Autoritatka
Sigurana Feroviai Roméam din cadrul AFER certifi¢ acceptarea dispaiior adoptate de
intreprinderea feroviar pentru a ndeplini ceriale specifice necesare pentru flioicarea in
sigurana pe reeaua relevagtin conformitate cu legisf@a ngionak.

Aspecte in le@ura cu sistemul de management al sigueamezultate din analizarea Dosarului de

organizare a lucdrilor RPc nr.3243/2014

Dosarul de organizare a lddtor RPc nr.3243/2014 intocmit de Divizia Linii fisoarasi aprobat de

conducerea Sucursalei Regionale CF §@ara nu cotine preciri referitoare la:

- condtiile de sigurar care trebuie asigurate pentru executarearlmr RPc in zona trecerilor la
nivel;

- modul de realizare a continiif drumului pe zona @i ferate, du@ fiecare buraj tehnologic
executat in zona trecerilor la nivel in cadrul fnitor RPc.
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Aceste aspecte sunt generatoare de riscuri intatdi® de RPc, care trebuie identificgitthregistrate
n registrul de evidaa a riscurilor al Diviziei Linii Timgoarasi Seciei L1 Caransebgsi dispuse msuri
pentrutinerea sub control a acestora.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urtoarele:

normesi reglemendri

» Regulamentul de Exploatare TehiniEeroviad nr. 002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

» Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL815/2005;

» [nstrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar nr.201/2006 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

» Regulamentul de investigare a accidentgi@arincidentelor, de dezvoltageimburatatire a siguratei
feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat HG
nr.117/2010;

» |nstrugia de normssi tolerane pentru construi@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;

» |nstrugia pentru executarea lucilor de reparae radicad a liniei de cale feratnr.3021986.

» Ordinul Diregiei Linii si Instalgii Bucuresti nr. 30/1298/1987.

sursesi referinge

» Dosarul de Organizare a lddfor nr.3243/2014 intocmit de Divizia Linii Tirgbara, aprobat de
conducerea Sucursalei Regionale CF §oara dénut de executantul luérii;

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul producerii accidenitul

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Descrierea lucdirilor de RPc

Necesitatea contiaui lucrarilor de RPc pe linia magistéall00 intre stgile CFR Valea Cernei -
Mehadia a fost impudsatat de starea avansate colmatare a prismei de piaspars, datorit cireia
aceasta nu mai asigura faiacde strat drenant, céitde degradareasti tehnice a traverselor. Ultima
lucrare de acest fel a fost execafat anul 1992.

Acestea au fost condie care au determinat conducerea Diviziei Linimlsoara & intocmeast
documentga tehnié@ pentru executarea Lucior de RPcsi sa decidi inceperea ludrilor Th anul 2013.

in aceste condi, in anul 2013 luctrile de RPc au fost executate intretigea CFR Valea Cernei -
Mehadia pe zona km 400+190-401+320e zona km 403+980-404+200.

Pentru continuarea exe@tit lucrarilor de RPc intre aceste stain anul 2014 a fost intocmit Dosarul
de Organizare a lusnilor nr.3243/2014 de are Divizia Linii Timigsoara, aprobat de conducerea
Sucursalei Regionale CF Tigniara, pentru executarea acestordugre urnitoarele linii curentgi zone
kilometrice:

- Valea Cernei-Toplekm 396+270-396+580, 396+880-397+170, km 397+580-+830;
- Topleg-Baile Herculane km 399+630-400+190;
- Baile Herculane-Mehadia km 405+570-405+950.
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Dosarul (pus la dispoze de executantul lugri, respectiv Sega L1 Caranselze din cadrul
Sucursalei Regionale CF Tigoiara) cofine prescrigi tehnicesi procese verbale privind coniile si
modul in care trebuie executate irde de RPc pe fiecare linie curént

Prescripiile tehnice au fost intocmite de Diviziile Liniinstalaii, Trafic, Revizoratul Regional SC
apatinand Sucursalei Regionale CF Tgwara si de dtre Sucursala Timoara din cadrul SC
ELECTRIFICARE CFR SA. Aceste presdiipau fost aprobate de conducerea Sucursalei RalgidDF
Timisoara. Documentul de refetincare a stat la baza intocmirii acestora, dsgrugia pentru
executarea luetrilor de reparaie radicaki a liniei de cale ferat nr.302/1986

Cu toate acestea presgiip tehnice sunt incomplete, deoarece nu desasidiile tehnice care
trebuie Tndeplinite pentru executarea fubor RPc in zona trecerilor la nivel. De asemebesarul de
organizare a ludrilor nr.3243/2014 intocmit de Divizia Linii Tirarasi aprobat de conducerea
Sucursalei Regionale CF Tigoara nu cotine documente care siteste acordul peiei rutiere/localesi
aprobarea administratorului drumului, pentru exa@d lucirilor de RPc in pasajul la nivel km
400+190, chiar dacdrumul care intersecteazalea ferat este un drum de clagehnia V (drum
forestier, @a cum figureaz in evidema administratorului de infrastructuferoviai publici).

Lucrarile de reparge periodi@ cu ciuruirea integréla prismei de piairspart au fost pre¥zute a se
executa cu personalul districtelor de linii din mddSeciei L1 Caranselg in regim de lucru mecanizat
folosind utilaje grele de cale exploatate de pemkapatinand SIMC Timgoara.

Utilajele folosite la executarea acestor fuicau fost:

- masina de ciuruit linia curertsi aparate de cale Plasser&Theurer tip RM 80-U-373;

- masina de nivelat, ridicat ripagi burat schimbtori de cale, incrugiri de linii si cale curent
Plasser&Theurer tip 08-475/4S-R-1113;

- masina de burat, niveladi ripat calea BNRI 85-4628;

- masina de profilat linia Plasser&Theurer tip SSP 2005 SBHS;

- masina de profilat linia MP 150-009;

- utilaj multifungional COLMAR T 3500 FS 6703.

Dosarul de organizare a lddtor prevede ca ludrile si se execute numai cu inchiderea cirgala
feroviare (cu scoaterea de sub tensiune a firuligilde contact pentru executarea fnitor de ciuruire
a prismei de piafrspart) si sub indrumarea unui inginer coordonagioa doi responsabili SC din cadrul
Sedciei L1 Caransebg(sefii districtelor de linii de pe zona Valea Cerméehadia), numi prin decizie a
conducerii Diviziei Linii Timsoarasi respectiv a conducerii Sgei L1 Caransebge

Pentru inchiderea circulai feroviare in vederea exeatit lucrarilor, Serviciul Circulaie din cadrul
Diviziei Trafic Timisoara a emis ddutelegrame prin care a stabilit intervalele de tiagprdate pentru

18



inchiderea circulgei feroviare pe intervale dintre gike Valea Cernei-Toplg Toplg-Baile Herculanesi
Baile Herculane-Mehadia, respectiv:
- telegrama nr.66 din 14.08.2014 pentru executarearilor de ciuruire cu Tnchiderea
circulaiei si scoaterea firului liniei de contact de sub tensiu
- telegrama nr.105 din 17.10.2014 pentru executargarilor de Tntreinere linii cu utilaje de
cale (luciri de buraj) cu inchiderea circtilei fira scoaterea firului liniei de contact de sub
tensiune.

Conform acestor telegrame, pentru fiecare linieegtir au fost acordate zilnic cate dointervale
orare de inchidere a circtika feroviare.
Intervalele orare de inchidere a cirgidaferoviare a liniei curente Tople Baile Herculane aprobate

prin telegrama nr.105 din 17.10.2014 pentru exeeatéucérilor de intrginere linii cu utilaje grele de
cale au fost: 10:10-11:2011:40-13:40.

Starea tehnica aii pe zona trecerii la nivel dintre H.m. Topke staia CFR Biile Herculane, Tnainte

de producerea accidentului feroviar

Lucrarile de RPc pe linia curentintre H.m. Toplesi staia CFR Biile Herculane au inceput la data
de 09.09.2014i au fost efectuate pe o zode traseu in cu#b,S”, racordarea zonei ciuruite cu zona
neciuruiti efectuandu-se péra km 400+200 (cajul contrainelor dinspre H.m. Topteale podului km
400+230), pe zona curbei circulare cu rRz289 m.
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La data de 09.09.2014 au fost scoase dalele de betmat de la trecerea la nivel km 400+190, dintre
H.m. Tople si staia CFR Biile Herculane, in intervalul de timp acordat peritmahiderea circulgei
feroviare, Tn vederea exedtit de ciuruiresi buraj mecanizat. Dupfinalizarea lucirilor din aceast zi,
zona trecerii la nivel a fost acopéritu piaté spart pe toal lungime sa, atat intrgnele de cale ferat
catsi pe zona de racordare aiderate cu drumul.

in zilele urmitoare au fost executate burajele tehnologice (burdgrmediare, burajulsi burajul 1),
astfel @ la data de 30.10.2014 au fost intrunite coikelitehnice pentru executarea burajului §il
ripajului 111, care se execaibligatoriu Tn curbe.

La data de 30.10.2014, dupxecutarea burajului I§i a ripajului 111, zona trecerii la nivel de la km
400+190 a fost completatcu piaté spari si compactat cu pneurile utilajului multifungonal tip
COLMAR prin treceri succesive ale acestuia peatdahgimea pasajului, urmand ca repmmarea
dalelor de beton armat pe tddtingimea trecerii la nivelasse fad o dat cu executarea lugnilor de
finisare.

in conformitate cu prevederile Instiigi pentru executarea lugilor de repargéie radicak a liniei de
cale ferai nr.302/1986, dup executarea burajului Il circuia feroviaé se face cu viteza stabilit

19



pentru linia respectiy respectiv cu 70 km/h, exceptand zona km 399+@&13-800, pentru care viteza

de circulaie este limitat la 60 km/h.
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Constadri si masutitori facute la linie dup producerea accidentulgiieliberarea gabaritului
La trecerea la nivel de la km 400+190 dintre H.ropl& si staia CFR Bile Herculane au fost
constatate ur#tioarele:
- la km 400+185 peina corespuritoare firului exterior al curbei, a fost identiftdéa urni de lovire a
fetei laterale active a ciuperginei, sina suferind o deformare in aceasétiune;

Aceasi sina era torsiondt in plan vertical, talpa acesteia era saéods rebordurile pgicilor

metalice, in unele puncte aceasta rezemand pe rtielaele fixare aatpii sinei de picile metalice
(clestii tip K).
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In aceast zorni a fost identificatsi un clete tip K rupt, setunea de rupere prezentand
caracteristicile unei rupturi noi.

la km 400+190 a fostagit intre firele dii, langa sina corespuritoare firului interior al curbei, un
surub vertical lovitsi rupt. Acest punct a fost identificat ca puncfid prima urni de Gdere a rgi
din partea dreapt primei osii de la primul boghiu al primului vagdap locomotig;
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- la o distafi de 60 cm rasuratl in sensul de mers al trenului din dreptul acegtuict, pesina din
partea stang(firul exterior al curbei) a fost identificaurma de escaladare a ciupesgiiei de @tre
roata din partea stah@ aceleig osii si caderea acesteia in exteriordlice rulare;

De la km 400+190, punctul in care a fost constatataierea ngi din partea dreapta primei osii a
primului boghiu de la primul vagon, urmele spedfidrculaiei materialului rulant in stare deraiau
fost constatate p&nla km 400+410. Pe aceastlistana (de 220 m) au fost afectate elementele

constructive ale suprastructuriiic atat pe zona terasamentului gape zona podelui metalic de la
km 400+230.

Incepand cu punctul ,,0”, In sens invers sensuuimérs al trenului, au fost efectuate vefifidn
regim static, ale elementelor geometrice ale curespectiv ecartamentul, nivelul transversakal g
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sigeata curbei, In 13 puncte aflate la echidistate 2,5 m (pe o lungime de 30 m). In punctele 0-4
valorile elementelor #surate erau influgate de pozia si deformaia sinei de pe firul exterior al curbei,
care nu mai era fixatin rebordurile picilor metalice. Tn urma analigi valorilor elementelor risurate

in celelalte puncte, s-a constatatacestea se incadrédn toleranele admise de prevederilestrugia

de normei tolerarye pentru constry@ si intrefinerea ¢ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgila feroviare
Instalgiile feroviare au fost gpite In stare de fugionare, fira a influena sau a fi afectate de
accidentul feroviar produs ca urmare a deraiegiognelor din compunerea trenului nr.1691.

C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia
Constatiri la locomotivi

instalgiile DSV si INDUSI erau sigilatei in fungie;

instalgia de nasuraresi inregistrare a vitezei de tip IVMS era sigilat in funagie;

robinetul mecanicului KD2 a fostgit in poziie de franare rapi

frAna de mé&nera strang

n instalgia pneumatig nu era presiune de aer, semiadul@ de aer de 5i 10 bari dintre
locomotiva si primul vagon erau desprinse;

ultima revizie de tip PTh3 a fost efectuat consemnadit in carnetul de bord al locomotivei la
data de 28.10.2014, in depoul de locomotive Joama;

Constatiiri efectuate la vagonul nr.61 53 2176 082-4 primup: locomotivi

cutia vagonului era inclinatl5-20 grade spre partea staagsensului mers;

semiacuplrile de 5si 10 bari dintre locomotivsi vagon erau desprinse din capete de fixare;

fata wii pentru urcare era deforniaiar sina fixa de ghidare lipsea,;

tamponul de pe partea dreaph sensul de mers din spatele vagonului eralénat peste

tamponul de pe partea dreage la vagonul uriitor (vag. nr.61 53 2176 003-€l)avea talerul

deformat;

cofretul sursei statice SSVC13A era lovit;

boghiul nr.1 in sensul de mers

- rama boghiului prezenta urme de lovire;

- roata nr.6 din partea stéhgens mers - disc frarspart, picute frari lipsa

- roata nr.7 din partea dredpens mers - lovitdrin buza r@i cu lipsa material, amortizor
suspensie primadovit;

- roata nr.8 din partea sténgens mers - disc frarspart, cilindrul de fréhcusuruburile de
asigurare rupte, leviere timonerie fédovite si deformate;

boghiul nr.2 in sensul de mers

- pierderi de aer la cutia supape aerisire boghien2 sners;

- roata nr.1 din partea dreaggens mers - disc frarspart;

- roata nr.2 din partea stéhgens mers - disc frarspart, picute de fraa lipsa, cablul de
mara rupt;

- roata nr.3 din partea dreapsens mers - disc frAnspart, cablu de fr&nde ma#a
deteriorat;

- roata nr.4 din partea stéhgens mers - amortizor suspensie prinawit;

Constatiri efectuate la vagonul nr.61 53 2176 003-0 al daitu@ locomotivi

cofret cutie climatizare avariat;
circuitul electric care comaadnotorul pentru ventilarea instéilet de climatizare era avariat;
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- bazinul de retetie era deformagi puntea de intercomunitia era stramig
- plac intercomunicai capat tablou electric strani
- pierderi de aer la distribuitorul de aer;
- pierderi de aer la cutia supape aerisire boghgdris mers;
boghiul nr.1
- corpul osiei nr.1 cu lovitdravea urme de lovire pe o lungime de aproximati® gnsi
adancime de 3 mm;
- roata nr.l (partea stéhga sensului de mers) - leviere timonerie de #réovite si
deformate, cilindru frénlovit si deformat;
- roata nr.2 (partea dreapt sensului de mers) - leviere timonerie de &réovite si
deformate, cablu fr@inde maa rupt;
- roata nr.3 (partea stéhg sensului de mers) - cilindru féélovit si deformat, cablul frén
de masa rupt;
- roata nr.4 (partea dredapa sensului de mers) - disc de frana spart, levierenerie de
fran lovite si deformate;

Constafiri efectuate la vagonul nr.61 53 2176 059-2 allgaidup: locomotivi
boghiul nr.1

- roata nr.1, boghiul 1 sens mers, partea stawigsc fram spart;

- roata nr.1, boghiul 1 sens mers, partea déeaplisc de fraa spart, suprata de rulare cu
urme de lovire pe o lungime de 40 mm, cilindru d& lovit si deformat, limitator joc
transversal stramb;

- roata nr.3, boghiul 1 sens mers, partea stamgblu frad de mag deteriorat;

- perete frontal loviti deformat;

- ansamblu cofret baterie Hizire deteriorat;

- cofret surg staticdt SSVC13A partea inferioaindoiti si seaionati pe o lungime de cca.20cm;

- cutie boria de legtura degradat;

- contactorul K2-K3 cu carcasa de prindgréxare spari si dislocat de la locul de fixare;

S-au efectuat #suratori la aparatul de rulare al vagoanelor deraidgrile misurate Tncadrandu-se
n normele instrutmonale. Loviturile de pe corpul osigi cele de pe suprata cercului de rulargi buza
bandajelor sunt lovituri noi, provocate ca urmackeeaierii vagoanelor.

Verificareasi masurtorile la vagoanele deraiate au fost efectuateairud Reviziei de vagoane
Timisoara, din cadrul SNTFC ,,CFRaGitori” SA.

C.6. Interfata om-magina-organizatie

Comisia de investigare a constatat faptiulpersoanele cu responsaliiitin sigurama circulaiei
feroviare nominalizat prin deciziile scrise ale ext@ntului lucirii (sefii districtelor de linii), erau apte
din punct de vedere medicgll psihologic pentru exercitarea acestei fiingi detineau Tn acest sens,
documente in termen de valabilitate care atestest &apt.

De asemenea, autoridke personalului cu responsabilit Tn sigurama circulaiei, emise de
Autoritatea Ferovidr Romara pentru exercitarea futiei ,sef district linii”, erau in termenul de
valabilitate.

C.7. Analiza si Concluzii
Aspecte referitoare la organizareaexecutarea luafrilor pe santierul RPc
- lucrarile de RPc dintre H.m. Toplesi stagia CFR Bile Herculane, au fost executate in
concordam cu specificdile tehnice din Dosarul de organizare a fiidor nr.3243/2014, care a
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fost intocmittindndu-se cont de prevederifestrugiei pentru executarea lugrilor de reparaie
radicala a liniei de cale ferat nr.302/1986;

- lucrarile de RPc s-au executat cu inchiderea cit@iléeroviare intre H.m. Topissi staia CFR
Baile Herculane, in conglile impuse de telegrama nr.105/17.10.2014 a RCRisbara.
Conform acestei telegrame, inchiderea cingeilaferoviare pentru executarea laGlor de
intrginere cu mgini grele de cale din data de 30.10.2015 s-a atdidantervalele orare
10:10-11:2G5i 11:40-13:40;

- coordonarea ludrilor a fost asigurat de un inginer coordonatordin cadrul Segei LI
Caransebg numit prin decizie a conducerii Sgt L1 Caransebg aprobat de Divizia Linii
Timisoara,;

- calitatea luctrilor executatesi verificarea respeétii condiiilor de sigurama circulaiei Tn
vederea redeschiderii circtilsi feroviare a fost asiguratie responsabilul SC numit prin decizie
de conducerea Sgei L1 Caransebg

- lucrarile de RPc s-au executat détre Seda LI Caransebein colaborare cu Sga IMCF
Timisoara, care a pus la dispgieiutilajele grele de cakg personalul pentru deservirea acestora;

- pentru executarea lueilor de ciuruire mecanizata pietrei spartgi a burajuluisi riparii caii cu
masini grele de cale, dalele de beton ale trecernileel km 400+190 au fost scoase la data de
09.09.2014, pentru ciuruirea mecanizat prismei de piadr spari si executarea ludrilor de
buraj si ripaj mecanizat dup ciuruire. Acestea urmaui gie remontate in cadrul luailor de
finisare, dug finalizarea burajulusi ripajului 11l mecanizat. P&nla data finaliZrii burajului si
ripajului Ill, au fost executate luimile de burajsi ripaj | si Il cu respectarea prevederilor din
Instrugia pentru executarea ludrilor de reparaie radical: a liniei de cale ferat nr.302/1986
referitoare la condiile care trebuie Tndeplinire pentru executareajaliorsi ripajelor ciii;

- la data de 30.10.2014, dupnalizarea lucirilor de buraj lllsi ripaj lll, pentru a asigura péra
reamplasarea dalelor de beton armat traversareaulebr feroviare prin trecerea la nivel,
spaiul dintre sine si cel din zona de racordare aiiderate cu drumul, au fost umplute cu péatr
spart, folosind de profilat prisma de piatsparé prin treceri succesive ale acestuia peatoat
lungimea pasajului;

- dup terminarea ludirilor si redeschiderea circulai feroviare, responsabilul SC, impréucu
personalul districtului local, auamas la locul lucirii pentru a urmiri comportarea @i dupa
trecerea a trei trenusi a interveni pentru readucereaidn parametrii de exploatare daar fi
fost necesar. De asemenea in H.m. Tiople reinuta maina de burati ripat caleasi echipajul
acesteia, pentru a interveni in sitaain care ar fi fost necesaexecutarea unei luoi de
rectificare mecanizata nivelului transversal aki;

- de la ora redeschiderii circtilai feroviaresi pana la ora producerii accidentului, prin pasajul la
nivel au trecut un nuéin de 5 trenuri.

Aspecte rezultate in urma anaiiz Dosarului de organizare a ludrilor RPc nr.3243/2014, intocmit

in baza prevederilor Instruiei pentru executarea ludrilor de reparaie radicaki a liniei de cale

feratz nr.302/1986

Pentru trecerile la nivel Instrtia pentru executarea ldeciior de reparge radicak a liniei de cale
ferath nr.302/1986, care a constituit elementul deabpentru intocmirea Dosarului de organizare a
lucrarilor nr.3243/2014, prevede la Capitolul Il, lit.B¢t.5 j) faptul &, “pavarea trecerilor la nivel intre
contrgine si cel puin pe htimea platformei” este o lucrare ce se exa&cut cadrul luckrilor de
consolidaresi finisare. In ordinea enumiii lucrarilor de consolidarssi finisare, aceastlucrare se
regaiseste dugd burajul Il si ripajul 111.
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Aceasi instrugie nu precizeazin mod clar, datexecutantul lucirilor RPc are obligga de a realiza
continuitatea drumului pe zonaiicferate a trecerilor la nivel, conform standamdella finalul fiecrei
zile in care au fost executate e burajsi ripaj mecanizat la trecerile la nivel.

Aceste neclariti ar fi trebuit eliminate, de presctije tehnice din Dosarul de organizare a fuidor
RPc nr.3243/2014, prin:

- precizarea materialelor omologate/agrementate, sardolosesc pentru refacerea contitiiit

drumului pe zonai ferate;

- prezentarea etapelor procesului tehnologic de ¢aexa lucirilor de refacere a trecerii la nivel pe

zona aii ferate;

- precizarea clarin procesul tehnologic de executare addlor RPc, a momentului Tnceperii

execudrii lucrarilor de refacere a contindgiti drumului pe zonai ferate a trecerii la nivel.

Prescripii tehnice nu cotin precizri referitoare la condile de siguram, care trebuie asigurate pe
santier Tn timpul execdtii lucrarilor de RPc in zona trecerilor la nivel.

Dosarul de organizare a lddtor nr.3243/2014 nu came documente carei siteste acordul poiei
rutiere/localesi aprobarea administratorului drumului, pentru exacea ludirilor de RPc in pasajul la
nivel km 400+190.

Concluzie

in urma analiarii tuturor informaiilor obtinute din documente, inregisti, fotografii si declaraii,
comisia de investigare concluziongaz acest accident feroviar nu a avut drept dagzentuale
deficiente sau neglijeye, ale personalului Sgei L1 Caransebe cu responsabiliti directe in
coordonareai executarea ludrilor pe santierul de RPc pe linia curéndintre H.m. Toplesi staia CFR
Baile Herculane. Acest personal a respectat prevedémstrugiei pentru executarea Iueior de
reparaie radicak a liniei de cale feratnr.302/1986i ale prescrigilor tehnice din Dosarul de organizare
a luctrilor nr.3243/2014, intocmite de Divizia Linii Tigoara.

C.7.1. Concluzii privind starea tehnié a suprastructurii caii
Starea tehnit a suprastructuraiit la data de 30.10.2014 nu a condus la producacealentului
feroviar.

C.7.2. Concluzii privind starea tehnié a vehiculelor feroviare
Starea tehnica vehiculelor feroviare nu a determinat producei@adentului feroviar.

C.7.3. Analiza modului de producere a accidentului

La data de 30.10.2014 in momentul trecerii trendeliclatori IR nr.1691pe curba km 400+090-
400+670 cu raza R=289 gn devigie dreapta in sensul de mers al trenului, de pa Gorend dintre
H.m. Tople si staia CFR Biile Herculane, suprastructuraiiferate era afectatin zona trecerii la nivel
de la km 400+190 prin lovireaths laterale active a ciuperciinei corespun#oare firului exterior al
curbeisi torsionarea n plan vertical a acesteia. Unedenehte de fixare alpii sinei de phcile metalice
nu mai erau active fiind deteriorate sau rupte.

Amprenta fisat pe faa laterad activa a ciupercii acestaine, ca urmare a loviturii primite, sensul de
torsionare ainei si diregia Tnclinat a suruburilor verticalesi ale clatilor tip K, care au rolul de a fixa
talpasinei de picile metalice, dovedesc gina de pe firul exterior al curbei a fost lavide un vehicul
rutier in momentul travedsi trecerii la nivel, inainte ca trenul IR nr.169dajundi la trecerea la nivel.

Sub agunea cumuldt a fotei centrifugesi a fortelor dinamice transmisgnelor de raile vehiculelor
feroviare aflate in mgcare, elementele constructive care fixau deild metalice talpainei de pe firul
exterior al curbei de ptile metalice au cedat, perdnd rotirea acestginei in plan vertical (inspre
exteriorul a@ii) si iesirea tlpii din rebordurile picilor metalice. Ca urmare ecartamentail @ depisit
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valoarea maxith admigi determinand aerea in interiorul @i a rotilor primului vagon, care a antrenat
n deraiere primul boghiu al celui de al doi¢eal treilea vagon.

D._.CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Cauza direct a producerii accidentului o constituie loviregefeactive a ciuperciginei firului exterior
al curbei de #re un utilaj greu cu una dimapile sale constructive, Tn momentul traviistrecerii la
nivel de la km 400+190 dintre H.m. Toplg staia CFR Biile Herculane, fapt care a condus la
torsionarea in plan verticalsaei, cedarea elementelor de fixareilgit sinei de picile metalicesi iesirea
talpii sinei din rebordurile gcilor metalice. Ca urmare, ecartamentsii ou mai putea fi megmnut in
tolerane, degsirea valorii maxime sub @anea fotelor dinamice induseat de materialul rulant in
miscare determinandaderea in interiorul @i a rotilor primului vagon, care a antrenat in deraieienpt
boghiu al celui de al doiles al treilea vagon.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente

D.3. Cauze primare

Inexistena in cadrul de reglementare, respectiv in Ingayzentru executarea ldcilor de reparae
radicak a liniei de cale feratnr.302/1986si in prescripile tehnice din Dosarul de organizare a
lucrarilor de RPc nr.3243/2014, a prewitor clare referitoare la modul de realizare a towntatii
drumului pe zonaii ferate, dug fiecare buraj tehnologic din cadrul léator RPc executat pe zona
trecerilor la nivel.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Actiunea de investigare a scos in eviddaptul &, in cadrul de reglementare, care descrieifler
de reparge radicad a liniei, respectiv in Instryi@ pentru executarea ldcilor de reparge radicad a
liniei de cale ferdt nr.302/1986, nu sunt prediz referitoare la modul in care trebuie d&iti zona
carosabi la trecerile la nivel, dupfiecare tip de buragi ripaj mecanizat al liniei executat de la
nceperea ludrilor para la finalizarea luctrilor de buraj 11l si ripaj 1ll, cand aceasta trebuié §e
realizati conform standardelor.

Lipsa acestor precizd poate genera interpeet diferite ale executaitor lucrarilor privind modul Tn
care se execltcontinuitatea zonei carosabile a drumului Tn page#a la finalizarea luctrilor de
reparaie radical a liniei.

Avand in vedere cele prezentate comisia de inwgtigonsider necesar a adresa Autétit de
Sigurana Feroviai Romar recomandarea ca impreuou administratorul de infrastructiiferoviaia
publica CNCF ,CFR” SA 4 dispuri masurile necesare pentru:

1. Revizuirea Instrugei pentru executarea lugilor de reparg@ie radicai a liniei de cale ferat

nr.302/1986i completarea acesteia cu precizare 4 clarifice:

- daa pentru trecerile la nivel pe care au fost exeeutatari de burajsi ripaj mecanizat al
caii, refacerea zonei carosabile a drumului se fage soluii tehnice provizorii, dup fiecare
buraj si ripaj a liniei pa@ la burajul Il si ripajul 1ll, urmand ca solia definitiva sa fie
executat dupi realizarea burajului 1l§i a ripajului 111,

- daa refacerea conform standardelor a zonei carosaldleimului (soltia definitiva) trebuie
realizati Tn aceesgl zi cu burajul 1llsi ripajul 11l dupa executarea acestora, sau la o ziadup
executare acestor burajeipaje tehnologice.
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2. Includerea acestor prediz in documentgile tehnice care se intocmesc pentru executarea
lucrarilor de reparge radicak a liniilor de cale ferat

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteor@fii de Sigurami Feroviak Romanm,

administratorului de infrastructuferovia publici CNCF ,,CFR”si operatorului de transport feroviar
de alatori SNTFC ,CFR Glatori” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Eduard STOIAN - investigator principal
Livius OLTENACU - membru
Toma MOVILEANU - membru
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