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A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roméan, denumiantinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedekiggii nr.55/2006privind sigurama feroviad, denumii
n continuareLegea privind sigura@ feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitdfire a siguranei feroviare pe d&ile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romanagrobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de Investigare.

Prin agiunea de investigare désfirat au fost stransg analizate informgile Tn legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a OIFR se realizeamlependent de orice anchéudiciai si nu a
avut ca scop stabilirea vingyei sau a dspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmhitfitirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraaiar

A.2. Procesul investiggei

in temeiul art.19 alin.(2) dirLegea privind sigurag@ feroviawi, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar®IFR, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obligaa, de a deschide @ani de investigarsi de a constitui comisii de investigare pentru
strangeregi analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea conilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelgr, dad este cazul, emiterea unor recomande siguragi Tn scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea sigurargei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului General dgur@ria Circulaiei din cadrul
CNCF,CFR” SA din data de 30.11.2014, privind acait feroviar produs la acegalati intre intre
halta de micare Filati si staia CF Gitusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galg prin
deraierea vagoanelor 3545 din compunerea trenului de marfr.76052 (apamand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,CFR Matf SA) si luand in considerare faptui evenimentul feroviar a
fost incadratpreliminar ca accident in conformitate cu prevddemrt.7, alin.(1), lit.b) din
Regulamentul de Investigamdirectorul OIFR a decis deschiderea ungiust deinvestigare.

Prin decizia nr. 155 din 02.12.2014, directorul @mgmului de Investigare Feroviar Roméan a
numit comisia de investigare fornatin:

. Toader Eugen investigator OIFR - investigator principal
. Toader Doru investigator OIFR - memb

. Ciochina Stefan investigator OIFR - membru

. Nastasie Bogdan investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 30.11.2014, in circtgatrenului de ma#f nr.76052, intre St Galai Brates -
Racordare CSG (aparand haltei de ngcare Filgti) si staia CF Gitusa (proprietate a SC
ARCELORMITTAL SA Galai), la km 2+470, s-a produs deraierea a trei vagaasifel: al 3-lea
vagon din compunerea trenului de ambele boghildil@a de primele trei osii in sensul de mgal
5-lea vagon de prima osie.

Trenul de matf nr.76052apatinea operatorului de transport feroviar de m&WNTFM ,CFR
Marfa” SA.

Locul producerii accidentului (prezentat in Figek}e situat pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de & Ferate Gal@, intre halta de ngcare Filgti ( Racordare CSG&yi staia CF Catusa,
proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galasegia de circulgie Galai Brates — Rac. CSG —
Catusa pe linia 706M.

statia CF Citusa -

locul producerii deraierii - km 2+

Fig.1

In urma producerii acestui accident nu s-au Integiginiti sau pierderi de vieomenati.

Urmare a producerii accidentului circtitaferovia& intre Racordare CSé staia CF Gitusa
a fost inchis pari la data de 02.12.2014 ora 14.47 cand a fost rag#sm restrigie de vitea de 15
km/h.

Au fost anulate din programul de circtidaun nunir de 4 trenuri de matfiar trenul de maif
nr.76052 a avut o intarziere dirgcte 173 min.

Pentru ridicarea vagoanelor au fost folosite 2cwn hidraulice de 120 tki 2 vinciuri
hidraulice de 60 tf cu griridde sugnere péaa la 130 tf ale Districtului Teritorial Bucuge din cadrul
SC INTERVENTII FEROVIARE SA Bucursti.

Cauza directa



Cauza direct a producerii deraierii 0 constituie dgpea limitei maxime admise in
exploatare a ecartamentuldiiic fapt ce a determinataderea intre fireleai a rotii din dreapta in
sensul de mers a osiei condioare a primului boghiu al celui de-al treilea vaghin compunerea
trenului de ma#f nr.76052, urmat de escaladarea buzeitiracorespondente din partea stéange
suprafaa de rulare ainei firului exterior al curbegi caderea acesteia n exterioralic

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.16 din cathsirugiei nr.315/1950 — Normg tolerarye mai
importante pentru linii, ramificai si poduri pentru linia cu ecartament URSS dipesua @ilor
ferate romane

Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare

Recomandiri de siguranta
Nu au fost emisecomandiri de sigurarya.

Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, alin.(1), lit. b direGulamentul de investigare a accidentglor
incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a siguratei feroviare pe ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin H@/2010, evenimentul se incadr&aa accident
feroviar.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 30.11.2014 ora 21:12, pe raza de atdvét Sucursalei Regionale CF Gialdin
staia CFR Gald Brates, a fost expediat trenul de manhr.76052, avand ca destirmastaia CF
Catusa.

Trenul de ma# nr.76052 a fost remorcat cu dolecomotive, DAL 1256 (titulat) respectiv
DAL 1069 (multipk tragiune)si a avut in compunere 21 vagoane CShiicate.

in jurul orei 21:29, pe linia curentde cale larg intre halta de mgcare Filgti (Racordare
CSG)si staia CF Gitusa, zona km 2+470, in circdia trenului de ma#f nr.76052, pe o paune de
linie in curkd cu deviaie dreapta in sensul de mers, s-a produs deradreavagoane astfel: al 3-lea
vagon din compunerea trenului de ambele boghiudilea de primele trei osii in sensul de Mgl
5-lea vagon de prima osie.

Locul unde s-a observat prima urale deraiere prinaclerea rgi din dreapta intre firelead
este situat la km 2+470.

Deraierea s-a produs pridderea rgi din dreapta (roata care rula pma corespunitoare
firului interior al curbei) a primei osii, In serisde mers, de la al treilea vagon din compunerea
trenului intre firele &ii. (Foto nr. J)



Foto nr. 1

Dupa parcurgerea unei dist@nde 20 m s-a produs escaladaggei din stanga s{na
corespunitoare firului exterior al curbei) deate roata corespondént primei osii urmdt de
caderea acesteia in exterior dyparcurgerea unei dist@nde 1 m pe fa superioar a ciuperciisinei.
(Fotonr.2

| trei in exterior dupd parcurgern
g, fata superioard g ciliparel

g
Foto nr.2

Dupi deraierea acestei osii s-a produs deraierea lasafe# a celorlalte trei osii a celui de-al
treilea vagon céai a primelor doa osii al celui de-al patrulea vagon, astféderea rglor din partea
dreapi intre firele d&ii, urmate de escaladareatitar din stanga asinei corespun#oare firului
exterior al curbegi caderea in afaraad.( Foto nr.3



Foto nr.3
La a treia osie de la al patrulea vagota prima osie de la al cincilea vagontile din
dreapta auazut intre firele &ii, rotile din stinga ramanand piea. ( Foto nr.4

Foto nr.4
Vagoanele deraiate au circulat aproximativ 40 me@a in momentul la care s-a produs
dezaxarea cuplei automate, decuplarea acestaigemiacuglii de aer dintre al doilegi al treilea
vagon din compunerea trenului producandu-se franaeeomandata trenului.



In momentul opririi trenului, osiile deraiate dtaa la dista Tntre 73si 92 cm desina.
Schia producerii accidentului este prezeafatFig.2.

Schita deraiere 30.11.2014
Filesti - Ciatusa km 2+470 — cale larga

Vagonul al 5-lea din compunerea trenului, deraiat de prima osie

Locul primei urme de Vagonul al 4-lea din compunerea trenului,
deraiere Km 2+470 /

deraiat de primele trei osii in sensul de mers

Vagonul al 3-lea din compunerea trenului,
/ deraiat de ambele boghiuri

Locomotiva DT DAL 1069
Locomotiva DAL 1256

A
‘,‘-;\9?’ km 2+320

Viteza maxima: 15 km/h

LEGENDA

- Locomotiva titulara DAL 1258
- Locomotiva multipla tractiuone DAL 1069

I vagon

Declivitate 3,8 %o

DATE CARACTERISTICE CURRA

Raza R=300 m
1r1=90 m; Ir2=60 m, lcc=360 m

[ vozon deraiat Supralirgire s =16 num
Fig.2

In urma producerii acestui accident feroviar, diaga feroviaé intre halta de rgcare Filati
(Racordare CS&Ji staia CF Gitusa a fost inchis din data de 30.11.2015 ora 21:30 péndata de
02.12.2014 ora 14.47, cand cirqidas-a redeschis cu restrede vitez de 15 km/h.

Vagoanele deraiate au fost ridicate la data de202014, ora 22.37.
C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Secia de circul@e unde a avut loc accidentul este in administr@d&F ,CFR” SAsi este
intrginuta de salariai sai.

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe zona unde s-a produs accidentul sont 1
administrarea CNCF ,CFR” SAi sunt intrginute de salart@ Districtului linii nr.4 Galgi Calatori
din cadrul Segei L1 Galgi, Sucursala Regionala deiiG-erate Galg

Instalgiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) dintre halta de yoare Filgti si
staia CF Gitusa sunt Tn administrarea CNCF ,CFR” SAsunt intréinute de d&tre salaria din
cadrul Settei CT 1 Gala din cadrul Sucursalei Regionale d& Eerate Galga.

Instalgia de comunicg feroviare pe sata de circulgie Galai Brateg — Citusa este in

administrarea CNCF ,CFR” S4i este intrgnuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA. —
Sucursala Gata

Vagoanele implicate in accident sunt proprietatd OR FERATE RUSE.

Locomotivele de remorcare (titufagi multipla tragiune) DAL 1256si DAL 1069 sunt
proprietatea operatorului de transport feroviamd®afa SNTFM ,CFR Marfi” SA, fiind condusesi
deservite de personal apaénd aceluigi operator de transport.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotive este proprietatea rafpeului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR MatfSA si este intr@nuta de salarigi sai.

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului



Trenul de ma#f nr.76052 (apainand operatorului de transport feroviar de me&BNTFM
,CFR Marfa” S.A), remorcat cu daulocomotive, DAL 1256 (titula®) si DAL 1069 (multipk
tragiune) a avut ur@toarea compunere:
- 21 vagoane CSI iaccate;
- 84 de osii;
- tonaj brut : 1913 tone;
- tonaj necesar de franat in regim automat: 63&;ton
- tonaj franat real in regim automat: 756 tone;
- tonaj necesar de franat in regim manual: 191;tone
- tonaj franat real in regim manual: 205 tone;
- lungime: 386 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii
Descrierea traseuluiic

Linia curend dintre halta de ngcare Filgti (Racordare CSGyi staia CF Gitusa este linie
succesiune de aliniamendiecurbe.

in zona producerii accidentului trasediliderate este Tn cugbcu devigia dreapta in sensul de
mers, cu raza R=300 m, curba circalescordandu-se cu aliniamentele adiacente primnradiul a
doua curbe de racordare cu lungimi de=R0 msi respectiv [5=60 m. Supraiitarea este h=35 mm,
suprafirgirea s=16 mm.

Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circulare.

In zona producerii accidentului, n profilul In yndeclivitatea In zona producerii este de
3,8 %o, iar in profil transversal, calea este inleleb

Pe sefia de circul@ie Galai Brates — Citusa, sarcina maxithadmis pe osie este de 24,5 t.

Descrierea suprastructuriic

In zona producerii deraierii linia este tecat, constituii din sina tip 65, cale cu joante
(CCJ), format din panouri dgina de 25 m, traverse de lemn, prindere indiréigt K.

C.2.3.2 Instalai

Segia unde s-a produs accidentul feroviar, cugriiidre halta de mcare Filgti (Racordare
CSG)si staia CF Gitusa, este dotatcu instalgi de dirijare a traficului feroviar tip bloc deniie
automat, la momentul producerii accidentului aceéstd nefungionalk .

Circulgia feroviad intre halta de mgcare Filgti si staia CF Gitusa s-a realizat pe baza
ntelegerii telefonice - cale lib&r

C.2.3.3. Locomotive

Trenul a fost remorcat de locomotivele DAL 1256u(aira) si DAL 1069 (multipk tragiune),
ambele apainand SNTFM ,CFR Maif’ SA, condusesi deservite de are personal de locomotiv
apatinand aceluigi operator de transport feroviar.

Dispozitivele de siguraasi vigilenta (DSV) de la ambele locomotive erau aflate in fieng
cu sigilii corespunzoare.

Locomotivele DAL 12561 DAL 1069 nu sunt dotate cinstalaie de control punctual al
vitezei (INDUSI).

Instalgile de frana automat frana direct si frana de ma# a locomotivelor DAL 1256
DAL 1069 aflate in stare de ftionare iar poziile robingilor mecanicului KB si FD, de la ambele
locomotive, erau corespuitpare.
9



C.2.3.4 Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.63055248
- RP 26.11.2013 - 15;

- proprietar 20 RZD — &ILE FERATE RUSE;
- boghiu tip DIAMOND;

- ecartament 1520 mm,;

- ampatament boghiu 1,8 m;

- ampatament vagon 7 m;

- lungimea peste tampoane 14,29 m;

- tara vagonului 24.100 kg;

- volumul 88 mc;

- masa franatla frana de maén10,0 t;

- viteza maxind 100 km/h;

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.54021670
- RP 27.06.2013 - 16;

- proprietar 20 RZD — &ILE FERATE RUSE;
- boghiu tip DIAMOND;

- ecartament 1520 mm,;

- ampatament boghiu 1,8 m;

- ampatament vagon 7 m;

- lungimea peste tampoane 14,29 m;

- tara vagonului 23.180 kg;

- volumul 78 mc;

- masa franatla frana de man10,0 t;

- viteza maximd 100 km/h;

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.60151149
- RP 26.11.2013 - 15;

- proprietar 20 RZD — &ILE FERATE RUSE;
- boghiu tip DIAMOND;

- ecartament 1520 mm,

- ampatament boghiu 1,8 m;

- ampatament vagon 7 m;

- lungimea peste tampoane 14,29 m;

- tara vagonului 24.200 kg;

- volumul 88 mc;

- masa franatla frana de mén10,0 t;

- viteza maxini 100 km/h;

C.2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatiy impiegaii de miscare a fost asiguratprin
instalgii de radiotelefon.
C.2.5 Declagarea planului de urgeni feroviar

Imediat du@ producerea accidentului latdalocului s-au deplasat reprezentam Autoritatii
de Sigurati Feroviai Romarm, Organismului de Investigare Feroviar Roman, precsi
reprezentam ai infrastructurii publice din CNCF CFR S# ai operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR MARFA” SA.

Operaia de ridicare a vagoanelor a fost finalizkt data de 01.12.2014, ora 22.37.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomenati si ranifi

In urma acestui accident feroviar nu au fost fisteate pierderi de vieomenati sau &niti.
10



C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimatiivtotak a pagubelor materiale produse in urma acestudawctieste de
100,61 lei.

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

Urmare producerii acestui accident feroviar, lirmarent intre halta de ngcare Filati
(Racordare CSGyi staia CF Gitusa a fost inchis la data de 30.11.2014 ora 21:8(pam in data
02.12.2014 ora 14.47, cand cirqidas-a redeschis cu restrede vitea de 15 km/h.

Vagoanele au fost repuse pe linie cu ajutorul wnidr hidraulice la data de 01.12.2014, ora
22.37.

Au fost inregistrate uratoarele perturlé in circulgia trenurilor:
- au fost anulate din programul de cirgelan nunar de 4 trenuri de maif
- trenul de maifnr.76052 a avut o intarziere dirgde 173 min.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
in urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 30.11.2014, in jurul orei 21.30, ceralreoros, dra precipitaii, stratul de Zpadi
avand o grosime de aproximativ 25 c#rafvant, temperatura in aer fiind de -7°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearéd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului administratorului de infrastr uctura — CNCF ,CFR” SA se
pot retine urmatoarele:

Ultima revizie a dii in zona producerii acestui accident feroviar efactuat in perioada
10-14.11.2014, perioadn care a fost verificatcalea cu #ruciorul de nisurat calea (CMC),afa
constatarea unor defecte majore.

Recensmantul traverselor s-a efectuat in luna septem®i4, pe hectometrul situat intre
km 2+400si km 2+500 fiind recenzate 29 traverse specialorespunitoare (traverse de 2,80 m
lungime — pentru calea iflecat), din care 11 traverse de nlocuit in urngeh Avand in vedereac
prinderilesinelor de traversei traversele erau acoperite cénpant, recengnantul s-a efectuatnfa
vizualizarea tuturor traverselogi fira recenzarea celor care nu erau vizibile. Urmare a
recendmantului, pe linia cureatintre Filati — Catusa (de la km 0+400 la km 3+640) au fost
recenzate 812 traverse de inlocuit, din care #4tse speciale.

-

Din marturiile personalului operatorului de transport fer oviar SNTFM ,CFR Marf a”
SA se pot rgine urmatoarele:

La viteza de aproximativ 12 km/h, in zona km 2+76@ produs franarea trenului datorit
scderii presiunii de aer din conducta geng&réla deplasarea pe teren, s-a constdidtet vagoane
din compunerea trenului erau deraiate. Au fostavibM de serviciu din stga CF Gitusa si seful
de tui de la Remiza de locomotive Bagho

C.5.2. Sistemul de management al siguran
A. Sistemul de management al sigurgnla nivelul operatorului de transport feroviar
11



La momentul producerii accidentului feroviar, SNTEMFR Marfa” SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementatersigl propriu de management al sigyean
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi&904/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sigugarieroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 (cu modifizile si completirile ulterioare) privind acordarea certificatulug digurara
in vederea efectni serviciilor de transport feroviar pedite ferate din Romania, aflandu-se in
posesia urritoarelor documente privind sistemul propriu de nggmaent al siguraai feroviare:
= Certificatul de Siguragi — Partea A cu nuanul de identificare CSA 0020, valabil pala data de
10.11.2015 — prin care Autoritatea de SiggidfReroviai Romam din cadrul AFER confirri
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar;

= Certificatul de Siguragi - Partea B cu nuéinul de identificare CSB 0084, valabil gala data de
10.11.2015 — prin care Autoritatea de Sigttdreroviad Roman din cadrul AFER, confird
acceptarea dispaglor adoptate de intreprinderea ferovigentru indeplinirea cerjelor specifice
necesare pentru fufignarea in sigurada pe reeaua relevattin conformitate cu Directiva
2004/49/CEsi cu legislaia ngionala aplicabik.

Sistemul de management al siguearfieroviare implementat la nivelul SNTFM ,CFR Maf
SA fundgioneaz si se dezvolf in comun cu Sistemul de Management Integrat,drdoncege si
structura integratsi cuprinde, in principal urétoarele:
— declaraia de politiad Tn domeniul siguraei feroviare;
— obiective generale SNTFM ,CFR M&FfSA pentru anul 2014;
— manualul managementului integrat (SMI).

B. Sistemul de management al sigun@n la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii accidentului feroviar, CNGEFR” SA n calitate de administrator
al infrastructurii feroviare publice, avea implertansistemul propriu de management al sigi@ian
feroviare, Tn conformitate cu prevederile Legii5a2006 privind sigurga feroviad si a Ordinului
ministrului  transporturilor  OMT nr.101/2008 privindacordarea autorigai de sigurati
administratorului/ gestionarilor de infrastructdieroviai din Romania, aflandu-se Tn posesia:
= Autorizgiei de Sigurath — Partea A cu nuanul de identificare ASA09002 — prin care Autoritate
de Sigurati Feroviad Roman din cadrul AFER confirdh acceptarea sistemului de management
al siguranei al gestionarului de infrastructuteroviag;

= Autorizgiei de Sigurath - Partea B cu nuanul de identificare ASB11006 — prin care Autoritate
de Sigurata Feroviadh Romarn din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispbmi adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviafi pentru indeplinirea cerj@lor specifice necesare pentru
garantarea sigur@s infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, Tntretinerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al inireerii si exploatirii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.

Sistemul de management al siguearfieroviare cuprinde, in principal:

— declaraia de politid in domeniul siguraei;

— manualul de management;

— obiectivele generalg cantitative ale managementului siguena CNCF ,CFR” SA,

— procedurile opetgnale elaborate/actualizate, conform Regulamentifiinr.1169/2010.

intrucat, din verifigrile efectuate asupraasii liniei au rezultat neconformiti privind
intrginerea dii si periodicitatea lucirilor de repargie periodié@ la linie, comisia de investigare a
verificat da@ sistemul de management al sigueaml CNCF ,CFR” SA dispune de proceduri pentru
a garantaintrginerea este efectuain conformitate cu ceriale relevante constatandu-se faptyl c
pentru a Tndeplini aceasterina, gestionarul infrastructurii feroviare publice redcmit si difuzat
celor interesg Procedura Opet@mnalkh cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifloa tehnice,
standardelosi cerintelor relevante pe intreg ciclul de t#a liniilor in procesul de intfmere”.

in Anexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de Titrere” a acestei proceduri opgamale sunt
merntionate la documente asociate/documente de refetirstrugia de intrginere a liniilor ferate
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nr.300/1982si Instrugia privind fixarea termenelogi a ordinii Tn care trebuie efectuate reviziile
caii nr.305/1997.

Astfel, s-a constatatacurmatoarele prevederi din cadrul acestor insffuou au fost

respectate, dépcum urmeax

- intervalul maxim de 6 ani de la ultima repgagoeriodi@ sau repanga capitak a fost depsit,
incalcandu-se criteriul pentru planificarea repali@ periodice, pretuzut laart.5.7si in cadrul
anexelor 3i 4 dinInstrugia 300/1982

- reviziile si recendmantul materialelor de cale nu s-au efectuat comfoelor precizate ingele
nr.3 si nr.4 din cadrullnstrugiei 305/1997,deoarece nu s-a putut vedea starea téhaic
traverselosi a elementelor care fixagnele de traverse, acestea fiind acoperitearngmt.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#itoarele normeai reglemeniri:

Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin  Ordinul Ministrului Transporturilor Constrgibor si Turismului nr.1816 din
26.10.2005;

Instrugia nr.315/1950 — Normg tolerarte mai importante pentru linii, ramifigasi poduri
pentru linia cu ecartament URSS diregua dilor ferate romane,;

Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr.201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr.2229 din
23.11.2006;

Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;

Regulamentul de investigare a accidentejomcidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

Sursesi referinge

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urtftoarele sursei referine:

copii ale documentelor depuse ca anexe la dodarulvestigare;

fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

rezultatele masuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

examinaregi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate Tn accidenfrastructu,
instalaii feroviaresi tren;

chestionarea salatior implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla

Segia unde s-a produs accidentul feroviar, cugrimdre halta de mycare Filgti (Racordare

CSG)si staia CF Gitusa, este dotatcu instal@i de dirijare a traficului feroviar tip bloc denlie
automat, la momentul producerii accidentului aceéstd nefun¢ionak .

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferari

Viteza maxina de circulaie pe linia de cale laigintre Filati ( Racordare CSG) —dlisa este

de 30 km/h.
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In conformitate cu prevederile art.5.7 din Instiacle intréinere a liniilor ferate nr.300/1982,
criteriul pentru planificaregi executarea repagdor periodice este respectarea intervalului de la
ultima reparge periodi@ sau repatge capital, conform anexelor 3i 4, din care rezuit ca
intervalul maxim intre daureparaii periodice este de 6 ani.

Avand n vedere & linia este indlecat (largi/normak), nu se pot executa ldecr de
intretineresi reparaie periodi@ cu utilaje grele de cale.

In cazul de fai, pe linia dintre Racordare CSfstaia CF Gitusa, ultima lucrare de refde a
liniei a fost reparga capitak (RK) executat in anul 1989.

Urmatoarele luciri de reparg@e periodi@, dup reparaa capitak (RK), au fost in anul 1994,
lucrari de reparge periodi@ cu mecanizarespai (RPMU) intre km 0+006i km 3+662.

De la aceasdtreparagie periodi@ si para momentul producerii accidentului au trecut 20 ani,
interval de timp in care, conform Insttigt de intréinere a liniilor ferate nr.300/1982 mai erau
necesare cel pn trei luciari de repargie periodi@ a liniei, care nu au fost executate.

Din analiza efectuat conform Anexei 1 dininstrugia de intrginere a liniilor ferate
nr.300/1982 tonajul fictiv anual pentru 2014 este ¥ 2.798.211 t, iar tonajul fictiv zilnic este
Tr »=8.487 t. Astfel, linia se incadreafa grupa 6, iar conform Anexei 4 din acgeastrugie,
intervalul intre doa reparai periodice este de 5 ani. Se mieneaz faptul @& intervalul maxim intre
doui reparaii periodice este de 6 ani, conform prevederilagshei instrugi.

Din datele furnizate de sg L1 Galai, rezul urmatoarele aspecte:

- la data de 21.12.2011 a fost introgluestrigie de vitea de 15 km/h, dato#t urmatoarelor
cauze: traversei prinderi necorespurmare,sine uzate in curbe, terasament colmatat, cadrul
sind — traverse ingropat Trimant, dgei in curka neinstrugonale, zone cu ligspiatia sparg;

- nu au fost luate asuri pentru remedierea deficietor la linie, in vederea rididi acestei
restrigii de vitez, programele de lugri fiind orientate pentru liniile magistrak principale;

- In perioada 28.03.2011 - 08.04.2011, s-au executatiri de sprijinire si consolidarea
terasamentelor prin montarea de ziduri de sprijefgbricate din beton armat tip "L" in zona
situat intre km 2+400 si km 2+600, zoa afectai de inunddile care au produs &farea
taluzurilor terasamentulyi colmatarea liniei CF;

- Tn aceasi zom nu este asiguratscurgerea apelor provenite din precifiitasanurile din gimant
fiind colmatate;

- conform rezultatelor recefimantului materialelor din toamna anului 2014, ast frecenzate
1546 traverse speciale de lemn necorespioare de 3,10 m lungime, din care 577 HHun
urgena I;

- totalul personalului districtului nr.4 GaiaCalatori era de 24 salatfiia iar norma de manoper
totak necesar pentru intr@nerea liniilorsi aparatelor de cale, conform prevederilostrugiei
de intrginere a liniilor ferate nr.300/1982ra de 57 oameni;

- efectivul mediu al personalului muncitor prezenilulerari se ridica la 10 muncitori zilnic, pentru
58,301 km convgionali infrastructui publici interoperabid, 1,128 km conveionali
infrastructué publici neinteroperabilsi 23,191 km conveionali infrastructui privat.

Constatiri si masuratori facute la linie, dug producerea deraierii

La km 2+470 (considerat punctul ,0") a fost idéiotta prima urnd de deraiere, prinaderea
rotii din dreapta (roata care rula p@a corespun#oare firului interior al curbei) a primei osii, in
sensul de mers, de la al treilea vagon din comanienului intre firelea. Punctul ,0” se afla la
10 cm distati de captul eclisei.

Dupa parcurgerea unei dist@nde 20 m s-a produs escaladaggei din stanga s{na
corespunitoare firului exterior al curbei) deatte roata corespondeént primei osii urmat de
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caderea acesteia in exteriordliicdupa rularea unei distaa de 1 m pe fa superioar a ciupercii
sinei.
De la punctul ,0” au fost marggpe teren pichgdin 2,5 m in 2,5 m, in sens invers celui de

mers a trenului, Tn punctele rezultate fiind efatguverifiari ale ecartamentulugi nivelului
transversal alai, cu tiparul de verificat calea, Thainfedupa eliberarea gabarituluig.

Din masuiatorile efectuate la linie, inainte de eliberarebaydului ciii s-au constatat dégri
ale ecartamentului maxim admis &li¢1546 mm) cu valori cuprinse intre 1 nynml8 mm,;

Din masurtorile efectuate la linie, ddpeliberarea gabarituluiag s-au constatat dégiri ale
ecartamentului maxim admis aliic(1546 mm) cu valori cuprinse intre 7 mgn12 mm.

Prisma de piafr sparfi era acoperit cu ZApadi. Dupi curatarea @ii de zipadi, avand in
vedere @ traversele erau acoperite cingantsi prindereasinelor de traverse nu era vizifila fost
necesar decopertarea supraddor superioare ale traverselor. Cadyink — traverse era ingropat in
pamant, prisma de piagtrspari era colmatdt prezentand zone noroioase, ca urmare a lipsei
sanurilor de preluare a apelor pluviale. In profilnsxersal calea este in debleu.

Dupi ce s-a efectuat decopertarea traverselor din gomeei urme de deraiere (punctul ,0”),
acestea s-au verificat. S-au constatatadoaverse consecutive cuapituri in zona prinderiginelor
de traverse (prindere inaciivfara ca tirfoanele & asigure prinderea fetra phcilor metalice suport
de traverse) pe firul interior al curb®&lu s-au observat praguri laterale la jaant

C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulantsi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Constailri efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimtitoarele de regim ,Ma#f-Persoane’i ,Gol-Incircat” se aflau in pogii corespunitoare
starii vagoanelor, respectiv paile ,Marfi” si ,Incarcat”;

- legarea vagoanelor intre ele era coresfloaze;

- trenul nu avea in compunerea sa nici un vagonanafautomatizolat;

- cuplele automate a aparatelor detitaxe erau cuplate coresputar;

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigura@ circulaiei;

- la vagonul nr.63055248, al treilea din compunereaului, toate osiile se aflau cuite cazute in
stanga de pe linie la o distanintre 73si 92 cm desing;

- la vagonul nr.54021670, al patrulea din compunémeaului, raile 1-2 si 3-4 se aflau &zute n
stanga de pe linie la o distanintre 73si 64 cm desina, la osia 5-6 roata din dreapta sensului de
mers se aflaazuta 1anda sina, in interiorul @ii, roata din stanga fiindamasi pesina;

- la vagonul nr.60151149, al cincilea din compunédreaului, osia 1-2 se afla cu roata din dreapta
sensului de mergsizuta n interiorul @ii, 1anga sina, roata din stanga fiindimas pesina.

Conform procesului verbal incheiat cu ocazia cigirinterpretirii inregistarilor instalgiilor
de Tnregistrare a vitezei de la locomotivele deamare a trenului DAL 1256 DAL 1069, s-au
constatat urritoarele:
= trenul de maif nr.76052 a plecat din sta CFR Galé Brates la ora 21:07, circuland cu viteza

maxima de 30 km/h dupcare in jurul orei 21:14 viteza scagdese stabilizeazla maxim 14 km/h;
» |a ora 21:28 s-a constatat oprirea trenului, viezadnd brusc de la 12 km/h la 0 km/h;

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehndca suprastructurii aii ferate

Avand in vedere constaile si masuiatorile efectuate la linie, ddpproducerea deraieri,
prezentate in capitolu€.5.4.1. Date constatate la lini@recumsi marturiile personalului implicat
prezentate in capitolulC.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicaf s-au constatat
urmatoarele:
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- depsirea ecartamentului maxim admis (1546 mm) cu vataprinse intre % 12 mm, dod
traverse consecutive fiind necorespitnare, cu ctpaturi in zona prinderiginelor de traverse;

- ultima repargie periodi@ a aii a fost efectudt in anul 1994, fiind depit intervalul
instruagional Tntre repangle periodice;

- recendmantul traverselosi reviziile Tn zona producerii deraieriirf vizualizarea prinderilor
sina — traverse, datottfaptului G prisma de piafirsparé era acoperitcu gimant;

- urmare a efectuii recenamantului materialelor 2014/2015, au fost recen1&#6 buc. traverse
necorespuritoare, din care 577 bt traverse de urgea |, peste limita admisde 7%;

- personalul disrtictului nr.4 GalaCalatori era insuficient pentru efectuarea Hkrdor de
intrginere a liniilorsi aparatelor de cale pentru miexerea &ii in parametrii instrugonali.

Avand in vedere aceste constaprecumsi masuftorile efectuate la linie ddpproducerea
deraierii, se poate afirma starea tehnica suprastructuriiadi a determinat producerea deraierii.

C.6.2 Concluzii privind starea tehndca vagoanelor implicate Tn deraiere

Urmare constatilor prezentate in capitolulC.5.4.3. Date constatate la fymenarea
materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia - Constait efectuate la vagoanele din
compunerea trenului ddpproducerea deraieriise poate afirmaacstarea tehnica vagoanelor nu a
favorizat producerea deraierii acestora.

D. Cauzele producerii accidentului

D.7.1 Cauza direct

Cauza direct a producerii deraierii 0 constituie dgpea limitei maxime admise in
exploatare a ecartamentuldiiic fapt ce a determinatiderea intre fireleai a rotii din dreapta in
sensul de mers a osiei condioare a primului boghiu al celui de-al treilea vaghin compunerea
trenului de ma#f nr.76052, urméat de escaladarea buzeitiracorespondente din partea stéange
suprafaa de rulare ainei firului exterior al curbegi caderea acesteia n exteriordlic

D.7.2 Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.16 din cathrstrugiei nr.315/1950 — Normgi tolerarye mai
importante pentru linii, ramificai si poduri pentru linia cu ecartament URSS dipesua @ilor
ferate romane

D.7.3 Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare

E. Recomandiri de siguranta
Nu au fost emiseecomandiri de siguraryd.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite téxidrii de Sigurand Feroviara
Romani, proprietarului de linie feraiz publica CNCF CFR SAsi operatorului de transport
feroviar de marfi SNTFM ,, CFR Marfa” SA.
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Toader Eugen

Toader Doru

Ciochima Stefan

Nastasie Bogdan

- investigator
- membru
- membru

- membru

principal

17



