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AVIZ

in conformitate cu prevederilRegulamentului de investigare a accidentefora
incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dgile feratesi pe rgeaua
de transport cu metroul din Romanigprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de
Investigare Feroviar Roman a dasirat 0 agune de investigare in cazul accidentului
feroviar produs la data de 28.10.2012, in jurui 08206, pe raza de activitate a Sucursalei
Centrul Regional de Exploatare, intnere si Reparaii CF Timisoara, sega de circulge
Resita Nord-Voiteni (linie sim@ neelectrificai neinteroperabil gestionat de SC RC-CF
TRANS SRL Braov) in circulaia trenului de &latori nr.14446 (apamand operatorului de
transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Boa), in stsia CF Gitaia, prin deraierea de
ambele boghiuri a automotorului AMX 97-0577-3.

Prin agiunea de investigare désfirati, au fost stransagi analizate informgi in
legatura cu producerea accidentului in cauau fost stabilite congile si determinate
cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romamamavut ca scop stabilirea
vinovitiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti 21.02. 2013

Avizez favorabil
Director
Nicolae Sandu

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfisurarea  agiunii  de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe caregdiopun
spre avizare

InvestigatorSef
Eugen Ispas

Prezentul Aviz face parte integraftdin Raportul de investigare al accidentuldéroviar
produs la data de 28.10.2012, in jurul orei 09.@® raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, intiginere si Repargii CF Timisoara, segia de circulgie Reifa
Nord-Voiteni (linie simpl neelectrificatz neinteroperabifi gestiona# de SC RC-CF
TRANS SRL Braov) in circulgia trenului de ailatori nr.14446 (apajinand operatorului
de transport feroviar SC REGIOTRANS SRL Byav), in stgia CF Gataia, prin deraierea
de ambele boghiuri ale vagonului motor AMX 97-0537-
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumitdntinuare OIFR, desfoari
agiuni de investigare in conformitate cu prevedetikegii nr.55/2006 privind sigurara
ferovia@d, denumii in continuare Legea privind sigura@ feroviai, precum si a
Regulamentului de investigare a accidentaiaa incidentelor, de dezvoltare imbunitagire
a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania
aprobat prin hatréarea guvernului nr.117/2010, denumit in continu&egulament de
investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop indbagrea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraaiar

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciaf si nu se ocupin nici
un caz cu stabilirea vinayiei sau a #spunderii.

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.2 dihegea privind sigurag@ feroviawi, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar@IFR in cazul producerii anumitor accidente sacidente
feroviare, are obligia, de a deschide tni de investigaresi sa constituie comisii de
investigare pentru strangereag analizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea
condiiilor de producere, inclusiv determinarea cauzegiprdac este cazul, emiterea unor
recomandri de sigurati in scopul prevenirii unor accidente similgrgpentru imbuatatirea
siguranei feroviare.

Avand in vedere nota informaii\a Revizoratului general de sigutarcirculaiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 29.10.2012 precu fisa de avizare a Revizoratului
regional de sigurga circulaiei din cadrul Sucursalei Centrul Regional de Eapdoe,
intretinere si Reparaii Timisoara, denumit Tn continuare CREIR Timara, privind
accidentulferoviar produs la data de 28.10.2012, in jurul i0d®8.06, pe raza de activitate a
Sucursalei CREIR Tigoara, seda de circulgie Raira Nord-Voiteni (linie simpi
neelectrificafi neinteroperabit gestionai de SC RC-CF TRANS SRL Bra) in circulgia
trenului de dalatori nr.14446 (apaginand operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Byav), in staga CF Gataia, prin deraierea de ambele boghiuri ale
vagonului motor AMX 97-0577-8 luand in considerare faptuk @venimentul feroviar se
ncadreaz ca accident in conformitate cu prevederile arfir.(4) lit..b din Regulamentul de
investigare, directorul OIFR a decis deschiderea uneijiuat de investigaresi numirea
comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr. 99 din 30.10.2012 a dicralui OIFR, a fost numit comisia
de investigare, ddjpcum urmeax

Livius OLTENACU investigatorOIFR - investigator principal
Luca RAIS investigatorOIFR - membru
ZoltanSIPOS inspector teritorial ISF Tingdara - membru
Nicolae FARCAS inspector teritorial ISAimisoara - membru

Doru ERDEI responsabil SC “SC RCF Trans Brgov” - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

in data de 28.10.2012 in jurul orei 09.06, pe rdeaactivitate a Sucursalei CREIR
Timisoara, sega de circulge Reaita Nord-Voiteni (linie sim@ neelectrificai
neinteroperabil gestionat de SC RC-CF TRANS SRL Byav)in staia CF Gitaia, la trecerea
trenului 14446(ap@inand operatorului de transport feroviar SC REGIANS SRL Brgov)
peste schimiiorul nr.6 atacat pe la varf s-a produs un acciderdviar care a constat in
deraiereade ambele boghiuri ale vagonului motor AMX 97-037primul in sensul de mers
al trenului

in urma acestui accident feroviar , a fost inthisculaia trenurilor in statia CF
Gataia cap.Y, circulga trenurilor pe distaa Gataia —Berzovia #candu-se cu transbordarea
calatorilor. Redeschiderea circyiai trenurilor s-adcut in data de 28.10.2012 la ora 19.00.

Au Intarziat un nurdr de 3 trenuri deatatori cu un total de 96 minute.

Nu s-au Tnregistrat victime sainiti.

Cauza direci a producerii deraierii a constituit-o manipularegcorespunitoare a
schimkitorului de cale nr. 6, fapt care a permis inscaeosiilor ambelor boghiuri pe
contraacele schinaborului de cale, rularea in acest mod panpunctul in care distendintre
fetele laterale interioare de rulare ale ciupercilontcaacelor deyea valoarea maxiina
ecartamentului (1470 mm), urniade éderea rglor din partea dreaptintre contaacul drept
si acul curbsi a railor din partea starigintre contaacul curf acul drept.

Aceasi manipulare a fost posihilprin deblocarea feati a campului deina izolat
,de lasi spre Reita” datori& lovirii manuale de @re acar a parghiei de @&gare a campului
desina izolati a aparatului de maneyrpermiand astfel transmiterea campului de semnal
catre IDM si despiedicarea parcursului de intrare Tnaintgatarea trenului.

Cauze subiacente

Neefectuarea reviziei lunare a aparatului deewé de la cabina nr.2 in luna
septembrie 2012.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare .

Recomandri de sigurarya

Nu au fost emise recomairdde sigurars .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @itirii de Sigurarya Feroviara
Romani, gestionarului de infrastructuit feroviara neintroperabili SC RC-CF TRANS SRL

Brasov, operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANSRL Brgov si SC CDC
INFRA SRL Brasov .



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

in data de 28.10.2012 la ora 07.47 trenul 1444&brdin vagonul motor AMX nr.
97-0577-3si 0 remoré pleaé din staia CF Ragita Nord cu destina staia CF Timkoara
Nord.

Trenul circud in condiii normale paa la staia CF Berzovia, sté in care se modific
compunerea trenului prin ggea cuplului format din vagonul motor AMX nr 978%8si 0
remorda, trenul fiind condus cu comadadultipla.

Trenul astfel format pleaalin staia CF Berzovia la ora 08.49 iar la ora 09.08 gigre
la semaforul de intrare al gl CF Gataia acesta fiind in pag pe oprire in vederea gair
trenului 14449 la linia 4 d@tuta. Dupa o staionare de 1min., semaforul de intrare se pune pe
liber cu indicatia ,,Liber pe linia diregtcu viteza stabilit ATENTIE! Semaforul de igre
ordori oprirea”. Mecanicul demareata ora 09.09, manipuleabutonul ,,ATENT'IE” de la
instalgia INDUSI si se angajeaz pe parcursul de intrare la linia Il diréctu o vitez de 27
Km/h.

in momentul trecerii peste macazul nr.6 atacat gevarf, mecanicul sesizeaz
zdrunciraturi si zgomote anormale in circuie, fapt pentru care iadsuri de franare rapid,
trenul fiind oprit la ora 09.10.

La coboréarea din vagonul motor, mecanigiutonductorul de tren conssiavagonul
motor AMX nr. 97-0577-3 deraiat de ambele boghkirremorca nederaiatangajai pe
parcursul liniei 4 afituta, fapt pentru care se procedgda avizarea accidentului conform
prevederilor din Regulamentul de investigare.

Fig.1- locul producerii accidentului

In urma acestui accident feroviar , a fost inthisculaia trenurilor in statia CF
Gataia cap.Y, circulga trenurilor pe distaa Gitaia —Berzovia &andu-se cu transbordarea
calatorilor. Redeschiderea circdiai trenurilor s-adcut in data de 28.10.2012 la ora 19.00.

Au ntarziat un nurir de 3 trenuri deatatori cu un total de 96 minute.

in urma acestui accident nu s-au inregistratmietisau aiti.



in urma avizrii acestui accident feroviar, efectaatonform prevederilor reglemeiniior
specifice, la fea locului s-au deplasat reprezentasi SC RC-CF TRANS SRL Bsav,
gestionarul infrastructurii feroviare neinterog®l@, ai operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brgov si ai Autorititii Feroviare Romane— AFER.

Potrivit clasifiarii accidentelor preszuta la Capitolul 1l art.7 alin.(1) din
Regulamentul de investigar@eraierea vagonului motor AMX nr. 97-0577-3 prifulsensul
de mers din compunerea trenului 14446 in data d@0ZB)12 se clasific ca accident
feroviar la art.7 pct.1 lit.b.

C.2.Circumstanpele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Segia de circula@e neinteroperahil Resita Nord - Voiteni (linie simgl neelectrificai,
gestionar SC RC-CF TRANS SRL Baw), este intrgnuta de salarigi sai.

Trenul deatatori 14446, format din vagonul motor AMX nr. 97-G53 cu remorg si
vagonul motor AMX nr. 97-0589-8 cu remar@patine operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brgov, fiind revizuit in parcursi intrefinut de salarigi sai.

Instalgia de centralizare electromecanhidin staia CF Gitaia, CEM tip CFR este
revizuita si intregfinuta de salarigsi SC CDC INFRA SRL Brgov .

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de alatori 14446 format din cuplurile: vagon motor AMX.n®7-0577-3 cu
remoré si vagonul motor AMX nr. 97-0589-8 cu reméravand 150 tone,16 osii, nias
frAnad dup livret 128 tone, de fapt 164 tone, lungime 88 ntraga de circulgée pe distata
Resita Nord-Timsoara Nord.

Dispozitivele de siguraa si vigilenta (DSV), instalgia de control punctual al vitezgi
autostop (INDUSI), vitezometrul tip Hassler din @@a vagonului motor AMX nr. 97-0577-3
erau activei functionau instrugonal, frana automatsi de mam in stare buisi active.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkckt locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluiic

De la st@ia de expediere CF Ri¢a Nordsi parm la locul producerii deraierii in gta
CF Gataia trenul a parcurs o distinde 43 km, traseulag in plan fiind constituit din
succesiuni de aliniamenge curbe iar profilul in lung al traseuludic este constituit dintr-o
succesiune de declivit.

Descrierea suprastructuriic

Deraierea s-a produs la intrarea trenului Tniast@F Gitaia cap.Y peste macazul nr.6
atacat pe la varf.

Schimlitorul de cale nr.6 este de tip 49 cu ace flexikigel/9, R=300 m, deviee
stanga, prindere completi activa.



C.2.3.2. Instalatii
Instalgia de centralizare electromecandin staia CF Gitaia, CEM tip CFR .

Sistemul de circulge pe sefia de circulie Reita Nord-Gitaia se face pe baz
ntelegerii telefonice - cale lib&r

C.2.3.3.Automotor

Caracteristicile tehnice ale vagonului motor AMX 8v-0577-3

(1.2 Vagon motor tip X 4300 | X 4400- | X4600 X 4700
X 4500
1 2 3 4 5
Post comanda pe automotor (la capétul trenului) 1
Lunghmea totald a automotorului 21.240 mm
Lungimea totald a automotorului- modernizat 21.740 mm
Ampatamentul automotorului 17 700 mm
Distanta intre pivotii boghiurilor 15.200 mm
Greutate automotor in stare de serviciu 35 91 3% | 36.2023% 38.;& 39,543
0

iﬁﬁiﬁ automotor —modernizat in stare de 38201 3% | 39 2643% | 41 Te3% | 42.543%
Drumul de franare de la 120 la 0 km/h 650 m

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomatutomotorsi impiegatul de micare din
staia CF Gitaia a fost asiguratprin instalaia de radiotelefon iar cu dispecerul de serviciu di

cadrul SC REGIOTRANS SRL Bgav - Punctul de lucru Tirgoara, prin telefon mohil
C.2.5. Declagarea planului de urgeu feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglam®a planului de intervee
pentru infiturarea pagubelosi restabilirea circul@ei trenurilor s-a realizat prin circuitul
informatiilor precizat in Regulamentul de investigare, Trma cirora s-au prezentat
reprezentagn ai SC RC-CF TRANS SRL Bsav, gestionarul infrastructurii feroviare
neinteroperabile, ai operatorului de transport fenoSC REGIOTRANS SRL Bgav si ai
Autoritatii Feroviare Roméane— AFER.

C.3. Urmrile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranigi

In urma acestui accident feroviar nu au fost mieti sau persoananite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale Tn conformitate cuizd® intocmite de are

proprietarul materialului rulangi gestionarul infrastructurii feroviare neinterogeile, este
urmatoarea:



Pagube materiale ron

La automotorul AMX 97-0577-3, conform deviz nr.806/11.2012 al SC KRON- 6125,90
TRIEM SRL Bragov

La aparatul de cale nr.6 conf.deviz nr.320/2/L/2801RC-CF Trans SRL. Bv. 2412,04

Intarzieri de trenuri conf.deviz nr.1857/1/T/201R SC Regiotrans SRL Bgav - | 102,20
Punctul de lucru Tigbara

TOTAL 8640,14

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar

in urma acestui accident feroviar , a fost inthisculaia trenurilor in statia CF
Gataia cap.Y, circulga trenurilor pe distaa Gataia —Berzovia #candu-se cu transbordarea
calatorilor. Redeschiderea circgial trenurilor s-a facut in data de 28.10.2018rk&a19.00.

Au ntarziat un nurir de 3 trenuri deatatori cu un total de 96 minute.

C.4. Circumstape externe

La data de 28.10.2012, in intervalul de timp 080M®0, vizibilitatea a fost buan
temperatura in aer a fost de aproximativ 12°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalului luminos prevestitai al semaforului de intrare a
fost conforna cu prevederile reglemeintior specifice in vigoare.

C.5. Deséisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul dnturiilor personalului implicat

Din declaraa si chestionarubcarului de la cabina nr.2 a stéiei CF Gitaia de serviciu
in data de 27/28.10.2012, se pairre urnatoarele:

« Indata de 27.10.2012 ora 20.30 la luarea serviciolprimire, instalgile SCB la
cabina nr.2 din st CF Gitaia erau in bun stare de funionare cu sigiliile control
complete si intacte .

» La verificarea vizudl a sigiliilor de la aparatul de man&vnu a observat sigiliul rupt
la fereastra cutiei releului campului gea izolati ,de lasi spre Reita”;

» La efectuarea serviciului de goare n tura din 27/28.10.2012 nu a constataguére
n fungionarea aparatului de man&wgi nici neconcordage intre aparatul de manéwi
aparatul de comasidlin biroul de mycare;

» Operaiile pe care le-a executat in vederea primirii tlen14446/28.10.2012 la linia
lll in statia CF Gataia au fost urritoarele:

- dupa primirea comenzii de la IDM, manevr@aamacazele nr.Gi 8, le revizuigte pe
teren , inscrie acest lucru in condica de comgriransmite cu nuir si ora IDM-lui .

- asigut parcursul iar dup deblocarea campului semaforului de intrare &eeclDM,
blocheaz campul deina izolati prin agisarea parghiei campului.

- manevredizpe liber la linia direé semaforul de intrare.



- dup trecerea trenului 14446 de semaforul de intrazaduce pe oprire semaforul de
intrare, deblog campul desina izolati prin lovirea manuala a parghiei de agisare a
campului desina izolata caresi-a schimbat culoarea din ,st@' in ,,alb”.

- anuleaz campul de intrare ddpcare IDM despiedicparcursul.

- iese din cabinpentru defilarea trenului dar nu raméane gpée trenul a intrat
complect” .

- manipuleax macazul nr.6 de pe poa ,+" pe poziia ,-* in vederea efectiuii
parcursului de igre pentru trenul 14449 de la linia 4 sprgist8erzovia;

* A mai folosit aceast procedeu de deblocare a camgesina izolat prin lovirea
parghiei campulugi in alte ture de serviciu n sitliiade “urgena sau excegioonale”;

* Motiveazi bruscarea parghiei campuluigiea izolai deoarece pe timp ploios sau
calduros acesta se defecta;

* Nu ainscris acest deranjament in registrul de oairde la cabina nr.2 dar suie G
,verbal a anu@at de mai multe ori despre acest deranjament UDMdin tura de servicigi
electromecanicului SCB”;

* Explica deraierea trenului 14446/28.10.2012 prin manigalanacazului nr.6 sub
trenul n circulge;

Din declaraia si chestionarulmpiegatului de miscare in stgia CF Gitaia de serviciu la
data de 28.10.2012, se pofime urnatoarele:

* Larevizia efectuatla cabina nr.2 Tnaintea alii serviciului de mgcare in primire in
data de 28.10.2012, instgike SCB la aparatul de manéviungionau normal avand sigiliile
completssi intacte;

* Nu a observat sigiliul rupt de la fereastra cutieirelee (stanga) aferent campului de
sina izolati ,de lasi spre Reita” la aparatul de manevrcabina nr.2;

* Nu a constatat nereguli sau neconcoteldn fungionarea instakglor de la aparatul
de comana din biroul de mgcaresi aparatul de mane¥de la cabina nr.2;

* Dupa gararea trenului 14449 la linia 4 a dat comandbakesi in bloc la cabina nr.2
respectiv nr.1 pentru ,primireasieea’trenului 14446 la linia ll;

» Acarul de la cab.nr.2 a confirmat verbal comagidaexecutat-o n bloc;

* Alesit pe peron pentru a ugéin gararea trenului 14449 , a notat riuoh
automotorului si a stat la intampinarea trenului 14446 pé&and s-a convingics-a angajat
pe linia de primire . A intrat in biroul de goare , a primit prin instafie si verbal de la acarul
de la cab.nr.2&x“trenul 14446 a garat” , ferestra campului dedmaforul de intrare fiind
,fosu” iar cel de la despiedicare parcurs ,a¢ba despiedicat parcursul de intrare pentru tren
14446,

* Dupa un timp scurt acarul de la cabina nr.2 a rapéetatonic @ a intors macazul
nr.6 sub trei acesta a deraiat;

e Explica deraierea trenului 14446 la angajarea peste maeagu,prin nefungonarea
aparatului de manewviin sensul & a permis despiedicare@&® ca materialul rulant as
consume parcursul”;

* Semaforul de intrare dinspre i@ pentru tren 14446 a fosttial pe oprire pentruac
trenul 14449 nu a fost 1agarat pe linia 4;

Din declaraa si chestionarubcarului de la cabina nr.2 a stéiei CF Gaitaia de serviciu
n data de 27.10.2012, se paine urnitoarele:
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* La data de 27.10.2012 la predarea serviciului l@neanr.2 din stga Gataia la ora
20.30, instalgile SCB si TC erau in stare norntalde fungionare cu plumbii compte si
intagi fara a meniona in scris acest lucru in “registrul de intraazgre’de la cabina nr.2;

« In timpul execulrii serviciului n tura din 27.10.2012, instdie SCB au fundonat
normal ra defegiuni;

* Atat la preluarea céafi la predarea serviciului la cab.nr.2 in 27.10.204igiliul la
fereastra cutiei de relee (stanga) afergimei izolate ,,de lai spre Regita’era intact;

* Instalgiile SCB de la cabina nr.2 au fureanat normaki in alte ture de serviciu;

* Pentru efectuarea parcursurilor de intraggrée in vederea primirii-expedierii
trenurilor nu era nevoie de bruscarea aparatuluaeeVvi,

Din declaraa si chestionarulmecanicului de locomotivi-automotor in conducerea
trenului 14446 din 28.10.2012, se pdime urmitoarele:

« In data de 28.10.2012 a fost comandat pentru reaneactrenurilor 14443/14446 cu
automotorul AMX 97-0577-3;

« In remorcarea trenului 14446 pe digtarmRaita Nord-Timioara Nord Tn stia CF
Berzovia s-a atat cuplul format din automotorul AMX nr. 97-0589¢81 remord, trenul
fiind condus cu comaradnultipla din staia CF Berzovia;

* A oprit la semaforul de intrare al g CF Gitaia, acesta fiind pe oprire. A luat
legatura prin stga RER cu IDM din stga CF Gitaia care i-a comunicaticdupa gararea
trenului 14449 va fi primit in ste la linia Il direc&”;

* Dupa punerea semaforului de intrare cu indicatia "Lilper linia direci , cu viteza
stabiliti. ATENTIE! Semaforul de igre ordord oprirea” a pus trenul in gdare, a manipulat
butonul ,,ATENT'IE” de la instalga INDUSI, a urndrit parcursulsi s-a angajat pe parcursul
de intrare la linia lll. Macazele erau manipulpéedireci cu acces la linia llI;

* Dupa depsirea zonei macazelor a djinzdruncirituri puternicesi a luat nisuri de
franare rapid;

* Dupa oprire a constatat vagonul motor AMX 97-0577-3aitr de ambele boghiugi
a avizat evenimentul conform prevederilor instiutale;

» La semaforul de intrare a gtanat aproximativ 3-4 minute;

* Laintrarea in stée viteza a fost de aproximativ 28-30Km/h;

* Laintrarea in stée nu a observat prezgnacarului la cabina nr.2;

e A urmarit parcursul de intrare la linia Ill, macazele ermanipulate cu acces pe
direct;

* Laintrarea in stée, trenul 14449 era garat la linia 4;

* A anunat pe IDM despre deraiege dupa aproximativ 20 min. s-a prezentat laafa
locului seful staiei CF Gitaia,

* A constatat vagonul motor AMX 97-0577-3 deraiaadabele boghiuri, iar remorca se
afla pe linia 4 nederaiat

» Afost singur in cabina de conducere fiind Tn caretta simplificaj;

Din declaraa si chestionarulconductorului de tren care a deservit trenul 14446 din
28.10.2012, se pottiee urnitoarele:

* A asigurat deservirea trenului 14446 din data dé@8012 din stga CF Berzovia,

* Trenul 14446 a circulat in contlinormalesi a oprit in faa semaforului de intrare al
staiei CF Gitaia acesta fiind pe oprire;

11



» Lasemaforul de intrare al gigi CF Gataia trenul a stéonat aproximativ 3-4 minute;

» La punerea semaforului de intrare ,liber pe difectrenul s-a pus in rgcare iar in
dreptul cabinei acarului a auzit un zgomot putersid automotor. La coborarea din
automotor a &zut automotorul deraiat de ambele boghiuri iar neramederaiat

* Nu s-a uitat dacacarul este la post;

* Dupa producerea deraierii s-a deplasat la biroul dgane pentru a raporta deraierea
si a primi informaii asupra transportuluiatitorilor;

Din chestionarugefului statiei CF Gataia, se pot rgne urmitoarele:

* A efectuat control de noapte la cabina nr.2 in dat26.10.2012 ocazie cu care nu a
constatat nereguli Tn futionarea instalglor SCB sau alte neregului raportate sau insaise
personalul de serviciu;

« In ultima perioad nu a constatagi nu i s-au raportat nereguli In fuianarea
instalaiilor SCB la cabina nr.2;

 Explica ca ,,deraierea trenului 14446 din 28.10.2012 s-a tpyroduce prin
manipularea necorespuitaare a instal@ilor SCB respectiv prin despiedicarea prematar
campului dssina izolat si manipularea macazului nr.6 dére acarul de serviciu de la cabina
nr.2 Tnhainte ca trenuhgareze intre #rcile de sigurata de la linia 1117;

» Cu ocazia controalelor ierarhice nu a constatétrsis gregite de lucru la acarii de la
cabina nr.2;

» Cu ocazia reviziilor in comisie MLCT nu s-au comatanereguli in fungonarea
instalaiilor SCB;

Din chestionarulelectromecanicului SCB -care a executat lumi de verificaresi
intrginere a instalglor exterioare {ransmisii, bariet, semnal,etc.)din staia CF Gitaig se
pot reine urmitoarele:

e Lucrarile de intrgineresi revizie la instalda CEM din statia CF &aia se efectueaz
n echif de dtre doi electromecanici SCB;

« 1n cadrul echipei si-au Tnapit lucrarile de Intrgineresi revizie In sensul,,unul (cel
care facei inscrieri in RRLISC ) execaucrari la instalaia interioaé (aparate de maneisi
aparat de comasyliar cellalt efectuea lucrari la instalaia exterioa (transmisii, bariex,
semnal,etc)”;

* Explica neefectuarea reviziei la aparatul de maheab.nr.2 (programatla data de
27.09.2012) prin faptul ca ,,la aceslat a efectuat revizie bianudatestani la incuietoarele
macazelor 2,6i 10 din statia CF Berzovia iar colegul de edhsp afla in CO ”;

e Cu ocazia efectiii lucrarilor de reviziesi intretinere a instalgei CEM nu a constatat
,,neajunsuri” in fungonarea acesteia;

* Nu a sesizat cazuri de deblocare a campulyirdeizolat prin loviri ale aparatului de
manevi de dtre acarisi nu a fost avizat deatre IDM sau acari despre asemenea procedee;
* Manevrarea macazului nr.6 din $2aCF Gitaia din data de 28.10.2012 cu thatea
sinei izolate ocupate cu material rulant s-a putdeceita numai prin ,,manipularea

necorespunitoare a instalgéei de cétre acarul de serviciu de la cab.nr.2”;

* A auzit de posibilitatea deblaai (saririi) campului desina izola& prin lovirea
parghiei de ajsare dar nu a verificat acest lucru el neiitéand aparatele de man&vde la
instalaiile CEM;
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Din chestionarulelectromecanicului SCB care a executat luim de verificare si
intrginere a aparatului de comandgi manenvé din stgia CF Gitaia se pot rgne
urmatoarele:

* Ultima revizie planificat la aparatul de manevrde la cabina nr.2 din sia CF
Gataia a efectuat-o Tn data de 31.08.2012 conforrmgrproului de revizie anual;

* Nu a efectuat revizia planificata aparatul de manevide la cabina nr.2 conform
programului de revizie anual in luna septembrie2iibhd in concediu de odilan

» Cu ocazia efectiii lucrarilor de revizie la aparatul de man&we la cabina nr.2 din
data de 31.08.2012 a verificat deblocarea campmldygina izolat prin ,, lovituri sausocuri
exterioare” la aparatul de man&wonform prevederilor Instrgiei nr.351/1988 art.292 it
campul desina ,nu a irit”;

* Nu poate explica deblocarea campului giea izolati prin bruscarea parghiei de
apisare de @re acarul de serviciu n data de 28.10.2012 iarocazia probeloritute de
catre comisia de investigare in data de 01.11.20X2danstituire gjna izolat s-a deblocat
numai la a 3-a lovitdra acestuia”. Totodat susine @ in cadrul reviziei planificate din data
de 31.08.2012 la verificarea campuluigi® izolat prin lovirea parghiei de @pare acesta
nu s-a deblocat;

» Cu ocazia reviziilor efectuate la aparatul de manhele la cabina nr.2 nu a observat
daa personalul de mcare debloz campul desina izolat prin lovirea/bruscarea parghiei de
apasaresi nu a fost informat verbal despre acest procedeu;

* Nu a fost informat verbal despre deranjamentedawsele izolatesi pedala cu mercur
din cap.Y a stgei CF Gitaia;

» Sigiliul la fereastra cutiei de relee (stanga) exfrsinei izolate ,,de lai spre Reita”
gasit rupt de atre comisia de investigare duproducerea accidentului in data de 28.10.2012
s-ar fi putut produce prinstergerea prafului deatre personalul de serviciu”;

« inlocuitorul siu In perioada abseslor motivate (CO, CM, ZLP) este un coleg
desemnat de conducerea firmei;

* Manevrarea macazului nr.6 inclus in parcursul daia la linia 111, ocupat cu material
rulant , s-a putut executa prin deblocarea campuldgina izolati prin bruscarea din exterior
si anularea parcursului;

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului ferovi&8@C REGIOTRANS SRL Brasov in
calitate de operator de transport feroviar, aveglementat sistemul propriu de management
al siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Legiivind siguraga feroviad si a
ordinului ministrului transporturilor nr.535/2007iyind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviagi a certificatelor de siguraiin vederea efecludi serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Roméania aflandu-se in posesia:

- Certificat de Sigurai — Partea A cu nulinul de identificare UE: RO
1120120005/13.02.2012 cu valabilitate 14.02.2014rin care Autoritatea de Sigutan
Feroviai Romam din cadrul AFER confirdh acceptarea sistemului de management al
siguranei in conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionali aplicabik.

- Certificat de Sigurad - Partea B cu nuanul de identificare UE:
R0O1220120158/26.09.2012 cu valabilitate 14.02.201gkin care Autoritatea de Sigutan
Feroviah Romam din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispitm adoptate de
inteprinderea ferovidrpentru a indeplini ceriale specifice pentru fugionarea in sigurga
pe rgeaua relevastin conformitate cu Directiva 2004/49/C§ cu legislaia ngionak
aplicabik.
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La momentul producerii accidentului ferovi@C RC-CF TRANS SRL Brasov in
calitate de gestionar al infrastructurii ferovia@yea implementat sistemul propriu de
management al sigurga feroviare, in conformitate cu prevederile Legiivind sigurama
feroviam si a ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8 privind acordarea autorizei
de sigurari administratorului/gestionarilor de infrastructderovia din Romania, aflandu-
se Tn posesia:

- Autorizaiei de Sigurati - Partea A cu nuinul de identificare
ASA08001/27.06.2008 cu valabilitate 27.06.2018 -n prare Autoritatea de Sigunan
Feroviah Romar din cadrul AFER confirdh acceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuferoviag;

- Autorizaiei de Sigurata - Partea B cu nuanul de identificare ASB09006/26.10.2009
cu valabilitate 27.06.2018 — prin care AutoritatleaSigurath Feroviai Roman din cadrul
AFER, a confirmat acceptarea disgoldr adoptate de gestionarul de infrastrustterovia@i
pentru Tndeplinirea cerielor specifice necesare pentru garantarea siggiranfrastructurii
feroviare, la nivelul proieétii, intretinerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al
intrginerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

La momentul producerii accidentului ferovi&C CDC INFRA SRL Brasov in calitate
de furnizor de servicii feroviare critice ttee:

- Autorizatie de furnizor feroviar seria AF nr.®486liberat la 11.06.2012 cu viza ariual
valabili pari la data de 10.06.2013 .

- Agremente Tehnice Feroviare: seria AT nr.583126Mberat la 24.06.2011 valabil gan

la data de 23.06.2014, respectiv seria AT nr.8QRI2€liberat la data de 31.08.2011 cu

valabilitate paa la 30.08.2014.

C.5.3. Normai reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatcomsiderare ur#toarele normesi
reglementri:

- Regulamentul pentru circyla trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005,
aprobat prin ordinul ministrului transporturilocpnstrudilor si turismului nr.1816 din
26.10.2005

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locom#tiin transportul feroviar
nr.201 aprobate prin ordinul ministrului transpaitar, construgilor si turismului nr.2229
din 23.11.2006

- Instrugia de normesi tolerane pentru constryic si intrginerea &ii - linii cu
ecartament normal nr. 314/1989;

- Instrugia de manipulare a instai de centralizare electromecanigp CFR din staa

CF Gataia,;

- Instrugia nr.351/1988 aprobatrin ordinul adjunctului ministrului transportwoi si
telecomunicailor nr.1749/23.09.1988 pentru intieerea tehnit si repararea instaj@or de
semnalizare, centralizagebloc(SCB);

- Tectura din 1994 la Instrga nr.351/1988 pentru intieerea tehnig si repararea
instalgiilor de semnalizare, centralizagiebloc(SCB);

La investigarea accidentului feroviar s-au luatcomsiderare ur#itoarele sursesi
referine:
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosaruivestigare;
- fotografii realizate imediat dagproducerea accidentului détiee membrii comisiei de
investigare;
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- rezultatele misuiatorilor efectuate imediat dédpproducerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la automotorul deraiat;

- examinareasi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate Tn accident:
infrastructud, instalaii feroviaresi tren;

- chestionarea salatier implicati Tn producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constadiri si masurtori ficute la schimitorul nr.6, dup producerea deraierii

1. La sosirea comisiei de investigare, macazul nirydrdin parcursul comandat
pentru intrarea trenului 14446 la linia 11l diréc fost gsit manipulat pe potia ,-* de acces
pentru linia 4 afituta cu acul curb inoréat in casét

2. Schimlatorul de cale nr.6 este de tip 49 cu ace flexibigel/9, R=300m,
deviaie stanga, prindere compiai activa.

3. Masuiatorile la schimBtorul nr.6 Tn punctele caracteristice au fost:

E 8 9 7 12 8

N -8 -10 -7 -5 1
Nota: n zona inimii de incrucisare nu s-au putut efectua

masuratori.

2012/ M0/28 Nz 02
Q

Fig.2. Macazul nr.6 pe paia de acces la linia 4 atota

C.5.4.2. Date constatate la fyienarea materialului rulangi a instalgiilor tehnice al
acestuia

Constairi efectuate laautomotorul AMX 97-0577-3 duipderaiere

- dispozitivul de siguragi si vigilenta (DSV) in fungie si sigilat;

- instalaia de control punctual al vitezegi autostop (INDUSI) in futie cu maneta in
poziiie “P"(persoane);

- vitezometrul tip Hassler actjvsigilat;

- frana automatsi de maia active;

- instalgia de radiotelefon(RER) in futie;

- ambele boghiuri deraiate;
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Fig.4.Boghiul nagtomotor

Fig.3. Boghiul nr.1 autdmotor

Fig.5. Remorca de automotor nedeta linia 4

C.5.4.3. Date constatate la fyianarea instala@ei de centralizare electromecadic
tip CFR

Constadri efectuate la aparatul de mangede la cabina nr.2

- parghia de manevrare a macazului nr.6 int@ode acces spre linia 4#bta;

- plumbii de control au fost complesi intagi cu excegia plumbului inferior de la
fereastra cutiei de relee(stanga) afexamei izolate ,de lasi spre Regita’gasit de comisia de
investigare rupt;
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Fig.6. Plumbul inferior de la cutia idee(stanga) afereginei izolate “de la
si spre Reita” rupt

- plumbii de control de la dispozitivele de talonafereni macazelor nr.6i 8 rupi in
urma deraierii;

- indicaiile de la ferestrele campurilor de asigurarea waeor si campul de
intrare/igire (semnal) au fost de culoarsiefstare norma@knemanevrat);

- indicaiile de la ferestrele campurilor dana izolati si de la releele de sgone izolak
au fost de culoare altstare normaklnemanevrat);

20 1 /11028814 : 06

Fig.7. Indicgile campurilor de la aparatul de mangvr

Constadri efectuate la aparatul de coméarin biroul de mjcare

- plumbii de control au fost compiesi intagi cu excegia plumbului de la butonul de
despiedicare a campulginei izolate ,dire¢ia Voiteni” cabina nr.1 care era lgpg consemnat
in RRLISC la nr.19/28.10.2012 ora 09.20;

- indicgiile de la toate ferestrele campurilor erau de ardagie(stare nemanevigt
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C.6.Interfafa om — mainda — organizgie

Acarul de serviciu la cabina nr.2 din &aCF Gitaia in data de 27/28.10.2012 este
angajatul firmei SC RC-CF TRANS SRL Bwmwv din data de 06.08.2007 cu contract de
muna pe perioad nedeterminat

Este autorizat pentru ,exercitarea ftiac de acar” cu autorizia seria 01
nr.084230/28.11.2008 AFERi autorizaia seria 39 nr.020190/30.08.2007 AFER pentru
»-manipularea instateei CEM”.

Este ,apt medical’(aviz nr.1667/26.07.20%2?),psihologic’(aviz nr.447/12.04.2012)
pentru funga de acar.

A intrat Tn serviciu la cabina nr.2 a g¢a CF Gataia in data de 27.10.2012 la ora 20.30
si a efectuat in luna octombrie géta producerea accidentului un nimde 193 ore de
serviciu.

C.7.Analiza si Concluzii
C.7.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avind in vedere caracteristicile liniei prezentédecapitolul C.2.3.1. Linijprezentate
n Descrierea echipamentelor feroviare implicate ¢aul producerii accidentuluprecumsi
constalrile si masuritori facute la linie, dup producerea deraierii, prezentate in capitolul
C.5.4.1. -Date constatate cu privire la linie, seape afirma @ starea tehnig a suprastructurii
liniei si a macazului nr.6 nu putea influarderaierea.

C.7.2. Concluzii privind starea tehai@ automotorului AMX 97-0577-8ompunerea
trenului 14446

La aparatele de rulare ale boghiurilor aut@mdti deraiat nu au fost constatate
defecte careasfi existat inainte de expedierea trenului diniat€F Regita Nord.

C.7.3 Concluzii privind starea tehdia instalgiei CEM tip CFR

Instalatia CEM —aparatul de mangVa cabina nr.2 in congii normale de exploatare
funcfiona corespunzator .

La bruscarea/lovirea parghiei deisgre a campului dgna izolati acesta s-a deblocat
la a-3 a lovitusi.

C.7.4. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluistrii tehnice a
automotorului implicat, a instgidor SCB, a modului de manipulare a instada CEM, a
fotografiilor efectuate la locul faptei, precgna marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona & accidentul feroviar s-a produs in uitwarele condii:

- trenul 14449 din data de 28.10.2012 careula de la Tinmgoara Nord spre Raa
Nord, gareazin staia CF Gitaia la ora 09.06 la linia 4 atoita;

- acarul de la cabina nr.2 prigte comanda verbalsi Tn bloc pentru intrarea trenului
14446 (care circula de la Rg&a Nord la Timgoara Nord) in stea CF Gitaia la linia I
direct;

18



- la ora 08.50 acarul de la cabina nr.2 rapotéazscris IDM-lui revizuirea pe teren a
macazelor cu ac flexibilsi efectueaz asigurarea parcursului de intrare in bloc petregn
14446 la linia 11l direct;

- dupi ce IDM debloa campul de intiri, acarul blocheazcampul deina izolati ,de la
si spre Reita”;

- trenul 14446 oprge la semaforul de intrare la ora 09.08, iar inabazdicaiilor
corespunzatoare ferestrelor campurilor, IDM dispuscarului punerea pe liber a
semaforului de intrare din dirgg Resita la linia 1l iar la ora 09.09 trenul se punenmiizcare
pe parcursul efectuat;

- dupi punerea pe liber a semaforului de intrare pe lditecé si trecerea trenului
14446 de semaforul de intrare, acarul readuce grgeosemaforul de intrarejebloci
campul desina izolata prin lovirea manuala a parghiei de agisare a campuluide sina
izolatd caresi-a schimbat culoarea din ,sud Tn ,,alb”fira ca acesta fie deblocat de tren;

- acarul blocheadgizcampul semnalului de intrare timp in care IDM ampira trenul
14446 paa la angajarea acestuia pe linia de primire, acigve despiedicparcursul;

-acarul iese din cabirpentru defilarea trenului dar nu ramanegdangararea trenului
la linia I11;

- acarul manipule@azmacazul nr.6 de pe poa ,,pe direct” Tn poziie ,,de abatere”
n vederea efeciui parcursului de igre pentru trenul 14449 de la linia 4aalta spre staa
CF Berzovia;

- la ora 09.10 automotorul AMX 97-0577-3 atgqee la varf macazul nr.6 in momentul
manevirii acestuia de are acar de pe pam ,,pe direct* (la linia 1ll) Tn poziie ,,de
abatere”(acces la linia 4) urmiade angajarea vagonului motor AMX 97-0577-3, pe
contraacele schimbatorului nr.Gderea acestuia intre firel@iicla epuizarea valorii maxime
a ecartamentulyi a Tnscrierii remorcii de automotor la linia## a fi deraia;

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1.Cauza direck

Cauza direak a producerii deraierii a constituit-o manipularmgcorespunitoare a
schimtatorului de cale nr. 6, fapt care a permis inscaeosiilor ambelor boghiuri pe
contraacele schinaborului de cale, rularea in acest mod Panpunctul in care distendintre
fetele laterale interioare de rulare ale ciupercilontcaacelor deyea valoarea maxiina
ecartamentului (1470 mm), urniade éderea rglor din partea dreaptintre contaacul drept
si acul curbsi a railor din partea starigintre contaacul curi acul drept.

Aceasi manipulare a fost posihilprin deblocarea feati a campului deina izolat
,de lasi spre Reita” datori& lovirii manuale de &re acar a parghiei de @&gare a campului
desina izolati a aparatului de maneyrpermiand astfel transmiterea campului de semnal
catre IDM si despiedicarea parcursului de intrare Tnaintgatarea trenului.

D.2. Cauze subiacente

Neefectuarea reviziei lunare a aparatului deew# de la cabina nr.2 in luna
septembrie 2012.
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D.3 Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare .

E. Recomandri de sigurarya

Nu au fost emise recomairdde sigurars .

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @itiisii de Sigurarya Feroviara
Romani, gestionarului de infrastructui feroviara neintroperabili SC RC-CF TRANS SRL
Brasov, operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANSRL Brgovsi CDC INFRA
SRL Brasov

21/ 02/ 2013

Membrii comisiei de investigare :

Livius OLTENACU investigatorOIFR - investigator principal
Luca PAIS investigator OIFR - membru
ZoltanSIPOS inspector teritorial ISF Tingdara - membru
Nicolae FARCAS inspector teritorial ISF Tingdara - membru
Doru ERDEI responsabil SC “SC RC-CF Trans membru

Brasov”
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