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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

Agentia de Investigare FeroviaRomar — AGIFER denumit in continuare AGIFER, desfari
agiuni de investigare in conformitate cu prevedekiégii nr.55/2006privind sigurare feroviaé, cu
modificarile si completrile ulterioare, denumitin continuareLegea privind sigurag feroviae, a
Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privimdjanizareai functionarea AGIFER precum
si a Regulamentului de investigare a accidenteloa incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a
siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romaragyrobat prin
Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in contindRegulament de investigare.

Obiectivul aciunii de investigare a AGIFER este imlitiirea sigurartei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anchgudiciara si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau adspunderii.

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19, alin.2, dirLegea privind siguram feroviaw, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigar@GIFER, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obligéia, de a deschide ggni de investigaresi si constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelgr, dac este cazul, emiterea unor recomande siguram in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbugtatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere & AGIFER a fost avizatde Revizoratul General de SigutarCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” - SA cu privire la accidentul derar produs la data de 26.08.2016, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale déi Eerate Bucurgi, Tn circulgia trenului de ma#f nr.87232
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CMRarfa” SA), intre haltele de macare
Tarnavelssi Radulesti, la km 53+400, prin declaarea unui incendiu la locomotiva DA 63i4uand in
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile
art.7-alin.(1), lit.e) dinRegulamentul de investigardjrectorul AGIFER a decis deschiderea unei
agiuni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.211, din data de 29.08.2@ldirectorului general al AGIFER, a fost nuiit
comisia de investigare forniatlin personal apganand AGIFER, dup cum urmeax

- Tudor CIOLACU investigator - investigator principal,
-Stefan CIOCHINA investigator - membru;
- Mitu Costel AFANASE  investigatot - membru.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

On the 26th August 2016, at about 15:45 o’clockthie running of the train n0.87232 (consisting
in 2 locomotives), got by the railway freight un@dding SNTFM ,CFR Mard” SA, in the railway
county Bucurgti, between the railway stations Tarnavele aaduResti, km 53+400, a railway accident
happened, consisting in a fire in the hauling lootwe of the train DA 614.

This accident did not generated deaths or injuoek; damages at the locomotive DA 614.

The running line Tarnavele —aRulesti was closed in the interval of time 15:50 — 173w 3
passenger trains delayed, the total delay was ldutes.
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Locul producerii accidentului feroviar, km 53+400

Direct cause

The fire happened because the local overheatirteirbox for the connection of the cables for
power supply of the traction engine no.3, becatsedecrease over time of the di-electric strength
between the electric cables with different elegbatential, it leading to the ignition of their udation
as well as of the oil rests existing in the aretheffire appearance.

Contributing factors

1. oil leakages from the diesel engine, the hydrastatjuipment and the the compressor of the
locomotive DA 614, that led to the decrease ofdhelectric strength between the electric cables
with different electric potential in the box foreiih connection, corresponding to the electric toact
engine no.3;

2. keeping in operation of the locomotive DA 614 afteaching the norm of time for the performance
of the planned repairs.



Underlying causes

1.

infringement of the provisions fromstructions for the activity of the locomotivefét@n.201/2006
approved through Order of Ministeno.2229/2006 respectively of the art.44-(3) letter,b),
concerning the obligation to remove, within theemtediary inspections, the failures at the parts,
equipments and assemblies, where the problems i@gbdaring the locomotive operation, written
down by the driver in the locomotive incident ret;or

. infringement of the provisionRailway Norm 67-006:201,]Railway vehicles. Types of inspections

and planned repairs. Norms of time and km rurther performance of the inspections and planned

repairs’, approved through th@rder of the Minister of Transports and Infrastruit n0.315/2011

with further amendments, respectively:

» chapter 3 — Norms for the performance of inspestiand planned repairs at the railway
vehicles and their periodicity (cycle), subsect®, that is the locomotive DA 614 was not
withdrawn from traffic at the achievement of thermoof time or km stipulated for the
performance of the planned repairs;

» chapter 3 — Norms for the performance of the inspes and planned repairs at the railway
vehicles and their periodicity (cycle), Table 3.letter. A, position no.3, that is the cycle of
planned repairs at the locomotive DA 614 was ndt me

Root causes

1.

infringement of the provisions from the operatiopedcedure ,ldentification and assessment of the
risks associated to the railway safety” code: PQ-8BIS F! edition, revision 00, that is the the
Zonal Freight Center Bucute did not perform a risk assessment and no meagureheir
prevention was establish;

. inadequate elaboration of the operational procegMentenance and repairs at the traction rolling

stock” code: PO 74.3"2 edition, revision 00, that is its provisions hawe control of the risks
generated by the danger generatedkegping in operation of the rolling stock aftertaeving the
norm of time/km for the performance of the planregzirs”.

Severity level

According to the accident classification stipulatgdhe art.7 from thénvestigation regulations

considering the activity where it happened, theneve classified as railway accident, in accordance
with art.7(1), letter e.

Safety recommendations

In case of the accident happened on tHeAégust 2016, in the running of the train no.8723%%

found out that the locomotive involved in the aecitd did not meet the technical requiremetist
ensure the safety, comfort and security of thditsaiaving the norm of time for the performance of
the planned repairs exceeded, against the progiibthe Minister of Transports and Infrastructare’
Order n0.315/2011, with further amendments.

Keeping in operation of the locomotive DA 614, afteaching the norm of time for the

performance of the planned repairs, was possibtaus® the deficiencies in the safety management
system, that were the root causes of this accident.

Upon the above mentioned issues, the investigatonmission recommends Romanian Railway

safety Authority — ASFR to ask the railway freigimdertaking SNTFM ,CFR Maif SA to re-
examine the safety management system, so it ertheradentification and control of the risks
associated to the railway safety.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 26.08.2016, la ora 09:45, locomotiva @4 a fost preluatde ctre personalul de
locomotiva Tn Punctul de Alimentargl Echipare — PAE Giurgiu. La ora 12:15 locomotiva b14,
impreuna cu locomotiva inactiDA 1140, au fost indrumate Tn ditecVidele.

Dupa sosirea in halta de geiare Chiriacu, la ora 13:47, aceasta a fost indiup® linie ocupaéi
ca mijloc de ajutor pentru trenul de miarfr.89210 apamnand operatorului de transport de nia®iC
Grup Feroviar Roméan SA, arei locomotia s-a defectat la km 26+500 intre halta decane Chiriacu
si staia CFR Toporu.

De la ora 14:20, locomotiva DA 614, a remorcatutete marf nr.89210 péila halta de m3care
Chiriacu, unde a garat la ora 14:35.

La ora 14:53, locomotivele DA 614 (titufrsi DA 1140 (inactiwv), au fost expediate, din halta de
miscare Chiriacu in dire@ Radulesti, ca tren nr.87232 (trészolat).

Dupa trecerea prin halta de goare Tarnavele, in jurul orei 15:45, la locomotba 614 s-a
produs un incendiu, trenul nr.87232 fiind opritime curend la km 53+400.

Dupa asigurarea trenului contra pornirii din lot oprirea motorului diesel, personalul de
locomotiva a Tincercat localizarea incendiului cu mijloacele thtervemie aflate in dotarea
locomotivelor DA 614i DA 1140, dar nu a reit acest lucru dato#tfumului foarte dens.

In aceste condi, personalul de locomotiva luat nisuri de avizare a pompierilor prin Sistemul
National Unic de Urgeta 112, dug care au decuplat locomotiva DA 614 de locomotivaIl40.

Hm Tarnavele Hm Radulesti

T 1]

Sensul de mers al trenulai ne. 87232

Locomotivi mactvi Locomoliva iulard
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Pentru stingerea incendiului au intervenit pompienilitari din cadrul Inspectoratului pentru
situaii de urgemi ,Alexandru Dimitrie Ghica” al judgilui Teleorman - Detmmentul de Pompieri
Videle, incendiul fiind stins complet la ora 16:20.



C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirtile implicate
Locul producerii accidentului feroviar, este sitya raza de activitate a Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Bucurgi, secia de circul@ie Videle — Giurgiu Nord.

Infrastructura si suprastructura ab ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regiande Gii Ferate Bucurgi. Activitatea de
intrgtinere a suprastructurii feroviare este efectu® étre personalul Districtului Viga, apainand
Seciei L1 Bucurati.

Instalaile de comunicai feroviare din haltele de nygare Tarnavelesi Radulesti sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S4i sunt intreinute de salartsa SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Personalul de traicine si materialul rulant din compunerea trenului nr.878%pectiv locomotiva
DA 614 (titula&) si locomotiva DA 1140 (inacti), apatin operatorului de transport feroviar de naarf
SNTFM ,CFR Marf” SA.

Instalgia de comunicdi feroviare de pe locomotlv este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,CFR Marf” SA si este intr@nuti de ageti economici, autoriza ca furnizori
feroviari.

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului
Trenul nr.87232 a fost format din locomotiva DA Gtifulara) si DA 1140 (inactii).

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluidi

Incendiul s-a produs intre haltele descaire Tarnavelgi Radulesti, la km 53+400Traseul in plan
orizontal al dii, Tn zona producerii incendiului, este in alineamh. Profilul in lung al traseuluii are
declivitatea i=3,5 %o (paaftin sensul de mers al trenului).

.....

Suprastructuraad ferate este constitditdin sina tip 49, cale sudat traverse de beton tip T13,
prindere indirect tip K.

Viteza maxind de circulaie previzuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de maifal Sucursalei

Regionale de & Ferate Bucurgi pentru trenul nr.87232, in zona producerii aeotdlui feroviar era
de 50 km/h.

C.2.3.2.Instaldile feroviare
Circulaia feroviah intre halta de mcare Tarnavelgi halta de micare Ridulesti se face pe baz
de cale libet, prin inelegere telefonic

C.2.3.3.Materialul rulant
Locomotiva DA 614, din compunerea trenului nr.87282atine operatorului de transport feroviar
de mari SNTFM ,CFR Marf” SA.

Caracteristici tehnice
= Locomotiva DA 614 este tip LDE 2100 CP

= ecartament -1435 mm,;
» lungimea intre feele tampoanelor - 17 000 mm,;
» distana intre osiile extreme - 12 400 mm,;



= distana intre pivaeii boghiurilor -9 000 mm;

» Tnaltimea maxini a locomotivei -4 272 mm;
» latimea maximi a locomotivei - 3000 mm;
= diametrul cercului de rulare al bandajului in staoei -1100 mm;

» greutatea maximin serviciu (complet alimentgt - 116,2 t;

» sarcina maxirpe osie - 19,36 t;

= viteza maxind in regim gor - 100 km/h;

= tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
» tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
* transmisia - electrica curent continuu;
» frAna automat - tip KD2;

» frana direct - tip Fd1.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locombtivimpiegaii de miscare a fost asiguraprin instalaii
radio-telefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglaea planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelai restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior precizat
n Regulamentul de investigaren urma @rora la faa locului s-au prezentat reprezentaai CNCF
,CFR” SA (administratorul de infrastructurferoviaé publicad), Agertiei de Investigare Feroviar
Romari - AGIFER si operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR NErSA.

Pentru stingerea incendiului au intervenit pompiemilitari din cadrul Inspectoratului pentru
situgii de urgem ,Alexandru Dimitrie Ghica” al judgilui Teleorman - Detmmentul de Pompieri
Videle.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vi¢i omensti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar nu s-atetistrat pierderi de vieomenati sau gniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma accidentului feroviar au fost inregistrgiagube la locomotiva DA 614, valoarea
estimativi a acestora fiind de 274.200,63 l@iaf TVA.

C.3.3. Consecitele accidentului n traficul feroviar
In urma producerii accidentului a fost in¢hisirculgia feroviat pe linia curerit Tarnavele —
Radulesti in intervalul orar 15:50 — 17:29. Au intarziatr8nuri de 8latori cu un total de 147 minute.

C.3.4. Consecirtele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostaurasupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 26.08.2016, in jurul orei 15:45, in z@naducerii accidentului, cerul era senin,
temperatura in aer +30°C.

Vizibilitatea indicaiilor semafoarelor a fost conform cu prevederilgleenenirilor specifice Tn
vigoare.

C.5. Destfisurarea investigaiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat



Din marturiile personalului aparinand administratorului de infrastructua feroviar@ CNCF
»,CFR” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La data de 26.08.2016, la ora 15:28, personaluhdita de micare Tarnavele a primit avizul de
plecare din halta de ggare Vlgca, pentru trenul nr.87232. Trenul nr.87232 a treeulinia | a haltei
de micare Tarnavele la ora 15:28.

In jurul orei 15:55, Potia TF Videle a avizat personalul haltei descare Tarnavele icla
locomotiva DA 614 s-a produs un incendiu.

Trenul nr.87232 a fost retras intsal arnavele la linia 2, la ora 17:29.

Din marturiile personalului aparindnd operatorului de transport feroviar de marfSNTFM
,CFR Marfa” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La data de 26.08.2016, locomotivele DA 614 (titalar DA 1140 (inacti\d) au circulat izolate pe
sedia de circulgie Videle — Giurgiu Nord. Tn jurul orei 15:40 inlaanainilor, la locomotiva DA 614,
s-a produs un incendiu cu degajare de fum. Persbm#® traciune a luat risuri de oprire a
locomotivelor, a oprit motorul diesel dugare s-a intervenit cu stiiigparele din dotarea celor doua
locomotive pentru stingerea incendiului.

intrucat nu a fost positiil stingerea incendiului a fost soliciatntervenia pompierilor prin
Sistemul N#@onal Unic de Urgera 112, dug@ care au decuplat locomotiva DA 614 de locomotiva D
1140.

Pompierii s-au prezentat in jurul orei 16:00, irdiahfiind stins la ora 16:20.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

Sistemul de management al sigurgen al administratorului infrastructurii feroviare QNCF
,CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemptopriu de management al siguenferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qfvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa ferovia# si a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.101/28 privind
acordarea autorizi@i de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviai din
Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizatiei de Sigurati — Partea A cu nufinul de identificare ASA09002, prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviah Roman - ASFR confirnd acceptarea sistemului de management al
siguranei al administratorului de infrastructueroviag;

» Autorizaiei de Sigurath — Partea B cu nuinul de identificare ASB15003, prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviah Romaml - ASFR confirni acceptarea dispatlior adoptate de
administratorul de infrastructurferoviai pentru Tndeplinirea cerielor specifice necesare pentru
garantarea sigurgai infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intretinerii si exploatrii, inclusiv
unde este cazul, al intieerii si exploatirii sistemului de control al traficulyi de semnalizare.

Sistemul de management al sigurge al operatorului de transport feroviar de marfSNTFM

,CFR Marfa” SA
La momentul producerii accidentului feroviar, SNMECFR Marfa” SA in calitate de operator

de transport feroviar de marfavea implementat sistemul propriu de managemendiclranei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi#)04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigutarferoviaé si a Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.535/2007 (modificagi completat prin Ordinele M.T.l. nr.884/2011, nr7212012, nr.1502/2014
nr.270/2016) privind acordarea certificatului dgusana in vederea efecidi serviciilor de transport
feroviar pe @ile ferate din Romania, aflandu-se Tn posesiaatoarelor documente privind sistemul
propriu de management al sigut@rferoviare:

9



» Certificat de Siguragi — Partea A cu nuinul de identificare UE R0O1120160023, valabil de la
data de 16.08.2016 péifa data de 10.11.2017, emis de Autoritatea der&nguFeroviah Roman —
ASFR, prin care se confifimacceptarea sistemului de management al sigeirah operatorului de
transport feroviar de mairfin conformitate cu Directiva 2004/49/C& cu legislaia ngionak
aplicabik;

* Certificat de Sigurai - Partea B cu nuéinul de identificare UE RO1220160079, valabil de la
data 16.08.2016 péna data de 10.11.2017, emis de Autoritatea der&iguFeroviai Romania —
ASFR, prin care se confifmacceptarea dispaiior adoptate de intreprinderea ferodigsentru a
indeplini cerinele specifice necesare pentru ftimgarea in sigurai pe reeaua relevagt in
conformitate cu Directiva 2004/49/Gkcu legislaia ngionak aplicabik;

« Certificat de Entitate Responsabiu Intrginerea emis de Autoritatea de SiguaReroviai
Roméara — ASFR, prin care se confitimacceptarea sistemului de ininere, in conformitate cu
Directiva 2004/49/CEki OMT 635/2015;

SNTFM ,CFR Marf” SA in calitate de operator de transport ferowda marf utilizeaz n
activitatile de transport pe care le dasfar, locomotive pe care le rep@aevizuiste la divesi
operatori economici, operatori care trebuidie autorizai/agrementa tehnic/certificai pentru fundgi
de intreinere de &tre Autoritatea FeroviarRoméan — AFER.

Locomotiva DA 614 a efectuat ultima revizie placdh tip 2R2 la data de 21.06.2016 in cadrul
SC IRLU ,CFR IRLU” SA, Setia IRLU Bucurati Triaj care, in calitate de operator economigeca
desfisoari activititi conexesi adiacente transportului feroviarttesa:

Certificat pentru fundi de intrainere nr.RO/FIV/L0O016/0004 eliberat la data de 32016 cu
valabilitate pentru perioada 30.03.2016 — 29.0372@tin care se confirinacceptarea sistemului de
intretinere, Tn conformitate cu Directiva 2004/49/GE OMT 635/2015. Conform anexei nr.1 a
certificatului, sega IRLU Bucurati Triaj, in cazul locomotivelor tip LDE 2100 CPpate efectua
urmatoarele fungi de intrainere: PTAE (Pth), R15, RT, R1, R2, 2R2, R3, Refiiagacidentale, ce au
ca document referiéa specificaia tehni@ ST-LDE 2100CP-Rev.

Intrucat, In cursul investigiai s-a constatat faptuliclocomotiva DA 614 a fost ménuti n
serviciu dug realizarea normei de timp pentru efectuarea reéiparaplanificate, comisia de
investigare a verificadac sistemul de management al siguedal SNTFM ,CFR Mard” SA, dispune
de proceduri pentru a garanta:

- identificarea riscurilor asociate sigutanferoviare;
- caintrginereasi exploatarea locomotivelor este efectiiat conformitate cu cerigle relevante.

in urma verifiérii documentelor puse la dispdieide SNTFM ,CFR Matgf’ SA au fost constatate
urmatoarele:

Identificareasi evaluarea riscurilor asociate sigut@rferoviare se face in conformitate prevederile
procedurii opergonale ,ldentificareai evaluarea riscurilor asociate sigur@rferoviare” cod: PO 431-
SMS ediia 1, revizia 00. Conform acestei proceduri operale, agunea de identificargl evaluare a
riscurilor asociate siguras feroviare se finalizeézorin intocmirea FKei de evaluare a riscurilor SMS
cod: F 431-SMS-3i a Fisei de nasuri de prevenire riscuri SMS cod F 431-SMS-2.

Centrul Zonal de Ma#fBucursti nu a putut pune la dispa& comisiei de investigare acestgefi

In perioadele 15-19.06.201& 25-29.07.2016 la Centrul Zonal de MarBucurati au fost
desfisurate aguni de audit intern.

Conform raportului de audit nr.5/2015 s-a constetatnu se regsesc fge de evaluare a riscurilor
(F 431-SMS-1) precunsi fise de nasuri de prevenire riscuri SMS (F 431-SMS-2)". Ackgit nu a
fost incadrat ca neconformitagenici nu au fost emise recomaidsau nasuri pentru remediere.
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Conform raportului de audit nr.6/2016 s-a constetatfi se de evaluare a riscurilor F 431-SMS-1,

precumsi fise de nisuri de prevenire riscuri F 431-SMS-2 sunt intoengientru activitatea specific
fiecarei unitati”, dar ci sunt cazuri cand acestea nu au putut fi prezegtadefost dat ca exemplu
Revizia de Vagoane BCT. Acest fapt nu a fost Tratada neconformitatei nici nu au fost emise
recomandri sau nasuri pentru remediere.

Organizarea, desfurarea si urmarirea realiZrii subprocesului de intt@ere si reparai a

materialului rulant de traicine (locomotive) se realizeain conformitate cu prevederile procedurii
operaionale ,Intrgineresi reparaii material rulant de trazine” cod: PO 74.3 egda 2, revizia 00.

Din analiza prevederilor acestei proceduri operale se pot consemna uitoarele:

Cu toate & aceast procedui are ca scop,sa cum se consemneala capitolul 1, organizarea,
desfisurareasi urmarirea realizrii subprocesului de intt@eresi reparaii a materialului rulant de
tragiune (locomotive), in cadrul capitolului 1Domeniul de aplicare/responsabilit, se face
referire la responsabiiii privind activitatea de inttmere a vagoanelor;

scaderarul parcului de locomotive cod F 74.3-1, docun@mtbaza @ruia se realizedzurmirirea
nevoilor de repata planificate, nu cotine rubriéd care & evidenieze kilometri parcui de
locomotive. Tn conformitate cu prevederile Normatiferoviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferat. Tipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau normele de ikikdri parcusi
pentru efectuarea reviziilorsi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu
Transporturilorsi Infrastructurii nr.315/2011, cu modifidle si completirile ulterioare, intervalele
la care se executa reviziile si regala planificate sunt exprimate atat in udiitde timp catsi in
unitati de spdu, iar retragerea din circula a locomotivelor se efectueaatunci cand una dintre
cele doua norme a fost realizata prima. In acestelidi este evident & operatorul de transport
feroviar de ma#f nutine sub control acest indicator care coiotieaz retragerea din circufi@ a
locomotivelorsi eventual introducerea acestora la revizii/repiara

conform scadearului parcului de locomotive cod F 74.3-1, pentacomotiva DA 614 se
menioneaz ci aceasta este scadentla reparée planificat tip RR cu toate & de la ultima
reparaie planificati efectuai la data de 09.05.2008 au trecut 8 ani fapt capnea efectuarea
unei repargi planificate de tip RG;

in Planul anual de repatialocomotive fizicsi valoric cod: F 74.3-2 pentru anul 2016 nu a fost
inclusa si locomotiva DA 614,

in Anexa 1 prin care se stabilesc documentele féeimg la procedura opetianak cod: PO 74.3,
nu a fost inclugi Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dale ferai. Tipuri de revizii
si reparaii planificate. Normele de timp sau normele de hikiri parcugi pentru efectuarea
reviziilor si reparailor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrulu Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011, modificagi completat prin Ordinele Ministrului Transporturiil si
Infrastructurii nr.1359/2018 1255/2014;

procedura opetmnali nu conine prevederi referitoare la modul in care trelpr@cedat in cazul in
care materialul rulat realizeaznorma de timp sau kilometrii pentru efectuareaaraplor
planificate astfel ncat riscurile generate de quul reprezentat démenyinerea in exploatare a
materialului rulant dug realizarea normei de timp/km pentru efectuareaarapilor planificate”
si fie tinut sub control.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele:

Normesi reglemendri

Regulamentul de investigare a accidentalola incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe raeaua de transport cu metroul din Romania, aprofat p
HG nr.117/2010;

Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dele ferai. Tipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilamparcusi pentru efectuarea reviziilogi
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reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificai completat prin Ordinele Ministrului Transportumil si Infrastructurii
nr.1359/2012i 1255/2014;

e Instruaiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea néomgrivind serviciul continuu maxim admis
pe locomotid, efectuat de personalul care condydsau deserwte locomotive in sistemul
feroviar din Romania;

* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicalpsihologic@ a personalului cu responsataifit
n sigurama circulaiei;

* Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005;

» Specificaia tehni@ cod ST-LDE 2100 CP- Rev. @@ 2 Revizia 0 ,Revizii planificate tip PTAE
(Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R8 reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la
locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP”

sursesi referinre

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul precugnulterior producerii accidentului feroviar;
* acte, documente puse la dispiezde operatorul implicat;

» coresponde realizas intre comisia de investigageagenii economici;

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgila

Circulaia feroviag intre halta de ngcare Tarnavelgi halta de micare Ridulesti se face pe baz
de cale libet, prin inelegere telefonic

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incendiul s-a produs intre haltele descaire Tarnavelgi Radulesti, la km 53+400Traseul in plan
orizontal al dii, Tn zona producerii incendiului, este n alinmh. Profilul in lung al traseuluiic are
declivitatea i=3,5 %o (paafin sensul de mers al trenului).

Suprastructuraad ferate este constitditdin sina tip 49, cale sudat traverse de beton tip T13,
prindere indirect tip K.

C.5.4.3. Date constatate la furenarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia
Trenul nr.87232 a fost format din locomotiva DA Gtifulara) si DA 1140 (inactii).

Constaiiri privind locomotiva DA 614

Data construgei si a efectudrii reparatiilor planificate:

Locomotiva DA 614 a fost constraila data 20.08.1970, ultima repgeatip RG (reparge
general a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/baghia fost efectuatla data de 09.05.2008 la
RELOC Craiova, datde la care aceasta a parcurs undrue 242.272 km.

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale d&a. Tipuri de revizii si repatiaplanificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcyventru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate" scaden este stabilitla 4+1 ani sau 480.000 km pentru repiaréip RRsi 8+1 ani sau
960.000 km pentru repaia tip RG. In aceste condilocomotiva trebuia % fie retrag din circulaie
pentru efectuare repamplanificata tip RR cel tarziu la data de 09.03.2
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Datasi locul efecturii ultimilor revizii planificate:
Locomotiva DA 614 a efectuat ultima revizie placafi tip 2R2 la data de 21.06.2016 in cadrul
Seciei IRLU Bucursti Triaj iar ultima revizie intermediartip PTAE la data 22.08.2016.

Constaiiri efectuate la locul producerii accidentului:
e geamuri laterale sparte, partea dregquistul 1;
* gura aerisire gor afumat;
* motorul electric de traiwne nr.3 era afectat termic;
* generatorul principal era afectat termic.

Din verificarile preliminare s-a constata eincendiul s-a produs in zona motorului de titae

Constatiri efectuate la locomotiva DA 614 in Depoul Bugtir&riaj, la data de 19.09.2016:

e comutatorul 34.1 al circuitului de punere la masadreuitului de 170V nesigilat, aflat in poz
cuplat si deformat termic;

« comutatorul 34.2 al circuitului de punere la masareuitului de 1000V nesigilat aflat in poi
cuplat;

« releul auxiliar de protee — poziia 76 de tip Rl - 3 F, nuiinul 21900 nu avea capac de proiec

o THL M e SR
releul auxiliar de protée — poziia 76 doza de latura a cablurilor motorului electric
de tragune nr.3

« lampile de semnalizare apel optic erau complete laederposturi;
e cablurile antipatinaj de alimentare a bobinei E@8lal regulatorul mecanic montate pe placa de
borne;
« cablurile electrice de alimentare ale motoruluctle de tragune nr.3:
- de la motosi pana la intrarea in doza de d&ga erau afectate termic;
- din doza de legatamari la generatorul principal cu izala arg complet;
« cablurile electrice de alimentare ale motoruluctrie de tragune nr.2:
- de la motosi pana la intrarea in doza de d&ga erau afectate termic;
- din doza de legatura pana la generatorul principatolatia ars complet;
* motoarele electrice de t@une nr.2si nr.3:
- papucii de legtura erau in stare nornial
- bobinajul rotoruluisi colectorul acestora in stare tehinburg;
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- conexele de legura nu erau afectate termigrf urme de stipungere;
- coroanele portperii erau intacte;

« locomotiva prezenta pierderi de produse petrollarenotorul diesel MD in zona regulatorului
mecanic;

* releele de proteie contra patiarii 29.1, 29.2 erau sigilate iar releul 29.3 pergrupa de motoare
3-6 avea lips sigiliu;

» capacul de la cutia releelor maximale de curensigitat;

releele de protde contra patisrii motor electric ventilatie f@t postul 1

» generatorul principal afectat termic;

» filtrele de aer de la turbosuflanarse complet;

* motor electric ventilatie foata postul 1 afectat termic;

» din consemarile facute de personalul de locomdiiin Fisa de Bord a Locomotivei DA 614 s-a
constatat £ aceasta avea pierderi de ulei care proveneaurdetlaul diesel, instate hidrostatié
si compresor.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condug deservit locomotiva tituldarDA 1306, care a remorcat
trenul nr.87232 la data de 26.08.2016 a efectudinéda cap de se® 5 oresi 10 minute, timpul de
muna prestat anterior fiind de 7 ose40 minute. Pahla producerea accidentului feroviar, personalul
de locomotid a efectuat serviciu 3 oge 45 de minute, aceste durate incadrandu-se Ttelenadmise
de prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martiel20

C.5.5.2. Circumstarte medicalesi personale cu influerta asupra accidentului

Personalul implicat Tn circufia trenului nr.87232 din data de 26.08.2016jin#a permise de
conducerssi autorizaii valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere meditadsihologic
pentru funda deginuta, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
In perioada anterioara fost inregistrat un accidente feroviar cu caracimilar in cadrul
operatorului de transport feroviar de nag8NTFM ,CFRMarfa” SA, dug cum urmeax

La data de 09.03.2016, in jurul orelor 09:15, foudgtia trenului de ma#fnr.93311d-2, apénéand
operatorului de transport feroviar de mig®NTFM ,CFR Marfi” SA, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de & Ferate Constas, intre staa CFR Tulcea Mrfuri si halta de mjcare Cataloi, la km
133+700, s-a produs un accident feroviar prirladgarea unui incendiu la locomotiva DA 1306.
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Accidentul feroviar mai sus amintit a fost investigle dtre AGIFER, investigga fiind finalizat
prin intocmirea unui raport de investigare, Th caudost stabilite cauzeke factorii care au condus la
producerea acestuia.

Din analiza comparatiiva celor doa accidente feroviare s-a constatatuaul din factorii comuni
care a contribuit la producerea accidentelor a fiosttinerea n serviciu a materialului rulant, dup
realizarea normei de timp pentru efectuarea rejjaralanificate.

Totodati, In ambele cazuri, a fost identifidata si cauz subiacerit nerespectarea prevederilor
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,Vehicule de cé&beata. Tipuri de revizisi reparaii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcyventru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Traporturilorsi Infrastructurii nr.315/2011 modificat
completat prin Ordinul MTI nr.1359/20%2Ordinul MTI nr.1255/2014.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a infrastructurii feroviare

Avand in vedere meiunile consemnate in capitolele C.5.4:1Date constatate cu privire la
instalaii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linise poate afirmaacstarea tehnic a
infrastructurii feroviare nu a influgat producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnié@ a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Din declaraile personalului implicat, documentele puse lgpdiatie de frtile implicate precum
si verificarile efectuate la materialul rulant, comisia dedistigare a concluzionat uéitoarele:

- de la ultima repatge planificat tip RG efectuat la data de 09.05.2038péara la data producerii
accidentului au trecut un namde 8 anki 3 luni, locomotiva parcurgand un néarrde 242.272 kmin
aceste condi, incepand cu data de 09.05.2013, a fost atmyma maxira de timp impus pentru
efectuarea repatidor planificate, conform prevederilor Normativulieroviar "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si repatd planificate. Normele de timp sau normele de iki&dri parcugi pentru
efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate" si incepand cu acedastiat locomotiva trebuia retrés
din circulgie.

- locomotiva DA 614 a efectuat la data de 22.082fHvizie intermedidrtip PTAE in cadrul
Seciei IRLU Bucursti Triaj, fara a se remedia pierderile de ulei existente la nubtiesel, instalga
hidrostatié si compresor. In cadrul acestei revizii conform nealatorului de luciri trebuiau & fie
efectuatesi verificari ale pierderilor de ulei.

C.6.3 Concluzii privind sistemul de management aligurantei al operatorului de transport
feroviar de marfa

Avand in vedere meiunile consemnate in capitole@®5.2. Sistemul de management al sigrean
se pot concluziona uritoarele:

- operatorul de transport feroviar de niaBNTFM ,,CFR Marfi” SA are elaborat o procedut
operaionaki pentru identificarea riscurilor asociate sigueateroviare (cod: PO 431-SMS edi1l,
revizia 00), dar prevederile acesteia nu au fosepn aplicare la Centrul Zonal de MaBucursti,
pe raza #ruia s-a produs acest incendiu, in senguhe au fost evaluate riscurike nu au fost
dispuse riisuri de prevenire a acestora;

- 1n cadrul operatorului de transport feroviar de fh&NTFM ,CFR Marf” SA au loc aduni de
audit intern, in cadrulatora au fost constatate deficierprivind punerea in aplicare a procedurii
operaionale pentru identificarea riscurilor asociateusagtei feroviare (cod: PO 431-SMS edi1l,
revizia 00), dar nu au fost dispusésuri pentru conformare;

- operatorul de transport feroviar de niaBNTFM ,,CFR Marfi” SA are elaborat o procedut
operaionaki pentru organizarea, désfirareasi urmarirea realiZrii subprocesului de intfmeresi
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reparai a materialului rulant de tra@ane (locomotive) (cod: PO 74.3 @di 2, revizia 00), dar

prevederile acesteia nu asiguinerea sub control a riscurilor generate de paslo@prezentat de

“menyinerea in exploatare a materialului rulant duprealizarea normei de timp/km pentru
efectuarea reparndlor planificate”.

C.6.4. Analiza modului de producere a accidentului

Din declaraile personalului implicat Th conduceraa deservirea locomotivei DA 614 care a

circulat ca tren nr.87234 a fost expediat la data de 26.08.2016 din hattangcare Tarnavele, din
documentele puse la disppeisi verificarile efectuate la materialul rulant, comisia deestigare a
concluzionat urritoarele:

pierderile de ulei existente la motorul dieseltatesia hidrostatié@ si compresorul locomotivei DA
614, in amestec cu particule de praf au creatrp teziduuri de produse petroliere care s-au depus
pe podelele din sala miailor si au pitrunssi in doza de legjura a cablurilor de alimentare ale
motorului electric de tramne nr.3;

depunerea acestor reziduuri de produse petrohetdeia de legura a cablurilor de alimentare ale
motorului electric de traine nr.3, au avut ca efectiserea rezistani de izolae ntre cablurile
electrice cu potgral diferit;

urmare acestui fapt, in timpul fumanarii motorului electric de trgaune, in doza de lagura a
cablurilor de alimentare ale motorului electric tdggiune nr.3, s-a produs o puterhiincilzire
locak ce a condus la aprinderea iz@acablurilor electricai a reziduurilor petroliere existente in
ZOm.

D. ACCIDENT CAUSES

D.1. Direct cause

The fire happened because the local overheatitigeirbox for the connection of the cables for power
supply of the traction engine no.3, because theedse over time of the di-electric strength between
the electric cables with different electric potahtit leading to the ignition of their insulatias well as

of the oil rests existing in the area of the fippearance.

Contributing factors

3.

oil leakages from the diesel engine, the hydrastaetjuipment and the the compressor of the
locomotive DA 614, that led to the decrease ofdhelectric strength between the electric cables
with different electric potential in the box foreiih connection, corresponding to the electric toerct
engine no.3;

. keeping in operation of the locomotive DA 614 aftesching the norm of time for the performance

of the planned repairs.

D.2Underlying causes

3.

infringement of the provisions fromstructions for the activity of the locomotivefét@n.201/2006
approved through Order of Ministeno.2229/2006 respectively of the art.44-(3) letter,b),
concerning the obligation to remove, within theemtediary inspections, the failures at the parts,
equipments and assemblies, where the problems r@obdaring the locomotive operation, written
down by the driver in the locomotive incident ret;or

. infringement of the provisionRailway Norm 67-006:201]Railway vehicles. Types of inspections

and planned repairs. Norms of time and km runtlier performance of the inspections and planned

repairs’, approved through th®rder of the Minister of Transports and Infrastruiet n0.315/2011

with further amendments, respectively:

» chapter 3 — Norms for the performance of inspestiand planned repairs at the railway
vehicles and their periodicity (cycle), subsect®, that is the locomotive DA 614 was not
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withdrawn from traffic at the achievement of thermoof time or km stipulated for the
performance of the planned repairs;

» chapter 3 — Norms for the performance of the ingpes and planned repairs at the railway
vehicles and their periodicity (cycle), Table 3.letter. A, position no.3, that is the cycle of
planned repairs at the locomotive DA 614 was ndt me

D.3.Root causes

3. infringement of the provisions from the operatiopedcedure ,ldentification and assessment of the
risks associated to the railway safety” code: PQ-8BIS F! edition, revision 00, that is the the
Zonal Freight Center Bucute did not perform a risk assessment and no meagureheir
prevention was establish;

4. inadequate elaboration of the operational procegMentenance and repairs at the traction rolling
stock” code: PO 74.3"2 edition, revision 00, that is its provisions hawe control of the risks
generated by the danger generatedikagping in operation of the rolling stock aftertaeving the
norm of time/km for the performance of the planregzhirs”.

D.4. Aditional remarks
None.

MEASURES TAKEN
Following this accident the railway freight undértey SNTFM ,CFR Marf” SA took the next

measures:

* submitted the locomotive DA 614 for repair type RRhe Workshop IRLU Raani, this repair
shall be finished on the'®of March 2017,

» re-discussion with its staff the provisions Disdasa.30 "Concerning the prevention of the fire
beginnings in the diesel-electric locomotives fritta engine stock of SNTFM CFR Mar$A”.

F. SAFETY RECOMMENDATIONS

In case of the accident happened on tHe&R6gust 2016, in the running of the train no.8723%
found out that the locomotive involved in the aecitddid not meet the technical requiremetist
ensure the safety, comfort and security of thditsaiaving the norm of time for the performance of
the planned repairs exceeded, against the progisibthe Minister of Transports and Infrastructare’
Order n0.315/2011, with further amendments.

Keeping in operation of the locomotive DA 614, afteaching the norm of time for the
performance of the planned repairs, was possibtause the deficiencies in the safety management
system, that were the root causes of this accident.

Upon the above mentioned issues, the investigatonmission recommends Romanian Railway
safety Authority — ASFR to ask the railway freigimidertaking SNTFM ,CFR Maif SA to re-
examine the safety management system, so it ertheradentification and control of the risks
associated to the railway safety.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite étiirii de Sigurarnra Feroviara Romani-
ASFR, administratorului de infrastructuit feroviar@ publica CNCF ,CFR” SA, operatorului de
transport feroviar de maf SNTFM "CFR Marfa” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Tudor CIOLACU investigator investigator principa
Stefan CIOCHINA investigator membru
Mitu-Costel AFANASE investigator membru
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