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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

La data de 26.04.2016, in jurul orei 11:05, pe meaactivitate a Sucursalei Regionale d& C
Ferate Craiova, la intrare in sé&aCFR Craiova, Tn circufea trenului de ma#f nr.39554, apainand
operatorului de transport feroviar de nadbfeutsche Bahn Cargo Roménia SRL, s-a produs desage
trei vagoane iriccate cu cereale, situate al 10-lea, al 11-leaa{dessi rasturnateki al 12-lea (deraiat
de primul boghiu in sensul de mers).

Agentia de Investigare FeroviaRomarn — AGIFER denumit in continuare AGIFER, desfoata
agiuni de investigare in conformitate cu prevedetikgii nr.55/2006privind siguraga ferovias,
denumit Tn continuard_egea privind siguraga feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare
a accidentelori a incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romargprobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigase
declaat o agiune de investigare n scopul prevenirii unor aeoie@ cu cauze asé@natoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaiitl de sigurari dac este cazul.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeazlependent de orice anchgudiciaf si nu are
ca scop stabilirea vinatviei sau a &spunderii, obiectivul acesteia fiind Tmlitiitirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

La data constatii, evenimentul a fost Tncadrat preliminar ca decit, conform prevederilor
art.7(1), lit.b, - ,deraieri de vehiculele ferowardin compunerea trenurilor in circtidld din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguaanferovias, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigare, AGIFER, in cazul poedii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are oblig@ia, de a deschide @eni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotifior de producere, inclusiv
determinarea cauzeler, dac este cazul, emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbugtatirea sigurartei feroviare.

Avand n vedere £ AGIFER a fost avizatde Revizoratul General de SigugarCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” - SA cu privire la accidentul derar produs la data de 26.04.2016, ora 11:05, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Caaitavintrarea in stia CFR Craiova a trenului de
marfi nr.39554 (apainand operatorului de transport feroviar de m&éutsche Bahn Cargo Romania
SRL), prin deraierea a trei vagoane din compunéreaului si luadnd in considerare faptulic
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile arii7{a) lit.b) din
Regulamentul de investigare, directorul AGIFER aisl@leschiderea uneitami de investigaresi
numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.200 din data de 27.04.2@1@irectorului AGIFER, a fost nuniitomisia
de investigare formatdin personal apgnand AGIFER, dup cum urmeax

Bogdan DraggNASTASIE - investigator AGIFER - investigator pripal,
LucianTENA - consilier Director General AGIFER - mempru

Dan CIUCEA - investigator AGIFER - membru,

Florin Cristian STOICA - investigator AGIFER embru,

Datorita incetirii contractului individual de murica unuia dintre membrgi a altor cauze
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obiective, componea initiala a comisiei a fost modificat prin nota nr.1110/65 din data de
09.02.2016, membri comisiei care au finalizat itigesia fiind:

Eduard STOIAN sef serviciu IAF AGIFER - investigator principal
LucianTENA - consilier al Directorui General AGIFER - mbru,

Dan CIUCEA - investigator AGIFER - membru,

Tudor CIOLACU - investigator AGIFER - membru

B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

Summary

On the 26th of April 2016, at about 11:05 o’clogkthe railway county Craiova, at the entry in
the railway station Craiova, in the running of tineight train n0.39554, got by the railway freight
undertaking Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, twagons, loaded with cereal, derailed, that is
the 10th, the 11th (derailed and overturn) andltbia (with the first bogie, in the running directjo
derailed).

This accident did not generated injuries or deaths.

There were damages at the railway infrastructudeaarnhe rolling stock.

Following the overturn of those two wagons, a parthe freight (cereal) was spread on the cross-
over 75/79-85/89.
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locul producerii accidentului

Causes and contributing factors
Direct cause

Direct causeof the accident is the unsuitable geometry of thekt that within the switch no.71,
on the deflecting section, had values over thedolees accepted in operation for the gauge.

Contributing factors



= keeping of unsuitable special wooden sleepers witie switch, that could not ensure an
active fastening, it leading to the exceeding eftthlerances accepted for the gauge;

» big distances, non-instructional between the $wstop and curved point, that allowed the
lateral movement of this point switch, that undex tdynamic forces transmited to the rails
by the wheels of the rolling stock, in the direntiof the increase (widening) of the track
gauge

= undersizing of the staff number from the Track Béstno.1 Craiova, district that ensure the
maintenance of the railway infrastructure in thievay station Craiova;

» insufficient quantities of materials for the mame@ce and repair of lines and switches
from the railway station Craiova;

Underlying causes

1. Infringement of the provisions of art.25, parags®) and (4) from Ipstruction of norms
and tolerances for the construction and maintenaméelines with standard gauge
no.314/1989; concerning the failures that impose the replacenteof wooden sleepers
and rejection of unsuitable sleepers within thecvas;

2. Infringement of the provisions of art.19, pointftdm ,Instruction of norms and tolerances
for the construction and maintenance of lines wstlandard gauge no. 314/1989”
concerning the distance between switch stop andedysoint;

3. Infringement of the provisions of the point 4.1rfrcChapter 4 ,Norms of manpower and
material consumption”, of ,Instruction for the limaaintenance no.300/1982” concerning
the ensurance of the norm of manpower for theeotirmanual maintenance;

Cauza primara

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii opersale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificaiilor tehnice, standardelar cerinelor relevante pe intreg ciclul de t#a liniilor Tn procesul
de intrginere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemuluind@nagement al sigurgn administratorului
de infrastructut feroviaf publici CNCF ,CFR” SA, referitoare la:

- coordonarea activitilor de intregineresi reparaii periodice a liniilor de cale ferat

- asigurarea bazei materiadea fortei de muné necesatr execulrii lucrarilor de intreinere

curent si reparaie periodié.

Grad de severitate

Conform clasifié@rii accidentelor predzuta la art.7 dinRegulamentul de investigaravand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimesgtudlasifié, ca accident feroviar conform art.7(1),
lit.b.

Root cause

Non-application of all provisions of the operatibngrocedure code PO SMS 0-4.07
~compliance with the technical specifications, stams and relevant requirements within the whole
life cycle in the maintenance process” (includihg ainnexes), part of the safety management system
of the public railway infrastructure manager CNCH-R” SA, with reference to:

- coordination of the maintenance and periodical iregfaghe lines;

- ensurance of the material basis and of the manpdevethe current maintenance and

periodical repair.

Severity level

According to the accident classification stipula@dart.7 from thenvestigation regulations
taking into account the activity where it happenttt event is classified as railway accident in
accordance with the art.7(1), letter b.



Safety recommendations

The derailment of the wagon no. 33530843052-9,11i¢in the composition of the freight
train n0.39554, happened because the unsuitablgenance in the area of the switch no.71.

During the investigation, the investigation comnaasfound out that the management of the
infrastructure manager, at central and regionatl|edid not identify and manage the risks generated
by the non-supplying of the material basis and ramgy necessary for the maintenance, so it can
establish the solutions and measures valid forikggnder control the derailment hazards.

So, if the public railway infrastructure manageowld apply its own procedures of the safety
management system, completely, as well as the omg of the practice codes, part of SMS, could
keep the technical parameters of the track geonietyeen the tolerances imposed by the railway
safety and prevent the occurrence of this accident.

Taking into account the presented as well as timatfactors contributing to the accident
occurrence have as basis the deviations from taetipe codes, the compliance with them being the
exclusive obligation of the infrastructure manades it is stipulated in the Regulations EU
no.1078/2012), the investigation commission does cunsider necessary to issue some safety
recommendations

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului
La data de 26.04.2016, trenul de mamnf.39554 (apamand operatorului de transport feroviar de
marfi Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), a fost expatiratstaia CFR Segarcea, avand ca
destinaie staia CFR Craiova.
Trenul a circulat #ra probleme privind siguraa circulaiei para la intrarea in stea CFR
Craiova, unde avea parcurs de intrare la lini&|ll

Statia CFR Craiova
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Fig. 2 — Parcursul trenului de marir.39554

La intrarea in st&ée, pe parcursul comandat, in timpul cirgidatrenului de maf nr.39554, in
cuprinsul schimfitorului de cale nr.71, care era in pai,pe abatere” atacat pe la varf, s-a produs
deraieressi rasturnarea vagoanelor al 10-lgaal 11-leasi deraierea de primul boghiu Tn sensul de
mers al celui de al 12-lea vagon din compunereaitué






C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii accidentului feroviar, sita CFR Craiova, este situat pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale deaiG-erate Craiova.

Infrastructura si suprastructura aii ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regiamt Gii Ferate CraiovaActivitatea de intrgnere
a suprastructurii feroviare este efeciudé @tre personalul Districtului de Linii nuirul 1 Craiova,
apatinand Segei L6 Craiova.

Instalgiile de semnalizare, centralizarg blocare (SCB) din sta CFR Craiova sunt in
administrarea CNCF ,CFR” S4 sunt intrginute de étre salari@ din cadrul Segei CT 1 Craiova.

Instalaia de comunicg feroviare din stda CFR Craiova este in administrarea CNCF ,CFR” SA
si este Intr@nuti de salarigi SC Telecomunicgi CFR SA.

Personalul de traicine si locomotiva de remorcare a trenului de marir.39554 apain
operatorului de transport feroviar de nadbfeutsche Bahn Cargo Romaéania SRL.

Instalaia de comunicdi feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar de matf Deutsche Bahn Cargo Romania S§Reste intrénuti de ageti economici autorizgé
ca furnizori feroviari.

Vagoanele din compunerea trenului de hamf.39554 apain operatorului de transport feroviar
de marf Deustche Bahn Cargo Romania SRL.

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului
Trenul de maf nr.39554 a fost remorcat cu locomotiva DA 1308 avut urmitoarea compunere:
-15 vagoane iriccate cu cereale;

- 60 de osii ndrcate;

- 355 metri lungime;

- tonaj brut:1095tone;

- tonaj net :735tone;

- tonaj necesar de franat in regim automat: 6548;t
- tonaj franat real in regim automat: 803 tone;

- tonaj necesar de franat in regim manual: 118;ton
- tonaj franat real in regim manual:120 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluidii

Deraierea s-a produs in ##CFR Craiova, in cuprinsul curbei schitdrului de cale nr.71,
atacat pe la varf cu parcurs in abatere.

Schimbatorul de cale nr.71 este tip 49, are r&=800 m, tangentty:1/9 cu devige dreapta.

Declivitatea in zona schintorului era de 2,8%o, pahin sensul de mers al trenului.

Acest schimbtor de cale se racordeadin linia 28, imgrtind aceast linie in dod zone,
respectiv linia 284i linia 28B.

Circulaia trenurilor pe linia 28A se face cu viteza dek8dh.

Circulaia trenurilor peste schimitorul de cale nr.71 nu era restranat.

in abatere acest schitibr de cale #dea acces spre traversarea cu tione dubi TJD
nr.75/79, pe care viteza de cirqigeera restrigonat la 15 km/h.

Restricia de vited a fost introdus la data de 30.11.2005, dataritstrii tehnice
necorespuritoare a unora dintre traversele de lemn traversgl@ pieselor metalice uzate (ace
contraace)lLa data producerii deraierii restiic de viteZ era prewzuta in buletinul de avizare a
restrigiilor de vitez (BAR) decada 21-30.04.2016.
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Suprastructuraan ferate din zona schinaborului de cale nr.71, in cuprinsufraia s-a produs
deraierea este diwita din sina tip 49, traverse de lemn, prindere indigeitp K combinai cu prindere
indirecti elasti@ tip SKL. Schimlatorul de cale era prégut cu fixator de varfsi cu dispozitiv ajuitor
de manevrare cu arc (DAA). Inima schifitdrului era de tipul @l aliat (OA). Joantele izolante lipite
(JIL-uri) erau montate pe diréct

Prisma de piafirspart depisea cu céiva centimetri nivelulalpii inferioare a traversei.

Schimlatorul a fost fabricat in anul 1992 introdus in cale in anul 1998chimtitorul de cale
nr.71 este punctul de separare a liniei nr.28Arda hr.28 B.

Linia 28 A este constrditatat cu panouri digine tip 49 montate pe traverse de lemn,sc&u
panouri dinsine tip 49 montate pe traverse de beton T13. Sidtee fixare asinelor de traverse era
tip Skl pe panourile cu traverse de legnsistemul de fixare tip K pe panourile cu travedsebeton.

C.2.3.2.Instalgile feroviare
Stgia CFR Craiova este inzestrau instaldi tip CE (centralizare electroric

C.2.3.3.Materialul rulant

Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului de mhanf.39554 sunt inmatriculate in Romaniaaveau
urmatoarele caracteristici tehnice:

a)vagon nr. 33530843052-9:

-seria Tadgs;

-tampoane hidraulice;

-boghiuri Y25Cs2;

-glisiere elastice;

-ampatament boghiuri:1,8m;

-ampatament vagon:16,6m;

-lungimea intre feele exterioare ale tampoanelor: 21,6m
-capacitatea maxiinde Tn@rcare: 80m;

-RP:6 REV 21.05.13 MRB.

b)vagon nr. 33530823184-4:

-seria Tadgs;

-tampoane hidraulice;

-boghiuri Y25Cs2;

-glisiere elastice;



-ampatament boghiuri: 1,8m;

-ampatament vagon: 16,6m;

-lungimea intre feele exterioare ale tampoanelor: 21,6m

-capacitatea maxiinde Tn@rcare: 80m ;

-RP:6 REV 23.10.14 MRB.

Vagoanele erau Tacate cu cereale din s CFR Segarcea, avand ca desiinstaia CFR
Craiova.

Locomotiva

Trenul de ma#f nr.39554 a fost remorcat cu locomotiva titaldDA 1703 aceasta fiind
condud/deservit de la postul | de conducere. Personalul care ausgi a deservit aceast
locomotiva apatine operatorului de transport feroviar de raiddtutsche Bahn Cargo Roméania SRL

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomtivimpieggii de miscare a fost asigur@prin instalaii
radio-telefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglaea planului de interveée pentru
inlaturarea pagubelai restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informiéor precizat
in Regulamentul de investigaren urma é&rora s-au prezentat reprezentaai CNCF ,CFR” SA -
Sucursala RegionalCF Craiova (administratorul de infrastruétuieroviai publici), Ageniei de
Investigare Ferovidar Romara - AGIFER, Autoriitii de Sigurami Feroviai Roméan — ASFR,
operatorului de transport feroviar de niabBeutsche Bahn Cargo Roméania SRLai Poliiei TF
Craiova.

Pentru repunerea pe linie a vagoanelor deraiatesta dolicitatsi Tndrumat vagonul de
intervenie specializat dotat cu instg@knde vinciuri hidraulice din depoul Craiova.

La data de 26.04.2016, ora 11:50, @lugtragerea primelor 9 vagoane din compunerealtrgnu
au fost redeschise liniile $i 111, iar liniile nr.1, nr.26, nr.27, nr.28Ai nr.28B au imas nchise pana
finalizarea luciirilor de refacere a suprastructurdiic

Lucrarile pentru eliberarea gabarituluiicau fost finalizate la data de 27.04.2106, ora084
dupa ce vagonul nr.12, care era deraiat de un boglastarepus pe linigi retras pentru verifiai la
Revizia de Vagoane Craiova (apa&nd SNTFC), iar cele ddwagoanedsturnate (vagoanele nr.2D
nr.11) au fost scoase din gabaritgil ferate.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vi¢i omensti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar nu s-atefistrat pierderi de vieomengti sau #&niti.

C.3.2. Pagube materiale

in conformitate cu documentele transmise de gestidrde infrastructur feroviai publici si
operatorul de transport feroviar de niarfimplicai in producerea accidentului feroviar, valoarea
estimativi a pagubelor la momentul Tntocmirii prezentuluicdpeste d13847,61ei.

C.3.3. Consecitele accidentului n traficul feroviar

In urma producerii acestui accident feroviar a@ririat indirect 2 trenuri deikitori cu un total de
24 minute.
C.3.4. Consecitele accidentului asupra mediului
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in urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 26.04.2016, in jurul orei 11.00, vitidiea in zona producerii accidentului a fostdun
cer senin, temperatura in aer de +11°C.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apagindnd administratorului de infrastructug feroviara CNCF
»,CFR” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La finalul anului 2014 Districtul nr.1 Craiova astoaprovizionat cu 28 buc. traverse speciale de
lemn pentru aparate de cale. Aceasta a fost ulépravizionare cu astfel de traverse inainte de
producerea accidentului feroviar. Din cele 28bteverse speciale de lemn niciuna nu a fost introdus
pe schimbtorul de cale nr.7ldeoarecefactorii decizionali la nivel de sge au considerat, ac
prioritara este inlocuirea traverselor necoresptmare identificate pe schiritoarele de cale aflate pe
linii directe din stda CFR Craiova.

in urma recensnantului efectuat In trimestrul 11l al anului 20f@Bntru identificarea traverselor
de lemnsi a pieselor metalice care trebuie inlocuite Tnsau@nului 2016 pe aparatele de cale, a
rezultat @ pe schimbtorul de cale nr.71 este neceasatat inlocuirea unui nuinde 14 buc. traverse
de lemn cu lungimi cuprinse intre 2,60 m -4,30 @& st macazul propriu-zis (subansamblul ace-
contraace).

Pentru executarea ldeilor de intregineresi reparaie periodié a suprastructuriiai, districtul
de linii, care are in inttmere liniile si aparatele de cale din g@CFR Craiova, dispune de o medie
zilnica de 18 mesergade cale (muncitori califigd dintr-un nundr de 35 de muncitori, atat cat rezult
din calcul dimensio#rii districtului Tn funaie de volumul lucitrilor de intreinere in exedie manual.
Dintre acegtia, 0 mare parte este folasiti pentru completarea efectivelor districtelor vecita
executarea de |lumn ce implica utilizarea unei canéiti mari de fota de muné (detensioéri, inlocuiri
aparate de cale, inlocuiri de traverse etc.).

intreg personalul cumtea starea tehnic necorespuritoare a unora din elementele
constructive ale suprastructurificdin zona producerii deraierii (traverse de lenpese metalice
macaz aparate de cale), dar au conside#iatntcoducerea unei restticde vitez si transmiterea
recengdmantului materialelor de calétee Divizia Linii Craiova, sunt suficiente. S-acfit referire la
lipsa acui de fota de muné si de materiale de cale, in spéraverse de lemn speciale, dar salrdi
catre organele ierarhic superioare au fost sporaglitetotalitate la nivel verbal.

in fisa ,Situaia liniilor si a aparatelor de cale” din planul tehnic de exialea(PTE) al sti
CFR Craiova, linia 28A este inregistraa linie destinatprimirii-expedierii trenurilor de aatori.

in ceea ce priwte cunoatereasi respectarea Procedurilor Opgoaale parte a SMS-ului
implementat la nivelul CNCF CFR SA, a rgiefaptul, & acestea nu sunt in totalitate cunoscute la
nivelul unittii din subordinea Diviziei Linii Craiovai sunt aplicate intr-o foarte niienasuf. Astfel,
desi in PO SMS -0-4.07, Anexa 1 — Diagrama flux secizenz faptul & seful de setie asigud baza
material si forta de mun& necesare desfurarii lucrarilor de intreinere specifice, acesta declin
competem declarand, & aprovizionarea, repartizarea bazei matersalasigurarea faei de mung
sunt asigurate deate compartimentele din cadrul CNCF CFR SA. La hiveentralului Segei L6
Craiova este numit prin decizie intéran salariat responsabil cu SMS. In documentua,Rostului”
al respectivei persoane, nu sunt specificate atrilnlegatura sistemul de management al siguean

Personalul care are atriiuin mentenata infrastructurii feroviare publice din st CFR
Craiova consider, ca neaprovizionarea sau aprovizionarea insufidient materiale de cale, respectiv
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neasigurarea fegi de mung necesar pentru activitatea de ntieere si reparaie a @ii, constituie
eventuale pericole pentru sigutarierovias.

Cu toate acestea, la nivel de tg=u se solicit identificarea de potgiale pericole n
activitatea de intteneresi inregistrarea acestora idide pericole.

Codurile de practic sunt considerate d&pte pentru activitatea de intmeere, deoarece
dimensionarea nuiinului de salaria nu este in raport cu volumul ldeilor de intrgineresi reparaie,
materialele necesare redliz mentenarei si dotarea tehnic

Din marturiile personalului aparindnd operatorului de transport feroviar de maifDeutsche
Bahn Cargo Roméania SRL au rezultat urioarele aspecte relevante:

La data de 26.04.2016 ora 05:00 personalul de loteina luat in primire in tranzit locomotiva
DA 1703 in stda CFR Segarcea. Inainte de Tndrumarea trenulunaei nr.39554 din stia CFR
Segarcea in dir@a Craiova, personalul de locomaitia consultat buletinul de avizare a resiitar de
vitezi (BAR) valabil pentru decada 21-30.04.2016, dar naisointroducerea datelor trenului in
instalaia IVMS a locomotivei. Dup inscrierea pe parcursul de intrare intigtaCFR Craiova
personalul de locomotiva luat nasuri de franare trenului cu 10-12 metri Tnaintdrkerierea acestuia
pe traversarea cu jotgne dubd (TJD) nr.75/79. La inscrierea trenului peste TIO5179 nu a fost
respectai restrigia de vitez de 15km/h megonaé in BAR. Aceast restrigie de vitez ar fi putut &
0 respecte, dacmasurile de reducere a vitezei trenului ar fi fostteimai din timp. Dup deraierea
vagoanelorsi oprirea trenului personalul de locomditia Tnscris in foaia de parcurs in mod eronat
faptul, @& la ora 11:07 trenul a fost oprit indasemnalului de intrare al g& CFR Craiova.

C.5.2. Sistemul de management al sigurgai
Sistemul de management al sigurgai al administratorului infrastructurii feroviare CNCF

,CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistermprdpriu de management al sigueirferoviare, n
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qtvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa ferovia#é si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8 privind
acordarea autorizai de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastruciuferoviai@ din
Romania, aflandu-se in posesia:
. Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — mane Autoritatea de
Sigurana Feroviah Romam, confirmi acceptarea sistemului de management al sigeiraa
administratorului de infrastructuferoviai;
. Autorizaiei de Sigurati — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — pdre Autoritatea de
Sigurana Feroviaé Romani, a confirmat acceptarea dispdor adoptate de administratorul de
infrastructuét ferovia@ pentru indeplinirea cerjelor specifice necesare pentru garantarea siggiran
infrastructurii feroviare, la nivelul proiewti, Tntretinerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al
ntrginerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

La data producerii accidentului feroviar sistem@ thanagement al siguten feroviare
cuprindea, in principal:

= declargia de politi@d Tn domeniul siguraei;

* manualul de management;

= obiectivele generalg cantitative ale managementului siguein

= procedurile opet@nale elaborate/actualizate, conform Regulamentufuinr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, laeful Sucursalei Regionale deiiCFerate
Craiova au fost difuzate ,Obiectivele genergileantitative ale managementului siguerferoviare”
pentru perioada 2014+2017, iar prin decizii scakeDirectorului Sucursalei Regionale d& Eerate
Craiova,sefii compartimentelor din cadrul acestei sucursalefost nunti responsabili cu Sistemul de
Management al Sigurggi Feroviare in cadrul structurilor proprii.

12



Intrucat, din verifigrile si masutrile efectuate asupraisii liniei au rezultat neconforriti
privind desfisurarea lucirilor de mentenafi, comisia de investigare a verificat dasistemul de
management al sigurge al CNCF ,CFR” SA dispune de proceduri pentruagagta é :

a) intretinerea este efectuain conformitate cu cerigle relevante,

b) sunt identificate riscurile asociate op@railor feroviare, inclusiv cele care rezult
direct din activititile profesionale, organizarea muncii sau volumulw®u si din
activitatile altor organizai si/sau persoane.

1. Astfel s-a constatatac pentru a indeplini cenja de la litera a), administratorul infrastructurii
feroviare publice a Tntocmgi difuzat celor interegaProcedura Opet@nak cod PO SMS 0-
4.07 ,Respectarea specifitkor tehnice, standardelai cerintelor relevante pe intreg ciclul de
viata a liniilor in procesul de inttmere”.

in Anexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de Tiitrere” a acestei proceduri opgomale este

menionat printre documentele asociate/documentele de ngfadii Instrugia de intrginere a liniilor
ferate nr. 300/1982Aceasli instrugie este folosit de cGtre CNCF ,CFR” SA cai cod de practig in
cadrul proceselor de evaluare a riscurilor aso@eteitatilor feroviare.

in urma verifigrilor ficute de #tre comisia de investigarg analizirii documentelor puse la

dispoziie de étre CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regioaale Gi Ferate Craiova s-a constatat
sunt respectate prevederile codului de pragti@i sus amintitistrugia pentru intrginerea liniilor
ferate nr.300/198R dimensionarea nuirului de muncitori ai suburitilor care asigut intrginerea
infrastructurii feroviare nefiindatuta in conformitate cu prevederile acestui cod det@ac

Din documentele solicitate Diviziei Lingi Seaiei L6 Craiova in subordineaireia se afl
Districtul nr.1 Craiova, pe razaamia s-a produs accidentul feroviar, referitor lenensionarea
activitatii acestei subuniti a rezultat & la data producerii accidentului acest district iaréntreinere
in total 47,648 km constructivi. Ndimul de personal muncitor necesar ex@&dutlucrarilor de
intregtinere curerit a acestor km constructivi, rezultat Th urma apligrevederilor codului de practic
mertionat anterior, este de 35 muncitori.

La data producerii accidentului Districtul nr.1 ©n&a dispunea de 18 muncitori.

Analizarea documentelor in care sunt inregistrai@iczlucrarile executate, precumi a
evidenelor mijloacelor fixe ale Districtului de linii rit.Craiova, a scos in evidéraptul c:

- activitatea de inttenere a liniilorsi aparatelor de cale de pe raza de activitatetedigui este
executai preponderent in regim manual;

- acest district nu este dotat cu utilaje deamitecanizarsai nici cu mijloace de transport prin
care 4 fie asigurait suplinirea personalului care este deficitar dingiwde vedere numeric;

- datoria numarului redus de personal muncitor, a catidr insuficiente de materiale
aprovizionate pentru executarea Hidor de intreineresi reparare adi si in lipsa unei dairi
tehnice adecvateseful de district nu poate realiza mentef@amfrastructurii feroviare n
condtiile si termenele preizute de codurile de pracii¢inlocuirea tuturor materialelor de cale
necorespuritoare, remedierea defectelatiidn termenele preizute in codurile de practic
executarea ciclica unor luciiri de reparge periodic a diii, etc.).

Comisia de investigare consideti, necorelarea nufirului de personal muncitor cu:

- volumul lucdérilor de intregineresi reparaie periodi@ a Gii;

- cu periodicitatea execirti lucrarilor;

- cantiitle de materiale rezultate Tn urma recenmtelor efectuate in conformitate cu
prevederile codurilor de praciic

constituie sursde pericole cu impliga directe n deraierea trenurilor.

Neaprovizionarea cu materialele necesare asigurentenarei reprezini un pericol (ga cum

este definit prin Regulamentul UE nr.402/2013) pestguram feroviad.
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De asemenea, in urma verdfitor ficute de &tre comisia de investigargi analizrii
documentelor puse la dispgei de @tre Sega L6 Craiovasi Districtul nr.1 Craiova, din subordinea
acestei sdi, s-a constatat,acnu au fost respectate prevederile unui alt cogrdetici mertionat n
Anexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de Titrere” a acelea proceduri opergonale, respectiv
.Instrugia de normesi tolerarte pentru constryia si intreginerea @ii - linii cu ecartament normal -

Realizarea cerielor din acest cod de practiceferitoare la maimerea n valorile toleraalor
de exploatare a geometrigiiiceste condionat in mod direct de respectarea prevederilor codigui
practia ,Instrugia de intrgnere a liniilor ferate nr. 300/1982 " referitoata dimensionarea
personalului muncitor in fumie de recensnmantul materialelor de cale, volumul laglor de
intretineresi reparaii, periodicitatea execiitii lucrarilor, etc.

2. De asemenea, s-a constataf pentru a indeplini ceria de la litera b), administratorul

infrastructurii feroviare publice a Tntocmitdifuzat celor interegaprocedura operonak PO

SMS 0-4.12 ,Managementul riscurilor de siguteferoviag”.

Constaidrile privind respectarea codului de prastignstrugia de normesi tolerarte pentru
construgia si intrgiinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989” refer la meninerea
geometriei &ii in limitele toleranelor de exploatare pe schitbarele de cale, au scos in evigen
abateri de la acest codul de pratti&cest fapt repreziatun pericol, care se manifégtrin deraierea
vehiculelor feroviare.

in cadrul Sistemului de Management al Riscurilor a@iministratorului de infrastructur

feroviam
publici-CNCF CFR SA acest pericol este inregisgratescris in ,Registrul de evidgina pericolelor
proprii CNCF CFR SA” avand codul L23, iar riscubagat acestui pericol este clasificat ca ,nedorit”.

Masura de siguraa pentrutinerea sub control a acestui risc, pe care CNCF SRARi-a
propus-o, este respectarea prevede@anp.ll, art.18-art.20 din codul de praétignstrugia de
normesi tolerarte pentru constrygia si intresinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989".

Responsabilitatea apligi acestei misuri revine, conform aceluiaRegistru de evidea a
pericolelor proprii, personalului de conducereoordonare a activitii subunittilor de intreinere a
cai.

Aplicarea acestei asuri este condionati, in principal, de asigurarea materialelor necesare
mentengei si a fortei de mung dimensionat pentru volumul total al ludrilor de intreinere rezultat n
urma aplidrii prevederilor Instrugei de intrginere a liniilor ferate nr. 300/1982, instrigccare este
cod de practizin cadrul sistemului de management al sigiiaal administratorului de infrastructur
feroviat public.

Faptul & acest pericol s-a manifestat, demonstieaz masura propus pentrutinerea sub
control a riscului asociat acestui pericol, trelsiiée reevaluat si dispuse msuri Tn consecifa.

in concluzie, comisia de investigare consides, dei la nivelul administratorului de
infrastructué ferovia@ publica, in conformitate cu prevederile Regulamentului WEL169/2010
.eXista proceduri care garanteazca infrastructura este gestionatsi exploatati in sigurand,
findndu-se cont de nuirul, tipul si amploarea operatorilor care oférservicii prin intermediul reelei
respective, inclusiv de toate intermamile necesare care depind de complexitatea aperéor”,
prevederile acestor proceduri nu sunt respectattotalitate, motiv pentru care se poate pune in
discuie eficacitatea sistemului de gestionare a sigararga cum este pravuta (definita) n
Regulamentul UE nr.1077/2012.

Sistemul de management al sigurgen al operatorului de transport feroviar de maif
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La momentul producerii accidentului feroviar, DBh®oker Rail Roméania SRL, care incepand
cu data de 07.04.2016 a devenit Deutsche Bahn GRowgtania SRL (in cuprinsul acestui subcapitol
va fi folosita noua denumire), in calitate de operator de trangpmviar de maif avea implementat
sistemul propriu de management al sigwgarieroviare, in conformitate cu prevederile Direet
2004/49/CE privind siguraa pe @ile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privingusarta feroviaé
si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/@0 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si
completat prin Ordinul M.T.I. nr.2179/2012) priviretordarea certificatului de sigugarin posesia
urmatoarelor documente privind sistemul propriu de nggmaent al siguragai feroviare:

» Certificatului de Siguragi — Partea A cu nufinul de identificare UE RO1120140025, valabil pan
la data de 04.08.2016, emis de Autoritatea de SiguiFeroviai Romar prin care se confirth
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar de raarf
conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionak aplicabik;

» Certificatului de Siguragi - Partea B cu nuiinul de identificare UE R0O1220160033, valabil pan
la data de 04.08.2016, emis de Autoritatea de SimguiFeroviah Romar prin care se confirth
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferodigrentru a indeplini ceriale specifice
necesare pentru fuponarea in sigurgh pe reeaua relevatin conformitate cu Directiva
2004/49/CEsi cu legislaia naionak aplicabik;

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urtoarele:

normesi reglemendri

* Regulamentul de investigare a accidentsliorla incidentelor, de dezvoltarg Tmburatitire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe raeaua de transport cu metroul din Roméania, aprafyat p
HG nr.117/2010;

* Regulamentul UE nr.1078/2012 al Comisiei din 16endirie 2012 privind o metadie sigurati
comuri pentru monitorizarea pe care trebuiecs aplice administratorii de infrastruciudup
primirea unui certificate de siguninsau a unei autoriga de siguraga precumsi entititile
responsabile cu intlieerea;

* Norma privind acordarea autorigl@r de siguraga administratorului/gestionarilor de infrastructur
feroviafa din Romania aprobaprin OMT 101/2008;

* Legea nr.55/2006 privind sigunanferovias;

* Regulamentul de Exploatare Tehhi€eroviaé nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

* Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr.18i526.10.2005;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locom#tiin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul nr.2229 din 23.11.2006;

e Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicalpsihologi& a personalului cu responsalaiit
n sigurama circulaiei;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea némmerivind serviciul continuu maxim admis
pe locomotid, efectuat de personalul care condydsau deserwte locomotive in sistemul
feroviar din Romania,;

e Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentaprobarea Normelor privind
implementareasi dezvoltarea sistemului de merere a competealor profesionale pentru
personalul cu responsahilit in sigurama circulaiei si pentru alte categorii de personal care
desfisoai activitati specifice Th openaunile de transport peatde ferate din Romaniai pentru
actualizarea Listei funidor cu responsabiliiti Tn sigurama circulaiei, care se formeéz califica,
perfegioneaa si verifica profesional periodic la CENAFER,;

* Instrugia de intré@inere a &ii nr. 300/1982;

Instrugia pentru fixarea termenelgira ordinei in care trebuie efectuate reviziié or.305/1997;
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* Instrugia de normsi tolerane pentru constryi@ si intresinerea dii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;

e Instrugiuni pentru restrigi de vitez, inchideri de liniisi scoateri de sub tensiune nr.317/2004;

« Indrumitorul pentru folosirea vagoanelgircirucioarelor de risurat calea vagoanelor deisurat
calea nr.329/1966;

* Norme de timp pentru lugrle de intreinere curernit si reparaia periodié@ a liniilor de cale ferat
normala - edia 1990;

* Procedurile din cadrul SMS al CNCF ,CFR” SA;

sursesi referinge

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul producerii accideniueroviar;

* acte, documente - copii conform cu originalul;

e corespondei realizati intre comisia de investigarg,agenii economici;

C.5.4. Funaionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constafiri si masuratori facute la linie, dup producerea deraierii eliberarea gabaritului

Deraierea celor trei vagoane a avut ca efect distea suprastructuriic de pe zonginelor de
legatura si a inimii de incrugiare simpd a schimBtorului de cale nr.71, pe panoul dintre schitobul
de cale nr.7%i TID nr.75/7%i a TID nr.75/79.

Prima urnd de deraiere a fost constatdd o distagh de 9000 mm isurat de la prima joaita
schimhitorului de cale nr.71, respectiv de la joanta d# a&ontraacului curb, inspre joanta décéai
a acestui contraag este o urra de édere a rgi din partea dreaptintre contraacul curl acul drept
(n interiorul cii de rulare). Punctul in care a fost identificateast prima urma a fost notat ca punct.
,0".

in dreptul punctului ,0”, pe acul flexibil drepty dreptul urmei deilere a rdi de pe suprafia de
rulare a ciuperciginei contraacului curb, este zona de eclisare pgrtitejarea sudurii acului flexibil.

Urmele @aderii ratii din partea dreaptse obser¥ pe placa metalicspecial pe care sprijia talpa
acestui ac, pe elementele componente ale sistenlleclisargi pe cel de al treilea ptap montat pe
contraacul curb. Urmele de lovire da&re roata din partea dredm pieselor metalice existente intre
contraacul curki acul drept au fost identificate pe o lungime 62@ mm fg de punctul ,0".
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La distana de 2620 mm fa de punctul ,0”, pe partea st&nin sensul de mers al trenului, intre
contraacul drepgi acul curb (in exteriorul @i de rulare) este punctul de la care a inceperdavi
elementelor sistemului de fixare#pii contraacului drepgi a tlpii acului curb, de traverse.
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De la punctul aflat la 2620 mmtfiade prima urra de deraiere, périn zona joantelor deikcai ale
contraacelor schimiborului de cale, atat pe partea draéagftsi pe partea staraghu au fost identificate
urme de circulge n stare deraiatasate de alte o

Incepand de la aceste joante, suprastructiirdtiaverse speciale de lemn, piese metalice) atc.
fost distrug pe schimbtorul de cale nr.71, pe panoul dintre acest schianlbde calesi TID 75/79,
precumsi pe TJD nr.75/79.

Tn urma verificrii starii tehnice a elementelor constructive ale schitotului de cale nr.71 pe
zona cupring intre prima joarit (joanta de varf }i cea de a doua uthde deraiere (traversele nr.1-
nr.20), au fost constatate uttmarele neconformiti:

- prima joani din partea starig fata de sensul de mers al trenului, a schitokului de cale avea
eclisele fixate numai cu dausuruburi orizontale, care realizau strangerea aceste
contraacul curbs(ruburile orizontale erau de acegigaarte a rostului de diladia);

- un nunir de 6 traverse de lemn aveau defectele pe canen@ap Tnlocuirea acestora, respectiv
erau putrede sau aveadituri in lungul traversei, ori pe dirge perpendiculdrpe diretia de

strangere a tirfoanelor:
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sprijinitorul contraacului curb din dreptul traversir.5 era cipat, iar cel din dreptul traversei
nr.8 era rupt;

la traversa nr. 9 tirfoanele nu asigurau strangpkea metalice de traveids

la praapii de pe contraacul drept din dreptul traversei3iwsi din apropierea traversei nr.14
spaiul dintre cagptul proapilor si inima acului curb (in pogia in care acest ac era lipit de
contraacul drept sa cum fusese manipulat macazul pentru parcursuiulive de mard
nr.39554) era mult mai mare de 1 mm (valoarea demnla acestui spia este reglementate
prevederile art.19, pct.11 din Instfiacde normesi tolerarte pentru constrygia si intregsinerea
caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989);
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- pe talpa contraacului curb, pe partea digdptdreptul traverselor nr.7, nrsdnr.11, au fost
identificate urme de deplasare in lung a contramcth urmare a frécii dintre clestele
prinderii verticale tip Ksi talpa contraacului. Deplasle aveau valori de 5 mrgi erau in
sensul de mers al trenului;

- prisma aii era compactat avand nivelul superior la aproximativ 5 cm pesta inferioaé a
talpii traversei.

Masuiitori efectuate la linie Tn zona primei urme de tas

Au fost efectuate uratoarele verifi@ri in regim static, ale ecartamentufunivelului transversal al
caii, cu tiparul de misurat calea al Sgei L6 Craiova:

1. verificarea ecartamentulugi nivelului transversal al a Tn punctele caracteristice ale
schimhitorului de cale nr.71,;

2. verificarea Tn 10 puncte marcate (pichetate) Tneémie la punctul ,0” in sens invers de mers
al trenului, la echidistar de 2,5 mifaza longitudinal de nasurare a torsiodrii caii);

3. verificarea n puncte marcate (pichetate) incepinth punctul ,0” in sens invers de mers al
trenului, la echidistaie de 1,8 m (ampatamentul boghiurilor vagoaneloride¥), notate cu
litere A-K.
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=  mgsurgtori efectuate Tn punctele caracteristice ale sdhitorului de cale nr. 71, incepand de la
varful schimlatorului

sch.nr.71
prima joanti

2620 mm
linia 28B
—)
me =S ——— - __ P {
—_ [ T:_,\\—_: ______ Mk 33
___________________________ \1\
9000 mm s e
—===
\SS
\
TID nr.75/7¢

Valorile ecartamentuluiad, masurate la prima joadtsi la varful acelor dejseau toleratele
admise Tn exploatare, preute la art. 19, pct.di pct.2 din Instruga de normesi tolerante pentru
construdii si intretinerea dii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, curhb si respectiv 14 mm.

Valorile ecartamentului asurate la &lcaiul acelor defseau valoarea tolerggi admise in
exploatare preizute la articolele din instrgia amintit. anterior, dar comisia a concluzionat,aceste

valori au fost influerate de distrugerea sistemului de fixare a piesslorponente ale schiritorului
de cale, de traverse.

» mgsuratori efectuate in puncte marcate incepand de lacpin,0” in sens invers de mers al
trenului, la baza longitudinalde naisurare a torsiodrii caii, de 2,50 m,
referitor la ecartamentul i
in toate cele 10 puncte ecartamentiil depisea tolerarele admise in exploatare cu valori cuprinse
intre 1 mmsi 40 mm. In punctul ,0” valoarea #surat a ecartamentuluiad depisea valoarea
maximi a ecartamentuluiad, respectiv 1470 mm. In conformitate cu preveldesairt.19, pct.2 din
Instrugia de normesi tolerarte pentru constryic si ntrefinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989, 1in acest punct din cuprinsul schibodului de cale, toleraa in exploatare a
ecartamentuluidi este de +5 mmi -3 mm.
Punctul ,0” este Tn dreptul traversei nr.16, traiarare era intr-o stare tehhinecorespuritoare,
deoarece era putrg&di nu mai asigura strangerea tirfoanelor pentru &uisarea deplasi placilor
metalice speciale pe care erau fixate contraacele.
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Diagrama nivelului transversal @
puncte de masurare (picheti) — "{‘lOl'i]? _mizsurate ale
D 1a echidistante de 2.5 m nivelului transversal
« " 5 »

al caii
——— parcursul trenului

referitor la nivelul transversal aldi

- se constat depisirea valorii misurate a nivelului transversal in pct. ,5” cu 2 nfiag de

valoarea nominalde 0 mm la care adau¢plerana de +10 mm, & cum reiese din | 314/1989,
Cap. |, art. 7, lit. A, pct.1.

masuratori efectuate in puncte marcate incepand de lacpuin0” in sens invers de mers al
trenului, la echidistare de 1,80 m (ampatamentul boghiului vagoanelor),
- valorile misurate ale ecartamentulgiinivelului transversal au scos n evidefaptul, G intre

punctele marcate la echidistarde 1,80 ni punctele marcate la echidistarde 2,50 m sunt
varigii mari ale ecartamentului (ex. intre punctele 0AAL; E-.4; F-5).
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sensul de mers al trenului
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puncte de masurare (picheti) mmm valori masurate ale ecartamentului
la echidistante de 2,5 m caii, la echidistante de 1,8 m
puncte de misurare (picheti) mmm valorile masurate ale nivelului

la echidistante de 1.8 m transversal al ciii, la echidistante
: )
de 1,8 m
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la instglie feroviare
Instalgiile SCB
Au fost distruse uritoarele elemente componente ale ingiitida SCB de pe traseul pe care
vagoanele au rulat in stare deraiat
- pichetul de alimentare al electromecanismului deananr.75;
- instalgiile de Tndlzire a macazurilor nr.7& nr.79;
- funiile de ale macazurilor nr.7§ nr.79, cablurile de la bobina de joara segdunii izolate
71Sl.

Instalgiile liniei de contact IFTE
Nu au fost afectate elemente componente ale aigtal IFTE.

C.5.4.3. Date constatate la fuponarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia

Constatfiri privind locomotiva DA 1708are a remorcat trenul de marhr.39554

- instalgia de control punctual al vitezei trenului (INDUS#a in funge, sigilat si comutad in

poziia ,M”, corespunitoare trenului remorcat;

- instalaia de sigurata si vigilenta (DSV) era in funge si sigilata;

- instalaiile de frara automal si directi erau in stare bdrde fungionare;

- staia radio-telefon fungona corespuritor;

- aparatele de ciocnikg legare erau corespuitpare;

- ceasul instalgei IVMS era potrivit corespurator;

- la postul | de conducere lipseau oglinzile retrosaiz.

Locomotiva DA 1703 a efectuat ultima revizie intexdiati la data de 19.04.2016 ora 11:00 la

IRLU Rogiori.

Constadiri privind vagoanele din compunerea trenului de fiarr. 39554
Constailri efectuate la vagoanele nederaiate din compurierpalui

- schimbitoarele de regim ,Maif — Persoaneti ,Gol — Incircat” de la toate cele 12 vagoane
nederaiate ale trenului se aflau in pozbrespunitoare sirii vagoanelor;

- trenul avea in compunerea sa 4 vagoane (vagoang]enn.6, nr.1Gi nr.15 din compunere)
cu frana automatizolati, repartizate conform prevederilor instriooale;

- procentul de masfranati necesar, atat cu frana autoineéitsi cu franele de manera asigurat;

- sabaii de frari au fost gsiti in limitele de uzut admise de Instrgia nr.250/2005;

- legarea vagoanelor din tren era instiatak.

Constalri efectuate la vagoanele deraiate:

La data de 16.05.2016, in SC MARUB SA vagoaneleaidsr cu numerele:33530843052s0
respectiv. 33530823184-4 au fost introdygseidicate pe vinciuri in scopul efecui urmatoarelor
verificari si masufatori:
- masurarea elementelor geometrice ale profilulgiloo deraiate (cota gR, dhtimeasi grosimea
buzei bandajului, etc);
- masurarea ecartamentului osiilgra distanei dintre feele interioare ale dor;
- masurarea Tfaltimii centrelor tampoanelor, lungimii tampoanelgr distartei intre axele
tampoanelor;
- masurarea jocul insumat intre pietrele de frecanpedembele fxti ale boghiului;
- verificarea sirii tehnice a crapodinei vagonului;

Tn urma verifi@rilor efectuate s-au constatat ditoarele:
- osia avand fusurile nr.5-6 de la vagonul nr. 3333052-9 era stranilca urmare a deraierii;
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- osia avand fusurile nr.7-8 de la vagonul nr. 3323084-4 era stramilra urmare a deraierii.
C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condusi deservit locomotiva titular DA 1703, ce a remorcat
trenul de ma#f nr.39554 din data de 26.04.2016 a efectuat adidircap de see 4 ore, timpul de
munc prestat anterior fiind de 8 ore. Rafa producerea accidentului feroviar, personalul de
locomotiva a efectuat serviciu 6 oge 5 de minute, aceste durate incadrandu-se neliengdmise de
prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicalesi personale cu influerta asupra accidentului

Personalul implicat in circufia trenului de maif nr.39554 din data de 26.04.2016 ticea
permise de conduceseautorizagii valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere medscal
psihologic pentru fun@ deginuta, conform avizelor emise.

De asemenea, personalul responsabil cu mentendrastructurii feroviare in gia CFR Craiova
detinea autorizai de exercitare a funei valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere
medicalsi psihologic pentru fun@ dginuti, conform avizelor emise.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a infrastructurii feroviare

Constafiri referitoare la verificarea gii cu caruciorul de nasurat calea (CMC)

In urma ultimei masustori efectuate cu CMC pe linia 28A impligain accident au fost identificate
3 defecte de tipafgiri de gradul 4 (L4). Aceste defecte au fost rdiate la data de 21.04.2016.

Constafiri referitoare la activitatea de revizig verificare a sérii cdii

Cu ocazia procesului de investigare s-au constatate neconformiti cu privire la modul de
efectuare a activitii de reviziesi verificare a strii ciii. Astfel s-a constatat,ada nivelul Sedgei L6
Craiova in cursul anului 201§ la Tnceputul anului 2016, in st@ CFR Craiova au fost efectuate
revizii ale liniilor si aparatelor de cale, in conformitate cu preveddnbtrugiei privind fixarea
termenelorsi a ordinei Tn care trebuie efectuate reviziilgiicnr.305/1997. in notele de constatare
ntocmite in urma reviziilor efectuate nu sunt eonsiri referitoare la starea teh#élia pieselor
metalice ale schindtorului de cale nr.71 sau in kgra cu existem traverselor speciale de lemn
necorespuritoare din cuprinsul acestui schianr de cale.

Constafiri cu privire la recendmantul traverselosi cantititile de traverse aprovizionate

Districtul nr.1 Craiova a efectuat recémsntul traverselosi al materialelor de cale pentru anul
2016 n conformitate cu prevederile cap. IV, artdf Instrugia de normesi tolerarte pentru
construdii si intrgiinerea @ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 ale cap.5, pct.5.4. din
Instruaia de Tntr@inere a liniilor ferate nr.300/1982.

in cazul zonei din infrastructura ferovigoublici, din staia CFR Craiova, implicétin deraiere, Tn
urma acestui recefimant a rezultat,acau fost recenzate un nan06 buc. traverse normale de lemn,
lar pentru schimitorii de cale au fost recenz&8,558 mc de traverse speciale de lemn. Cu aceste
cantititi de materiale ar fi trebuit aprovizionat Districtur.1 Craiova pentru executarea lrdor de
intrginere a zonei din infrastructura feroamplicat in deraiere.

Din anul 2014si para la data producerii deraierii, acest district a fysrovizionat doar cu 5,04 mc
traverse speciale de lemn.

in perioada 2015-2016 (péma data producerii deraierii) S@c L6 Craiova a fost aproviziorat
doar cu 27,979 mc traverse speciale de lemn papatatele de cale.
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Din cele prezentate rezailta:

- in pericada dintre anii 2015-2016 unele dintre mi@ede de cale recenzate ca
necorespuritoaresi implicit solicitate pentru aprovizionarea peniistrictului 1 Craiova au
fost aprovizionate in caniit insuficiente, iar altele dintre materialele site nu au fost
aprovizionate;

- stocurile de traverse de lemntidaete de Seta L6 Craiova in perioada 2015-2016 nu
acopereau necesarul de traverse pentru niciunwislirictele de intnénere linii din subordinea
acestei sda.

Faptul &, pentru unele tipuri de luii nu au fost aprovizionate materialele necesaadiziii

mentenatei, iar pentru alte tipuri de luin acestea au fost asigurate in catitfibarte mici, a condus
la agravarea &tii tehnice a suprastructuriic. Acest fapt a fcut imposibik realizarea mentenga
pentru metinerea geometrieiad in limitele toleranelor de exploatare admise.

Avand Tn vedere starea tehhinecorespuritoare a traverselor speciale de lemn din cuprinsul

schimlitorului de cale nr.71, comisia de investigare cdeSi ci acestea au condus la producerea
deraierii.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnié a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
C.6.2.1 Concluzii privind starea tehni@ a locomotivei trenului

Avand in vedere meiunile consemnate in capitolul C.5.4:3Date constatate la fugionarea
materialului rulant si a instalgiilor tehnice ale acestujase poate afirma,acstarea tehnic a
locomotivei nu a influegat producerea accidentului.

C.6.2.2 Concluzii privind starea tehnié a vagoanelor

Avand in vedere meinnile consemnate in capitolul C.5.4:3Date constatate la fugionarea
materialului rulant si a instalgiilor tehnice ale acestujase poate afirma,acstarea tehnic a
vagoanelor din compunerea trenului de marf 39554 nu a influgat producerea accidentului.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului
Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluiriele Esate de circulga
rotilor in stare deraid), a geometrieki stirii tehnice a 8ii, a constatrilor efectuate la vagoanele
implicate in accident, comisia de investigare actmonat urnitoarele:
Referitor la parcursul trenulwi restricziile de vitez
= parcursul de trecere pentru trenul de 189554 dinspre dirgia Calafat, prin stea CFR
Craiova, pe linia direatlll B, a presupus manipulargamanevrarea mai multor macazuri.
Parcursul pentru acest tren a presupus citieufee linia 28Asi apoi peste schindorul de
cale nr.71 manevrat in pa® ,pe abatere” cu acces inspre diagonala TJD M975TJD
nr.85/89-sch.nr.91.
in acest parcurs, trenul a circulat pe linia d#€@8A pari la schimlatorul de cale nr.71, iar
apoi n abatere peste aceste sclitmbde cale cu acces spre diagonalele 75/79-85189-9
93-95si peste schimitorul de cale nr.97;

= circulaia trenurilor pe linia nr.28 A se face cu viteza3fekm/h. La momentul producerii
accidentului, pentru acedaslinie nu erau introduse alte restiidrestrigii de tonaj sau
restrigii privind sarcina maxiri pe osie admisde suprastructura liniei);

» viteza de circulge peste schiritorul de cale nr.71 atat in pdei,pe direci”, catsi in
pozitie ,pe abatere” este de 30 km/h, acest schiatlde cale racordandu-se din linia 28A,
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manipulat in pozia ,pe abatere” acest schitttbr de cale &8 acces spre traversarea cu
jonctiune dubd TJID nr.75/79;

conform Buletinului de Avizare a Restiitor de viteza valabil pentru decada 21-
30.04.2016, viteza de circtila a trenurilor peste TJD nr.75/79 dint&teCFR Craiova, era
restrigionati la 15 km/h;

la trecerea trenului de marhr.39554 peste schiriorul nr.71 viteza acestuia era de 24
km/h. Aceast viteza a fost meninuta constant pe o distath de 157 de metri, spa care
includesi TJD 75/79. Dup parcurgerea distage de 157 metri, viteza a &ut de la 24
km/h la 0 km/h pe un spa de 58 metri, trenul oprindu-se.

Referitor la starea tehnica schimigtorului de cale nr.71

parcursul pentru trenul de maurir.39554 a presupus manipulageananevrarea macazului
nr.71 in pozie ,pe abatare”, cu acces spre diagonala 71-75/79;

spaiul dintre capetele ptapilor monta pe contraacul dregt inima acului curb, Tn poga
in care acest ac era lipit de contraac, aveau ivedoe depseau cu mult valoarea 1 mm
prevazuta la art. 19, pct.11 din Instrtia de normesi tolerarte pentru constrgia si
ntrginerea dii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989. Atémspt permite deplasarea
acului curb Tnspre contraacul drept (deplasaredufiexterior al curbei schinaborului de
cale) in timpul circulgei trenurilor in abatere peste un schiab de cale;

in cuprinsul schimitorului de cale nr.71 unele traverse de lemn awdefecte (erau
necorespuritoare), prezentand:

» putrezire avansaf intregii traverseatand traversa improprie fiki sinelor;

» putrezire local sau ciipatura longitudinad;

» gauri neastupate in urma schianib pozitiei initiale de fixare a tirfoanelor.
in conformitate cu prevederile art.25, pct.2 distingia de normesi tolerarte pentru
construgia si intretinerea dii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, d@eedefecte
impun Tnlocuirea traverselor respective;

traversa din punctul deraierii (traversa nr.16) putreci pe ambele capete. Acest fapt a
permis, ca sub @anea fotelor dinamice transmise elementelor suprastruatairide raile
materialului rulant, ansamblukina-placi metalia, de pe firul exterior al curbei
schimhitorului de cale, $se deplaseze in sensulgteei ecartamentuluias;

Referitor la modul de producere a deraierii

asa cum a fost descris anterior starea tehaianora dintre traversele de pe schitatul de
cale nr.71 era necoresputzare. In momentul in care vagonul nr.33530843054-20-lea
din compunerea trenului a ajuns cu prima osie anydtii boghiu (osia conddtoare) n
dreptul traversei nr.16 roata din partea dreapacestei osii, care rula pe contraacul curb
(firul interior al curbei schimitorului de cale), aazut intre contraacul curg acul drept
(intre firele @ii de rulare). Gderea intre fireleai a acestei rp, s-a produs la o distande
9000 mm fga de prima joarita schimhtorului de cale (joanta de varf). Vagonul a cir¢ula
cu roata din partea dred@ osiei atacante, deraiat distami de 2620 mm;

in dreptul acestui punct a fost identificatrma de lovire a sistemului de fixare @pii
contraacului drept de placa metdlitovire produs ca urmare a escakad de ctre buza
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bandajului raii din partea stanga osiei conduitoare, a urirului activ al ciupercii acului
curb, urmat de éderea acestei tiodn exteriorul @ii (intre acul curlsi contraacul drept);

» de la acest punet pani in dreptul ultimelor joante ale macazului propzig-sunt urme de
lovire sistemului de fixare dlpilor acelorsi contraacelor de ptile metalice, precursi de
lovire a ecliselor de la joante, datorate cirgelain stare deraiata osiei conduitoare a
acestui vagon;

= Tn timpul circulaiei Tn stare deraiaf in cuprinsul TID nr.75/79, din compunerea dia¢gina
71-75/79, vagonul al 10-lea s+#sturnat;

» rasturnarea acestui vagon a condus la deragnmagturnarea vagonului nr.33530823184-4
al 11-leasi din compunerea trenului, precugnla deraierea primului boghiu in sensul de
mers al vagonului nr.33530823038-2, al 12-lea dimgunerea trenului.

Avand n vedere aspectele constatate Tatleg cu starea suprastructuriiic a condiiilor de
circulatie stabilite de administratorul de infrastruétderoviai publica si @ modului de remorcare a
trenului comisia de investigare concluziongaz accidentul feroviar s-a produs in timpul cirgida
trenului, in abatere peste schitdrul de cale nr.71, in punctul in care stareaitaha suprastructurii
caii era cea mai defavorabilpentru exploatare, respectiv traversa nr.16, easeputred in zonele
placilor metalicesi nu mai permitea fixarea acestora prin stranggrianelor.

Comisia de investigare precizéaz riscul producerii unui accident feroviar pe schiiboipul de
cale nr.71 nu erénut sub control, producerea deraierii fiind imitierdatoriti defectelor existente pe
acest schimitor de cale.

D. ACCIDENT CAUSES
D.1. Direct cause
Direct causeof the accident is the unsuitable geometry of theki that within the switch no.71,
on the deflecting section, had values over thedolees accepted in operation for the gauge.
Contributing factors

= keeping of unsuitable special wooden sleepers witie switch, that could not ensure an
active fastening, it leading to the exceeding eftthlerances accepted for the gauge;

» big distances, non-instructional between the $wstop and curved point, that allowed the
lateral movement of this point switch, that undex dynamic forces sent to the rails by the
wheels of the rolling stock, in the direction oétimcrease (widening) of the track gauge

= undersizing of the staff number from the Track Béstno.1 Craiova, district that ensure the
maintenance of the railway infrastructure in thievay station Craiova;

» insufficient quantities of materials for the mame@ce and repair of lines and switches
from the railway station Craiova;

D.2. Underlying causes

1. Infringement of the provisions of art.25, parags®) and (4) from Ipstruction of norms
and tolerances for the construction and maintenaméelines with standard gauge
no.314/1989; concerning the failures that impose the replacenteof wooden sleepers
and rejection of unsuitable sleepers within thecves;

2. Infringement of the provisions of art.19, pointftdm ,Instruction of norms and tolerances
for the construction and maintenance of lines wstlandard gauge no. 314/1989”
concerning the distance between switch stop andedysoint;
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3. Infringement of the provisions of the point 4.1rfrcChapter 4 ,Norms of manpower and
material consumption”, of ,Instruction for the limaaintenance no.300/1982” concerning
the ensurance of the norm of manpower for theeotirmanual maintenance;

D.3. Root cause

Non-application of all provisions of the operatibnarocedure code PO SMS 0-4.07
~,Ccompliance with the technical specifications, skamls and relevant requirements within the whole
life cycle in the maintenance process” (includihg annexes), part of the safety management system
of the public railway infrastructure manager CNCH-R” SA, with reference to:

- coordination of the maintenance and periodicaliregahe lines;

- ensurance of the material basis and of the manpdevethe current maintenance and

periodical repair.

D.4. Additional remarks
During the investigation one identified problemshout relevance for the accident causes :

= on did not update the data of IVMS equipment camogr number of the hauled train, tonnage,
number of axles, code of the drivers and the bak wWie locomotive number (in this box it is
wrong written down no.1048D instead no.1703D);

» in the running of the freight train n0.39554, one Kot meet with the speed restriction of 15km/h
stipulated in BAR (sheet for the notification ofetlspeed restrictions) at the passing over the
diamond crossing TJD 75/79 in the railway statioai@a,;

» in the route sheet series D1 no.1732 one wrote devamg the stop of the freight n0.39554 at
11:07 o’clock, respectively its departure at 11d€@ock in front of the entry signal from the
railway station Craiova,;

» when the accident happened, the railway freightetla#ting DB Schenker Rail Romania SRL,
that starting with the 7th of April 2016 became Bebhe Bahn Cargo Roméania SRL had not
updated the safety certificates in accordance thiemew name.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

The derailment of the wagon no. 33530843052-9,1fe¢in the composition of the freight
train n0.39554, happened because the unsuitablgenance in the area of the switch no.71.

During the investigation, the investigation comnuasfound out that the management of the
infrastructure manager, at central and regionalledid not identify and manage the risks generated
by the non-supplying of the material basis and roamgs necessary for the maintenance, so it can
establish the solutions ans measures valid forikgampder control the derailment dangerous.

So, if the public railway infrastructure manageowld apply its own procedures of the safety
management system, completely, as well as the gjomg of the practice codes, part of SMS, could
keep the technical parameters of the track geonietyween the tolerances imposed by the railway
safety and prevent the occurrence of this accident.

Taking into account the presented as well as tiratfactors contributing to the accident
occurrence have as basis the deviations from thetipe codes, the compliance with them being the
exclusive obligation of the infrastructure manades it is stipulated in the Regulations EU
no.1078/2012), the investigation commission does cunsider necessary to issue some safety
recommendations
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Prezentul Raport de Investigare se va transmiteriafii de Siguram Feroviad Roman-
ASFR, administratorului de infrastruciuferovia@d publica CNCF ,CFR” SA, operatorului de

transport feroviar de marfDB Schenker Rail Roméania SRL care incepand ca dat07.04.2016 a
devenit Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Membrii comisiei de investigare:

Stoian Eduard sef serviciu — AGIFER investigator principal
LucianTENA consilier director general AGIFER membru
Dan CIUCEA investigator — AGIFER membru
Tudor CIOLACU investigator — AGIFER membru
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