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A. Preambul
A.1l. Introducere

Agenia de Investigare FeroviarRomam — AGIFER, denumit in continuare AGIFER,
desfisoai agiuni de investigare in conformitate cu prevedekiégyii nr.55/2006privind siguraia
feroviam@, cu completrile si modificarile ulterioare, denumitin continuard_egea privind sigurag
feroviara, a Hotirarii de Guvern nr.716/02.09.2015 privind orgargézegi functionarea AGIFER,
precumsi a Regulamentului de investigare a accidentefora incidentelor, de dezvoltargi
Tmbunitayire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania
aprobat prin Hairarea de Guvern nr.117/2010, denumit in continBagulament de Investigare

In temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind signta ferovias, coroborat cu art.1 alin.(2) din
HG nr.716/02.09.2015, precusn cu art.48 dinRegulamentul de InvestigardGIFER, in cazul
producerii de accidente sau anumite incidente farey are obligga de a deschide tgni de
investigaresi de a constitui comisii de investigare pentru rsjreasi analizarea informg@lor cu
caracter tehnic, stabilirea coridor de producere, inclusiv determinarea cauzeiatac este cazul,
emiterea unor recomaiirilde siguragh Th scopul prevenirii unor accidente/incidente snesi pentru
Tmburitatirea siguratei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeiazlependent de orice anch@idiciari si nu
are ca scop stabilirea vindjiei sau a aspunderii, obiectivul acesteia fiind imkitfitirea sigurarei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraaiar

A.2.Procesul investigaei

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA, precunsi fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigiarairculaiei din
cadrul Sucursalei Regionale déi Eerate Timgoara, referitoare la accidentul feroviar produddsa
de 25.05.2016, pe raza de activitate a SucursatioRale de @ Ferate Timgoara, sega de circulg@ie
Simeria — Pegj in staia CFR Pes{j in circulaia trenului de maifnr.30638, apainand operatorului
de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Ranf@RL, prin deraierea a unsprezece vagoane de
marfi si luand in considerare faptul evenimentul feroviar se incadréaza accident, in conformitate
cu prevederile art.7 alin.(1) pct.b dRegulamentul de investigarmirectorul general AGIFER a decis
deschiderea unei geni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.204, din data de 26.05.20a6&directorului general AGIFER, a fost
numiti comisia de investigare, diigum urmeax

-  Toma MOVILEANU investigator AGIFER - investigatprincipal;
- Ovidiu RCSA investigator AGIFER - membru;
- Mitu-Costel AFANASE investigator AGIFER - membru.

B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT
Summary

On the 24 of May 2016, the freight train n0.30638, hauledthg locomotive LE-MA 004,
consisting in 32 wagons (got by the railway freightlertaking SC Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL), loaded with rolled sections, was dispatchredhfthe railway station Pestiat 1640 o’clock,
from the direct line 1V, going to run between Pgatid Constaia Port.

During the train running to the end X of the railwstation, before the switch no.23, at the
shunting limit signal between the lines 3 and1¥,wagons derailed, respectively thd' i®agon and
the wagons from the ¥5o the 24' in the train composition.
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The railway station Pestis in the track section 214, Simeria — BarceaaMi®est, electrified

single-track line, exclusively for the freight tsport, having a program for working at lines up to
Friday between the hours 09:00 — 17:00.
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Picture no.1
The freight train n0.30638, hauled by the locom®iiE-MA 004, consisted in 32 of wagons,

loaded with rolled sections, with 2469 tons, 12B8x589 m length.

The accident generated damages at the railwaysinficture and at the train derailed wagons.
There was registered no train delay, the freiglintno.30638 being canceled.

No environment damage was registered.

There was no injury or victim.

Causes and contributing factors

Direct cause

The direct causeof the accident was the unsuitable condition ef tiftack at the derailment

site, line IV from the railway station Pestthat under the action of the dynamic forces efriiling
stock led to the exceeding of the accepted operadierances.

Contributing factors:

unsuitable technical condition of the normal wood&epers that, under the dynamic forces
transmited by the rolling stock to the fasteningne¢nts of the metallic plates, could not keep
between the tolerances the gauge value;

chocking of the track bed and differences of leatehe derailment site, in the point ,0” the
outside rail level (& = 15 mm) being under the level of the inside (askized= - 5 mm), at
measurements made in static mode;

exceeding of the maximum running speed stipulateithé operation technical plan (PTE) of
the railway station Pesti



- non-supplying of the Line District no.2 Simeriatvhormal wooden sleepers (railway critical
products from the risk class IA), necessary acogrth the last count of the unsuitable sleepers;

- non-ensuring of the necessary workers for the pmdace of the railway infrastructure
maintenance in the Line District no.2 Simeria, riistthat ensured the performance of these
works in the railway station Pesti

Underlying causes

- infringement of the provisions of the art.25,ggmaphs (2) and (4) from ,Instruction of norms
and tolerances for the track construction and reasmice - track with standard gauge
no.314/1989”, concerning the failures that impdsereplacement of the wooden sleepers and
non-keeping within the track of unsuitable sleepers

- infringement of the provisions of point 4.1 fraime Chapter 4 ,Norms of manpower and
material consumption”, of ,Instruction for the limeaintenance no.300/1982” concerning the
ensuring of the norm of manpower for the curremichaaintenance;

- infringement of the provisions from the art.1@@ragraph (3), from the Regulations for the
Railway Technical Operation no.002 approved throtigh Order of the Minister of Public
Works, Transports and Lodgings no.1186 from th® @August 2001, according which the
provisions from the operation technical plan of tadway station are compulsory for the staff
with responsibilities in the traffic safety at teetrailway undertaking that perform transports in
the respective railway station.

Root causes

- non-application of all provisions from the op&vatl procedure code PO SMS 0-4.07
»~compliance with the technical specifications, starts and requirements relevant for the whole
life cycle of the lines in maintenance processtt phthe safety management system of CNCF
.CFR” SA, concerning the ensuring the materials an@hpower necessary for the performance
of the current maintenance and periodic repairtpkihe safety level at the accident site.

- disparity between the provisions from the operatemmnical plan of the railway station (PTE)
and the Sheet for the Notification of the Speedfdi®ns (BAR) Timkoara, for the period of
time the 1Y and the 3% 2016, line 214, concerning the maximum runnirggspat the accident
site.

Severity level

According to the classification of the accidentpudaited at art.7 from thRegulations for the
investigation of the accidents and incidents, fa development and improvement of Romanian metro
and railway safetyapproved through the Government Decision 117/2@dKing into account the
activity where it happened, the act is classifiedalway accident according to the art.7, pardgrap
(1), letter b.

Safety recommendations

As it is stipulated at Chapt€.5.2. Safety management Systdra,investigation commission
considers that the infringement of the provisiorthe Instruction for the line maintenance no.308/4,
document associated to the operational procedute B® SMS 0-4.07 ,Compliance with the technical
specifications, standards and requirements reldeatite whole life cycle of the lines in the presef
maintenance”, part of the safety management systeif@NCF ,CFR” SA, led to an unsuitable
maintenance of the track superstructure at thdlderat site.

So, if the public railway infrastructure administlahad applied its own procedures of the
safety management system, completely, as wellaprbvisions of the practice codes, part of SMS,



he could keep the technical parameters of the tyacknetry between the tolerances imposed by the
railway safety and prevent the occurrence of tbesdent.

Taking into account the presented issues, as welat the factors contributing to the accident
occurrence are based on the deviations from thetipeacodes, the compliance with them being
completely in charge of the infrastructure admmaistr (as it is stipulated also in the Regulati&hb
no.1078/2012), the investigation commission doet cumsider necessary to issue some safety
recommendations.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 25.05.2016, s-a dispus cirgal&renului de ma#f nr.30638, pe reta Pesty —
Constaa Port, prin baza dispaie RC nr.33 - ,,Circulga intre orele 12:00 — 18:00”, erdita ora
11:52.

La data de 25.05.2016, ora 16:40, trenul de amar80638, apainand operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, aeiggédiat, de la linia nr.1V diregtdin staia
CFR Petis avand ca destifia staia CFR Constai@a Port. Acest tren avea in compunere 32 de vagoane,
Tncarcate cu profile din @l laminat in SC ArcelorMittal SA Hunedoara, erencgcat cu locomotiva
LE-MA 004. Trenul de ma#fnr.30638 a fost expediat in baza indeiapermisive a semaforului de
iesire de grupsi trebuia sa circula conform conior stabilite prin ordinul de circulge seria CR,
nr.0510846, emis de impiegatul desoare al stgei CFR Pesti (,,circulgi Tn condjiiile stabilite n
livret pentru trenul 22702").

Dupa parcurgerea aproximativ 500 m de la plecare péectrenului, spre cépul X al staiei
CFR Patis, s-a produs deraierea a 11 vagoane, respectinubgbl3-lesgi vagoanele situate de la al
15-lea la al 24-lea in compunerea trenului.

Din primele verificiri facute la loculed producerii deraierii s-au constatatatoarele:

- deraierea s-a produs pe linia nr.IV ditedin staia CFR Pes§i Tnhainte de aparatul de cale

nr.23, pe o zanunde traseul in planaul orizontal d@liceste in curb cu deviaie dreapta in
sensul de mers al trenului (inversafde sensul de osere a kilometrajului),

Schita accidentului produs la data de 25.03.2016
in statia CFR Pestis
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Figura nr.2

- locomotiva impreuicu un grup de 18 vagoane dgpe semnalul de grup desiee al staiei
(aflat pe poazia liber), oprindu-se la o distanta de aproxima&dvmetri de restul vagoanelor
din compunerea trenului;

- vagoanele nr.31535494403-7, al 13-leaadigromotiva, 31535494415-1, al 15-lea dup
locomotiva, 33535950015-4, al 16-lea duppcomotivi, 31535375236-5, al 17-lea dup
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locomotiva, 85535310113-9, al 18-lea duppcomotiva, 33535421443-9, al 19-lea dup
locomotiva, aflate pe linie prezentau urme specifice cirgeldn stare deraiat respectiv

lovituri pe suprafea de rulare, urme de frecare pe bandaje sailepsimilare bandajelor la
rotile monobloc;

- vagonul nr.31535423903-2, al 20-lea dupcomotiva, cu raile de pe partea dredpéale
primului boghiu, Tn sensul de mers, cu urme deaire@e feele exterioare, iar boghiul al
doilea deraiat;

- vagoanele nr.33535421426-4, al 21-leaadigzomotiva, 31535375320-7, al 22-lea dup
locomotiva, 31535375290-2, al 23-lea dupocomotiva, deraiate de ambele boghiuyri
inclinate spre partea dreapa un unghi de 30°;

- vagonul nr.33535421243-3, al 24-lea dlpcomotina, deraiat de primul boghiu in sensul
de mers al trenului.

In urma acestui accident feroviar nu au fost Tretegie consecie asupra mediului.
Nu s-au Tnregistrat victime sadiniti ca urmare a producerii acestui accident.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii accidentului feroviar, st CFR Pesg, se affi pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Tigoara, sega de circuléie Simeria — Pesgtj linie simpkh, electrificat.

Activitatea de intrgnere a gii ferate din stda CFR Pesgi a fost asiguratde Districtul de
Linii nr.2 Simeria, Sega L 5 Deva, iar intngnerea instalglor de semnalizare, centralizagebloc
(SCB) a fost asiguratde Districtul SCB nr.2 Simeria din cadrul 8ecCT 4 Deva.

Vagoanele implicate in accidentul feroviar apeau SC Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL
si SC Vest Trans Rail SRL, iar activitatea de Titrere si reparaii a vagoanelor a fost asiguiate
intreprinderi specializate pe l@iade contract de prest servicii.

Locomotiva de remorcarg personalul de deservire a trenului aperau operatorului de
transport feroviar de marSC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

La data de 25.05.2016, trenul de niamf.30638 a fost compus din 32 de vagoanéroate cu
profile din gel laminat in SC ArcelorMittal SA Hunedoara, avara8 osii, 2469 t, masa fradatupi
livret: 1235 t automat / 420 t de miamle fapt: 1481 t automat / 521 t de mW&rb89 m lungime. Cele
32 vagoane din compunerea trenului erau din seB#ées, Eas, Eanos, Eaos.

Remorcarea acestui tren a fost asigucatlocomotiva electricLE-MA 004.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluai
In zona producerii accidentului, linia nr.IV directin staia CFR Pesti la km 9+262, linie
electreificadi, cu ecartament nominal de 1435mm, traseul in @lenontal al @ii a fost al@tuita dintr-
o curli circulai, cu devige dreapta, in sens de mers al trenului, avandRazd00 m, supraiitarea
efectiva her= 15 mm, suprakgirea prescriss =10 mm, keor. = 167mm (nisurat la mijlocul corzii
de 20 m), L1=15m, Lc=50m, L2=25m. Curba circillae racordedzcu aliniamentele adiacente prin
intermediul a do@icurbe parabolice (AR — km 9+235, RC — km 9+250,-C3R-300, RA 9+325).
Profilul Tn lung al @ii, pe zona producerii accidentului, este in detie de 2,37%o.

Descrierea suprastructuriic

Linia nr.IV direct, din stagia CFR Pes§i a fost constituit din sina tip 49, cale 4ra joante,
realizai n anul 1983, la o temperaiue fixare, pe ambele fire de tf =23°C, prindemdinect tip K
pe traverse de lemynbeton T13, avand prisma de piaspar colmatai.




Viteza de circulae

- Viteza de circulge pe linia IV direci, din staia CFR Pesg, conform Livret cu mersul
trenurilor de matf pe Sucursala Regioialle Gii Ferate Timgoara, valabil la data producerii
accidentului era de:

- 15 km/h la intrarea in sia (staie terminus);
- 60 km/h la igirea din stée.

- Tn Buletinul de Avizare a Restiidor de vitezi (BAR) Timisoara, decada 11 — 31 mai 2016,
linia 214, nu era preixzuta nicio restrigie de vitez pentru linia IV direct a staiei CFR Pesti.
La poztia 3, era predzuti reducerea vitezei de circtiala 15 km/h peste toate schitdarele
de cale pe cap X al si@i, darnumai pentru circulaa in abatere.

- Conform planului tehnic de exploatare (PTE) afistaCFR Pes#, Capitolul Il — inzestrarea
tehni@, pct.1 — Situga liniilor si a schimlitoarelor de cale, viteza maxirde circulaie admis
pe linia IV direct si schimhitoarele de cale aferente era de 15 km/h.

Segia L5 Deva, adcut precizareaxviteza de circulge pe linia IV direci din staia CFR
Pests este de 15 km/h, in conformitate cu prevederitelacnr.21/1/3/828/215, din 13.11.2015, al
Sucursalei Regionale CF Tigoiara — Divizia de Linii (Limidiri de vitez permanente cu adaosurile de
timp de mers incluse in timpii de mers pentru n20%5 — 2016). Prin acest act stabilindu-se pentru
circulaia pe linia 214, Simeria — Pestintre punctele de sgonare Pesgi— sfasitul liniei 214, km
9+150si km 10+443, pe o lungime de 1293 m, viteza estédila 15 km/h, datorit faptului &, staia
CFRPesty este stage terminus

C.2.3.2. Instalgi

Instalgia de semnalizare, centralizagiebloc (SCB) din st@a CFR Pesti este o instale
electromecanit; dotati cu incuietori cu chei bloc pentru controlul pogei macazurilogi semnalelor
din staie.

C.2.3.3. Locomotiva

Trenul de maf nr.30638 a fost remorcat de o locomatelectriad cu motoare de trgcine
asincrone tip LE/MA, nr.004, de 6000 kW, aceastartand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania.

Caracteristicile tehnice ale acestui tip de loctwidn conformitate cu anexa la Certificatul de
omologare tehnig seria OT, nr.207/2012, emis de AFER, sunt:

ecartament 1.435 mm,;
- masa total 120t + 2%;
- sarcina pe osie 20 t + 2%;
- formula osiilor Co'Co’;
- lungimea locomotivei 19.740 mm;
- latimea locomotivei 3.000 mm;
- Tnaltimea maxim cu pantograful coborat 4.52%;m
- ampatamentul locomotivel 10.300 mm;
- ampatament boghiuri 2.250+2100 mm;
- diametrul de rulare nou/uzat 1.250 mm;
- viteza maxini de circulaie 160 /&m
- sistem de alimentare in linia de contact 25 kV; 50 Hz;
- puterea nominal 6.000 kW,
- motoare electrice de trgigne asincrone tip MTA-ESB10
- forta maxini de tra¢iune la obad 292 kN;

- echipamentul de fréinpneumatia: automai tip KNORR KE-GPR,;

- frana electrig: reostatié si recuperativ;

- sistemul de reglare a motoarelor elecrice degitnae: reglare simultana frecverei si
tensiunii prin convertizoare electronice de fi@uwe tip CET-A;

- alimentare servicii auxiliare prin convertor tipS& LE.



C.2.3.4.Vagoane
- vagonul nr.31535494403-7 al 13-lea in compunerzautui:
- vagon seria Eacs;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- roti monobloc;
- distana dintre pivaii boghiurilor: 9,00 m;
- lungimea intre feele exterioare ale aparatelor de ciocnire necongiemi4,29 m;
- tara vagonului: 22,320 t;
- fram tip KE-GP;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidé data de 18.03.2016 la operatorul economic
identificat prin acronimul MRB;
- vagonul nr.31535494415-1 al 15-lea in compuneerzautui:
- vagon seria Eacs;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- roti monobloc;
- distana dintre pivaii boghiurilor: 9,00 m;
- lungimea intre feele exterioare ale aparatelor de ciocnire necongieni4,29 m;
- tara vagonului: 22,260 t;
- fram tip KE-GP;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 18.03.2016 la operatorul economic
identificat prin acronimul MRB;
- vagonul nr.33535950015-4 al 16-lea in compunerzautui:
- vagon seria Eas;
- boghiuri tip ORE;
- rotii cu bandaj;
- distana dintre pivaii boghiurilor: 9,00 m;
- lungimea intre fiele exterioare ale aparatelor de ciocnire necongieni4,04 m;
- tara vagonului: 21,400 t;
- fram tip KE-GP;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 17.08.2015 la operatorul economic
identificat prin acronimul CSG PL.
- vagonul nr.315353752365 al 17-lea in compunereailine
- vagon seria Eanos;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- roti monobloc;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 14.12.2012 la operatorul economic
identificat prin acronimul AUV;
- ultima revizie de tip RR a fost efectaata data de 12.2015 la operatorul economic
identificat prin acronimul STM;
- ultima revizie de tip RIF a fost efectdala data de 12.2015 la operatorul economic
identificat prin acronimul DBSR.
- vagonul nr.85535310113-9 al 18-lea in compunerzautui:
- vagon seria Eaos;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- roti cu bandaj;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 20.10.2011 la operatorul economic
identificat prin acronimul SBV;



- ultima revizie de tip RRi RIF a fost efectuétla data de 10.2014 la operatorul economic
identificat prin acronimul MMS;
vagonul nr.33535421443-9 al 19-lea in compuneggautui:
- vagon seria Eas;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- roti monobloc;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 08.09.2014 la operatorul economic
identificat prin acronimul TMS.
vagonul nr.31535423903-2 al 20-lea ih compunersautui:
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- roti monobloc;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 29.08.2014 la operatorul economic
identificat prin acronimul TMS.
vagonul nr.33535421426-4 al 21-lea in compunersautui:
- vagon seria Eas;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 31.07.2014 la operatorul economic
identificat prin acronimul TMS.
vagonul nr.31535375320-7 al 22-lea ih compunersautui:
- vagon seria Eanos;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 14.12.2012 la operatorul economic
identificat prin acronimul AUV;
- ultima revizie de tip RR a fost efectaata data de 12.2015 la operatorul economic
identificat prin acronimul STM;
- ultima revizie de tip RIF a fost efectdda data de 12.2015.
vagonul nr.31535375290-2 al 23-lea Th compunegzautui:
- vagon seria Eanos;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidd data de 14.12.2012 la operatorul economic
identificat prin acronimul AUV;
- ultima revizie de tip RRi RIF a fost efectuétla data de 12.2015 la operatorul economic
identificat prin acronimul STM;
vagonul nr.33535421243-3 al 24-lea in compuneggautui:
- vagon seria Eas;
- boghiuri tip Y25Cs;
- distana dintre osiile boghiului, 1,80 m;
- ultima revizie de tip RP a fost efectiidé data de 20.03.2015 la operatorul economic
identificat prin acronimul MRB;

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea dintre personalul de locomagvimpiegaii de miscare a fost efectuatprin

intermediul stdilor de radio-emisie-receje, aflate in stare nornmiatie fungionare.
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C.2.5. Declagarea planului de urgenrta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervée pentru
Tnlaturarea pagubelgr restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior precizat
in Regulamentul de investigarén urma d&rora la faa locului s-au prezentat reprezentaai
administratorul infrastructurii feroviare publicdCF ,CFR” SA - Sucursala Regioriade Gi Ferate
Timisoara, operatorului de transport feroviar SC DewsdBhhn Cargo Roméania SRL, Agien de
Investigare Feroviare Romane - AGIFER Autoritatii de Siguram Feroviai Roman — ISF
Timisoara.

In urma producerii accidentului feroviar a fost g suprastructura feroviarpe linia IV
directi, pe aproximativ 80 m, de la punctul de deraiene, 9262, pah dupi aparatul de cale nr.17,
fiind afectate totodétsi vagoanele deraiate.

Activitatea de ridicargi repunere pe linie a vagoanelor a fost realizat ajutorul trenului de
intervenie specializat TIS, dotat cu vinciuri hirdauliceg da Depoul de Locomotive Craiova,
activitatea fiind finalizat la data de 27.05.2016, ora 21:34.

La data de 28.05.2016, ora 16:20, linia 3 diniast@FR Pes$ia fost redeschiscirculaiei cu
viteza maxini de 15 km/h, iar linia IV dire&ta mas inchis circulaiei de la data producerii
accidentului, fiind programate Iusr de repar@i in vederea relirii circulatiei pe aceastlinie in
semestrul Il al anului 2017.

Ca urmare a producerii acestui accident ferowieaiunfost inregistrate intarzieri de trenuri. Tlenu
de marf nr.30638 a fost anulat.

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti

In urma producerii accidentului feroviar nu s-atefistrat pierderi de vieomenati sau Eniti.

C.3.2. Pagube materiale

in conformitate cu documentele puse la dispezie administratorul infrastructurii feroviare
publice si operatorul de transport feroviar de naanimplicai in producerea accidentului feroviar,
valoarea estimativa pagubelor la momentul intocmirii prezentuluicdgste d&0.210,37 lei + TVA.

C.3.3. Consecisele accidentului n traficul feroviar

In urma accidentului feroviar nu au fost inregisrantarzieri de trenuri, trenul de marf
nr.30638 a fost anulat.

C.3.4. Consecigele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fost peate degradi ale mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 25.05.2016, in jurul orei 16:40, viziadiea Tn zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, temperatura in aer de +23°C.

Vizibilitatea indicaiei semaforului de igre de grup a fost in conformitate cu prevederile
reglementrilor specifice n vigoare.

C.5. Desfisurarea investigaiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului de exploatare implicat, al administratorului infrastructurii
ferviare, CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regiohale Gi FerateTimisoarasi ai operatorului de
transport feroviar de marSC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, se pioerarnitoarele:
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Declaraiile personalului care a predtit, condussi deservit trenul de ma#f nr.30638 la data de
25.05.2016

- dupa preluarea in stea CFR Pesgia convoiului de vagoane, incarcat in SC ArcelaidBA,
S-a executat revizia tehflida compunere a trenuluiirfi a fi consemnate nereguli carg s
Tmpiedice expedierea trenukiiau fost intocmite documentele Tsoare ale trenului;

- trenul de matf nr.30638 a fost expediat de la linia nr.IV digekt baza ordinului de circuia
si a indicgiei permisive a semaforului desiee de grup;

- 1n condiiile de circulaie menionate in ordinul de circufi@, Tnmanat mecanicului de
locomotiva, nu a fost precizaticio restrige de vitex;

- ca urmare a solicitii efectuate de personalul de locométivDM din stgia CFR Pesgi a
comunicat & nu sunt restrig@ de vitez la iesirea din stde;

- dup trecerea de semaforul dsire, dug parcurgerea unei distg@nde aproximativ 500 m de
la plecare, a fost sesiai smucitud in corpul trenului, urmétde sé@derea presiunii aerului n
conducta general

- mecanicul de locomotiva luat nisuri de ducere a controlerului pe pazi,0”, dar a constatat
ca presiunea in conducta genéral cragte peste 2,5 atm;

- mecanicul de locomotiva solicitatsefului de tren, care era pe locomatia postul opus de
conduceregi revizorului tehnic de vagoane, care se aflatupravegherea prin defilare a
trenului, $ se deplaseze pe tren pentru a constata cauzasesinate;

- la deplasarea pe tren au constatatrenul s-a rupt intre al 18-led al 19-lea vagon dup
locomotiva, iar urmitoarele 5 vagoane, paide 20 — 24 din compunerea trenului, erau deraiate

- au fost aduse la cugtnta mecanicului de locomotivcele constatate, care a avizat IDM de
serviciu din stae si dispeceratul operatorului de transport feroviar.

Declaraiile personalului_cu responsabililfi in_asigurarea circulgiei in_stgia Pesty la data de
25.05.2016
- convoiul de vagoane din care s-a format garnitteaului de maef nr.30638 a sosit in ste,
din SC ArcelorMittal SA, la ora 14:50, iar locomatide remorcare a trenului la ora 15:17;
- nu au fost semnalate nereguli la revizia telnfaccompunere a trenului de narfr.30638;
- s-a cerut cale libérla halta de ngcare Barca Mig, pentru expedierea trenulgiia fost dai
comand la cabina 1 pentru efectuarea parcursului giesi@ trenului de la linia IV diregt
- dupa Tnzavorarea parcursuluii predarea documentelor trenului, acesta a fosedigp de la
linia IV directa, Tn baza indicgei permisive a semaforului desiee de grup;
- revizorul de ace de la cabina 1 a aatipe IDM @&, in timpul defikrii la iesirea din stde a
trenului, a sesizat ruperea acestuia intre vageaikdte al 18-leai al 19-lea in compunere;
- a fost anutat mecanicul de locomotiy prin RTF, & ia masuri de oprire a trenului, iar la
deplasarea pe teren s-a constatat deraierea a&n&adin compunerea trenului.

Declaraiile personalului cu responsabilidfi in asigurarea mentenagei aiii ferate in stgia CFR
Pestk
Din declaraiile revizorului de calelela Districtul L nr.2 Simeria, se pottiee urnitoarele:

- a efectuat ultima revizie tehidiperiodica a i in stgia CFR Pes§i in prima decada lunii
mai (face precizarea cevizorul de cale titular care efectua revimgel in staia CFR Pes§i
s-a pensionat in anul 2016);

- cu ocazia ultimei revizii tehnice periodice efet&iim prima decad a lunii mai, Thainte de data
producerii deraierii, a constatai ¢ zona in care s-a produs deraierea, existawergav
necorespunitoare, iar la unele dintre acestea prinderea egaras doar in procentaj de 50%.

Din declaraiile sefului de echip de la Districtul L nr.2 Simeria, se potiree urnmitoarele:

- a efectuat ultima revizie chenzidah staia CFR Pestila data de 11.05.2016;

- a constatatepe curba de la linia IV din gta CFR Pesgi (pe zona producerii accidentului
feroviar), traversele erau corespéatoare, dar la unele lipseau tirfoane, iar tirfoanetistente
nu prezentau uzuri sau inclinari spre exteriodiil ®eficientele constatate nu reprezentau un
pericol SC;
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- cu ocazia ultimei revizii chenzinale a efectuaismétori cu tiparul de rsurat calea la
ecartamentuji nivelul transversal alaii pe curba de la linia IV din sfia CFR Pesgi(pe zona
producerii accidentului feroviar), constatand velarecartament de pana la 1435+13 mm,;

Din declaraiile sefului de districtal Districtului L nr.2 Simeria, se pottiee urmitoarele:

- a efectuat ultima revizie chenziaah staia CFR Pesgila data de 11.05.2016;

- Cu ocazia acestei revizii a efectuaismitori cu tiparul de risurat calea la ecartamentil
nivelul transversal alaii pe curba de la linia IV din sia CFR Pesti (pe zona produceri
accidentului feroviar), constatand valori la ecax¢at de pana la 1435+13 mm;

- considei ca valorile inregistrate la ecartamentiil th urma misurtorilor efectuate imediat
dup deraiere, sunt fie o consegira producerii unor modificii accelerate la ecartament
(largirea aii produsi in intervalul de timp dintre data ultimei revigiidata producerii deraierii)
fie o consecith a deformdilor produse la linie Tn urma deraierii;

Din declaraile inginerului responsabil cu calearf joante al Segiei L5 Deva, se pot tme
urmatoarele:

- Tnainte de producerea accidentului feroviar, ultireaizie a @ii fara joante din stga CFR
Pest$ a efectuat-o n perioada martie-aprilie 2016;

- Cu ocazia acestei revizii a constatat faptul cayba de la linia IV din stea CFR Pesti (pe
zona producerii accidentului feroviar) se impunes &xecuta strangerea la rand a buloanelor
verticale;

- a constatagi faptul ca pe acea&tzori nu erau indeplinite conglle tehnice/constructive de
realizare a @i fara joante (R=300 m/traverse de lemn);

Din declaraiile sefului de sefie al Setiei L5 Deva, se pot tme urmitoarele:

- Tnainte de producerea accidentului feroviar, ultnenazie in stda CFR Pestia efectuat-o in
luna martie 2016;

- Cu ocazia acestei revizii nu a constatat probleriaia IV direct din staia CFR Pesgicare
sa necesite luarea unorasuri cu privire la sigurga circulaiei;

- Cu ocazia acestei revizii a constatat unele necomtdi doar in zona aparatele de cale din
staia CFR Pesiisi care ulterior reviziei, au fost remediate operati

- in cursul anilor 2015-2016 sg&x L5 Deva nu a fost aproviziordatu nicio travers de lemn
normak;

- la data producerii deraierii stocul cu traversdesien al segiei L5 Deva era zero;

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

A. La momentul producerii accidentului feroviar CNEF-R” SA, n calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat piapsistem de management al sigugrfieroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Gtvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8?? ?privind
acordarea autorigai de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastrucuferoviad din
Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizgiei de Sigurati — Partea A cu nuainul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviadh Romar a confirmat acceptarea sistemului de management
al siguranei al administratorului de infrastructuierovia;

= Autorizgiei de Sigurath — Partea B cu nufinul de identificare ASB15003 — prin care

Autoritatea de Sigurah Feroviai Romar a confirmat acceptarea disp@ir adoptate de

administratorul de infrastructurferoviaia pentru indeplinirea ceni@lor specifice necesare

pentru garantarea siguten infrastructurii feroviare, la nivelul proiegti, intretinerii si
exploatrii, inclusiv unde este cazul, al Tnfireerii si exploatirii sistemului de control al
traficului si de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemwt dhanagement al sigutan feroviare
cuprindea, in principal:

- declaragia de politiéi in domeniul siguramei;
- manualul de management;



- obiectivele generale calitatigecantitative ale managementului siguedn
- procedurile opet#nale elaborate/actualizate, conform Regulamentlifinr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, ieetul Sucursalei Regionale deiiFerate
Timisoara au fost difuzate ,,Obiectivele generale caliadi cantitative ale managementului siguein
feroviare" pentru perioada 2014 — 2017, iar priciba nr.1/3/487/19.08.201efii compartimentelor
din cadrul Sucursalei Regionale de Cale Befahisoara au fost desemgaa responsabili cu Sistemul
de Management al Sigun@n Feroviare in cadrul diviziei/serviciului pe edl conduc.

Sucursala Regionade Gii Ferate Timgoara este in posesia procedurii ogeraale PO SMS
0-4.12 ,Managementul riscurilor de sigutaferoviad” si a procedurii opetgonale PO SMS 0-4.07
.Respectarea specifigdor tehnice, standardelasi cerintelor relevante pe intreg ciclul de tfiaa
liniilor Tn procesele de inttmere”.

in Anexa nr.1 a procedurii opgi@nale PO SMS 0-4.07 ,Diagrama flux a procesului de
intrginere”, au fost precizate etapele care trebuieyssecpentru ca parametrii tehnicii ai liniilog s
fie mentinuti Tn conformitate cu codurile de practimsuite, iar in Anexa nr.2 — , Tipuri de luini de
intrginere curerit’ se memioneaa ca, traversele necorespuitaare din cale trebuie inlocuite sau
reparate.

Nu au fost respectate prevederile pct. 1ll.2 ,Asaye baz materiak” din diagrama flux a
procesului de inttgere Anexa nr.1 a PO SMS 0-4.07. La nivelulti®ed.5 Deva, in cursul anilor
2015 — 2016, nu s-a asigurat aprovizionarea cwo tiaverd de lemn normal avand drept consec¢in
neefectuarea lugrilor de intreinere curerit privind Tnlocuirea traversele necorespitoare din cale.

Totodat in Anexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de ititrere” a acelei@ proceduri
operaionale, printre documente asociate/documente derimgf este metiona& si Instrugia de
intreginere a liniilor ferate nr.300/198Zare este norimaionak de sigurata notificag, fiind folosita
de @atre CNCF ,CFR” SA cai cod de practig in cadrul proceselor de evaluare a riscurilor iagec
activitatilor feroviare.

in urma verificrilor ficute de &tre comisia de investigare s-a constatahig sunt respectate
prevederile codului de praciienai sus amintit (Instryia de intréinere a liniilor ferate nr.300/1982),
cu privire la dimensionarea personalului cu respbitigiti Tn asigurarea mentengn infrastructurii
feroviare Tn zona producerii accidentului.

Precizm faptul @ linia 214 Simeria — Barcea Mic- Hunedoara, in luna iulie 2015 a fost
preluati de la gestionarul de intmeere feroviai SC RC — CF Trans SRL Bmwav (17,344 km
convenionali — linie curertt si directi; 8,276 km conveionali — linii Tn staii; 9,648 km convetionali
— aparate de cale). Pentru administrarea acestedhihfintat districtul de linii nr.8 Hunedoara.
Mentionam ca acest district de la data nfifinii para la data producerii acestui accident feroviar, a
existat doar scriptic.

La data producerii accidentului feroviar, structdeapersonal la nivelul districtului de linii nr.8
Hunedoara era uritoarea:

Functia Posiur Posturi ocupate la data
alocate producerii accidentului

sef district intrginere linii 1 0

sef echip intrginere cale 1 0

revizor calesi puncte periculoase 2 0

meseria intrginere cale 2 0

Observae: din calculul necesarului de personal de etiecpentru luctrile de intrginere, la
acest district a rezultat un nande 24 meserisi intretinere cale.

in aceste condli, la data producerii accidentului feroviar, adtivea de Intrgnere a dii era
asigurail de ctre personalul districtului de linii nr.2 Simerieare avea uratoarea structdr de
personal:

Functia Posiur Posturi ocupate la data
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alocate producerii accidentului

sef district intrginere linii 1 1
picher 1 1
sef echif intrginere cale 2 2
revizor calesi puncte periculoase 3 3
meseria intrginere cale 6 5

Observae: din calculul necesarului de personal de efiecpentru lucirile de intrginere, la
nivelul acestui district @ra linia 214) a rezultat un nuinde 19 meserig intretinere cale.

Avand n vedere cele prezentate se poate concluZaptul @, nu a fost asiguratcorelarea
intre volumul lucirilor de intrginere si numarul personalului muncitor existent la districtul de
intrginere linii.

B. La momentul producerii accidentului ferovi@€ Deutsche Bahn Cargo Romania SRL
n calitate de operator de transport feroviar dd#revea implementat sistemul propriu de management
al siguramei feroviare, in conformitate cu prevederile Direet 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sagya feroviad si a Ordinul MT nr.535/2007
(modificat prin Ordinul MTI nr.884/201%i completat prin Ordinul MTI nr.2179/2012) privind
acordarea certificatului de sigutaiin vederea efeclidi serviciilor de transport feroviar pédite ferate
din Romania, aflandu-se in posesia:
= Certificatul de siguragi - Partea A, cu nuain de identificare CSA nr.0025 prin care AutoritatEa
Sigurana Feroviad Roman confirma acceptarea sistemului de management al sigeirdin cadrul
Uniunii Europene al operatorului de transport fémowvn conformitate cu Directiva 2004/49/GE
cu legislatia ngonali aplicabik;
= Certificatul de siguragi - Partea B, cu nuiin de identificare CSB nr.0028 prin care Autoritatiea
Sigurana Feroviad Romara confirma acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea feroviar
pentru a indeplini cerigle specifice necesare pentru fuoicarea in sigurga pe rgeeaua relevadit
n conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionali aplicabik.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uréttoarele:

normesi reglemendri

= Regulamentul de Exploatare Tehhi€eroviai nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

= Ordinul nr.831/2000 al Ministerului Transporturilpentru stabilirea normelor privind intocmirea,
aprobareasi actualizarea planului tehnic de exploatare aiesthaltei de mycare CFRi
Indrumitorul pentru ntocmirea planului tehnic de explaata stgiei/haltei de micare CFR emis
n baza dispozgkei nr.56/2006 a directorului general al CNCF ,,CHR,

= Regulamentul pentru circdla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat pri
Ordinul Ministrului Transporturilor Constrgidor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;

= [nstrugiuni pentru activitatea personalului de locomatia transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= [nstrugiuni privind revizia tehnig si intrgsinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;

= Anex[II ['Regullmenhilui peniru ulilizlrelreciprocd [Jvlgolnelor in [r[fic inlérn[tion 1 RIV;

= Regulamentul de investigare a accidentagiorn incidentelor, de dezvoltarg imbunititire a
siguranei feroviare pe lle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprairat p
HG nr.117/2010;

= [nstrugia pentru intrgnerea liniilor ferate nr.300/1982;

» [Instrugia pentru fixarea termenelgira ordinei in care trebuie efectuate reviziié or.305/1997;

= [nstrugia de normei tolerante pentru constry@ si intreginerea dii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;
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= Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 perdaprobarea Normelor privind implementarea
si dezvoltarea sistemului de merere a competeelor profesionale pentru personalul cu
responsabilitti in siguramna circulaiei si pentru alte categorii de personal care #kesfia activitati
specifice in opetaunile de transport peade ferate din Romaniai pentru actualizarea Listei
functiilor cu responsabiliiti in sigurama circulaiei, care se formeéz califica, perfegioneaaz si
verifica profesional periodic la CENAFER

= [nstrugiuni pentru restrigi de vitez, inchideri de liniisi scoateri de sub tensiune nr.317/2004;

= Normativul feroviar ,Vehicule de cale fe#afTipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri pargupentru efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilgr Infrastructurii nr.315/2011;

= Planul Tehnic de Exploatare al gtaPests;

surseyi referinge
= declaraiile si chestionarele salatidor implicati in producerea accidentului feroviar;

= procese verbale de constatare tehaimfrastructurii feroviare, al vagoanelor de raaricel pentru
verificareasi citirea benzii de vitezometru;

= fotografii efectuate la locul producerii accidermiigl
= documentae privind Sistemul de Managementul Sigysamal CNCF ,CFR” SA.

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Starea tehnica liniei Tnainte de producerea accidentului fesovi

HM PESTIS — Capatul X Linia IV directa
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Figura nr.3 - locul deraieri

Prisma de piafrspart era compleitsi colmatas.
Ultima revizie chenzinalla linie Tn zona deraierii a fost efectuidd data de 11.05.2016, cu

aceast ocazie fiind efectuate #¥sufitori la nivel si ecartament, valorile gimute incadrandu-se in
limitele admise de reglemeinile in vigoare. Au fost Trisconstatate traverse necorespgiodre iar

la unele dintre acestea, prinderea cu tirfoaneasigurai doar in procentaj de 50%.

1€



Recensmantul traverselor din gia CFR Pesgi a fost efectuat in luna octombrie 2015, cu
aceast ocazie au fost constatate un rimme 15 traverse necorespatoare la linia 1V dired.

Constairi _efectuate la linie ddpproducerea accidentului

Prima urnd de deraiere, a fost identifigape sina din partea dreaptin sensul de mers al
trenului (fir interior al curbei), la Km 9+262, a&tepunct a fost notat ca punctul ,0”. in acest gy
pe faa laterad activa a ciuperciisinei au fost constatate urme de frecare specificerg ratii
materialului rulant intre fireleag (foto nr.1).

Foto nr.1 - Prima urm de deraiere

Linia CF a fost pichetatla o echidistaga de 2,5 m, incepand cu locul primei urme de degaier
n sens invers de mers al trenului, cu pichemerotai de la 0 la 10. In aceste puncte au fost efectuate
masutitori ale ecartamentulgi nivelului. In punctele 4+10 au fostisurate valorile &eilor utilizand
o coard de lungimeC = 20 m. In punctele 0+3, nu s-au putut efectdaumitori ale sigeilor in curki
datoriti deformaiilor produse la suprastructuraiic dupa punctul ,,0” Tn sensul de mers, ca urmare a
deraierii . In punctele 1+10, cwblerul pentru risurarea uzuriginelor, au fost efectuate citiri ale
valorilor pe rigla vertical si orizontak pentru stabilirea uzurilor verticagelaterale pe firul exteriogi
interior al curbei. Valorile acestorasuitori au fost consemnate in procesul verbal de ap&te
ncheiat la fea locului cu nr.1/187/26.05.2016. Valorilggstiilor, ecartamentelogi supraanaérilor
teoretice si risurate, sunt prezentate sub forma de diagramy.im.f
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Figura nr.4 - Diagrame E-N-F

In zona premerjoare punctului ,0” (avand ca refetinsensul de mers al trenului), a fost
analizai starea a 36 traverse consecutive din cale (dimm Tarde lemni 21 de beton T13). Acestea

au fost identificate prin cifre de la 1 la 36, ip&ad de la punctul ,0”. Tnimediata veaiate a punctului
,0”, s-a constatat faptul a¢ din primele 8 traverse de lemn, un rinde 7 traverse sunt
necorespunitoare (doar traversa 4 era corespiioare). Se face m@anea @, traversele notate 1, 2
si 3 nu asigurau prindera@elor si nici meninerea ecartamentului, acestea avadidilgl metalice de
la capetele traverselor fixate doar cu cate 2dmto De asemenea se face precizatda taversa 3,
unul din tirfoanele aferent firului exterior al G s-a putut defileta cu mana.

18




FIRUL STANG

_ Firu] exterior g] curbej

Foto nr.2 - Punctul ,,0” Foto nr.3 — Traversa 1 din cale

FIRUL pRgp

in Sensu]j »fr;n_.ﬁ._
rulare

3
w
0
5
wn
E
a
)

Foto nr.4 - Traversa 2 din cale
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Foto nr.6 - Traversele 1, 4 3 din cale
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Foto nr.7 - Traversele 1, & 3 din cale
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Foto nr.9, 1Qsi 11 - Traversele 1, g 3 din cale

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgila feroviare

Instalgia de semnalizare, centralizagiebloc (SCB), electromecariicdotati cu ncuietori cu
cheisi bloc pentru controlul pogiei macazurilorsi semnalelor din stee, a fost gsita in stare de
funcionare, fira a influena sau a fi afectatde accidentul feroviar produs ca urmare a deraieri
vagoanelor de maif

C.5.4.3. Date constatate la fuianarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva
Trenul de matf nr.30638 a fost remorcat de locomotiva elegtga motoare de traane
asincrone tip LE-MA, nr.004, de 6000 kW, care @pan operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL. La aceasta, inddj@ producerea accidentului au fost
constatate ur#itoarele:
- instalaia de fram in stare de funonare;
- instalaiile DSV, INDUSI sigilatesi in fungie, instalaia INDUSI fiind pe regim ,,ma#f’;
- din interpretarea datelor prelevate din ingtal&YMS de pe locomotiva reigit ca:
- de la plecarea trenului din gtasi par la momentul deraierii, locomotiva a parcurs o
distanta de 590 m, atingand viteza maxime 26 km/h;
- la momentul deraierii, locomotiva avea viteza d&k2gh.

Vagoane
Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenallodul producerii evenimentului feroviar
» schimlatoarele de regim ,Ma#f — Persoane”si ,Gol — Incarcat” se aflau in podi

corespunitoare tipului de tresi stirii de Tnaircare, respectiv in pai M si 1, cu excegia
schimbitorul de regim ,Gol — In@rcat” de la vagonul nr.31535375290-2, la care acest in
pozitie necorespuritoare respectiv in paz G;

= trenul avea in compunere, conform formularului ,Ndé frane” 4 vagoane cu frana autoinat
izolata, in fapt pe teren au fost identificate dndowa vagoane (nr.31535375320-
nr.31535375290-2) avand instgila de frara automai izolat. Cele 6 vagoane cu instatade
frAna automatizolat erau pozionate ih compunerea trenului de niarf.30638 cu respectarea
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modului de repartizare a franelor automate izalateenurile de maif Prin izolarea in plus a
instalaiei de frara automai a celor doa vagoane procentul de niafanat reah a amas
superior celui de madranati necesat;

= Locomotiva impreud cu un grup de 18 vagoane dgpe semnalul de grup desiee al staiei
(aflat pe poazia liber), fiind la o distanta de aproximativ 74 tnnele restul vagoanelor din
compunerea trenului. Al doilea grup de vagoane rilegsple prima parte nu aveau cupla n
functiune a aparatelor de legare a vagoanelor stréorespunitor pentru trenuri de maif

Constairi la vagoanele deraiate efectuate inigt&FR Pestisi ArcelorMittal Hunedoara SA

Primul grup de 18 vagoane, dugprirea trenului, era cutite pe suprafg de rulare a ciuperci
sinelor. Din acest grup de vagoane la cinci au ibsttificate urme de lovituri pe suprgade rulare,
sau urme de frecare pe bandaje satil@ similare bandajelor la tible monobloc. Loviturilesi frecarile
au fost generate de rularea acest@rinostare deraiat Aceste vagoane au fost:

0 vagonul nr.31535494403-7 al 13-lea Tn compunegzautui:

- rotile de pe partea dredpfnr.1si nr.3) ale primului boghiu, in sensul de mersucme
de frecare pe fele exterioargi urme de lovituri pe buzaapilor similare bandajelor;

- rotile de pe partea staagnr.2si nr.4) sens de mers, ale acejuiaoghiu, cu urme de
lovituri pe buza prtilor similare bandajelor;

- la raile nr.6si nr.7 ale celui de-al doilea boghiu cate o peredbearcuri elicoidale
montate avand spirele orientate in agedans;

- cele dod osii (nr.1-3si 3-4) ale primului boghiu, in sensul de mers, ast tonstatate
strambe, conform prevederilor Insttigc nr.250/2005, Tabelul nr.1: Defecte la osiile
montate/Mod de tratare, pct.1. Deformarea acestiofimd un efect al acestui accident,
respectiv a circulgei in stare deraiat

- cotele si dimensiunile msurate la celelalte osii se incadrau n limitelensé n
exploatare pentru vagoane de ragotin Instrugia nr.250/2005.

o vagonul nr.31535494415-1 al 15-lea in compunegsautui:

- rotile de pe partea dredpnr.6si nr.8) ale primului boghiu, in sensul de mersucme
de frecare pe fele exterioare;

- rotile de pe partea staagnr.5si nr.7) sens de mers, ale acejuizoghiu, cu urme de
lovituri pe buza prtilor similare bandajelor;

- cotelesi dimensiunile nisurate la osii se incadau in limitele admise riaatpre pentru
vagoane de matfprin Instrugia nr.250/2005.

o vagonul nr.33535950015-4 al 16-lea Tn compunegzautui:

- rotile de pe partea dredpnr.5si nr.7) ale primului boghiu, in sensul de mersucme
de frecare pe fele exterioare;

- rotile de pe partea staagnr.6si nr.8) sens de mers, ale acejuiaoghiu, cu urme de
lovituri pe buza bandajelor;

- aparatul de ciocnire dinttg partea dreapt(corespunitor raii nr.7), in sensul de mers,
cu urme de Tndecare iar prezoanele de fixare de pe exterior sendih traversa frontal

- cadrul primului boghiu, n sensul de mers, deforiatreptul r¢ii nr.7;

- sabotul de fréinde la roata nr.6, din spate in sensul de meyis piatial din portsabot;

- sabotul de fréinde la roata nr.1, din spate in sensul de mess; lip

- cotelesi dimensiunile misurate la osii se incadrau in limitele admise pleatare pentru
vagoane de matfprin Instrugia nr.250/2005.

0 vagonul nr.31535375236-5 al 17-lea Tn compunegzautui:

- cele patru rp de pe partea dreaptin sensul de mers, cu urme de frecare pe fetele
exterioare;

- toate rgile de pe partea staigle primului boghiu, n sensul de mers, cu uredituri
pe buza prtilor similare bandajelor.

o vagonul nr.85535310113-9 al 18-lea in compunersautui:

- cele patru rp de pe partea dreaptin sensul de mers, cu urme de frecare pe fetele

exterioare; pe prima raafiind span rezultat in urma acestei figg
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cupla de legare din partea din spate a vagonulgieinsul de mers, smaldin filet.

Pe raile vagonului nr.31535494416-91 aflat al 14-leacbmpunerea trenului, nu au fost
identificate urme specifice circulai in stare deraiat

Al doilea grup, format din 14 vagoane, aflat laistaita de 74 m de primul, era oprit peste
macazul nr.23 din cap X al gl CFR Pstis. Constaidrile efectuate la aceste vagoane au fost:
o vagonul nr.33535421443-9 al 19-lea in compuneggautui:

cele patru rp de pe partea dreaptin sensul de mers, cu urme de frecare paefe
exterioare;

toate raile de pe partea stamgle primului boghiu, in sensul de mers, cu urméeltzare

pe fgele exterioargi urme de lovire pe buzagilor similare bandajelor;

cadrul primului boghiu, in sensul de mers, aveaeud® loviturisi deformaii in partea
din stanga spate, in zona Tmidsinlonjeronului cu traversa frontal

cupla de legare smulgle la al 18-lea vagon aflat in compunerea trengansi in
carligul de tragiune;

talerul aparatului de ciocnire din partea dréaggate, in sensul de mers, cu urme de
frecare la partea interiagr

o vagonul nr.31535423903-2 al 20-lea Tn compunerzautui:

rotile de pe partea dredpale primului boghiu, in sensul de mers, cu urmé&eleare pe
fetele exterioare;

al doilea-lea boghiu, in sensul de mers, era dedaiambele osii, afundat in terasament
si rotit spre dreapta, fa de axa vagonului, avandtle de pe partea stamgazute intre
firele caii;

ambele aparate de ciocnire de pe partea dreaghgonului, Tn sensul de mers, lowite
smulse din prezoane, aparatul de ciocnire dihda urme de lovire la partea inferigar
iar cel din spate cu urme de lovire la partea sopet

o vagonul nr.33535421426-4 al 21-lea in compunegsautui:

deraiat de ambele boghiyriinclinat la 30 grade spre partea draapt sensul de mers;

- toate rgile de pe partea dredpin sensul de mers, erau deragafundate in terasament;

- toate rgile de pe partea stanga, in sensul de mers, eraiateintre acugi contraacul
din partea dreapta a schisitddrului de cale nr.23;

vagonul nr.31535375320-7 al 22-lea Tn compunegzautui:

- deraiat de ambele boghigriinclinat la 30 grade spre partea dréapt sensul de mers;

- toate raile de pe partea dredipin sensul de mers, erau deragagdundate in terasament;

- toate raile de pe partea stanga, in sensul de mers, eralatieintre fieledi, Tn apropiere
desina din dreapta (in dreptul inimii de incrgenie a schimitorului de cale nr.23).

vagonul nr.31535375290-2 al 23-lea ih compunersautui:

- deraiat de ambele boghigtiinclinat la 30 grade spre partea dréapt sensul de mers,
pozi(ionat in faa inimii de incrugiare a schimitorului de cale nr.23;

- toate roile de pe partea dredpin sensul de mers, erau deraiate intre firéle c

- toate raile de pe partea stanga, in sensul de mers, eraiatiein exterioruli;

- aparatele de ciocnire dintfa erau intercalate cu ale vagonului aflat al 22-4ea
compunerea trenului, fiind paginate lateral dreaptalipite de traversa frontala cutiei
vagonului;

- aparatele de ciocnire din spate, erau cu sigelangrite, avand &zute corpulsi
elementele elastice.

vagonul nr.33535421243-3 al 24-lea in compunersautui:

- deraiat de primul boghiu, Tn sensul de mers;

- toate raile de pe partea dredpin sensul de mers, erau deraiate ntre firg&le c

- toate roile de pe partea stanga, in sensul de mers, eraiatdein exteriorul @i.

Celelalte vagoane din compunerea celui de al dgte@, 8 vagoane, seigeau pe linie,
nederaiate.
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Constairi privind modul de inércare a vagoanelor

Cele 32 vagoane, din compunerea trenului deamar30638, au fost iccate in ArcelorMittal
Hunedoara SA cu profile din@ laminat, acestea fiind@zate uniformsi avand intercalate grinzi de
lemn, in conformitate cu prevederile Anexei Il Riglumul 2, Metoda de Triccare.

Vagoanele porionate in corpul trenului mairfnr.30638, de la al 13-lea la al 16-lea, au fost
cantirite la data de 31.05.2016, pe cantarul POD CF TOBF1, autorizat din punct de vedere
metrologic, apainand agentului economic Arcelor Mittal Hunedoafa # urma cantririi nu au fost
constatate deiri ale limitelor de indrcare inscrise pe vagoane, gigileg olxinute fiind Tn

concordarti cu cele inscrise in formularul jarea vagoanelor” intocrditpentru trenul de maif
nr.30638.

C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie

Personalul operatorului de transport feroviar defin@C Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL
care a asigurat conducergaleservirea trenului de marhr.30638, din data de 25.05.2016, a lucrat in
regim de turnus. Conform foilor de parcurs, pusditgpoziie de operatorul de transport feroviar de
marfi, a rezultat & mecanicul de locomotiva luat locomotiva in primire in gia CFR Mintia la data
de 25.05.2014, ora 13:00 (foaie de parcurs serid, 3 0161/2016), iar parla momentul producerii
accidentului feroviar avea un serviciu prestatqm@motivi de 3 oresi 45’. In prealabil a beneficiat de
65 ore timp de odihinla domiciliu.

Mecanicul de locomotivavea, semnatla data de 14.01.2016, declgage propriedspundere,
de recunoastere a siecde circulaie Simeria — Pestjiar inainte de data producerii accidentului fesiov
a efectuat ultimul serviciu pe aceasedie de circulg@e la data de 14.05.2016, conform foii de parcurs
seria S, nr.108.

Conform comunigrii efectuate de SC Deutsche Bahn Cargo Romania 8&k fost prelucrat
planul tehnic de exploatare (PTE) alt&aCFR Pes$i motivand &, personalul de locomotival SC
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL nu @lesfia activitagi de manewvt in aceast stgie, omtandu-se
faptul & stgia CFR Pestinu este stée de tranziti este stae terminus.

La data producerii accidentului, personalul opmtdti de transport feroviar de marsSC
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL, care a partitapgategatirea, conducergiadeservirea trenululi,
era autorizat pentru pregtie efectuate, dgnand totodat avizele medicalgi psihologice, necesare
exercitirii functiei, n termersi fara observai.

Personalul de exploatare al administratorului deagtructua feroviai publica CNCF ,,CFR”
SA, a lucrat in regim zilnic de 8 ogeera autorizat potrivit reglememtlor specifice, in funge, pentru
activitatea pe care o presialginea avizele medicalkg psihologice necesare exeitit functiei.

Staia CFR Pesgiera deschistraficului de mard de luni paa vineri intre orele 09:00 — 17:00.

Personalul cu responsadhititin siguraa circulaiei, care la acea data avea responsabilitatea
asigudrii mentenagei infrastructurii feroviare in stia CFR Pesgi, era autorizat potrivit reglemeiniior
specifice, in funge, pentru activitatea pe care o dgsfa.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehni@a a suprastructurii caii

Avand in vedere constaile si masuratorile efectuate la suprastructurdicdupa producerea
accidentului, prezentate in capitoll5.4.1. Date constatate cu privire la linge poate concluziona

Aceasi concluzie este argumentaprin faptul @, in zona deraierisi In zona imediat
premergtoare acesteia (zona punctului ,07”), in cale eraitraverse de lemn consecutive in stare
tehnic& necorespurizoare care nu au asigurat prindegiealorsi mertinerea ecartamentului in limitele
toleranelor admise in exploatare.

Defectele pe care le aveau aceste traverse seandadipurile de defecte care, in conformitate
cu prevederile art.25, alin.(2) alin.(4) din Instrugia de normesi tolerarye pentru constry@ si
ntrefinerea aii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, impuneau nlocuirea acestora.
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De asemenea in puncul ,,",,1", nivelul misurat al firului exterior (curb prevazuta cu
supraiiltarea efecti¥ de 15 mm), a fost cu 5 mm respectiv cu 1 mm msidecat nivelul firului
interior al curbei, contrar prevederilor ,,Instiec de Normesi Tolerane pentru Constrgi@a si
Intreginerea Gii — linii cu ecartament normal” Nr. 314/1980, Aftlitera A, punctul 1, care prevede
ca ,,nu se admite in niciun caz ca nivelul firulutenor al curebei&sfie mai jos decét acela al firului
interior, la curbele preizute cu suprakhtari”.

Existena acestor defecte/ neconforiiit prezentate anterior, au favorizat deplasareadéita
ansamblulusgina - plac metalic avand ca efect cggerea ecartamentuludic peste limitele toleragelor
admise n exploatare, deplasare pradsgb agunea fotelor dinamice transmisginei de raile
materialului rulant la deplasarea acestuia pe @ #oourki circulai cu raza R=300 m.

C.6.2. Concluzii privind starea tehni@ a materialului rulant si comportarea acestora

Avand in vedere constaile, verificarile si masuratorile efectuate la vagoanele din compunerea
trenului de ma#f nr.30638, dup producerea accidentului, prezentate in capit@iB.4.3. Date
constatate la funnarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuiase poate
concluziona &, starea tehnica materialului rulant nu a favorizat producereeauii.

Conform inregis#rilor din instalaia de vitezometru, tip IVMS, a locomotivei LE-MA 80a
rezultat @ viteza locomotivei la momentul producerii derdiera cu 10 km mai mare (25 km/h)tfa
de viteza maxir inscrig in planul tehnic de exploatare (PTE) pentru liMadin stgia CFR Pesti
(15 km/h). Circulda trenului pe o paiune de linie in curbavand o vitez cu 10 km peste viteza
maxima a condus la ceggerea fotei centrifuge ce amneaza asupra materialului rulant. Aceagorta
agioneaz asupra materialului rulant spre exteriorul cugbgiduce un efect de Tarcare suplimentar
a firului exterior al &ii respectiv o crgere a fotelor dinamice transmisgnei de ragile materialului
rulant. Avand in vedere aceste considerente cordesimvestigare consideri, in aceadt situgie,
viteza de circulge la momentul deraierii a reprezentat un facteofezant producerii accidentului.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sdrii tehnice a
infrastructuriisi a materialului rulant implicat, precugna marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona &:

Deraierea s-a produs priaderea intre firelead a ratilor din partea dreaptin sensul de mers,
ce rulau pe firul interior al curbei la cictiea pe o paiune de linie unde au fost dajie toleranele
admise in exploatare ale valorii ecartamentuliii. cAceast crestere a valorii ecartamentului
producandu-se prin efectul cumulat al:

- starii tehnice necorespugtoare a traverselor normale de lemn in zona prodwszaierii;

- existena unui nivel al firului exterior al curbei mai jdecat nivelul firului interior al curbei,
n zona producerii deraierii;

- depsirii vitezei maxime de ciculge preizuti de planului tehnic de exploatare (PTE) al
staiei CFR Pesti.

Circulaia n stare deraia@ rgilor din partea dreapta condus la deraiereaite corespondente
din partea starig prin escaladarea sinei de la firul exterior cugbeaderea acestora la exteriordlic

Raile deraiate au circulat in aceste comdaproximativ 33 m, p&n au intalnit inima de
Tncruckare a schimitorului de cale nr.23 (atacat pe fodi), unde rdle din partea starigau escaladat
sina situai pe linia in abatere (coadnima), ruland paa in dreptul dlcaiului macazului, unde s-au
catarat pe contraacul curb, concomitent cu escaladan@lar din partea dreapta acului curb, pe
fondul talorarii macazului, ceea ce adut posibié rularea in continuare atior pesinele aii.

27



sensul de mers al trenuhu

= urme de deraiere
stafia CFR. Pestis, schimbatorul de cale nr. 23

sensul de mers al trenuhu

QuUp&a [aonarca Maca s

statia CFE Pestis, schimbatoml de cale nr. 213

Ca urmare a raftii in stare deraiata primelor vagoane identificate cu urme de degaigrau

produs deform@ asupra @&ii care au condus la antrenarea in deraiere alakéovagoane, afundarea
acestora in terasamegtsmulgerea cuplei de legare de la cel de al 18dg@n dup locomotia.

D. ACCIDENT CAUSES

D.1. Direct cause

The direct causeof the accident was the unsuitable condition ef titack at the derailment

site, line IV from the railway station Pestthat under the action of the dynamic forces efriiling
stock led to the exceeding of the accepted operadierances.

Contributing factors:

unsuitable technical condition of the normal woodtrepers that, under the dynamic forces
sent by the rolling stock to the fastening elementhe metallic plates, could not keep between
the tolerances the gauge value;

chocking of the track bed and differences of leatehe derailment site, in the point ,0” the
outside rail level (& = 15 mm) being under the level of the inside (hikizea= - 5 mm), at
measurements made in static mode;

exceeding of the maximum running speed stipulateithé operation technical plan (PTE) of
the railway station Pesti

non-supplying of the Line District no.2 Simeriathvhormal wooden sleepers (railway critical
products from the risk class IA), necessary acogrth the last count of the unsuitable sleepers;

non-ensuring of the necessary workers for the pmdoce of the railway infrastructure
maintenance in the Line District no.2 Simeria, riistthat ensured the performance of these
works in the railway station Pesti
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D.2.Underlying causes

- infringement of the provisions of the art.25,ggmaphs (2) and (4) from ,Instruction of norms
and tolerances for the track construction and reasmice - track with standard gauge
no.314/1989”, concerning the failures that impdsereplacement of the wooden sleepers and
non-keeping within the track of unsuitable sleepers

- infringement of the provisions of point 4.1 fraime Chapter 4 ,Norms of manpower and
material consumption”, of ,Instruction for the limeaintenance no.300/1982” concerning the
ensuring of the norm of manpower for the curremichaaintenance;

- infringement of the provisions from the art.1@@ragraph (3), from the Regulations for the
Railway Technical Operation no.002 approved throtigh Order of the Minister of Public
Works, Transports and Lodgings no.1186 from th® @August 2001, according which the
provisions from the operation technical plan of tadway station are compulsory for the staff
with responsibilities in the traffic safety at teetrailway undertaking that perform transports in
the respective railway station.

D.3. Root causes

- non-application of all provisions from the op#&vatl procedure code PO SMS 0-4.07
»-compliance with the technical specifications, starls and requirements relevant for the whole
life cycle of the lines in maintenance process’t pathe safety management system of CNCF
,CFR” SA, concerning the ensuring the materials an@hpower necessary for the performance
of the current maintenance and periodic repairtepkthe safety level at the accident site.
disparity between the provisions from the operatemhnical plan of the railway station (PTE)
and the Sheet for the Notification of the Speedf#i®ns (BAR) Timkoara, for the period of
time the 1¥ and the 3% 2016, line 214, concerning the maximum runnirggsiat the accident
site.

D.4. Additional remarks

During the accident investigation, the investigaticommission found out some

noncompliances , without cause connection withaite@dent occurrence:

line IV of the railway station Pestiat the derailment site, had the superstructutteont joints
(curve with radius of 300 m / rail type 49 / wooddaepers), the technical and constructive
conditions for the non-welded track not being nsdtpulated in the Instruction for the
composition, maintenance and monitoring of the weitded track no.341/1980, art.16, point
3, letter a, that stipulates that it can be aight line and curves with the minimum radius of
500 m, on vertical alignment tracks and tracks wltpes under 20%o.. In curves with smaller
radius and slopes higher, it shall be done in spezases, with the approval of the Line
Direction”.

E. MEASURES TAKEN

The sheet for the notification of the speed restms (BAR) Timgoara, for the line 214, was

aligned at the provisions of the operation techHmptan (PTE) of the railway station Pasitoncerning
the maximum running speed.

F. SAFETY RECOMMENDATIONS

As it is stipulated at Chapt€.5.2. Safety management Systdra,investigation commission

considers that the infringement of the provisiorthe Instruction for the line maintenance no.308/,
document associated to the operational procedute B® SMS 0-4.07 ,Compliance with the technical
specifications, standards and requirements reldeatite whole life cycle of the lines in the presef
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maintenance”, part of the safety management systeif@NCF ,CFR” SA, led to an unsuitable
maintenance of the track superstructure at thdlderat site.

So, if the public railway infrastructure administlahad applied its own procedures of the
safety management system, completely, as wellaprbvisions of the practice codes, part of SMS,
he could keep the technical parameters of the tyacknetry between the tolerances imposed by the
railway safety and prevent the occurrence of tbgsdent.

Taking into account the presented issues, as welat the factors contributing to the accident
occurrence are based on the deviations from thetipeacodes, the compliance with them being
completely in charge of the infrastructure admmaistr (as it is stipulated also in the Regulati&hb
no.1078/2012), the investigation commission doet cumsider necessary to issue some safety
recommendations.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@rifi de Siguragmi Feroviai Roman,
administratorului de infrastructurferovia@ publici CNCF ,CFR” SAsi operatorului de transport
feroviar de ma#f SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Membrii comisiei de investigare:
-Toma MOVILEANU investigator AGIFER - investigatprincipal
-Ovidiu RCSA investigator AGIFER - membru

-Mitu-Costel AFANASE investigator AGIFER - membru
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