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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

La data de 25.01.2016, ora:09:08, pe raza de ttéva Sucursalei Regionala Ckilan Hm
Suceava Nord, la opemanea de cuplare, a locomotivei LDH 615 (moderriga@apatinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,CFRI&ori” SA, cu ultimul vagon din garnitura care a
compus trenul deatitori nr. 5601, s-a produs tamponarea viglemwvagonului nr.50532068 004sR2
avarierea acestuia.

Ulterior producerii incidentului, vagonul nr.505&8) 004-2, cu avarii rezultate in urma
tamporarii violente, a fost indrumat n circyla in compunerea trenului dél&tori nr.5604 pe relga
Suceava Nord — $g caz in care, in congli usor diferite ar fi putut duce la producerea unuiident
feroviar grav.

Agentia de Investigare FeroviaRomar, denumii in continuare AGIFER, desfoara aaiuni
de investigare in conformitate cu prevederiegii nr.55/2006 privind sigurama ferovia#, cu
modificarile si completrile ulterioare, denumit in continuareLegea privind sigurag@ feroviau,
precum si a Regulamentului de investigare a accidentefjora incidentelor, de dezvoltargi
Tmbunitdrire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania
aprobat prin HG nr.117/2010, denumit Tn continlRegulament de investigare

Actiunea de investigare a Agex de Investigare FeroviaiRomani - AGIFER are ca scop
imburatatirea siguratei feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

Investigaia este realizatindependent de orice anchgudiciari si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vinostiei sau aaspunderii.

La data constatii, evenimentul a fost clasificat preliminar caident produs in activitatea de
manevi, conform prevederilor art.8, grupa B, pct.2.5tamporiri sau acosiri de vehicule feroviare
care au ca urmare avarii la vehicule ferovigiigsau la in@rcatura” din Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

In temeiul art.19(2) dinLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cuart.49(1) din
Regulamentul de investigardGIFER, in cazul producerii anumitor incidente o@are care, n
condiii usor diferite ar fi putut duce la producerea unuiident, poataleschide aani de investigare
si sa constituie comisii de investigare pentru stranggreinalizarea informglor cu caracter tehnic,
stabilirea condiilor de producere, inclusiv determinarea cauzglodaci este cazulemiterea unor
recomandri de siguragi, in scopul prevenirii unor incidente similagg pentru Tmbuatatirea
siguranei feroviare.

in baza informarii date prin fsa de avizare nr.111 din data de 01.02.2016 a Reatidai
Regional de Siguraa Circulaiei (RRSC) din cadrul Sucursalei Regionala CF (SR@ki, asupra
incidentului feroviar incadrat la art.8, grupa Bf.p.5 dinRegulamentprodus in h.m. Suceava Nord,
prin care AGIFER a fost inform@ata operaiunea de cuplare a locomotivei LDH 615 cu ultimagen
din garnitura care a compus trenul déatori nr.5601, apamand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Glatori” SA, s-a efectuat necoresputar rezultand avarierea vagonului nr.50532068
004-2, urmat de neavizarea imediata incidentului feroviar, dagi de indrumaresi circulaia
vagonului avariat Tn compunerea unui tren @létori, in baza art.19, alin.(2), pct.b) din lege&bhbrdin
2006, Directorul General a AGIFER a decis deschkeigemei aguni de investigaresi a numit prin
Decizia nr.190 din data de 08.02.2016 comisia destigare.

B. BRIEF PRESENTATION OF THE INVESTIGATION REPORT
B.1. Brief presentation:

On the 25th of January 2016, at 09:08 o’clockhia branch of the Railway Countyiain the
railway station Suceava Nord, following the cougliof the locomotive LDH 615 at a rake of 6
coaches, resulted from the splitting-up of the pagsr train n0.5601, got by the railway undertaking
SNTFC ,,CFR Gilatori” SA, the wagon n0.50532068004-2 was damagAdcording to Romanian



national norms, the damages had by the coach didllmov the safe operation and needs repair in a
specialized workshop.

After the damage, the involved staff continued #hunting activity without notifying the
railway incident. So, the locomotive was coupledha rake of coaches and the technical rake of
coaches and was introduced in the group of traokstife coach inspection Suceava. The coach
inspection employees one decided to take out ttwaehes from the rake of coaches, but the damage«
one was not took out, the rake of coaches was mrdgar shunting at the line 2 in the railway <iati
Suceava Nord for the forming of the passenger traif604.

Foto nr.1 Suport mecanismsa deformat Foto nr.2 Pardoseala vagon deforriat

After the forming of the train, containing the daged coach, it was routed as passenger train
no.5604 to the railway stationslaalthough the technical condition of the coacth dot comply with
the operation requirements established in the maltioorms.

The staff of the Coach Inspection lasi found out tthe wagon no. 50532068 004-2 had
damages, following a collision, during the techhioapection of the passenger train no. 5604 in the
railway station lasi, at its arrival.

The occurrence of a railway incident, having asulte a wagon with characteristics
incompatible with the operation requirements of tadway system, followed by its routing in
operation, has impact on the railway safety, thaini slight different conditions could lead toadway
accident.

Garnitura tren 5601/5604 -

Foto nr.3:locul producerii incidentului — Hm Suceava Nord Cap X



The railway traffic was not affected, there werenmaterial damages at the railway infrastructure
and at its equipments.

There were no victims or injury people.

B.2. Direct cause, contributing factors.

The direct cause is a human mistake consistingamtaladjustment of the locomotive speed, so
the vehicles can be stopped at the established,plathout leading to their deterioration or to thad
degradation or displacement. So, at its couplimg Jocomotive was not stopped at a distance ofa2 m
least, before the fisrt coach of the train.

Contributing factors: the driver did not pay attention to the couplingtla rake of coaches
consisting in those 6 wagons, arrived in the pagsetain no.5601.

B.3. Underlying causes:

Infringment of the provisions from thmstruction for the activity of the locomotive $taf
no.201/2007 Part VI- of the chapter Il art.179 paragraph §8d Part IV- of chapter Il art.115
paragraph (3), through the maladjustment of thesgeed of the locomotive, necessary to stoprat 2
at least before the rake of coaches;

B.4. Root causes:None.

B.5. Severity level:

According to the incident classification, stipuagddart. 8 from thénvestigation regulations
taking into account the activity where the act e, that is in the shunting activity, it was siAsd
as incident according to tlaet. 8 Group B, point.2.5.

B.6. Safety recommendations

Taking into account the measures taken by the agindertaking during the investigation, the
investigation commission considers that in thisiaibn there is no need to issue some safety
recommendations.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 25.01.2016, ora 07:54, in Hm Suceava,Narlinia 4 a sosit trenul deilétori
nr.5601, care a circulat pe rgtalasi — Suceava Nord, acesta circuland pe intreagargistara
probleme in siguraa circulaiei. Trenul a avut in compunere 6 vagoane. Dopborarea aatorilor,
dezlegarea locomotivei de remorcarescoaterea acesteia de pe tren, a fost indéutoedmotiva de
manevi LDH 615si partidi de manewt, in vederea maneini celor 6 vagoane deikitori in grupa
tehnic a staiei CFR Suceava.

Locomotiva LDH 615i partida de manesrapatin operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR GCilatori” SA, Sucursala Regionala de Transport Ferowdar Gilatori lasi, denumit n
continuare SRTFC {a La opergiunea de cuplare a locomotivei LDH 615, la ora 89:€-a produs
tamponarea violeata vagonului nr.50532068 004-2, ultimul din cele&@e au compus trenul de
calatori nr.5601.
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Fig nr.4:Schia cu poziia vagoanelor in Hm SuceavasNocul tamporrii

Dupa tamponarea, cuplarealegarea locomotivei de manévia garnitura trenului, salagia
care au participat la aceasiperaie, respectiv mecanicul de locomadaijgeful de manew si cei doi
manevrarii de vagoane, nu au comunicat & avut loc aceastamponarei nu au avizat producerea
incidentului. Grupul de 6 vagoane degatori a fost manevrat in grupa tehhi staiei CFR Suceava la
linia 1 previzuta cu canal, unde a fost efectuat procesului tehmolagormare al intregului grup de 6
vagoane. Cu ocazia efeétii opergiilor de revizie tehnig la compunere a vagoanelor trenului
nr.5604, nu au fost constatafiedefegiunile tehnice produse prin tamponarea videatvagonului
nr.50532068004-2.
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Garnitura tren 5601,/5604

GRUPA TEHNICA SUCEAVA

Fig nr.5:Schia cu grupa tehni unde s-a efectuat revizia tehihec grupului de 6 vagoane

Dupa terminarea procesului tehnologic la formare, ai foanevrate trei din cejase vagoane la
linia 2 din HM Suceava Nord in vederea expedieriiren de #latori nr.5604 pe relg&a Suceava Nord
- lasi. In cadrul opergei de predare — primire a vagoanelor trenului 604 de étre personal V
apatinand Reviziei de vagoane Suceavtre personalul trenului, nu au fost constatatevidertiate
defegiunile tehnice existente la vagonul nr.50532068-20

La data de 25.01.2016, la ora 12:14, trenul d&ari nr.5604, compus din 3 vagoane, a fost
expediat din Hm Suceava Nord, in difadasi, fiind remorcat cu locomotiva electéiditulara EA 666,
ce urma & fie detgata in staia CFR Pacani, avand ca multipltragiune locomotiva electricEA 769,
locomotiva ce a devenit tituldarpe distanta Raani — 1ai.



In timpul circulaiei trenului, seful de tren a efectuat verificarea legitiiiler de cilatorie
incepand de la al treilea vagon (ultimul), spreotootiva. Cu aceadtocazie a constatat ¢éa vagonul
nr.50532068007-5, al doilea din compunerea trenuiui fungiona instaléia de climatizaresi la
tabloul electric al vagonului nu era alimentat emsiune (toateampile de semnalizare inactive —
stinse), motiv pentru care a avizat telefonicsptul de atelier de la Revizia de vagoang ki pe
operatorul de la Serviciul Managementul Trafic&MT) din cadrul SRTFC ka

Ulterior, seful de tren a mai constatatfaptul, ¢ la primul vagon din compunerea trenuluiau
glisanti de acces dintre salgnhperonul de urcare, la capl dinspre locomoti#, era blocat.

La sosirea trenului deakatori nr.5604 in stga CFR 13i, la ora 15:15, personalul Reviziei de
Vagoane lg, a constatat uratoarele deficiete tehnice la vagoanele din compunerea acestui tren:

1. Lavagonul nr.50532068 004-2, primul ddpcomoti\a:

e usa automat de acces dintre salam peronul de urcare, la capl dinspre locomoti#,
blocat pe poziia inchis, neputand fi @onat din interior;

* panou plafon frontal rabatat;

» podea peron acces deforimat plan vertical;

* perete desjtitor intre cabina Wei salonul vagonului, fisurat;
» vasul Wc deplasat;

* masca §ii laterale, cu ghidajul seii rabatabile, deformat inspre exteriorsi care
blocheaZ deschidereasii de acces;

« deformaii in plan vertical la lonjeronul central.

Foto nr.3 Masé usa laterad cu ghidajul sérii rabatabile, deformat Foto nr.4 Usa de acces in salonul vagonului, blécat



Fotonr.5  Lonjeron central deformat Foto nr.6 Lonjeron central deformat

Foto nr.7 Panou plafon frontal rabatat

2. Lavagonul nr.50532068007-5, al doilea din compener
« fundionarea necorespuiitpare a instal#i electrice;
« acumulatorii deplaga(inclinai) in nisa-cofret, iar intre ei lequrile conexe erau desfute
(smulse).

In urma acestor constait au fost avize Seful de revizie,Seful Diviziei Exploataresi
Instructorul regional V, care s-au prezentat la facului, au evaluat starea vagoanelor din gamitu
trenului de @latori nr.5604si au ajuns la concluziaicvagoanele au fost supuse unei tanapon
violente.

Dupa aceste verifigri si in urma disctiilor telefonice dintre Directorul SRTFC dia Seful
Divizie Exploatarssi Seful Serviciului Regional SC, s-a dispus avizarg@autui ca incident feroviar.

Avizarea s-a#cut prin nota telefonica nr.34/20 din data de 25.0162@ta 18:00, din Revizia
de vagoane k apatindnd SRTFC Ig, citre operatorul de la Serviciul Managementul Trdficdin
SRTFC lai, dar nu ca incident feroviar, ci ca o simgnumerare de defgani depistate la vagonul
nr.50532068 004-2 (,lonjeron central deformat geabtime de 5-6 cngi podeaua peronului de urcare
intratd sub podeaua vagonului, aproximativ 4-5 cm”).

Nota telefoni@ a fost transmis in urma dispoziei verbale dat de dtre Seful Diviziei
Exploatare SRTFC #a care a solicitat ca §a de avizare ce se va intocmi conform Dispezi
nr.37/2010 a Directorului General al SNTFC ,CFRa&Tati” S.A., 4 fie transmis si catre Regulatorul
de Circulaie Regional din Sucursala Regionala C§t &atinand CNCF ,CFR” SA.

Acest incident a fost avizat in scris ddre SRTFC lai la Sucursala Regionala CFRsila
Revizoratul Regional SC, in data de 01.02.2016) pdtul de numire a membrilor in comisia de
investigaresi in aceste congi revizorul de serviciu a intocmitsth de avizare nr.111 din 01.02.2016.



Comisia de investigare nurajtprin acordul prtilor care o constituiau, a efectuatiianea de
investigare a incidentului panla data de 10.02.2016, dupcare investigarea a continuat in
conformitate cu decizia nr.190 din 10.02.2016 aeCiwrului General al Ageiei de Investigare
Feroviai Roman.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructura si suprastructura ai ferate unde a avut loc incidentul feroviar suimt
administrarea CNCF ,CFR” S.A. — Sucursala Regiodfaasi.

Instalgiile de semnalizare, centralizage blocare (SCB) de pe s de circuléie Suceava —
Vicsani sunt intrgnute de étre salari@ din cadrul Sucursalei Regionala Ckila

Locomotiva de manevra LDH 615 apae operatorului de transport feroviar SNTFC ,CFR
Calatori” S.A - SRTFC lai.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFC ,CFR @latori” S.A - SRTFC 1ai.

C.2.2. Compunerea echipamentele trenului

Trenul de @&latori nr.5604 n relga Suceava Nord - §aa avut in compunere 3 vagoane, 12 osii,
tonaj brut 150 tone, franat automat 190 tone, frdeama# 62 tone, lungime 100 m. A fost remorcat
cu locomotiva EA 666 ca locomaotivitulara si locomotiva EA769 inactiv pari la staia CFR Pacani,
apoi a fost remorcat cu locomotiva EA769 ca locowiditulara pari la staia CFR 13i.

Vagoanele, locomotivelgi personalul care au deservit trenul déatri nr.5604, apain
operatorului de transport feroviar dedatori SNTFC ,CFR Glatori” S.A - SRTFC lai.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii incidentului
C.2.3.1Linii

in zona in care s-a produs incidentul, linia 4 idim Suceava Nord, are o lungime #@itile 0,690
km, sina de tip 49, traverse de beton Tgi3emn, prindere indiredf declivitatea maxir a liniei de
1,4%, linie electrifica#, cale cu joante.

C.2.3.2Instal&ii
Instalgia CED din Hm Suceava Nord este de tip CR 3.

C.2.3.3Locomotiva de maneyr
Caracteristicile tehnice ale locomotivei 82-0615-3
- Putere: 1000 KW,
- Lungime peste tampoane: 13,736 m;
- Sarcina pe osie: 17,5 ¢;
- Formula osiilor B’-B’;
- V. max.: 100 km/h;
- Greutatea total 70 tone;
- Ampatamentul locomotiver,2 m;
- Ultima reparde: 10.12.2008 - RK in Remarul Cluj, de la capaecurs 530.110 km,;
- Ultimarevizie: 02-03.12.2015 - R1in Depout&ava;
- Ultima verificare periodig (PTh3) din 24.01.2015 in depoul Suceava.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomtv partida de maneir a fost asigurat prin staii
RTF, aflate in stare bérde fungionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgempi feroviar
Nu a fost cazul



C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vigomenati si ranifi
In urma producerii incidentului nu s-au inregispegrderi de vig omengti sau #niti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale Tn confaaiteitcu devizul estimativ intocmit détie societatea
reparatoare Electroputere VFUsPani, este:
La vagonul 50532068 004-2, prepargie = 5600 lei ira TVA;

C.3.3. Consecirele incidentului in traficul feroviar

Circulaia feroviat nu a fost afectatsi nu au fost inregistrate pagube materiale la stftectura
ferovian si a instalaiilor acesteia.

Nu au fost inregistrate victime omaghesau &niti.

C.3.4. Consecirele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar, nufast urmiri asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 25.01.2016, in jurul orei 9:00, vizthiea in zona producerii incidentului a fost fun
cer innorat, #ra vant, cu temperatura in aer de — 4 .°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost confarmau prevederile reglemeintior
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul @rturiilor personalului implicat

Din declargiile mecanicului de locomotivde serviciu in conducerea locomotivei LDH 615 tafla

la manevra staei in 25.01.2016se rein urmatoarele:

* a impins la linia doi garnitura trenului 5602, dupare a venit la linia patru pentru a lua
garnitura tr.5601/5604;

» cuplarea la garnitura trenurilor nr.5601/5604 4 fomai dura” ;

» au fost necesare doua cipldeoarece dupprima cuplare s-a produs efectul de recul;

* locomotiva LDH 615 modernizanu are fraa direct clasi@, ca la celelalte locomotive LDH,
ci frana direct este pe acegianarsa unde se afl si accelerg@a iar franarea acestei locomotive
se face destul de defectuos;

* nu a reyit si opreasg locomotiva la 2 m., aceasta lovindu-se de gariitiind apoi respins
de tampoanele garniturii in sens opus;

» seful de manew i-a comunicat & tamponarea a fost mai dugi ca a Gzut un stingtor de
incendiu din suport;

* in urma tampaoirii nu a constatat nimic la locomotiy

* la vagoane s-a uitgeful de manevr dupa care a comunicat mecanicului se poate trage
garnitura in grupa tehrig

* au mai fost dodu situgii (momente) cand cheia de la pupitru s-a blocapdamtie pe neutru,
nealimentandu-se conducta genecd aer astfel neputandu-se efectua nici o coipand

* nu a efectuat inscriere in registrul de bord redeta fungionarea defectuoas franei;

* nu a mai efectuat serviciu cu acéadstomotiva de circa un agi jumatate in urn;

* nu a avizat incidentul (tamponarea) deoarece rfosiypagube.

Din declaraiile sefului de manevrajin 25.01.2015se rgin urmitoarele:

* locomotiva nu a reyit sa faci oprire la 2m Tnaintea garniturii;

* la cuplarea locomotivei la tren, LDH 615 a venit dteza mai marai s-a izbit in primul
vagon, producand un mgoc in garnitug;

» averificat garniturai nu a observat indoituri sauafuri la cutia vagonului, tampoanesi sau
geamuri. Singurul lucru constatat a fost un giiogcare a &zut pe peronul de urcare de la
captul vagonului la care s-adut cuplarea;



a considerat aceastamponare un incident mingr nu a avizat pe nimeni din Hm Suceava
Nord, de la revizia de vagoane sau din conduceargiu

Din declargiile manevrantului de vagoane care a dat semnale pemanevra de cuplare a
locomotivei LDH la garnitura trenurilor 5601/5604rd25.01.2015se rgin urmatoarele:

locomotiva a venit cu vitézpuin mai mare la cuplarg nu a oprit la doi metri, deel a dat
semnalul Tncegi opreste;

nu a constatat nimic la vagon;

nu a avizat pe nimeni de cele intamplate peritmuca considerat necesar.

Din declargiile manevrantului de vagoaneare a verificat si a skibit franele de méai din
25.01.2015se rein urmatoarele:

a auzit o cuplare mai tare in timp ce se deplagaiiea opuspentru a slabi frana de n&n

a fost informat degeful de manevr ca a fost o cuplare mai putergigi ca a @zut un stingtor
jos din suport;

nu a avizat pe nimeni de cele intamplate peritmuca considerat necesar.

Din declaraiile IDM de serviciu la Hm Suceava Nord in tura din 252016,se réin urmatoarele:

a efectuat parcursul de manevra pentru duceredusieeea garniturilor trenurilor deilétori
nr.5601/5604 igi din grupa tehnig;

nu a auzigi nu a fost informat de incident (tamponare);

nu a \izut manevra de cuplare pentruilmia doi era ocupdétcu garnitura trenului deakatori
nr.5602.

Din declaraiile sefului de tren care a deservit trenurile 5601/5¢@4distanta Igi — Suceava — k&
in data de 25.01.2016¢ rein urnitoarele:

s-a prezentat conform programului Tn Hm SuceavadNar semnalizat trenul, a Tntocmit
aratarea vagoanelor, a dat semnale de cuplare a Ido@ioo electrice la tren, a dus foile de
parcurs la biroul de mtaresi impreurh cu RTV a efectuat opgia de primire - primire a
vagoanelor din compunerea trenului;

nu a constatat lipsuri s-au defieai in afaé de cele megionate in nota de predare;

a constatatxusa de la primul vagon (latetglcapit dinspre locomoti&, partea dreapta nu se
deschide;

nu a observatacpodeaua vagonului este deforimat

dupi plecarea trenului,sa dintre peronul de urcare Tn vagomsalonul primului vagon de dép
locomotiva a imas blocat si nu a mai pututso deschid;

n parcurs (de la gfa CFR Suceava la sia CFR 1gi) nu s-a produs nici un incident;

a constatat in parcurg & al doilea vagong, cizut inelzirea’;

a constat & la primul vagon aazut plafoniera;

Din declargiile RTV din echipa compléxde serviciu in grupa tehni¢c responsabil cu revizia la
interior Tn tura din 25.01.2016se re¢in urmatoarele:

la trenul nr.5604 s-a efectuat revizia telira&compunere;

s-au verificat la cele trei vagoane din compundreaului, fungionarea silor de acces
laterale, gile de intercomuniage si instalgiile sanitare,

s-a ficut recega califitii curateniei, s-au verificat mecanismele de inchiderefidgre
geamuri, asiguraresufrontale inchisei ca tablele de intercomuniga s fie ridicate;

la vagon, primul de la locomotiwu a constatat nereguli sau defecte cargesesite remediere
sau repand;

consideidi ca este posibil ca defectele constatate la vagotefia £FR Igi sa fie rezultatul unei
tamporarii la manevi, in exploatare;

nu s-au constatat nereguli cafigpsina n pericol siguraga circulaiei;

defectele de la vagdinu puteau fi observate la revizia tehaita compunere’



Din declargile RTV din echipa compléxla expediere in Hm Suceava Nord, in tura din
25.01.2016se réin urmatoarele:

s-au legat la tren cele dolocomotive EA mecanic, pneumaticelectric;

cuplarea celor daulocomotive s-adcut lent, in baza semnalelor date sgé¢ul de trensi cu

oprire la circa 2 m. Tnainte de cuplare;

nu a constatat nimic la primul vagennu a putut folosi primaga dinspre locomoti&, partea
spre stde, datoriti faptului @ in zona primului vagon erau depozitate traverse lmton,
acoperite cu gheasi zapadi;

seful de tren a comunicatiaiu se deschide primaaiin momentul cand se afla la defilaie
trenul deja era in piare;

nu a sesizat prin raport de eveniment conducerizied de vagoaneaca fost avizat & prima
usa de la primul vagon nu se deschide;

la predarea inventarului vagonului in Hm Suceavedm s-a constatat nimic deosebit;

nu a verificat ga de la vagonul de sigungncare era in dreptul unor traverse pensrawc avea
acces la ea;

nu a verificat aceasusa nici la interior dar la sosirea trenului nr.568&easta funmna.

Din declargiile RTV din echipa compléxde serviciu la sosire in gta CFR lgi Tn tura din
25.01.2016se réin urmatoarele:

la al doilea vagon a constatps a tensiune alimentare a instalei electrice”,

la primul vagon gia frontah salon capt, spre locomotiva nu se deschide;

la primul vagon, g&a laterad, spre locomoti& partea mecanicului, prezind deformare la aripa
care sugne sistemul de rulare atiulateralesi care impiedica deschiderea acesteia;
defegiunile constatate la sosire puteau fi depis§ate compunere dacacestea nu s-au produs
pe traseu;

la vagonul 50532068 004-2, primul dulecomotivd a constatat indoirea aripii de consolidare
a Wwii laterale ce a dus la blocarea acesteia,

a intrebat mecanicul de locomdiidac a avut probleme in remorcarea trenului, acesta
raspunzand negativ;

a constatat lonjeronul central deformat;

a anumat seful de tud care venea prin tren, despre neajunsurile constata

a intocmit notificare atb cu dung rosie, consemnand in aceasta lonjeronul central este
deformat;

Tmpreurd cu ceilati colegi din tu, a ajuns la concluziaacvagonul 50532068 004-2 a fost
tamponat;

nu a solicitat % fie consemnat in mod explicit in procesul verldbémit @ vagonul a fost
tamponat;

nu a intocmit raport de eveniment, dar a aauverbal peeful de tua.

Din declargiile electricianului de la revizia de vagoanssilade serviciu in tura din 25.01.201¢6e
retin urmatoarele:

a constatatzcla al doilea vagon din compunerea trenului d@étori nr.5604 nu fungoneaz
nicio instalaie electri@;

la vagonul 50532068 004-2, primul din compunereaului, ya laterai este nefungonala,
blocat mecanic;

usa interioadi, cu agionare pneumati; de acces in salonul vagonului, blacdétorit peretelui
deplasat al cabinei Wc.;

bateriile de la vagonul 2 nu erau in pezcorespun#toare, avand conexele desprinse;
acumulatorii nu aveau cuni se incline in timpul parcursului;

daa se ficea a la carte” revizie tehnig in Hm Suceava Nord, se puteau depiseventual
remedia, neajunsurile apite la vagoanele in caiz



« este semnatar al procesului verbal intocmit lareadrenului in stea CFR Igi, dar nustie de
ce nu s-a mgionat in procesul verbaligarnitura trenului a fost tampoaat
* nu a intocmit raport de eveniment pentru aéeastegud, insi a fost intocmit dgeful de tua.

Din declaraiile sefului de tuti de la Revizia de vagoanesiain 25.01.2016se rgin urmitoarele:

» a fost avizat in jurul orei 14.00 detie operatorul de la SRTCFslaca la un vagon din
compunerea trenului deilétori nr.5604, gile laterale nu fungoneaz, precizand & trebuie
verificatsi intocmit proces verbal de constatare;

* s-adeplasat la tren impreucu 3 RTVsi un electriciarsi a constatat o serie de neajunsuri care
au fost consemnate n procesul verbal nr 152/V1¥2/422015 intocmit ulterior;

» aluat masura de a face o verificare mai @mnita intrucat exista suspiciunea de a fi avut loc
o tamponare a vagoanelor din compunerea trenului;

e aavizatseful de revizie care s-a prezentat in scurt timynigate impreuna cgeful de atelier;

* Tmpreuna cweful de revizieseful de atelier, revizorii tehnigi electricianul, au decisas
intocmeast un proces verbal de constatare teffinic

* atransmis telefonic la IDM din sta CFR Igi ca trenul de &latori nr.5604 a sosit cu o serie de
defecte la vagonul 50532068 004-2;

* nu a avizat in scris la sta CFR 1ai ca la revizuirea trenului deititori nr.5604 s-au constatat
urmari sau suspiciuni de tamponare a vagoanelor dim tre

e dupa cele constatate, considesi vagonul a fost tamponat;

* tamponarea ar fi putut avea loc intstale indrumare sau in parcurs;

e datorii numeroaselor detalii tehnice consemnate in prboestbal a omis & precizeze &
vagonul a fost tamponat, consideraradacest faptputea fi iryeles din copnutul procesului
verbal”;

e acomunicagefului de revizie & nu s-a dcut avizarea la IDM;

* atransmis nota teleforiida operatorul de serviciu la SRTFCsiltn legatura cu cele constatate
la vagoane.

Din declaraiile sefului de atelier de la Revizia de vagoang,lae rgin urmitoarele:

e in jurul orei 12:45, a fost sunat geful trenului de &latori nr.5604, fiind informat & are
probleme la vagonul 2 din compunerea trenului, e de accesi instalgia de climatizare;

e a mai fost sunat daplO minute de acejasef de trersi i s-a comunicatZnu fungioneaa si 2
usi de la primul vagon;

e la sosirea trenului Tn gta CFR lIgi, a constatat acumulatorii inclinan cutie, conexele
desficute, ya laterad la primul vagon blocat (datorit aparatorii exterioare deformateyi
podeaua deformafintre peronul de urcagesalon;

e aceste defewni “au fost produse datorit unui impact violent al vagonului cu un alt vehicul
feroviar”;

e a comunicatefilor ierarhici superiori, toate neajunsurile ctatate la vagoane, la sosirea in
stgia CFR Iai a trenului de g@latori nr.5604.

Din declaraiile sefului Reviziei de vagoaneslase rgin urmatoarele:

» dup sosirea trenului deakatori nr.5604, a fost avizat détee seful de tué ca sunt probleme la
tren, vagonul 50532068 004-2 prezentand urme dpdaare;

e a decis scoaterea vagonului din teers-a deplasat in birogkefului de tué urmand a se face
avizarea telefonicla staia CFR [3i;

e adat nat telefonia la serviciul Managementul Traficului din cadrul BRC lssi;

» toate detaliile tehnice duceau in mod indirect ldamponare, simptomele fiindsar de
recunoscut;

* nu a purtat disau in mod direct cueful staiei CFR Igi sau cu IDM de serviciu;

* nu au existat pericole in sigutarcirculaiei cauzate de starea vagoanelor, deoarece vagoanel
au circulat cu gile inchise, existand dificuiti la doar deschiderea lor;

e aadus la curtintasefilor ierarhici superiori & nu s-a icut avizarea telefonida IDM;



* i s-a indicat de @re Seful Diviziei Exploatare & transmiii nota telefonig la Serviciul
Managementul Traficului;

» conform prevederilor HG 117/2010 trebuiafaca tot posibilul & anune peseful staiei CFR
lasi;

* Nu poate preciza cauza nedvizimediate.

Din declaraiile sefului de stae CFR Gilatori lasi, se rein urmatoarele:

» a fost avizat In seara zilei de 25.01.2016 prporade eveniment intocmit deitee seful
trenului de alatori nr.5604, & la al doilea vagon nu fugfionau climatizaregi deschiderea
automal a wilor iar la primul vagon s-a blocat ga)

* nu a fost avizat deatre seful de tren sau de personalul Reviziei de vagdagieca la vagonul
nr.50532068 004-2 din compunerea trenului @détari nr.5604, ar fi suspiciuni de tamponare;

* nu a avut disqu cu seful de tren referitor la modul Tn care s#&ut predarea — primirea
vagoanelor din trenul deilatori nr.5604 in data de 25.01.2016.

Din declaraiile IDM stafia CFR lgi, in tura din 25.01.2016e rein urmatoarele:
* nu s-a primit nicio avizare teleforicsau vreo nat scris la biroul de mjcare in data de
25.01.2016;

* nu s-a primit nicio comunicare despre eventualegudr constatate la trenul dél@ori nr.5604
din data de 25.01.2015.

Din declaraiile sefului stagiei CFR lgi, se rgin urmatoarele:

e 1n ziua de 25.01.2016 nu a fost avizat verbal sasciis de angafiade la SRTFC Igl despre
tamponarea vagonului 50532068 004-2, despre aca#dita ulterior, dup 2-3 zile cand i-au
fost solicitate relgi de la RRSC .

Din declargiile sefului de tuti de la RCR Ig, de serviciu in tura din 25/26.01.201€¢ rein

urmatoarele:

e n jurul orei 18:30 a primit un fax de la operata®erviciului Managementul Traficului de la
SRTFC 1ai, In care erau consemnate o serie de neregulnlsagon, fra si fie avizat ca
incident sau suspiciune de incident;

* a transmis faxul la RRSCslasi a comunicat £ nu a primit nicio avizare scéisde la vreo
staie;

* s-a informatsi a constatat£trenul de &latori nr.5604 a circulat regulat pe tdatistana fara
devieri de la grafic.

Din declargiile operatorului de serviciu la Serviciul Managemerniuficului de la SRTFC lain
tura din 25.01.2016se rgin urmatoarele:

» afost sunat in jurul orei 13.30 d&re seful trenului de &latori nr.5604 din 25.01.2016 i s-a
comunicat & vagonul nr.50532068 004“8u incalzeste”;

* a comunicat verbalefului de tué de la Revizia de vagoanssilai sefului Diviziei Exploatare,
neregulile semnalatg recepionate telefonic;

e aluat la cungtinta de defegiunile de la primul vagon in jurul orei 17:30, caag@rimit procesul
verbal de constatare;

e a completatsi a transmis prin fax, §a de avizare, la SNTFC - Serviciul Managementul
Traficului si la SRCF lai la ora 18:30, respectiv ora 18:35;

« seful de tu de la RCR Igi a intrebat dat mai aresi alte date suplimentare tfiade cele
inscrise in §a de avizarai i-a raspuns @ nu are;

* nu a folosit cuvantul tamponare pentéiin nota telefonig primita de la Revizia de vagoane
lasi nu apare acest cuvant.

Din declargiile Instructorului regional V din cadrul SRTFCsia ale Sefului Diviziei Exploatare
din cadrul SRTFC lg si ale Sefului Serviciului SC din SRTFCsla rezulé ca pari la ora 18:30 s-a



concluzionat la nivelul conducerii SRTCHKilaaptul c vagonul nr.50532068 004-2 a fost tamponat la
manevi in Hm Suceava Nord.

C.5.2. Sistemul de management al siguran

La momentul producerii incidentului ferovidNCF ,CFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistéqmpriu de management al sigut@nferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/20Q&ivind
acordarea autorigei de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviad din
Romania.

La momentul producerii incidentului feroviaBNTFC ,CFR Caliatori” SA in calitate de
operator de transport feroviar délatori avea implementat sistemul propriu de managénaén
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii55/2006 privind siguraa feroviad si a
Ordinului ministrului transporturilor nr.535/2007riyind acordarea certificatului de sigutanin
vederea efectuii serviciilor de transport feroviar peite ferate din Romania.

Din verificarea documentelor sistemului de manag®mal siguratei feroviare la nivelul
SRTFC Iai si la subuniitile de baz (Staia CFR Gilatori Suceava, Depoul de locomotive Suceava
Nordsi Revizia de Vagoane Suceava) s-a constaté nivelul acestora nu au fost identificate o part
din pericoleleproprii specifice activitii, responsabiliitile pentru preintampinarea pericolelor, precum
si masurile de siguragi specifice pentru fiecare pericol din cele speaticin continuare:

« lipsa sesiarii verbale sau Tn scris in comide producerii unei neconforniditi in legatura cu
sigurana feroviad (ex: tamponarea violentla cuplare ce ar putea producetamari la
materialul rulant);

* avarierea vagoanelor d&l#&tori in timpul procesului de cuplare a locomotivelo

* introducerea in circutee a vagoanelor avariate (sgiutlefecte) in garnitura unui tren de
calatori;

» efectuarea formala predrii-primirii vagoanelor (scriptic, #ra a se face in fapt pe teren, o
verificare aminunita a tuturor vagoanelor din compunerea trenului;

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat@msiderare ur#toarelenorme si reglementari:
- Regulamentul de investigare a accidentglancidentelor, de dezvoltake imburititire a
sigurarei feroviare pe dle feratesi refeaua de transport cu metroul din Roméania, aprairat p
H.G. Nr.117/2010;
- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatim transportul feroviar nr.201/2007,
aprobat prin ordinul MTCT nr.2229/23.11.2006;
- Regulamentul de semnalizare nr.004, aprobat pdmorMTCT nr.1482/04.08.2006;
- Regulamentul pentru circygla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobah pri
ordinul MTCT nr.1816/26.10.2005;
- Instrugiuni privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250, aprobate
prin Ordinul MTCT nr.1817/2005;
- Instrugiuni pentru predarea-primirea vagoanelgr modul de recuperare a lipsurilai
degradrilor constatate la acestea — nr.271
Ordinul MT nr.1260/2013 privind examinarea medical psihologi@ a personalului cu
responsabilitti in SC;
- Dispoziia Directorului General al SNTFC nr.37/2010 priviralizarea accidentelosi
incidentelor feroviare, accidentelor de mana altor deficiete produse in activitatgi a
intarzierii trenurilor de @atori la SNTFC ,CFR Glatori SA”.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat@msiderare uréttoarelesursesi referin te:
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dodarinvestigare;
- fotografii realizate dupproducerea incidentului déatce membrii comisiei de investigare;



- rezultatele verifigrilor efectuate dupproducerea incidentului feroviar la suprastructdiiasi la
locomotiva implicai in incident;

- copii ale datelor inregistrate de instala IVMS de pe locomotivai interpretarea acestora,

- examinareasi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate n incidentfrastructu,
instalaii feroviaresi tren;

- autorizaii de efectuare a manevrgiconducere a trenurilor, permise de conducerdmeitde
locomotiva, avize medicalai psihologice, tematici dgcoala personalului, prezgnla scoala
personalului, etc.;

- chestionarea salatilor implicati Tn producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs in Hm Suceava Nord la linjgada restrigii si limitari de vitez iar
vagonul a fost indrumat n circtile, in compunerea trenului d&l&ori nr.5604 pe se@ de circul@ie
Suceava N — K, pe care viteza maxiinde circulaie a trenurilor de @atori, conformLivretului cu
mersul trenurilor Regio pe Sucursala Regionala @ft,leste cuprinsintre 50si 100 de km/h.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgila
La data producerii incidentului, instei CED din stda CFR Suceava — Hm Suceava Nord, era
in stare normalde fungionare.

C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia
La locomotivi
Nu s-au semnalat probleme tehnice la locomotivandeevé LDH 615, care & favorizeze
producerea incidentului.
La vagoane
1. Lavagonul nr. 50532068 004-2 (vagonul de sigti)an
e Uusa automat de acces blocape poziia inchis, neputand fi gonat din interior;
* panou plafon frontal rabatat;
* podea peron acces deforiat plan vertical;
* perete desjtitor intre cabina Wei salonul vagonului, fisurat;
* vasul Wc deplasat;
* masca &ii laterale, cu ghidajul seii rabatabile, deformatinspre exteriorsi care
blocheaZ deschidereasii de acces;
» deformaii in plan vertical la lonjeronul central.
2. Lavagonul nr. 50532068007-5, al doilea din compene
» fungionarea necorespuifitpare a instalgei electrice;
« acumulatorii deplasa (inclinai) in nisa-cofret, iar intre ei conexele erau deste
(smulse).
La vagoanele in caluz-au efectuat uritoarele revizii tehnice:

- la Revizia de Vagoane dia- revizie tehnid la compunerea trenului 5601 din
25.01.2016 format din 6 vagoane;

- la Revizia de Vagoane Suceava - revizie tehlaisosirea acelujatren.

in urma acestor dauevizii tehnice, trenul a sosit Tn Hm Suceava Nard defecte;

- la Revizia Vagoane Suceava — revizie tefni@ compunerea trenului 5604 din
25.01.2016, ocazie cu care nu s-au depistat avgolibduse in urma tampon
produse la stea CFR Suceava Nord;

- la Revizia Vagoane §a- revizie tehnié la sosirea trenului 5604 din 25.01.2016, ocazie
Cu care s-au depistat avariile produse in urma oadnin



C.5.5. Interfga om — maina — organizgie

Personalul feroviar implicat in producerea inciddunt(mecanicsef manevi si manevrag) se
afla In prima parte a timpului de efectuare a santi comandatsi desinea avize de aptitudine
medicad si psihologic in termen, necesare pentru exercitareatilmrc

Incidentul feroviar produs in gta CFR Suceava — Hm Suceava Nord a constat in taanga
vagonului nr. 50532068 004-2 la opgnaea de cuplare a locomotivei LDH 6%bindrumarea in
circulaie, in compunerea trenului dél@ori nr. 5604, a acestui vagon avand probleme tehcare n
condtii usor diferite ar fi putut produce un accident fero\gaav.

Prima eroare umanin lantul de erorisi violari de normesi instrugii care s-au produs in cazul
acestui incident, a constat in neadaptarea vitem@motivei in procesul de manévin vederea
cupkrii locomotivei la garnitura de tren. Aceastroare s-a produs in activitatea de maneiar
partida de mane¥rsi mecanicul de locomotiivsusin ca au evaluat sity& ca fiind un incident minor
si nu au avizat producerea lui. Neavizarea acesemienent contravine prevederilor dtegulamentul
de investigare a accidentelgt incidentelor feroviare, de dezvoltagg Tmbunitasire a siguranei
feroviare pe gile feratesi refeaua de transport cu metroul din Romania

Faptul @ n activitatea de revizie, déasfirati atat in grupa tehniccatsi la expediere in Hm
Suceava Nord, revizorii tehnici de vagoane nu awstatat existga unor nereguli sau defecte caidie s
necesite remedieri sau repgraonduce fie la ideeai@ctivitatea de revizie nu a fost efectydie la
ideea ascunderii int@onate a neregulilor observate, prin neavizareaAtédit neefectuarea actiiti
de revizie tehnit, catsi neavizarea avariei constatate in cazul in catwii@tea de revizie a fost
desfisurat, reprezird ndclcari ale prevederilor dinnstrugiuni nr.250/2005, privind revizia tehnic
si intrefinerea vagoanelor in exploatare

In activitateasefului de tren, observarea avariilexistente la garnitdr abia dup plecarea
trenului din Hm Suceava Nord, atdaptul g agiunea de predare-primirg verificare a inventarului
si starii de fungionare a instaldlor nu s-a desfsurat in fapt.

De asemenea, in activitatea de revizie @esht la sosire in stea CFR Iai si in cadrul reviziei
de vagoane kanu s-a consemnat explicit in scris faptiiMagonul prezirit urme de tamponare.

Toate aceste nereguli evidette in activitatea personalului feroviar de exgryymecanic de
locomotiva, partich de manew, revizori tehnici vagoanesef de tren) arat faptul &, la nivel
organizaional, nu exist o politica de personal careisgncludi agiuni constante de verificarg
control, ceea ce conduce la exiséennui climat permisiv, care favorizéaa atitudine de neimplicare,
reducand dimensiunea responsaiilit
C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pe parcursul anilor 201442015 nu au mai fost cazuri de incidente similare

C.6. Analiza si Concluzii

Avand in vedere caracteristicile liniei, precusn constalrile facute dug@ producerea
incidentului, se concluzioneaza starea tehnica suprastructurii liniilor din parcursul de mangvr
nu putea determina sau inflyarproducerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehndca instalaiilor feroviare
Instalaiile feroviare au fost in stare tehaicorespunioaresi nu au influemat producerea
incidentului.

C.6.3. Concluzii privind starea tehndca locomotivei cu care s-a efectuat opguamea de manevra
Starea tehnic a locomotivei implicat in producerea incidentului, respectiv LDH 615,eest
corespunitoaresi nu putea determina sau influarproducerea incidentului.

C.6.4. Analiz si concluzii privind modul de producere a incidentuil

Descrierea finak a laryului de evenimente:

Locomotiva de mane&r LDH 616 a intrat la linia 4 din Hm Suceava Noehpu a lua cele 6
vagoane, pentru a fi duse Tin grupa telargeful de manew si un agent din partida de man&yese



aflau la linia 4, pe partea mecanicului de locoriptin dreptul primului vagon, unde locomotiva
trebuia 4 fac cuplarea. Al doilea agent din partida de mahesa deplasa pe peronul liniei 4, spre
celilalt capt al garniturii pentru a 8bi frana de méan

Manevra s-a efectuat in baza semnalelor date dat age instrumente portativgi a
comunicaiilor facute prin RTF cu mecanicul de locomati§eful de manevr a supravegheat sosirea
locomotiveisi agentul care &lea semnale pentru oprirea locomotiietuplarea acesteia la garnitura
trenului 5601. In aceste comdiocomotiva aflai in miscare cu o viteza de aproximativ 6 km/h, nu a
fost opriti regulamentar la 2 m. inteagarnituriisi a tamponat violent primul vagon.

Din declargile mecanicului de la locomotiva de mangwDH 615, alesefului manevi si a
manevratfilor din partida de mane&y corelate cu interpretarea datelor inregistratensialaia IVMS
de la locomotiva de maneyrrezulé ci la data de 25.01.2016 ora 9:08, la linia 4 din Buteava
Nord, s-a produs tamponarea viokemt vagonului nr.50532068 004-2 |la opemnaea de cuplare a
locomotivei la garnitura trenului 5601-5604, cenars fie introdud in grupa tehnit

Mecanicul de la locomotiva de mangwDH 615, seful de mane si manevragii de vagoane,
au declarat nu au observat defofim sau deteriairi la locomoti\i si vagoanesi nu au avizat £ a
avut loc aceasttamponare, considerand & fost un incident minor.

in nici unul dintre documentele Tntocmite dupnstatarea #ii tehnice a vagoanelor la revizia
de vagoane k& si anume: procesul verbal de constatare, raport \amiment, nota telefoni¢
intocmit deseful de tué si semnai deseful reviziei de vagoang fisa de avizare intocniitde citre
operatorul de la Serviciul Managementul Traficidpatinand SRTFC Igl, nu se precizeaznimic in
legatura cu Tmprejudirile in care s-a produs degradaredariistehnice a vagoanelor (tamponarea
vagonului nr.50532068 004-2). Mai mult decéat atatfisa de avizare, operatorul preia cuvant cu
cuvant cele transmise prin nota telefanic

Fisa de avizare intocmita détre operatorul de la Serviciul Managementul Trdficapatinand
SRTFC lai, a fost transmis prin fax la ora 18:35i la seful de tua de la Regulatorul de Circula
Regional din Sucursala Regionala Cki,lalar fira datele necesare pentru ca acest dapogt fi
avizat ca incident feroviar.

Seful de tu V de la Revizia de vagoanesilgi seful de revizie au declarai au incercats
transmiti acest caz telefonic la IDM din sita CFR 1gi, dar acesta ar fi refuzati fonsemneze o
avizare, intrucat aceasta nu esieufa in mod regulamentar, in conformitate cu previkd din
Regulamentul de investigareart. 22, 23 si 27, in sensul au s-a fcut irstiintare verbal si apoi
avizare propriu-zisprin telefonograr, catre seful staei sau Tnlocuitorul acestuia.

C.7. Accident causes

C.7.1. Direct cause:

The direct cause is a human mistake consistingamtaladjustment of the locomotive speed, so
the vehicles can be stopped at the established,plathout leading to their deterioration or to thad
degradation or displacement. So, at its couplimg Jécomotive was not stopped at a distance ofa2 m
least, before the fisrt coach of the train.

Contributing factors: the driver did not pay attention to the couplingtla rake of coaches
consisting in those 6 wagons, arrived in the pagsemain no.5601.

C.7.2.Underlying causes:

Infringment of the provisions from thmstruction for the activity of the locomotive $taf
no.201/2007 Part VI- of the chapter Il art.179 paragraph §8d Part IV- of chapter Il art.115
paragraph (3), through the maladjustment of theseed of the locomotive, necessary to stoprat 2
at least before the rake of coaches;

C.7.3. Root causesNone.



Severity level

According to the incident classification, stipuatddart. 8 from thénvestigation regulations
taking into account the activity where the act e, that is in the shunting activity, it was sified
as incident according to tlaet. 8 Group B, point.2.5.

C.8. Observaii suplimentare:

Punerea in circutee a vagonului avariat ca urmare a tamgsorviolente a acestuia deatre
locomotiva de mane#rin urma opengunii de cuplare la grupul de vagoanetistaate, a fost posilil
datorii nerespedtii de ctre salarig@i implicati ai operatorului de transport feroviar délatori
S.N.T.F.C. ,Calatori” SA, a normelor tianale specifice telei cu privire la avizarea accidentelor-
incidentelor feroviarai a procedurilor proprii operatorului de transpeldborate in conformitate cu
criteriul de evaluare Q din anexa Il a Regulament(lUE) 1158/2010, a conforniiii cu cerinele
pentru oltinerea certificatului de sigurgn

Astfel, du@ producerea incidentului in Hm Suceava Nord, nuf&eat avizarea acestuia n
conformitate cu prevederilRegulamentului de investigade dtre mecanicul de locomotvsi/sau
seful partidei de manegrcare au efectuat opeia de cuplare a locomotivei LDH 615, la garnitura
trenurilor nr.5601-5604. La revizuirea tehhia garniturii trenurilor nr.5601-5604 in grupa tedan
Suceava, la manevrarea acestei garnituri pentradésye din grupa tehnica in Hm Suceava Nord, la
efectuarea probei de frilwompled si legarea locomotivei EA 679 la tren da&re revizorul tehnic V
precumsi la predarea vagoanelo#tee seful de tren in Hm Suceava Nord, dire personalul cu
responsabilitti in acest sens, nu au fost depistate defectetbupeola cele ddiwagoane.

Mentionam @, Tn conformitate cu declaide mecanicului care a deservit locomotiva de
remorcare a trenului pe distanSuceava Nord —da ale sefului de tren, precursi prin interpretarea
datelor inregistrate de instgiee IVMS ale locomotivelor, rezuit ca de la plecare din Hm Suceava
Nord si para la sosirea trenului de calatori nr.5604 laiat&€FR 1gi, nu s-au produs ciocniri, loviri,
tamporari sau reagi in tren care & fi produs defecte sauatimari la vagoanele din compunerea
trenului.

La staia CFR Pacani a fost detati locomotiva EA 666 din capul trenului, acesta ficmhdus
in continuare de acslamecanic, dar cu locomotiva EA 769 ca locomatiwlara.

Conform prevederilorRegulamentului de investigare a accidentejora incidentelor, de
dezvoltaresi imbunitafire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Romaniaaprobat prin HG 117/2010, cazul se incadidazrt. 8, grupa B, pct. 2.5, fiind clasificat
ca ,incident produs in activitatea de man&yrfara ca in fapt acestai die avizat de #tre salarigi
CFR Glatori care au efectuat manevra de cuplare la treesc@micul locomotiveiseful de manew si
cei doi manevra).

Toate aceste neconformtitevideniate in activitatea personalului feroviar de exgc(mecanic
de locomotid, partich de manew, revizori tehnici vagoangef de tren), auatut ca incidentul produs
la manevi in h.m. Suceava Norsh nu fie avizat in conformitate cu prevederiRegulamentului de
investigare,iar vagonul nr. 50532068 004-2 cu avarii ce ardcesitat scoaterea din circuidaa
acestuia, sfie introdussi sa circule in trenul deatatori nr.5604 din de 25.01.2015, pe teaSuceava
Nord — Iagi, caz in care, in congli usor diferite ar fi putut duce la producerea unuiident feroviar
grav.

Acest mod de lucru al salailar a fost posibiki prin faptul @ la SRTFC lai:

e nu era prelucrdt cu tai salariaii procedura opetmnak PO-0-8.3-08 privind avizarea,
investigareai evidernta accidentelor/incidentelor feroviare, parte aesmtlui de management al
siguranei a OTF;

= nu au fost stabilite comisiile de evaluarea peedllsi riscurilor asociate siguraei feroviare
din activitatea proprie, in conformitate cu prewvddeRegulamentului (CE) 402 din 30 aprilie
2013, abia la data de 01.03.2016 au fost emiseigede ctre Directorul SRTFC kK pentru
formarea acestora.



Un aspect relevant al uamlor producerii incidentului este faptulacsalariaii Reviziei de
vagoane Suceava, 1n activitatea de revizie ag@sfti in grupa tehni; nu au constatat existarunor
nereguli sau defecte carrsecesite remedieri sau rep#iraeea ce ar fi impus tieerea vagonului.

Aceasta a fost posiliilfie prin aceea & activitatea de revizie nu a fost efectiafie prin
incercarea de ascundere intemati a neregulilor observatg implicit prin neavizarea lor, avand sa
consecim, introducerea vagonului tamponat in compunereaaulog cu avarii care, in condi usor
diferite ar fi putut produce un accident feroviaayg

Atat neefectuarea actiuiti de revizie tehnig, catsi neavizarea defectelor constatate in cazul in
care activitatea de revizie a fost dgsfati, constituie nerespeat ale prevederilor dirinstrugiuni
nr.250/2005, privind revizia tehnicsi intrefinerea vagoanelor in exploatare, care sunt cgriale
sistemului de management al siguein

In desfisurarea investiggiei, comisia a constatat anumite deficignsi lacune in activitatea
personalului implicat, acestea neavand ligra de cauzalitate cu producerea incidentului, astfel

In activitatea mecanicului de pe locomotiva cu cars-a efectuat manevra:
* Nu a evaluat corect consefgte tampodrii pe care a produs-o;

* Nu a intocmit raport de eveniment Igifea din tura de serviciu, prin carg ®istiintezesefii
ierarhici superiori despre cele intamplate in saae serviciu;

* Nu a avizat incidentul produs in conformitate cevederile art.22 alin.(19i alin. (4) din
Regulamentul de investigare

in activitatea managementului depoului Suceava:
= Nu s-a urrdrit din timp asigurarea parcului de locomotive rezgedesfsurarii optime a
activitatii pentru data de 25.01.2016, dispunand, éasudi extremd, efectuarea manevrei in
Complexul CFR Suceava, cu locomotiva LDH 615, aee@s mod curent fiind repartizat
remordirii trenurilor de @latori pe segia Versti — Leorda — Botgani;

« Eficienta sczutd in activitatea de instruire teoretigi practica a personalului de locomotiy
atat din punct de vedere al resgdctprevederilor din instrug cat si din punct de vedere al
deprinderilor practice.

In activitatea partidei de manevra:
* Minimalizarea efectelor unei tampanviolente, prin aceeaamu au apreciat corect u#nile;

* Nu au intocmit raport de eveniment laiiea din tura de serviciu, prin carg isstiintezesefii
ierarhici superiori despre cele intamplate in tarale serviciu;

* Nu au avizat incidentul produs in conformitate cevederile art.22lin.(1) si alin. (4) din
Regulamentul de investigare

in activitatea managementului staiei CFR Cilitori Suceava:
» Eficienta sczuta ca rezultate in activitatea de instruire teoketidin punct de vedere al
respecirii prevederilor din instrug si cele referitoare la avizarea incidentelor feroeja

In activitatea echipei complexe de RTV din Suceava:
» Efectuarea cu superficialitate a attidar de serviciu preizute n fsa postuluisi n
Instrugiuni privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005;

» Superficialitate in awnea de predare/primire a vagoanejorla activitatea de defilare a
trenului;

* Lipsa de sinceritate in declafasi raspunsuri la chestionare, colaborare defectuaas
membrii comisiei de investigare;



In activitatea managementului Reviziei de vagoanBuceava:

» Eficienta scizuta ca rezultate in activitatea de instruire teo#egicpractica, atat din punct de
vedere al respetii prevederilor din instru@ cat si din punct de vedere al deprinderilor
practice, manifestate prin nedepistarea defecteinibile la vagonul in caugz de datre
personalul executiv, cu ocazia exefgitatributiilor prevazute n fsa postuluisi reglemendrile
specifice;

« Monitorizare (control ierarhic) ineficieit activigtii personalului executiv de exploatare;

In activitatea sefului de tren:
» Superficialitate Tn gainea de predare-primire a vagoanelor;
e Lipsa de sinceritatesi contradigie in declarai, dovedite pe timpul efectwii actiunii de
investigare, asupra modului in careieut verificarea inventarulyi a fungionarii instalaiilor,
Tnainte de plecarea trenului;

Tn activitatea managementului staiei CFR Cilitori la si:
* Rezultatele instruirii teoreticg practice sunt necorespuitaare, dovedite prin modul deficitar
de luare in primire a trenului déte seful de tren;
* Monitorizare (control ierarhic) ineficienta activititii personalului executiv de exploatare;

In activitatea managementului Reviziei de vagoanksi:

« 1n niciunul din cele douidocumentele Intocmite déiperificarea vagonului tampongitanume
procesul verbal de constatage nota telefonid@ transmid la Serviciul Managementul
Traficului, nu precizeazca problemele tehnice ale vagonului sunt cauzatedgwonare, de
urmele au fost evidente;

« Efectuarea cu ligsde responsabilitate a atrifolor de serviciu pre&zute in fsa postuluisi in
Regulamentul de investigare, filtdnd prevederile art.22, fapte care au dus la inasea
incidentului de indatce a luat la curgtinta de producerea acestuia;

n activitatea sefului diviziei Exploatare:

* Nu a avizat incidentul produs in conformitate cevederile art.22 alin.(19i alin. (4) din
Regulamentul de investigarde indat ce a luat la curgtinta de producerea acestuia,

* Nu a verificat modul de punere in aplicare a digjitmr verbale transmise salatil@r din
subordine;

+ Dupa ce a fost informatiaavizarea telefonica incidentului nu a fost preldatle cétre IDM
din staia CFR Iai, nu s-a implicat conform ceri@lor fungiei, prin a lua legtura telefonié cu
seful staiel, seful Serviciului Regional SC din SRTFGsigauseful Revizoratului Regional SC
din Sucursala Regionala CKildn vederea finalirii actiunii de avizare.

D. MEASURES TAKEN

The wagomo.50532068 004-fvasnotified and took out of train, and after the ass®nt of
the failures, one asked the examination of a retasive of Electroputere VFU Baani, esttablishing
their seriousness and the remedial way. So, in rtweutes no.1S2/V1/125/27.27.01.2016 was
established that the coach is for accidental refdiowing to be routed for repairs.

The operational procedure PO-0-8.3-08 for the atifon, investigation and evidence of the
railway accidents/incidents, part of the safetynagement system of OTF was sent in order to be
known by all employees;

On the 1st of March 2016, the manager of SRTKCisaued the decisions, in accordance with the
provisions of the Regulations (CE) 402 from theh36t April 2013 for the establishment of the
commisions for the assessment of the dangers akd associated to the railway safety for own
activity.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

Taking into account the measures taken by the agindertaking during the investigation, the
investigation commission considers that in thisiagibn there is no need to issue some safety
recommendations.
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