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A. PREAMBUL

A.1. Introducere
La data de 24.01.2015, ora 05:10, in cirgaldarenului de ma#f nr.32152, apanand
operatorului de transport feroviar de nia®8NTFM CFR Mari SA, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, in Halta de gnareSuncuius (denumis in continuare H.m$uncuiw), in capul X"
al staiei, s-a produs un accident feroviar prin degdaea unui incendiu la locomotiva DA 1086 .
Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiaohtinuare OIFR, desfoai agiuni de
investigare in conformitate cu prevedetilegii nr.55/2006privind siguraga ferovias, denumii in
continuare Legea privind sigurafa feroviaw, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltag imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaajaobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit
n continuareRegulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigare
a declagat o agune de investigare in scopul prevenirii unor aeoté cu cauze asé@nitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzelgremiterea unor recomaiidl de sigurari dac este cazul.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigeeroviar Roman se realizeaz
independent de orice anchgudiciara si nu are ca scop stabilirea virgei sau a aspunderii,
obiectivul acesteia fiind Tmbdtatirea siguratei feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident feroviar produs ca urmare a
unui ,incendiu la vehiculele feroviare din compugeertrenurilor in circukge” conform prevederilor
art.7 alin.(1), lit.e) dirRegulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.1 dinLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar®JFR, in cazul producerii anumitor accidente sauidente feroviare, are
obligaia, de a deschide fani de investigargi sa constituie comisii de investigare pentru strangere
analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv determinarea
cauzelori, daa este cazul, emiterea unor recomande siguragi Th scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand Tn vedere & Organismul de Investigare Feroviar Roman a fostadvde Revizoratul
General de Siguraa Circulaiei din cadrul CNCF ,,CFR” - SA cu privire la acciatel feroviar produs
la data de 24.01.2015, pe raza de activitate arSaleil Regionale CF Cluj Tn circtila trenului de
marfa nr.32152 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM CKRrfa SA), in  H.m.
Suncuiw prin declagarea unui incendiu la locomotiva DA 1086 luand in considerare faptubc
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile arir-B) lit.e) din
Regulamentul de investigamtirectorul OIFR a decis deschiderea ungiusxt deinvestigaresi numirea
comisiei de investigare.

Ca urmare a producerii acestui accidgfih conformitate cu prevederile Legii nr.55/200&le
Regulamentului de investigare, directorul OIFR eniticomisia de investigare.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 24.01.2015, ora 05:10, in cirgaldarenului de ma#f nr.32152, apanand
operatorului de transport feroviar de nia®NTFM CFR Mard SA, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, in H.nuncuiw in capul ,X” al sta@ei, s-a produs un accident feroviar prin
declagarea unui incendiu la locomotiva DA 1086.

Trenul de ma#f nr.32152 a fost compus din: 25 de vagoane din areagoane goale, total 100
de osii, 1346 de tone, lungime 439 metri.

Trenul circula pe retéa Episcopia Bihor — Cluj Napoca -Est.

Locomotivasi personalul care o conducea au @pat operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM CFR Mari SA.

De la staga CFR Episcopia Bihor para H.mSuncuiw, in circulaia trenului de ma#fnr.32152
nu s-au inregistrat incidente.

Trenul de ma#f nr.32152 a fost oprii a staionat 9 minute n H.runcuiw, dup care trenul a
fost indrumat spre H.m. Bratca. Dup minute de la inceperea dettray trenul a fost oprit de dtre
mecanicul de locomotivdin cauza perceperii fumului &pit la locomotid. Echipa de locomotiva
intervenit cu stingtoarele de incendiu din dotare pentru stingereaguiului de incendiu. Tntrucat
agiunea cu stingtoarele asupra inceputului de incendiu timp dewveateminute nu a dat rezultate,
echipa de locomotiva cerut interveiia pompierilor militarisi a dat trenul Tnapoi in H.nfuncuiu
pentru a facilita accesul pompierilor la locomativ
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Imagineal — Harta cu locul producerii accidentului

Urmarile accidentului
Urmarile incendiului au fost:

La locomotivi
- Cablajul de fofa avea izolga ars la motorul electric de tr@icne nr.4 (denumit Tn continuare

MET 4) ;



- Cablajul de foga avea izolga ars la motorul electric de tr@icne nr.5 (denumit in continuare
MET 5) ;

- Cablajul de inseriere de la grupele de motoargil24$é avea izolga ars;

- Blocul de aparate era ars;

- Panoul cu aparate de contgospraveghere temperafigi presiune, era ars ;

- Instalaiile IVMS, INDUSI, DSV, ICL, CEISAsi SRC erau arse, cablajul acestora fiind deterjorat

- Motorul electric de ventilge fortata de la postul de conducere ng2motorul electric pom$
transfer, erau arse, cu cablajul deteriorat;

- Cablajul era afectat termic in zona motorului electentilgie fortata post 2si la generatorul
auxiliar;

- Teava de proteie din gel a cablului de Tnseriere dintre bateriile de aslatori nr.6si nr.7 era
gaurita din cauza scurtcircuitului electric;

- O potiune din cablul de inseriere dintre bateriile daraclatori nr.6si nr.7 era top#t din cauza
scurtcircuitului electric;

Perturbaii in circulasia feroviar

Ca urmare a incendiului prodsisintervertiei pompierilor militari, circul@a trenurilor a fost oprit
de la ora 05:17 péra ora 07:43 . Au intarziat 4 trenuri cu un tatal174 de minute.

in urma avirii producerii acestui accident feroviar, avizareotuati conform prevederilor
reglemendrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specgtilai:
- Organismului de Investigare Feroviar Roman;
- Autoritatii de Sigurami Feroviad Romar;
- CNCF ,CFR” SA (administratorul de infrastruciuierovia# publici);
- SNTFM CFR Marf SA (operatorul de transport feroviar);

Locomotiva avaridt a fost remorcétcu condjii de circulatie speciale pina Remiza Oradea, in
vederea efectiii constatrilor tehnice necesare.

Cauzelesi factorii care au contribuit

Cauza direck
Incendiul a fost provocat de un scurtcircuit eliegprodus intre cablul de inseriere dintre bateriil
de acumulatori nr.6i nr.7 si teava metali€ de protetie a acestui cablu.

Factori care au contribuit
- sadereain timp a rezistgz de izolaie a cablului electric;
- prezena unor depuneri combustibile pe boghiusilpe echipamentele locomotivei;

Cauze subiacente

Menginerea in serviciu a locomotivei DA 1086, dupe au fost defite normele de timp sau
kilometri pentru repatg planificati, incilcandu-se prevederileNormativului feroviar N.F. 67-
006:2011"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi repargii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parciir pentru efectuarea reviziilagi repargiilor planificate”.
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Acest fapt a fost favorizat de nerespectarea reg@nilor privitoare la validarea prin seritora
de atre reprezentantul legal al tgeitorului, a Tnregisérilor privind duratelesi kilometri parcusi ai
locomotivelor,incilcandu-se prevederildNormativului feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dale
feratz. Tipuri de reviziisi repargii planificate. Normele de timp sau normele de rkigdri parcusi
pentru efectuarea reviziilaii repargiilor planificate” .

Cauze primare
- neaplicarea deatre SNTFM CFR Maif SA a prevederilor procedurii opgenale cod PO
431-SMS, parte a propriului sistem de managemesigatanei. Astfel, nu au fost identificate
si evaluate riscurile de producere a incendiiloioleomotive;
- inexistena unui circuit decizional privitor la identificargaemiterea deciziei de retragere din
serviciu a locomotivelor, la care au fost #dgfe normele de timp sau kilometri pentru
reparaile planificate;

Grad de severitate

Incendiul produs la locomotiva DA 1086 repreziatfapt din categoria celor prézute la art.
7, alin. (1), lit. e) dinRegulamentul de investigaraprobat prin HG nr. 117/2010, iar in fgiecde
consecirtele inregistrate, faptele produse se clasifia accident conform art.7, alin.(2), lit. b) din
acelai act normativ

Recomandri de sigurarya

in urma analiarii activitatilor care au fost desfurate de #tre operatorul de transport feroviar
de marf implicat in producerea accidentului, a rezultaha a existat o preocupare suficieptivind
identificarea si aplicarea rasurilor pentrutinerea sub control a riscurilor asociate ogarélor
feroviare, pentru cazul locomotivelor la care fast defsite normele de timp sau kilometri pentru
reparaia planificati. In consecifi, locomotiva DA 1086 eraasati in circulaie, chiar dag erau
depisite normele de timp sau kilometri pentru repiaralanificat.

Din punct de vedere tehnic, investigarea a reliefasistemele electrice de semnalizare
protegie la scurtcircuit (punere la mgscu care este dotatdin construge locomotiva, nu sunt
proiectate caassemnalizeze,asse declagezesi sa asigure protg@ necesdr; in cazul unui scurtcircuit
la conductorul electric care a provocat incendiul.

Din punct de vedere al mentemain investigarea a relevati ¢n cazul conductorului electric
care a provocat incendiul, cel mai probabil acesiaa fost inlocuit niciodatde la construirea
locomotivei DA 1086, vechimea cablului fiind de 88 ani la data producerii incendiului. Cablul de
nseriere dintre bateriile de acumulatori mgi.@r.7 nu este accesibil pentru verifite tehnice uzuale,
din cauz ca este pozionat in interiorul unejevi metalice de protée.

in ceea ce privge repetabilitatea incendiilor, comisia de invemstégsubliniaz ci s-a produs un
incendiu Tn condii identice in anul 2011 la locomotiva DA 966, tat cablul de Tnseriere dintre
bateriile nr.6si nr.7. In acel caz, vechimea cablului era cel pesbabil de 37 de ani.

Din aceast perspectig, comisia de investigare a concluzionatexist riscuri sistemice de
incendiu la toate locomotivele de acest tip la cagehimea cablului dépeste ,durata de serviciu” a
locomotivei, da cum reiese ditNormativului feroviar N.F. 67-006:2011Vehicule de cale ferat
Tipuri de reviziisi repargii planificate. Normele de timp sau normele de rkiétri parcusi pentru
efectuarea reviziilosi repargiilor planificate”.



Avand in vedere aceste aspecte, comisia de inaestamite urrditoarele recomard, pe care le
adreseax Autoritatii de Siguram Feroviai Roman, pentru identificarea #surilor care trebuiesc
luate sau planificate drept consegjrdupg cum urmeax

1. Includerea in nomenclatoarele de repgiveevizii planificate de la locomotivele LDE 21@(,
a unor prevederi de Tnlocuire preventia cablului electric de Tnseriere dintre bateriitke
acumulatori nr.6si nr.7.

2. Includerea in cadrul aanilor de audit desfsurate de ASFR, a analizei modului rteere sub
control a riscurilor de producere a incendiilor lacomotivele LDE 2100 cp.

Raportul de investigare se va Thainta Autigiiile Siguram Feroviad Romara AFER si catre
SNTFM CFR Mark SA.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 24.01.2015, in jurul orei 05:10, pe daactivitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, n
H.m. Suncuiw, 1n circulaia trenului de maif nr.32152, apanand operatorului de transport feroviar
de mari SNTFM CFR Mari SA, s-a produs un accident feroviar prin degaea unui incendiu la
locomotiva DA 1086.

Trenul de matf nr.32152 avea urfitoarea compunere: 25 de vagoane din care 10 vaguate,
total 100 de osii, 1346 de tone, lungime 439 mdtrenul circula pe refea Episcopia Bihor — Cluj
Napoca —Est, vagoanele incate transportand acidgiesi fier vechi.

Locomotivasi personalul de trane, care a condus-o, aparoperatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM CFR Mari SA.

Personalul de traicine a luat in primire locomotiva DA 1086 in Remi®s locomotive Oradea la
data de 23.01.2015 ora 22:00, locomotiva fiind tares bud de fungionare. De la st&a Episcopia
Bihor pari la H.m. Suncuiws personalul de locomotiva condus locomotiva DA 1086 1n cofiidi
normalesi in circulgia trenului de maifnr. 32152 nu s-au inregistrat incidente.

Trenul a fost oprit la ora 04:52 n H.iBuncuik, unde a st@gonat 9 minute, dupcare a fost
indrumat d&tre H.m Bratca la ora 05:01. Dupt minute de la demararea trenului, aflandu-se pe
segiunea 1 AD, trenul a fost oprit deitce mecanicul de locomotivdin cauza perceperii fumului
aparut la locomotid. Personalul de locomotiva facut verificarea in sala mgiailor si a observat o
degajare puternicde fum in zona MET 4 MET 5.

Personalul de locomotiva intervenit cu stingoarele din dotare pentru stingerea inceputului de
incendiu. Tntrucat aiunea cu stingtoarele asupra Inceputului de incendiu timp deveateinute nu a
dat rezultate, echipa de locomadatia solicitat dtre IDM sa apeleze la nuanul unic de urgera 112 ca
si cead intervenia pompierilor militarisi a solicitat parcurs pentru a impinge trenul TndpoH.m.
Suncuiw, pentru a facilita accesul pompierilor la locom®tilIDM de serviciu in H.mSuncuiu a
asigurat parcurs de intrare pentru tgea apelat la nugrul 112 n jurul orei 05:17 .

Dupa pornirea trenului Tnapoi spre H.runcuiws s-a produs intrarea intame a instalgei DSV
din cauza dispaiei tensiunii pe bateriile de acumulatori sau deuza extinderii incendiului la
componentele electrice ale locomotivei. IngialeDSV nu a mai putut fi rearniaki a provocat
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frAnarea automaf trenului, care s-a oprit peste macazurile dpatcé X, la ora 05:22.
In continuare personalul de locomativa oprit motorul Dieselsi a deconectat bateriile de
acumulatori ale locomotivei, in vederea integygrpompierilor militari.

32, 22,
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Imaginea 2 - Pogia locomotivei incendiate

Dupa sosirea pompierilor militari, agia au ficut recunogterea in urmaaeia au constatatic
ardea compartimentul motor al locomotigeau declagat intervemia de stingere a incendiului, care a
fost stins la ora 06:30.

Pentru eliberarea macazelor de intrare ocupate tdenul de marf nr.32152, a fost adas
locomotiva DA 1072, care a retras trenul in HSumncuiw la ora 07:43.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Fartile implicate

Halta de mgcareSuncuiu; se affi pe raza de activitate a Sucursalei Regionaleald-€rate Cluj,
segia de circulaie Oradea - Cluj.

Infrastructura si suprastructura ai ferate pe care s-a produs accidentul feroviamt sin
administrarea Companiei Nanale de Gi Ferate ,CFR” S.A. - Sucursala Regichale Gi Ferate
Cluj. Activitatea de intrgnere a suprastructurii feroviare este efectulat citre personalul Districtului
de Linii Vadu Crgului, apatinand Segei L3 Clui.

Instalgiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) in H.mSuncuiys sunt Tn administrarea
CNCF ,CFR” S.Asi sunt intrginute de étre salaria din cadrul Segei CT 1 Cluj.

Instalaia de comunic@ feroviare din H.m.Suncuiws este in administrarea CNCF ,CFR” S4.
este Intr@nuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA.



Locomotiva DA 1086 ce remorca trenul de manfr.32152 este proprietate a operatorului de
transport feroviar de marSNTFM CFR Marf SA.

Personalul de locomotivcare a condus locomotiva DA 1086 aper operatorului de transport
feroviar de magf SNTFM CFR Marf SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM CFR Matf SAsi este intr@nuta de agefi economici autorizig ca furnizori feroviari.

Vagoanele din compunerea trenului de manf.32152 erau din seria Eacs, RgsZas
Tnmatriculate Tn Roménia, o parte dintre vagoaimel fincircate cu acid, ke si fier vechi.

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului
Trenul de ma#f nr.32152 avea in compunere 25 de vagoane dinl€akagoane goale, total

100 de osii, 1346 de tone, lungime 439 mgtera remorcat cu locomotiva DA 1086. Trenul avessan
frAnat automat dup livret de 673 t - de fapt 1020i masa frandt de maa dupa livret 162 t - de fapt
439 t.
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
Descrierea traseuluidgi

In zona producerii accidentului (linia nr.l dirgatin halta de ngcareSuncuiw), traseul gii ferate
este Tn aliniamenin profilul in lung, zona in care s-a produs acetdg traseu &i este in declivitate
de 4,2 %o (rampin sensul de mers al trenului).

.....

Suprastructuraad ferate este constitditdin sine tip 60 montate pe traverse de beton, prindere
indirect tip K.

Prisma de piafrspart era compleisi paial colmatai.

Viteza maxini de circulaie Tn condiiile caruia a circulat trenul de marhr.32152, era de 60 km/h.

Situgia liniilor din H.m. Suncuiwy
La data producerii accidentului grav, Tn H$ancuiw situgia liniilor era urnmitoarea:
linii pe care se executa circula si manevra feroviad
- linia nr.1 direck ;
- liniile nr.2-5, alatute;

Instalaiile feroviare
Circulgia feroviag intre stda H.m. Suncuiws si H.m. Bratca se face pe Bade cale libet, prin
intelegere telefonic

Locomotiva DA 1086

Locomotiva DA 1086 este de tip LDE 2100 gpa fost constrult la data de 23.02.1976 la
Electroputere Craiova. Locomotiva a afectuat ultinepargie planificati de tip RR in data de
15.06.2007 la SC RELOC Craiova. incepand cu datd506.2012, locomotiva DA 1086 a dgp
norma de timp pentru efectuarea repdaitr planificate, fiind meginuta totusi Th exploataresi
efectuindu-se pentru ea numai reviziile planificate




Ultima revizie planificat a fost 9R%i a fost ficuti la IRLU Oradea .
Ultimul schimb de personal de ttame s-a efectuat in Remiza Oradea.

Vagoanele din compunerea trenului de mianf.32152
Trenul de ma#f nr.32152 avea in compunere 25 de vagoane dinl€ak@agoane goale, iar in urma
verificarii acestora la f@ locului, nu au fost constatate nereguli legatstdrea tehnica vagoanelor.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomdtv impieggii de miscare a fost asiguratprin instalaii
radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar avizarea serviciului de urggn 112, s-au
prezentat pompierii militari de la si@ Alesd, acatia intervenind cu mijloace specializate pentru
stingerea incendiului.

Declarsarea planului de intervee pentru Tndturarea pagubelosi restabilirea circulgei
trenurilor s-a realizat prin circuitul informiéor precizat in Regulamentul de investigarén urma
carora la faa locului s-au prezentat reprezentan CNCF ,CFR” SA (administratorul de infrastruciu
feroviafa publicd), Organismului de Investigare Feroviar Roman, Aitdpi de Siguram Feroviai
Roméra si SNTFM CFR Mar& SA (operatorul de transport feroviar de marf

C.3. Urmarile accidentului

Ca urmare a incendiului s-au produs avarii nunaadiotomotid astfel:
avarii constatate la locomotiva DA 1086

- Cablajul de fofa avea izolga argi la MET 4si MET 5;

- Cablajul de inseriere de la grupele de motoargil24$é avea izolga ars;

- Blocul de aparate era ars;

- Panoul cu aparate de contspospraveghere temperaiigi presiune, era ars ;

- Instalaiile IVMS, INDUSI,DSV, ICL, CEISAsi SRC erau arse, cablajul acestora fiind deterjiorat

- Motorul electric de ventilge fortati post 2si motorul electric pomj transfer, erau arse, cu
cablajul deteriorat;

- Cablajul era afectat termic in zona motorului electentilgie fortata post 2si la generatorul
auxiliar;

- Teava de protee din gel al cablului de Tnseriere dintre bateriile rgi.@ir.7 era gurita din cauza
scurtcircuitului electric;

- O pottiune din cablul de Tnseriere dintre bateriile nfi.@r.7 era topit din cauza scurtcircuitului
electric;
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Imaginea 3 — avarii la interiorul locomotivei

avarii la infrastructura feroviadi
Nu au fost avariate elemente ale infrastructuriovare.

avarii constatate la instakile feroviare
Nu au fost avariate elemente ale ingtéa feroviare.

C.3.1. Pierderi de vig¢i omensti si raniti
Nu au fost afectate persoane ca urmare a acesideat.

C.3.2. Pagube materiale
In urma incendiului s-au produs avarii la locomativ

Valoarea estimativa pagubelor la momentul Tntocmirii prezentuluicdpeste de: 248 806 lei

C.3.3. Consecigele accidentului in traficul feroviar
In urma producerii accidentului feroviar au intatantarziat 4 trenuri cu un total de 174 de minute

C.3.4. Consecitele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 02.08.2014, in jurul orei 05:10, in zprwducerii accidentului, vizibilitatea era Bun
Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu presrdd reglemeritrilor
specifice in vigoare.
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C.5. Desfisurarea investigdiei

C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din declargiile si marturiile personalului apagindnd Companiei Ngionale de Gii Ferate ,CFR”
S.A. au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La plecarea din H.nSuncuiw a trenului de ma#fnr.32152, trenul a fost defilat déte IDM,
care nu a constatat nereguli la tren;

IDM din H.m. Suncuiu a fost informat deatre personalul de locomotiwde la trenul de matf
nr.32152 & s-a declagat un inceput incendiu la locomatigi a fost solicitat & faca parcurs pentru
darea Tnapoi a trenulgi sa apeleze serviciul de urgenll12;

Din declargiile si marturiile personalului apaginand operatorului de transport feroviar de maif
SNTFM CFR Marfa SA au rezultat urngtoarele aspecte relevante:

In legaturd cu activitatea personalului de locomatiimplicat in accident

Locomotiva DA 1086 s-a comportat normal pda plecarea din H.nfuncuiu.

in timpul staionarii in H.m. Suncuiu;, au ficut revizie total in sala mginilor si nu au constatat
nimic anormal,

Dupa demararea din H.nSuncuiu s-a ficut simit miros de fum din sala ngeilor;

Au Tncercat & stinga Tnceputul de incendiu Tasiu au resit ;

Au solicitat darea Tnapoi a trenului Tn H.funcuiw si au solicitat intervegia pompierilor;

Sistemul de semnalizare al punerilor la #@ngse circuitele electrice cu care este dotat
locomotiva, nu s-a declaat.

La darea Tnapoi a trenului de marnr.32152 spre H.nfuncuiu, s-a declagat dispozitivul de
sigurana si vigilenta DSV care a produs franarea autoimattrenului. Drept urmare, trenul amas
oprit peste macaze.

in legitura cu aplicarea cadrului de reglementare privind regéa planificati a locomotivelotsi cel
privind sigurania feroviae

Comisia de investigare a constatatangajaii SNTFM cunateau faptul & locomotiva DA 1086
avea depsite normele de timp sau kilometri pentru repiaralanificat;

Comisia de investigare a constatdatangajai SNTFM nu stiau cine era reprezentantul legal al
SNTFM CFR Marf SA care trebuiaasvalideze prin semiitura inregistérile si evidenele privind
normele de timpi kilometrii parcugi de locomotive.

Comisia de investigare a constatatangajaii SNTFM nustiau cine era persoana nominalizat
si dispura retragerea din serviciu a locomotivelor cu nornmedetimp sau kilometri pentru repéra
planificate, depsite.

Ca urmare a incendiilor care au avut loc anterser,fac preventiv la locomotive opgumi de
curatare a scurgerilor de combustibililubrefiani.

Ca urmare a incendiului care a avut loc in anull2@llocomotiva DA 966, la unele locomotive
care au fcut repardi RR sau RG la IRLU Dej, a fost inlocuit cabluleetric de inseriere dintre
bateriile de acumulatori nrg nr.7 .

In cadrul Sistemului de Management al Sigteamu este finalizétsi implementai identificarea
si evaluarea riscurilor asociate repdlar la locomotive
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Scurtcircuitul electric la cablul de Tnserieretdénbateriile nr.Gi nr.7, nu este semnalizgtnici nu
intra Tn agiune vreuna dintre instalde de protege cu care este dotatlocomotiva de tip DA 2100
Cp.

C.5.2. Sistemul de management al sigurgai

Sistemul de management al sigurga al operatorului de transport feroviar implicatni

producerea accidentului

SNTFM CFR Marf SA in calitate de operator de transport feroviaaaimplementat sistemul
propriu de management al sigugginferoviare, in conformitate cu prevederile Direeit 2004/49/CE
privind sigurama pe dile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privingwsarna feroviaé si a Ordinul
Ministrului Transporturilosi Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin OrdihM.T.I. nr.884/2011 si
completat prin Ordinul M.T.I. nr.2179/2012) priviratordarea certificatului de sigutarin vederea
efectuirii serviciilor de transport feroviar paite ferate din Romania.

Membrii comisiei de investigare au analizat protesg procedurile privind identificareai
evaluarea riscurilor asociate opguailor feroviare, inclusiv cele care rezultirect din activiltile
profesionalesi organizarea muncii ale SNTFM CFR MabA si au constatat uritoarele aspecte in
legatura cu sistemul de management al sigtean

1. Nu este procedurat circuitul decizional privitorrigtragerea din circufi@ a locomotivelor la

care au fost deite normele de timp sau kilometri pentru repia@anificate;

2. Nu existi procedui sau instrugune de lucru pentru nominalizargadesfisuarea activitii
pentru ,reprezentantul legal altdeitorului” care trebuie &valideze prin semiitura registrele
de evidem sau bazele de date pentru evidepe calculatora numarului de kilometri parcu
sau a zilelosi a lunilor calendaristice de activitate a loconaelor;

3. Existd procedui operaionak pentru identificarea riscurilor asociate actigiior feroviare

parte componeata SMS (PO — 431 SMS), la care se pot faceitoanele obsena:

» registrele de evideda ,pericolelor” internesi externe ale organigiai nu sunt completate;

» nu a fost identificat factorul de rigproducereaincendiilor la locomotivg nu a fost
evaluat nivelul acestui risg nici nu a fost intocmit o fisa de nésuri;

» nu a fost identificat factorul de risogretragerea din serviciu a locomotivelor la cane a
fost depsite normele de timp sau kilometri pentru repdarplanificate’, nu a fost evaluat
nivelul acestui risgi nici nu a fost intocmit o fisa de nmasuri;

Desi operatorul de transport feroviar de nia8NTFM CFR Mard SA a implementat sistemul de
management al sigurgan acceptat de Autoritatea de Sigu#iaReroviaé, managerul socigfi nu a
creat cadrul necesar pentru identificarea intégaatiscurilorsi masurile pentrutinerea sub control a
pericolelor.

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele:
normesi reglemendri

* Regulamentul de investigare a accidentaloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunatitire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprofat p
HG nr.117/2010;

e Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dale ferai. Tipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilanprcugi pentru efectuarea reviziilgr
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» reparaiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrulu Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificati completat prin Ordinul Ministrului Transporturilasi Infrastructurii
nr.1359/2012.

sursesi referinge

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul producerii accidermiil

* acte, documente - copii conform cu originalul;

e proceduri care apgn SNTFM CFR Mari SA;

* raspunsuri scrise primite détce comisia de investigare, de la ag@esonomici;

C.5.4. Funaionarea instalgiilor tehnice, ale infrastructurii si ale materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la infrastruetu

- componentele infrastructuriii instalgiile aferente acesteia nu au avut infltiein producerea
incendiului;

C.5.4.2. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia
La locomotiva DA 1086

constalri efectuate la locul producerii accidentului

in urma verificrilor efectuate la locul producerii accidentuluag-constatat uritoarele:
- cablajul de foga la MET 4si MET 5 afectat termic ;

- cablajul de comaridafectat termic;

- instalgiile INDUSI, DSVsi ICL afectate termic;

- blocul aparatelor afectat termic;

- geamurile laterale de la salagmior erau sparte;

- tuburi arse la instafe de #cire;

- ventilatorul Il de la grupa de motoare afectat term

- posturile de conducere erau afectate de fum;

- Motorul Diesel era afectat termic.

Verificari si constadri efectuate in Remiza de Locomotive Oradeataprd SNTFM ,CFR Ma#” SA
In Remiza de locomotive Oradea au fost efectuatdici ale echipamentelor de pe locomativ
rezultatul acestora fiind:

« MET 4si MET 5 care erau afectate termic, au fost alimenta tensiune electtigi s-a constatat
ca acestea funmoneaz;

e MET 4si MET 5 aveau urme de ardere la burdufurile insi@lae ventilaie fortata si prezentau
pe partea colector depuneri de cginu

e cablajul de fofa de la MET 4si MET 5 avea izolaa ars;

e cablajul de inseriere al grupelor de motoare §i-2-5 prezentau izotam ars n jgheabul
canalului de cabluri;

* Dblocul de aparate era ars;

* instalgiile INDUSI, DSV, IVMS, CEISAsi ICL erau afectate termic, cablajul acestora fiind
deteriorat ;
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* Motorul electric de ventikge fonata post 2si motorul electric pomp de transfer, erau arse, cu
cablajul deteriorat;

» Cablajul era afectat termic in zona motorului glecventilaie fontata post 2si la generatorul
auxiliar;

» Teava de proteie din gel a cablului de inseriere dintre bateriile de aglatori nr.6si nr.7 era
gaurita din cauza scurtcircuitului electric;

e

Nay ‘/

Imaginea 4 aa de prote® din ael gaurita din cauza scurtcircuitului electric;

* O potiune din cablul de Tnseriere dintre bateriile ryi.6r.7 era topit din cauza scurtcircuitului
electric;

Imainea +eava de prb?@tem‘ain gel qaurita si cablul electric topit;

e Geamuri la sala igailor pe ambele frti erau sparte

« Instalaia de aer con¢ibnat era afectattermic;

* Motorul Diesel prezenta centrifuge de ulei, bateté filtre, capace de chiukgsracorduri
flexibile, maryoanesi tuburi argus, deteriorate de incendiu;
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Dupa analizarea 4tii tehnice a locomotivesi a indiciilor tehnice, comisia de investigare a
concluzionat & incendiul a fost declaat de scurtcircuitul produs la cablul de Tnseridmetre
bateriile de acumulatori nr.g nr.7. Cablul electric maionat are diametrul de 23,5 mgh este
pozitionat in interiorul uneievi metalice de protée cu diametrul de 45 mm. Din cauza acestei
pozitionari, cablul este inaccesibil pentru verifide tehnice uzuale.

La vagoane
Trenul de ma#f nr. 32152 avea in compunere 10 vagoane godle incircate. In urma verifirii

acestora la fa locului, nu au fost constatate nereguli.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Descrierea factorilor cauzalsi a lantului de evenimente
Din documentele transmiseate comisia de investigare détie proprietarul locomotivai de
catre Intreprinderi reparatoare, au gi@rmatoarele:

- locomotiva DA 1086 eraasat in circulgie, chiar da& erau depsite normele de timp sau
kilometri pentru repata planificat;

- din nomenclatorul de lugr pentru repand planificate tip RRsi RG apatinatoare SNTFM,
lipseste o prevedere expregrivind nlocuirea preventiva cablului de nseriere dintre bateriile
nr.6sinr.7,

- pentru prevenirea incendiilor, la locomotiva DA 808a efectuat in 12.08.2014 o openze de
reabilitare a girii tehnice, prin cuftarea componentelor de uleiuri, unsgrtombustibili;

- birourile T2 din cadrul depourilor de locomotivesjoneaZz numai opergunile de privitoare la
reviziile planificate;

- la SNTFM lipsate validarea evideslor privind kilometrii parcuwi si lunile calendaristice
pentru efectuarea repaikr planificate la locomotive, prin seritura ,reprezentantului legal
al deinatorului”;

- la SNTFM lipsate procedura de nominalizare a ,reprezentantulgallel deinatorului” care
valideaz prin sematura ” evidentele privind kilometrii parcus si lunile calendaristice” pentru
efectuarea repaidor planificate la locomotive;

- la SNTFM lipsate circuitul decizional privitor la retragerea dierviciu a locomotivelor la care
au fost depsite normele de timp sau kilometri pentru repideaplanificate;

- 1n evidenele de la SNTFM nu exstinformaii privind inlocuirea cablului de inseriere dintre
bateriile nr.6si nr.7, de la data constriei locomotiveisi pari la data incendiului;

- 1n evidenele de la SC RELOC Craiova nu exishformaii privind inlocuirea cablului de
nseriere dintre bateriile de acumulatori ryi.6r.7, de la data constniei locomotiveisi pana la
data incendiului;

- caurmare a unei soligii a comisiei de investigare, IRLU Dej &tit precizareaacatunci cand
se produce un scurtcircuit la cablul de Tnseriengr@l bateriile nr.6i nr.7, nici un circuit de
semnalizargi/sau protetie al locomotivei nu se declgeaz, din motive constructive;

Membrii comisiei de investigare au constatat exist@inui scurtcircuit electric in zona afeétat
de incendiu, la cablul de inseriere dintre batedié acumulatori nr.g nr.7.

Din declargile date de personalul de locomatjwdin documentele puse la dispgzisi din
analizarea modului de fufignare a locomotivei, a rezultat scurtcircuitul nu a fost detectat dire
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sistemele electrice de semnalizar@rotegie ale locomotivei. Motivul pentru care nu a fost
detectat scurtcircuitude ctre sistemele electrice de semnalizgirprotegie ale locomotivei, este de
natu@ constructid, locomotiva fiind proiectatsi construiti in acest mod.

Din documentele avute la dispgiej comisia de investigare a constatat acel cablu de
inseriere dintre bateriile de acumulatori ngi6nr.7, nu a fost planificatasfie inlocuit preventiv,
indiferent de vechimea lui, la nici una dintre ipéile sau repandgle planificate.Totodat, analizand
documentele disponibile, comisia de investigareoachkizionat & acest cablu de inseriere dintre
bateriile de acumulatori nr.g nr.7, cel mai probabil, nu a fost inlocuit vretdae la igirea din
fabricaie a locomotivei. Ca urmare, la prima defectam@ceastui cablu, a fost provocat un incendiu.
Vechimea cablului era cel mai probabil de 38 ddadata producerii incendiului. Pentru compea
comisia de investigare subliniaza ,durata de serviciu” a locomotivei LDE 2100 cpgeede 35 ani in
conformitate cuNormativul feroviar N.F. 67-006:201'1Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi
repargii planificate. Normele de timp sau normele de rkigdri parcugi pentru efectuarea reviziilagi
repargiilor planificate”

Comisia de investigare consideelevant un alt incendiu, produs la data de 2fusu2011 la
locomotiva DA 966 aflditin remorcarea trenului de marir. 91901 pe séi@ neinteroperahil Vascau
— Holod - Ciumeghiu, intre gide Beius si Holod Vest, la km 69+500 (Centrul Regional de
Exploatare, intrgnere si Reparaii Cluj), deoarece s-a produs din cauze identice.akcel accident,
incendiul a fost provocat deup scurtcircuit pe circuitul de 170 V in zona cdbiude inseriere dintre
bateriile de acumulatori nr. Gi nr.7, avand ca urmare topirea de material dgava metali¢ de
protegie si curgerea acestuia peste cablurile de inserieraatoarelor electrice de traitine nr. 4si 5,
aprinderea izol@ei acestorasi a scurgerilor de produse petroliere din vediate.”

Din coroborarea informalor detinute, se poate concluziogapentru acest cazawechimea cablului
era cel mai probabil de 37 de ani.

Factorii cauzali

Dupa analizarea datelor existente, comisia de invesigaonsider ca initierea, declagarea si

extinderea necontrokat incendiului a avut uraborii factori cauzali:

- saderea in timp a rezistgm de izolaie a cablului electric, din cauza Tati&nirii naturale a
stratului izolator;

- saderea in timp a rezistgn de izolaie a cablului electric, din cauza iattanirii fortate a
stratului izolator, produisde vibraiile mecanice specifice locomotivelor;

- prezema scurgerilor de produse petroliere provenite domete de eta@re constructiv a
instalgiilor si ale motorului diesedi depunerea acestora in gpgreu accesibile;

- prezema pe echipamentele din zona boghiurilor a depuwrerdombustibile, aktuite din
particulele exterioare aduse de cuiiede aer, forma in timpul mersului locomotivei.

C.6.2. Concluzii
Membrii comisiei de investigare au concluzionatlap demararea trenului de marfir.32152

din H.m. Suncuiw, s-a produs un scurtcircuit electric intre caldel inseriere dintre bateriile de
acumulatori nr.Gi nr.7si teava de el care protejedzcablul.

in urma producerii scurtcircuitului electrigava metalig de ael din jurul cablului electric a fost
topita local iar gelul incandescent aizut pe izold@a cablurilor electrice de dedesybpe depunerile
de hidrocarburki de materii organice acumulate in timp pe aceatduci. Aceste materiale s-au
aprins, apoi focul s-a extins la burduful de prgeeal cablajelor de fox, respectiv la materialul
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electroizolant al celorlalte cabluri electrice. ¢ontinuare incendiul s-a dezvoltat cuprinzand
echipamentele inconjitoare, fiind localizasi stins ca urmare a intervigei pompierilor.

Accidentul feroviar s-a produs in ufitoarele Tmprejuiri si condiii:

Nu a fost retras din serviciu locomotiva DA 1086, diige au fost degite normele de timp sau
kilometri pentru repat@ planificati, incilcandu-se prevederile Normativului feroviar N&-
006:2011 "Vehicule de cale fefatTipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcgirpentru efectuarea reviziilgr reparaiilor planificate™ .

Nu au fost semnate déte reprezentantul legal al tifgitorului, evidenele privind duratelsi
kilometrii parcusi ai locomotivelor, ind@lcandu-se prevederile Normativului feroviar N6=-
006:2011 "Vehicule de cale fefatTipuri de reviziisi reparaii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcgirpentru efectuarea reviziilgr reparaiilor planificate™ .

Nu au fost aplicate deate personalul SNTFM CFR MarfSA, prevederile procedurii
operaionale cod PO 431-SMS, parte a propriului sistenménagement al siguten Astfel, nu au
fost identificatesi evaluate riscurile de producere a incendiildiolzomotive;

A lipsit un circuit decizional privitor la identdareasi emiterea deciziei de retragere din serviciu
a locomotivelor, la care au fost dgppe normele de timp sau kilometri pentru repideaplanificate;

Au lipsit din nomenclatoarele de repgirgplanificate, prevederi care oblfigla inlocuirea
preventiv a cablul electric de Tnseriere dintre bateriilg 6

Locomotiva DA 1086 nu este daiatin construgie cu instalatii electrice caré asigure protg@
la scurtcircuit, pentru cablul electric care a moat incendiul;

Operaiunile tehnice uzualeatute cu ocazia reviziilor tehnice la locomotiva [A86, nu au
mpiedicat formarea unor depuneri combustibileg @r contribuit la propagarea incendiului;

Operaiunea suplimentarde reabilitare a &tii tehnice la locomotiva DA 1086, prin cijarea
componentelor de uleiuri, unsosi combustibili, nu a Tmpiedicat formarea unor degu
combustibile, care au contribuit la propagareandadui;

Cablul de inseriere dintre bateriile de acumulato6si nr.7, nu este accesibil pentru verifite
tehnice uzuale, din caliza este pozionat in interiorul unejevi metalice de protge.

Cablul de inseriere dintre bateriile de acumulator si nr.7 nu a fost Tnlocuit vreodatde la
iesirea din fabricde a locomotivesi pani la prima defectare a acestuia, cand a provocataemdiu.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI
D.1. Cauza direch
Incendiul a fost provocat de un scurtcircuit eliectsrodus intre cablul de inseriere dintre
bateriile de acumulatori nrg nr.7 si teava metalig€ de protegie a acestui cablu.

Factori care au contribuit
- sadereain timp a rezistgz de izolaie a cablului electric;
- prezema unor depuneri combustibile pe boghiugilpe echipamentele locomotivei;

D.2.Cauze subiacente

Mentinerea in serviciu a locomotivei DA 1086, dupe au fost degite normele de timp sau
kilometri pentru repatg planificati, incilcandu-se prevederileNormativului feroviar N.F. 67-
006:2011"Vehicule de cale ferat Tipuri de reviziisi repargii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcgrpentru efectuarea reviziilagi repargiilor planificate”.
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Acest fapt a fost favorizat de nerespectarea reg@nilor privitoare la validarea prin seritora
de atre reprezentantul legal al tgitorului, a Tnregisérilor privind duratelesi kilometri parcusi ai
locomotivelor,incilcandu-se prevederildNormativului feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dale
feratz. Tipuri de reviziisi repargii planificate. Normele de timp sau normele de rkigdri parcusi
pentru efectuarea reviziilaii repargiilor planificate” .

D.3.Cauze primare
- neaplicarea deatre SNTFM CFR Maif SA a prevederilor procedurii opgenale cod PO
431-SMS, parte a propriului sistem de managemesigatanei. Astfel, nu au fost identificate
si evaluate riscurile de producere a incendiiloioleomotive;
- inexistena unui circuit decizional privitor la identificargaemiterea deciziei de retragere din
serviciu a locomotivelor, la care au fost #dgfe normele de timp sau kilometri pentru
reparaile planificate;

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

In urma analiarii activitatilor care au fost desfurate de #tre operatorul de transport feroviar
de marf implicat in producerea accidentului, a rezultaha a existat o preocupare suficieptivind
identificarea si aplicarea masurilor pentrutinerea sub control a riscurilor asociate ogarélor
feroviare, pentru cazul locomotivelor la care fast defsite normele de timp sau kilometri pentru
reparaia planificati. In consecifi, locomotiva DA 1086 eraasat in circulaie, chiar dag erau
depisite normele de timp sau kilometri pentru repiaralanificat.

Din punct de vedere tehnic, investigarea a reliefasistemele electrice de semnalizare
protegie la scurtcircuit (punere la nmgscu care este dotatdin construge locomotiva, nu sunt
proiectate caassemnalizeze,asse declagezesi sa asigure protg@ necesdr; in cazul unui scurtcircuit
la conductorul electric care a provocat incendiul.

Din punct de vedere al mentemain investigarea a relevati ¢n cazul conductorului electric
care a provocat incendiul, cel mai probabil acesiaa fost inlocuit niciodatde la construirea
locomotivei DA 1086, vechimea cablului fiind de 88 ani la data producerii incendiului. Cablul de
inseriere dintre bateriile de acumulatori rii.@r.7 nu este accesibil pentru verifite tehnice uzuale,
din cauz ca este pozionat in interiorul unejevi metalice de protée.

in ceea ce privge repetabilitatea incendiilor, comisia de invemstégsubliniaz ci s-a produs un
incendiu Tn condii identice Tn anul 2011 la locomotiva DA 966, tat cablul de Tnseriere dintre
bateriile nr.6si nr.7. In acel caz, vechimea cablului era cel pesbabil de 37 de ani.

Din aceast perspectig, comisia de investigare a concluzionatexist riscuri sistemice de
incendiu la toate locomotivele de acest tip la aaehimea cablului dégeste ,durata de serviciu” a
locomotivei, aa cum reiese diMNormativului feroviar N.F. 67-006:2011Vehicule de cale ferat
Tipuri de reviziisi repargii planificate. Normele de timp sau normele de rkiédri parcusi pentru
efectuarea reviziilogi repargiilor planificate”.

Avand in vedere aceste aspecte, comisia de ineest@mite urritoarele recomarid, pe care le
adreseax Autoritatii de Sigurami Feroviak Romar, pentru identificarea asurilor care trebuiesc
luate sau planificate drept consegjrdupg cum urmeazx

1. Includerea in nomenclatoarele de repaifeevizii planificate de la locomotivele LDE 2100
cp, a unor prevederi de inlocuire prevent& cablului electric de nseriere dintre bateriile
de acumulatori nr.gi nr.7.
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2. Includerea in cadrul gaunilor de audit desfsurate de ASFR, a analizei modului sdesre
sub control a riscurilor de producere a incendiila locomotivele LDE 2100 cp.

Raportul de investigare se va Thainta Autigiiile Siguram Feroviad Romara AFER si catre
SNTFM CFR Mark SA.

Cristian GROZA investigator - OIFR  investigatormripal

Vladimir Macicasan investigator - OIFR  membru

Vasile Grivina investigator - OIFR  membru
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