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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

in cazul accidentului feroviar produs la data del22014, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Gata in staia Citusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Galain circulgia
trenului de ma#f nr.76058 (apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,CFR
MARFA” S.A., la intrarea la linia 1l(cale larg), prin deraierea de primul boghiu in sensul desmer
de la vagonul nr.63933162, al 14-lea vagon din agmepea trenului, Tn zona schiatbrului de cale
nr.R4, Organismul de Investigare Feroviar Roman esfglrat o agune de investigare in
conformitate cu prevederile HG nr.117/2010.

Prin agiunea de investigare désfirat au fost stransg analizate informgile Tn legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigagsoviar Roman nu s-a ocupat cu
stabilirea vinovtiei sau a dspunderii, scopul acesteia fiind imlithirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigei

Luand in considerareicfaptele produse sunt definite ca accident confarn3 pct. | din
Legea 55/2006 privind sigurgnferovia# si ca acest accident are relevamentru sistemul feroviar,
n temeiul articolului 19 alin (2) din Legea 55/80frivind sigurata feroviaé coroborat cu art. 48,
alin. 1 din Regulamentul de investigare a accidentg incidentelor, de dezvoltarg imburatatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprpbat
H.G. 117/2010, directorul OIFR a decis deschideneai agiuni de investigare. Astfel, prin decizia
nr. 154 din data de 24.11.2014, a fost naroamisia de investigare forndadin:

. Toader Eugen investigator OIFR - investigator principal
. Toader Doru investigator OIFR - memb

. Ciochina Stefan investigator OIFR - membru

. Nastasie Bogdan investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 23.11.2014, pe raza de activitate arSaleil Regionale de A& Ferate Galg, n
staia CF Gitusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Gala in circulgia trenului de madf
nr.76058, la intrarea la linia 1cale larg), s-a produs deraierea de primul boghiu n sensuels,
al vagonului nr.63933162, al 14-lea din compunéreaului, Th zona schinaborului de cale nr.R4.

in momentul producerii deraierii trenul avea viteiea3 km/h.

Trenul de maf nr.76058apatinea operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,CFR
MARFA” S.A.

Locul producerii accidentului este situat pe raeaadtivitate a Sucursalei Regionale de C
Ferate Galg, in staia CF Gitusa, proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Gala

Urmare a producerii accidentului circtiéa feroviati intre stga CFR Filgti si staia CF
Catusa nu a fost afectat

In urma producerii acestui accident nu s-au Integiginiti sau pierderi de vieomenati.

Cauza directa

Cauza direct a producerii deraierii 0 constituiéderea r@i din partea stanga primei osii a
primului boghiu al vagonului intre fireleaic la deplasarea pe o zona aice avea valori ale
ecartamentului @i peste limita maxird admigi in exploatare, urmatde ctararea buzei na din
partea dreaptpe suprafea de rulare ginei corespunioare firului exterior al curbegi caderea
acesteia n exteriorub.

Factori care au contribuit
- mertinerea in cale a traverselor necoresptoare, care nu asigurau prindergiaelor si
pastrarea ecartamentului in limitele admise.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.45 labtrugiei nr.315/1950 — Normesi tolerarye mai
importante pentru linii, ramificai si poduri pentru linia cu ecartament URSS dipeua @ilor
ferate romanee reglementeaz faptul @, la ramificaii, traversele &fie in stare buhsi perfect
burate.

- nerespectarea prevederilor art.28 din HG nr.229dngr aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor OG 60/2004, referitoarpdaodicitatea verifigrilor pe LFI, in sensulx
verificarea LFI staa CF Gitusa se efectua anuglnu lunar.

Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare
Masuri care au fost luate

Ca urmare a constaii faptului ca verificarea LFI din stga Citusa se efectua anual nu
lunar, imediat dup producerea accidentului feroviar s-au ludisorile necesare pentru respectarea
prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprolzarBlormelor metodologice de aplicare a
prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodieigaverifiarii LFI.

Recomandiri de siguranta
Nu au fost emisecomandari de sigurafd.
Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, alin.(1), lit. b direulamentul de investigare a accidentglor
incidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a siguratei feroviare pe iile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin H@/2010, evenimentul se incadr&aa accident
feroviar.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 23.11.2014 ora 10:55, diniat€FR Galéd Brates, a fost expediat trenul de marf
nr.76058, avand ca destiie linia ferai industriak (LFI) SC ARCELORMITTAL Gala SA - staia
CF Gatusa. Trenul de ma#f nr.76058, remorcat cu locomotiva DAL 1112 aveacdmpunere 16
vagoane narcate.

In jurul orei 11:24, la intrarea in g Citusa a trenului 76058 la linia 1L Cantar (cale Brg
in zona élcaiului inimii de Tncrugare a schimitorului de cale nr.R4, s-a produs deraierea cedui d
al 14-lea vagon (nr.63933162) din compunerea tremd primul boghiu, Tn sens de mers.

In momentul producerii deraierii trenul avea vitete 3 km/h.

Schimlatorul de cale nr.R4, a fost atacat pe la varf astete, trenul circuland, pe ditecR4-
R6, spre linia 1L a stei CF Gitusa.

Locul unde s-a observat prima urate deraiere prinaderea rgi intre firele dii este situat in
cuprinsul schimfitorului de cale nr.R4, intre varful inimii joanta de &cai a inimii.

Deraierea s-a produs priaderea intre fireleati a rotii din stanga de la prima osie in sensul
de mers ( Foto nr.1l), urmiatla distaga de 2,2 m de escaladargimei din dreapta a (b
corespondente. Dépderaierea acestei osii s-a produsieraierea celei de-a doua osii a primului
boghiu Tn acelka fel (caderea r@i din stanga intre firelead, escaladarea tib din dreapta a firului
exteriorsi caderea in afaraad) ( Foto nr.2).

Foto nr.1



Foto nr.2
Vagonul astfel deraiat a circulat aproximativ 5 mgtara la momentul la care s-a produs
dezaxarea cuplei automaiguperea semiacuplarii de aer (franarea trenului).

La ora 11:24 mecanicul a oprit trenul peste schitoroll de cale nr.R6i a constatat deraierea
celui de-al treilea vagon de la semnal, avind 8838162, de primul boghiu in sensul de mers (osiile
1-2,3-4).

In momentul opririi, boghiul deraiat aveaite distanate la 40 cm fia de linie ( Foto nr.3).
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In urma producerii acestui accident feroviar, daga ferovias intre stia CFR Filati si
staia CF Gitusa a fost inchisintre orele 11:36i 18:00.

Vagonul deraiat a fost ridicat la data de 23.1142®ra 16.40
C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Ririle implicate

Staia CF Gitusa, unde a avut loc accidentul feroviar este imudddhiei ferate industriale
(LFI) proprietate a SC ARCELORMITTAL GalaSA.

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar sunt
proprietatea S.C. ARCELORMITTAL S.A. Gaia Activitatea de intrgnere a &ii ferate este
efectual cu personal furnizat de SC Europan Prod SA iaiziie; verificarile si responsabilitile
privind sigurama circulaiei sunt in sarcinasefului de district mentengn linii din cadrul
ARCELORMITTAL SA Galai.

Instalgiile de semnalizare, centralizagieblocare (SCB) din st CF Gitusa sunt intrgnute
cu salari@ din cadrul Sectorului Inttenere Instalai din cadrul Departamentului Logistidnterra al
S.C. ARCELORMITTAL S.A. Gala.

Locomotiva DAL 1112 este proprietatea operatordilitransport feroviar de marsNTFM
,CFR MARFA” S.A., iar vagonul implicat in deraiere este piefate a GILOR FERATE
MOLDOVA.

Instalgia de comunic@ ferov[are de pe locomotiv este proprietatea operatorului de
transport feroviar SNTFM ,CFR MARA’SA si este intr@nuta de salariai sai.

C. 2.2. Compuneres echipamentele trenului

Trenul de maif nr.76058 (apamnand operatorului de transport feroviar de me&NTFM
,CFR MARFA” S.A), remorcat cu locomotiva DAL 1112 avea atoarea compunere: 16 vagoane
incarcate, 64 de osii, tonaj brut 1430 tone, franabait 472/576 tone, franat de nidiM3/195tone,
lungime 281 m.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implieda locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii
Descrierea traseuluiic

Locul producerii accidentului este situat in cadtiriei ferate industria (LFI) SC
ARCELORMITTAL Galai SA - staia CF Gitusa, pe zona situafin apropierea joantei deilcai a
inimii din cuprinsul schimétorului de cale nr.R4.

in profilul Tn lung, Tn zona producerii accidentuleroviar, declivitatea este de 0,9 %o, ramp
n sensul de mers al trenului.

Schimlatorul de cale nr.R4, a fost atacat pe la varf istete, trenul circuland, pe ditecR4-
R6, spre linia 1L a stiei CF Gitusa.

Descrierea suprastructuriic

Deraierea s-a produs in cuprinsul schitokului de cale nr.R4, care a fost atacat pe laivar
abatere, trenul circuland, pe difi@cR4-R6, spre linia 1L a stai Catusa.

Schimlatorul de cale nr. R4 are u#ihoarele caracteristici: tip 65, raza R=190m, tatgen
1/6,6 ace articulate, ecartament 1524 mm, dievs&danga, fixtor de varf, traverse lemn.

Fixarea pieselor metalice ale schitdyului de picile metalice este realizaprin prindere
indirect de tip K.

Viteza maxind de circulaie a liniei in abatere peste schitdrul de cale nr.R4 este &9
km/h.

Prima urna de deraiere a fost obser¥amtre firele dii, langa firul interior al curbei, pe zona
inimii de incrucgare, in punctul situat spre joanta décéi, la distara de3,00 mde varful fizic al
inimii de Tncrucgare a schimitorului de cale nr.R4.

C.2.3.2 Instaldi

Staia CF Gitusa este echipatcu instal@ie pentru centralizarea macazurikprsemnalelor de
tip CR-2.

C.2.3.3. Locomotive

Trenul a fost remorcat de locomotiva DAL 1]1Xbatinand SNTFM ,CFR Maif” SA si a
fost condus si deservii de dtre personal de locomotivapatinand aceluigi operator de transport
feroviar.

Dispozitivul de siguraisi vigilenta (DSV) izolat electricsi cu sigiliul necorespuritor.
Locomotiva DAL 1112 nu este datatinstalaie de control punctual al vitezei (INDUSI).

Instalgile de frana automaf frana direct si frana de ma# a locomotivei DAL 1112 aflate
n stare de fuionare iar poziile robingilor mecanicului KD si FD erau in pozie corespunioare.

C.2.3.4 Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 63933162
- RP 05.08.2014 - 842;
- proprietar 23 G| FERATE MOLDOVA,;
- boghiu tip DIAMOND;
- ecartament 1520 mm,
- ampatament boghiu 1,8 m;
- ampatament vagon 7 m;
- lungimea peste tampoane 14,29 m;
- tara vagonului 22.100 kg;
- volumul 69 mc;
- masa franatla frana de mén10,0 t;
- viteza maxini 100 km/h;




C.2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatyvimpiegaii de miscare a fost asiguraprin staii
radio emisie-receje, aflate in stare birde fungionare.
C.2.5 Declagarea planului de urgeni feroviar

Imediat du@ producerea accidentului latdalocului s-au deplasat reprezentam Autoritatii
de Sigurami Feroviai Romam, Organismului de Investigare Feroviar Roman, precsi
reprezentag ai proprietarului LFlsi ai operatorului de transport feroviar SNTFM ,CIMRARFA ”
S.A.

Vagonul a fost ridicat la data de 23.11.2014, @&4Q.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomenati si ranifi
In urma acestui accident feroviar nu au fost gierde viei omenati sau persoanéeimite.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativtotak totak a pagubelor materiale produse in urma acestud@ctceste
de 235,33 lei.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

In urma producerii acestui accident feroviar, dagia feroviaé intre stia CFR Filati si
staia CF Gitusa a fost inchisla data de 23.11.2014 intre orele 1158308:00.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
in urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstape externe

La data de 23.11.2014, in jurul orei 12.00, ceralreros, dra vant, temperatura in aer fiind
+12°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu preardd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului detinatorului de LFI - SC ARCELORMITTAL Gala ti SA
se pot rgine urmatoarele:

La data de 23.11.2014, mecanicul locomotivei deoreare a trenului de marhr.76058 a
avizat pe impiegatul de guare (IDM) de serviciu din sfia CF Gitusa asupra faptuluiacvagonul
nr.63933162, al 14-lea din compunerea trenuluiraidede primul boghiu in sensul de mers in zona
schimlatorului de cale nr.R4.

Ultima verificare a LFI din sta Catusa a fost efectuatin perioada 16.09 — 03.10.2014,
ocazie cu care au fost constatate la schiorhl nr.R4 urnitoarele: uzutr a macazului propriu-zis,
uzui inima de Tncrugiaresi patru traverse necoresputzare pe zona inimii de incryaere. Aceste
traverse nu s-au inlocuit datdridltor luctri care s-au considerat mai urgente. Verificareh ¢d-
efectueaz anual.



Din marturiile personalului operatorului de transport fer oviar SNTFM ,CFR Marf a”
SA se pot rgine urmaitoarele:

La viteza de 5 km/h, locomotiva de remorcare aflésd pe linia 1L, s-a produs franarea
trenului datorid sciderii presiunii de aer din conducta gen&réla deplasarea pe teren, s-a constatat
ca vag.nr.63933162 era deraiat de primul boghiu irsslkede mers. A fost avizat IDM de serviciu din
staia CF Gitusasi seful de tud de la Remiza de locomotive Bagho

Din marturiile personalului furnizorului feroviar autoriz at SC Europan Prod SAcare
execut intretinereasi repararea LFI se pot retine urmatoarele:

Aceasi societate pune la dispge forta de mung, fira responsabiliiti de siguramm
circulaiei, periodicitatea verifigrii LFI fiind trimestriala.

C.5.2. Sistemul de management al siguran

La momentul producerii accidentului feroviar, aleferai proprietate a SC
ARCELORMITTAL SA Galai este linie ferat industriaf, incadrat conform OG 60/2004 privind
reglementrile referitoare la construirea, nfireerea, reparares exploatareailor ferate altele decat
cele administrate de Companiatidaak de Gii Ferate ,,CFR"-SA, aprobaprin Legea 402/2004
nu are implementat un sistem propriu de managealesiguranei feroviare, aplicabil &lor ferate
comunitare potrivit prevederile Directivei 2004/@% privind sigurata pe dile ferate comunitare,
aprobai prin Legea nr. 55/2006 privind sigutarferovias.

Activitatea pe calea feratproprietate SC ARCELORMITTAL SA Galase desfsoaf in
baza Autorizaei de Exploatare a liniei ferate industriale, aefAE nr.458-R, eliberatla data de
08.08.2012.

La momentul producerii accidentului feroviar, SNMFCFR Marfa” SA in calitate de
operator de transport feroviar de niadvea implementat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Diregit 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind sagya feroviad si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 privind acordarea d&edtului de sigurafa in vederea efeciui
serviciilor de transport feroviar péile ferate din Romania.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#itoarele normeai reglemeniri:

* Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin  Ordinul Ministrului Transporturilor Constrgiitor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

* Instrugia nr.315/1950 — Normg tolerarte mai importante pentru linii, ramifigasi poduri
pentru linia cu ecartament URSS diregua dilor ferate romane;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativn transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;

* Regulamentul de investigare a accidentedomcidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

Sursesi referinge
La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urtitoarele sursei referine:
» copii ale documentelor depuse ca anexe la dodaruivestigare;

» fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;
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* rezultatele rasurtorilor efectuate imediat dép producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

* examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructua,
instalgii feroviaresi tren;
» chestionarea salatibor implicagi in producerea accidentului feroviar.
C.5.4. Fungionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla
Staia CF Gitusa este echipatcu instal@ie pentru centralizarea macazurikdrsemnalelor de
tip CR-2.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Constadri si masuiatori facute la linie, dup producerea deraierii

Deraierea s-a produs in cuprinsul schitolului de cale nr.R4, care a fost atacat pe |l&war
abatere, trenul circuland, pe diti@cR4-R6, spre linia 1L a stai CF Gitusa.

Prima urnd de deraiere a tib din partea stanga primei osii in sensul de mers, nétet ,,0”
a fost observatintre firele @ii, Ianga firul interior al curbei, pe zona inimii de incigare, in punctul
situat spre joanta deilcai, la distaga de 3,00 m f& de varful fizic al inimii de incrugare a
schimkitorului de cale nr.R4. Dupparcurgerea distaggi de 2,20m de la punctul ,0”, roata din
partea dreapta aceleigi osii a escaladat firul exterior al curbei, anfied in deraiergl a doua osie a
boghiului. Vagonul a circulat deraiat o diggade aproximativ 5 m (Fig.5).

sch.nr.4
N
locul escaladarii sinei de —/’
roata din partea dreapti \ -

locul primei ciideri a rotii din
partea stAnga intre firele caii

Filesti

Fig.5 - Detaliu deraiere

in zona producerii deraierii, Thainté dupi punctul ,0” au fost efectuate asuritori ale
ecartamentulwi nivelului transversal alai, cu tiparul de misurat calea.

Din masuiatorile efectuate la linie, s-au constatat @@ ale valorii ecartamentului maxim
admis al &ii (1546 mm).

S-au verificat traversele din zona primei urme d#gaiere (punctul ,0”), constatandu-se
prezema in cale a patru traverse necoresptoae consecutive, prindergmelor de traverse fiind
inactiva (Foto nr.6).
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Foto nr.6 — traverg necorespunatoare

C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulantsi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimtitoarele de regim ,Ma#f-Persoane’i ,Gol-Incircat” se aflau in pogii corespunitoare
starii vagoanelor, respectiv paiie ,Marfa” si ,incarcat”;

- legarea vagoanelor intre ele era coresgtoaze;

- trenul nu avea in compunerea sa niciun vagon aafa@itomditizolati, fara a exista gol de fréi

- cupla in fungune a aparatelor de tame strans corespunitor pentru trenurile de maif

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigura@ circulaiei;

- la vagonul ni63933162, osiile 1-2, 3-4 de la primul boghiu, @émsul de mers, se afladgzate n
dreapta de pe linie la o distanta de aproxima#iv@ pe linia de legatura dintre R4 si R6 (fig.2).

Conform procesului verbal incheiat cu ocazia ciirinterpretirii inregistaérilor instalgiilor
de finregistrare a vitezei de la locomotiva de rea@ a trenului DAL 1112, s-au constatat
urmatoarele:
= trenul de maif nr.76058 a plecat din sta CFR Galé Brates la ora 10:55, circuland cu viteza
maxima de 30 km/h, pé&nla ora 11:05, dupcare viteza a deut la 15 km/h p&nla ora 11:19;
= anterior momentului producerii deraierii, intre dr&:19si 11:24 viteza a fost de 3 km/h, dup
care s-a produs oprirea brasctrenului;
= viteza de 3 km/h a fost m@nuta pe o distath de 150 m.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehndca suprastructurii aii ferate

Avand in vedere constaile si masuftorile efectuate la linie, dapproducerea deraierii,
prezentate in capitolu.5.4.1. Date constatate la liniprecumsi marturiile personalului implicat
prezentate in capitoldl.5.1. Rezumatul dnturiilor personalului implicatse poateafirma G starea

.....

mertinerii caii Tn parametrii neinstrymnali. Concluziile sunt uritoarele:

= In urma verifigrilor efectuate au fost constatate, in #lgouncte consecutive, diyiri ale
ecartamentului maxim admis;

= In zona producerii deraierii erau patru traversasesutive necorespuitpare, care nu puteau
asigura fixarea gtilor metalice;

= prindereasinelor de traverse in zona producerii deraierii Begorespuritoare, tirfoanele nu
asigurau fixarea ferfnasinei de travers prin placa metalicsuport;

» se mefioneaz faptul G aceste traverse au fost nienatesi in procesul verbal incheiat in urma
verificarii LFI nr.6535/33/14.10.2014;
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* nu sunt respectate prevederile art.28 din HG n@3#®/ind aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor OG 60/2004, constatandesseverificarea LFI stga CF Gitusa se
efectueak anualsi nu lunar.

C.6.2 Concluzii privind starea tehndéca vagonului implicat in deraiere

Urmare constatilor prezentate in capitolulC.5.4.3. Date constatate la fymenarea
materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia - Constat efectuate la vagoanele din
compunerea trenului ddpproducerea deraieriimembrii comisiei de investigare au concluziorit ¢
starea tehnica vagoanelor nu a favorizat producerea deraiegs@ra.

D. Cauzele producerii accidentului

D.7.1 Cauza direct

Cauza direct a producerii deraierii o constituiéderea rdi din partea stanga primei osii a
primului boghiu Tn sensul de mers al vagonuluiditrele cii, la deplasarea pe o zonaai ce avea
valori ale ecartamentuluiic peste limita maxira admigi Tn exploatare, urmatde escaladarea buzei
rotii din partea dreaptpe supraf@ de rulare ginei corespunzoare firului exterior al curbegi
caderea acesteia Tn exteriordlic

Factori care au contribuit

- mertinerea in cale a traverselor care nu asigurau prea sinelor si pastrarea
ecartamentului in limitele admise.

D.7.2 Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.45 labtrugiei nr.315/1950 — Normesi tolerarye mai
importante pentru linii, ramificai si poduri pentru linia cu ecartament URSS dipesua @ilor
ferate romanee reglementeaz faptul @, la ramificaii, traversele &fie in stare bubsi perfect
burate.

- nerespectarea prevederilor art.28 din HG nr.229dngr aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor OG 60/2004, referitoarpdaodicitatea verifigrilor pe LFI, in sensulx
verificarea LFI staa CF Gitusa se efectua anuglnu lunar.

D.7.3 Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare

E. Masuri care au fost luate

Ca urmare a constaii faptului ca verificarea LFI din stga Citusa se efectua anual nu
lunar, imediat dup producerea accidentului feroviar s-au ludsorile necesare pentru respectarea
prevederilor art.28 din HG nr.2299 privind aprolzarBlormelor metodologice de aplicare a
prevederilor OG 60/2004, referitoare la periodieigaverifiarii LFI.

F. Recomandiri de siguranta
Nu au fost emiseecomandiri de siguraryd.
Prezentul Raport de Investigare se va transmitetditarii de Sigurarya Feroviar

Romani, proprietarului de linie ferafi industriali SC ARCELORMITTAL SA Gald si
operatorului de transport feroviar de matfSNTFM ,, CFR MARFA ” S.A.

Membrii comisiei de investigare:

* Eugen TOADER - investigator principal
e Doru TOADER - investigator

« Stefan CIOCHINA - investigator

« Bogdan MSTASIE -investigator
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