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A. PREAMBUL

A.l. Introducere



Organismul de Investigare Feroviar Roman denumdoiminuare OIFR, in prezent Agende
Investigare Feroviar Romam — AGIFER denumit in continuare AGIFER, desfoafi agiuni de
investigare n conformitate cu prevedetilegii nr.55/2006cu modificirile si completirile ulterioare
privind sigurama ferovia, denumii in continuareLegea privind sigura@ feroviaw, a Ho®rarii
Guvernului Romaniei nr.716/2015 privind organizagiefanciionarea Agetiei de Investigare Feroviar
Romar — AGIFERsi a HG nr.21/2015 privind organizargiafunctionarea Ministerului Transporturilor
precum si a Regulamentului de investigare a accidentelora incidentelor, de dezvoltargi
Tmbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania
aprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continlRegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR n prezent AGIFER eBtibunitatirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor fercaiar

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciar si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovitiei sau adspunderii.

La data constatii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca decit, conform prevederilor
art.7(1), lit.e, - ,incendii la vehiculele feroveardin compunerea trenurilor n circtild din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigatiel

in temeiul art.19, alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigar&IFR Tn prezent AGIFER, in cazul producerii anumiaccidente sau
incidente feroviare, are obliga de a deschide @gni de investigaresi si constituie comisii de
investigare pentru strangerga analizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea cofiflor de
producere, inclusiv determinarea cauzglatac este cazul, emiterea unor recomande sigurags in
scopul prevenirii unor accidente similgrgentru imbudtatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA din data de 23.08.2015 precymfisa de avizare a Revizoratului Regional de
Sigurana Circulaiei din cadrul Sucursalei Regionala déi Cerate Brgov din data de 22.08.2015,
privind accidentul feroviar produs in circtfatrenului de maif nr.89497 (apamnand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA) piéclagarea unui incendiu la locomotiva DA 1524
si ludnd Tn considerare faptub evenimentul se incadrearza accident feroviar in conformitate cu
prevederile art.7 alin.(1) lit.e) diRegulamentul de investigardirectorul OIFR in prezent AGIFER a
decis deschiderea uneit@ni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.179 din data de 24.08.2@18irectorului OIFR a fost nunditomisia de
investigare formatdin personal apanand OIFR in prezent AGIFER, dipum urmeax

Sever PAUL investigator - investigator principal
Tudor CIOLACU investigator - membru
Stefan CIOCHINA investigator - membru



B. BRIEF PRESENTATION OF THE INVESTIGATION REPORT

Brief presentation

On the 22nd of August 2015, at about 17:00 o’cldokthe branch of the Railway County
Brasov, track section Ucea — Victoria (non-interopeeablack section managed by SC Viromet SA
Victoria — non-electrified single-track line), kmt800, in the running of the freight train no.89497
belonging to the railway undertaking SC Grup FemoWRoman SA, a fire burst in the locomotive DA
1524, that was hauling the train.

This accident did not generate death or injuregfeedoeing only damages at the locomotive DA
1524.

Direct cause

The fire appeared because the electric arc in ¢har winding of the traction engine no.4,
because its interruption in the area of the teagiodl bending of the spires, it leading to thatign of
the bellow from the ventilation chanel, as welladighe electric insulation of the supply cablestlos
traction engine.

Contributing factors

The very important stress of the traction engintelsigh values and important variations of the
current strength from the rotor circuit, in the murg conditions from the 22nd of August 2015 (rain
vegetation fallen on the line, ramp profil with dient of 10 %o) that led to the train stop, being
necessary its successive starting.

Underlying causes
None.

Root causes
None.

Severity level

According to the accident classification stipulatddart.7 from thdnvestigation Regulations,
taking into account the activity where it happertbé, event is classified as railway accident, aiogy
to the art.7(1), letter.e.

Safety recommendations

Taking into account the cause and the factors ¢jesmterated this accident, as well as the
measures taken by the railway undertaking durirgy itivestigation, the investigation commission
considers that there is not necessary to issue safag/ recommendations.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 22.08.2015 la ora 16:10, trenul de amarB89497 remorcat cu locomotiva DA 1524
apatinand operatorului de transport feroviar de &€ Grup Feroviar Roman SA, a fost expediat din
stgia CFR Ucea in dirg@ Victoria.

Trenul de magf nr.89497 a circulat in cordie din livretul cu mersul trenurilor de marpe
Sucursala Regioanala CF Boa nr.79257a, trasapatinand operatorului de transp&€ Grup Feroviar
Roman SA.
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L ocul producerii accidentului

Dupa expedierea trenului de marhr.89497 din stga CFR Ucea in dirgia Victoria, in jurul
orei 17:00, mecanicul a sesizat miros de firdupa verificarea vizua a gilii masinilor prin geamul
usii de acces, a observat fum ggodlacira in zona motorului de tréiane nr.4si a ventilatorului nr.2.

Urmare celor constatate, mecanicul a luasum de franare a trenului, acesta fiind opritiimel
curenti la km 8+100. Dup asigurarea vagoanelor cu frana de indm dGtre seful de trersi dezlegarea
locomotivei de la tren, mecanicul a pus locomofivaniscare pentru efectuarea unei diséafga de
vagoanele ce compuneau trenul avand in vederd f@pacestea erau cate cu metanol.

Dupa oprirea motorului diesel mecanicul de locomafimpreurd cu seful de tren au intervenit
cu stingitoarele din dotare pentru stingerea incendiuluai/in vedereacincendiul nu a putut fi stins
complet a fost avizat impiegatul din halta decare Victoriacare I-a randula a solicitat intervega
pompierilor prin serviciul unic de urggnl12.

La sosirea pompierilor din cadrul setc de pompieri Victoria, incendiul se manifesta amib,
fiind lichidat de @tre acatia.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Locul producerii accidentului este situat pe raeaadtivitate a Sucursalei Regionale d& C
Ferate Brsov, intre stda CFR Uceasi halta de micare Victoria, la km 8+100, linie sinipl
neelectrificai.

Infrastructurasi suprastructura ai ferate pe care s-a produs accidentul feroviant sin
administrarea/gestionarea SC Viromet SA Victoriivétatea de intrénere a suprastructurii feroviare
fiind efectuai de ctre ageri economici autoriz@

Organizarea circuteei trenurilor pe sata de circuléie Ucea — Victoria se face pe baza
sistemului de conducere centralizat circulaiei trenurilor, respectiv dupordinele date direct de
operatorul de la regulatorul de circtidaSibiu.

Instalgia de comunic@i feroviare din Halta de mcare Victoria este 1in
administrarea/gestionarea SC Viromet SA Victgriaste intrénuta de agefi economici autoriza



Locomotiva DA 1524 ce a remorcat trenul de manf 89497 este proprietatea operatorului de
transport feroviar de marfSC Grup Feroviar Roman SAeste intrgnuti de personalul propriu sau de
catre ageri economici autoriz@ca furnizori feroviari.

Personalul care a condys deservit in sistem simplificat trenul de niarir.89497 apamne
operatorului de transport feroviar de nig®C Grup Feroviar Roman SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar de magf SC Grup Feroviar Roman S# este intr@gnutd de ageti economici autorizi ca
furnizori feroviari.

Vagoanele din compunerea trenului de marf89497 au apanut SC Viromet SA Victoria.
C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de magf nr.89497, apanand operatorului de transport feroviar de maBlC Grup
Feroviar Roman SA, ce a fost expediat dinigt@FR Ucea, a avut in compunere 7 vagoan&date cu
metanol, 28 osii, tonaj brut 496 tone, lungime tidri, masa frAnatautomat conform livret 248 tone,
de fapt 355 tongi masi franati de ma# conform livret 99 tone, de fapt 146 tone, fiinan@cat cu
locomotiva diesel electricDA 1524.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implieda locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluidi

Linia cureni dintre stéia CFR Uceasi halta de mjcare Victoria este linie simjl

in zona producerii accidentului, traseul in plamtikontal al gii era in aliniament.

In profilul in lung declivitatea Tn zona produceaitcidentului era de 10 %o (ramjn sensul de
mers al trenului).

Descrierea suprastructuriidi

Suprastructuraad ferate este constitditdin sine tip 49, pe traverse de lergirbeton cu prindere
mixta (cale cu joante). Prisma de piaspars era completi si necolmatat.

Viteza maxina de circulaie pentru trenul de maiir.89497 care a circulat n cofidie trenului
de marf nr.79257a din ,Livretul cu mersul trenurilor de i@ al Sucursalei Regionale deildFerate
Brasov era de 30 km/h.

C.2.3.2. Instalgile feroviare

Organizarea circuteei trenurilor pe sata de circuléie Ucea — Victoria se face pe baza
sistemului de conducere centraliza circulaiei trenurilor, respectiv dupordinele date direct de
operatorul de la regulatorul de circtigaSibiu.

C.2.3.3.Materialul rulant

Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului de marf89497 sunt din seriile ZasZaessi au apatinut
SC Viromet SA Victoria.

Locomotiva
Locomotiva DA 1524



Caracteristici tehnice
» tip LDE 2100 CP

= Formula osiilor - Co-Co

= ecartament - 1435 mm;
» lungimea intre feele tampoanelor - 17 000 mm;
= distana intre osiile extreme (ampatamentul total) 400 mm;

= ampatamentul unui boghiu - 4100 mm;
= distana intre pivaeii boghiurilor -9 000 mm;

= Tnaltimea maxim a locomotivei -4 272 mm;

= |4timea maxini a locomotivei - 3000 mm;

= diametrul cercului de rulare al bandajului in staoei -1100 mm;

» greutatea maximin serviciu (complet alimentgt -116,2 t;

» sarcina maxiré pe osie -19,36 t;

» viteza maxim in regim gor - 100 km/h;

= tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
= tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
* transmisia - electrica curent continuu;
» frAna automat - tip KD2;

» frana direci - tip Fd1.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtivimpieggii de miscare a fost asiguraiprin staii
radio-telefon care au futionat corespurior.

C.2.5. Declagarea planului de urgeni feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglea planului de intervée pentru
Tnlaturarea pagubelay restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informidor precizat
n Regulamentul de investigar®m urma érora la faa locului s-au prezentat reprezentan SC Viromet
SA Victoria (gestionarul de infrastructuferovia#), OIFR in prezent AGIFER, SC Grup Feroviar
Roméan SA (operatorul de transport feroviar de @)adi Autorititii de Siguram Feroviai Romana si
ai Inspectoratului pentru Sittiade Urgena , Tara Barsei” al jud@lui Brasov — Seg@a de Pompieri
Victoria.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomenati i ranifi

In urma producerii acestui accident feroviar nieaistat pierderi de vigomenati sau persoane
ranite.

C.3.2. Pagube materiale

In urma accidentului feroviar au fost pagube dadotomotiva DA 1524, valoarea estimativ
acestora fiind de 33.776,94 leifarVA.

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

Urmare producerii accidentului feroviar a fost iiséltirculgia intre stda CFR Uceai halta de
miscare Victoria intre orele 17:00 — 20:G0& a fi inregistrate ntarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident feroviar ndcai urmiri asupra mediului.



C.4. Circumstante exter ne

La data de 22.08.2015, in jurul orei 17:00, vitiiea, in zona producerii accidentului feroviar,
a fost bu#, temperatura in aer de +25°C.

Linia de cale ferat pe setia pe care s-a produs accidentul a fost gidacoperif patial cu
frunze dator#i precipitaiilor atmosferice.

C.5. Desfasurarea investigatiel
C.5.1. Rezumatul @rturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparinand gestionarului de infrastructué feroviara au rezultat
urmdatoarele aspecte relevante:

La data de 22.08.2015 in jurul orei 16:40 a fostatvde mecanicul trenului de marfr.89497
despre faptul £ la locomotina s-a produs un incendii a procedat la avizarea pompierilor, atisia
Ucea de unde s-a expediat tregiid operatorului RC.

Din marturiile personalului apagindnd operatorului de transport feroviar de maifau
rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La data de 22.08.2015 personalul de locomotiveeateht serviciu cu locomotiva DA 1524 in
regim de tuk Tn vederea remo#di trenurilor de marf pe sega Ucea-Victoria, ultimul tren remorcat
fiind trenul nr.89497.

La ora 16:10, la plecarea din 8 CFR Ucea, mecanicul de locomatia efectuat ultima
verificare a locomotivei,afa a constata nereguli. Daplecarea din stea CFR Uceai pari la locul
producerii accidentului, datofitploii cazute si a vegetéei de pe linie, la locomoti/ s-a produs
fenomenul de patinare fapt ce a condus la opsiresspectiv demararea trenului de mai multe ori.

La apropierea de halta degeare Victoria mecanicul de locomatia simit un miros de cablaj
electric ars;i a observat pe geamuiude acces n sala miailor un fum gros in zona ventilatorului. A
luat masuri de oprire a trenului iaeful de tren a procedat la dezlegarea locomotieeino efectuarea
unei distare de sigurard fata de vagoane. Dupefectuarea dista@i s-a procedat la oprirea motorului
dieselsi deconectarea curentului de la baterii din nfo&tarul general.

De la apatia degajrii de fumsi para la oprirea motorului diesel, dispozitivul apelmtiu s-a
aprinssi nu a fost semnalaticio punere la mas motoarele de tracne fungionand paa la oprirea
trenului. S-a incercat stingerea incendiului cngitoarele din dotareafa a se regi acest lucru.

C.5.2. Sistemul de management al siguran

Sistemul de management al sigurga la nivelul administratorului/gestionarului infrastructurii
feroviare

La momentul producerii accidentului feroviar, SCrdmet SA Victoria in calitate de
administrator/gestionar al infrastructurii ferovgaavea implementat sistemul propriu de managenient a
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Direeit 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sawa feroviad si a Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auatpiei de sigurath administratorilor/gestionarilor de
infrastructué feroviai din Romania, aflandu-se in posesia:

* Autorizaia de Sigurata — Partea A cu nr. de identificare ASA11003 — prare Autoritatea de
Sigurana Feroviai Romar, confirmi acceptarea sistemului de management al sigpiraal
administratorului/gestionarului de infrastructderoviai;



» Autorizaia de Sigurati — Partea B cu nr. de identificare ASB11003 — mmame Autoritatea de
Sigurana  Feroviak Romamd, a confirmat acceptarea dispgior adoptate de
administratorul/gestionarul de infrastructuferoviaéi pentru indeplinirea cen@lor specifice
necesare pentru garantarea sigtgiamfrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intretinerii si
exploatirii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatirii sistemului de control al traficului
de semnalizare.

Sistemul de management al sigurge la nivelul operatorului de transport feroviar denarfa

La momentul producerii accidentului feroviar SCu@rFeroviar Roman SA in calitate de
operator de transport feroviar de niaa/ea implementat sistemul propriu de managemesigafanei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directin@004/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigugarferoviaé si a Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.88421 si completat prin Ordinul M.T.I. nr.2179/2012)
privind acordarea certificatului de sigutariiind Tn posesia urtétoarelor documente privind sistemul
propriu de management al siguggrferoviare:

» Certificatul de Siguragd — Partea A cu nuanul de identificare UE RO1120140013, valabil paa
data de 10.04.2016, emis de Autoritatea de SigurBaroviaé Romarn prin care se confirtn
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar de radrf
conformitate cu Directiva 2004/49/Gkcu legislaia ngionak aplicabik;

» Certificatul de Sigura@i - Partea B cu nuiinul de identificare UE RO1220150068, valabil pda
data de 10.04.2016, emis de Autoritatea de SigurBaroviaé Romarn prin care se confirtn
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferodigsentru a ndeplini cerigle specifice
necesare pentru futignarea in sigurgh pe reeaua relevast in conformitate cu Directiva
2004/49/CEsi cu legislaia ngionak aplicabik;

La data de 08.07.2015, cand locomotiva a efegwarie planificai tip R2 in cadrul Se®i
Locomotive Brazi, SC Grup Feroviar Roméan SA intetdi de operator economic care dgsdi
activitati conexesi adiacente transportului feroviartdeea urnatoarele:

» Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.5912 eirles data de 15.07.2013 valabpari la data
de 14.07.2018, pentru serviciul feroviar critic eyizii planificate si reparaii accidentale la
locomotive”;

» Agrement Tehnic Feroviar seria AT nr.954/2012, ezidlh la data 21.08.2012, cu valabilitate &n
data de 20.08.2016, pentru serviciul feroviar criRevizii tip Rl, PTAE, R15, RT, R1, R2, 2R2, R3
si reparaii accidentale la locomotivele diesel electrice LRE)O CP”.

La data de 07.02.2012, cand locomotiva a efecezdrgie tip RR, SC Romania Euroest SA
Constaa Tn calitate de operator economic care @esfia activititi conexesi adiacente transportului
feroviar deinea urnitoarele:

» Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.4281 eires data de 30.07.2009 valabpari la data
de 29.07.2014, pentru serviciul feroviar critic eyiZii si reparaii vagoane, locomotivesi alte
vehicule feroviare”;

» Certificatul de Omologare Tehrid-eroviaé seria OT nr.265/2009, eliberat la data 06.11.2@09,
valabilitate paa la data de 05.11.2014, pentru serviciul ferovidicc,,Reparéi planificate tip RRsi
RG la locomotivele diesel electrice de 1250/2100.CP

Din analiza documentelor puse la dispgei au fost constatate ur#toarele aspecte in leégura cu
sistemul de management al sigurgai:

SC Grup Feroviar Roman SA in calitate de opera®rtrdnsport feroviar de marfavea
implementat sistemul propriu de management al aigeir feroviaresi utilizeaz n activititile de



transport pe care le dasbar, locomotive pe care le repérevizuiste la divesi operatori economici,
operatori ce sunt autoriggi agrementa tehnic de étre Autoritatea FeroviarRomar — AFER.

In cazul investigat, locomotiva DA 1524 a efectuliima revizie planificat tip R2 la Sega
Locomotive Brazi apainand SC Grup Feroviar Roman SA, sece déne Autorizaie de Furnizor
Feroviarsi Agrement Tehnic Feroviar pentru serviciul feraveiitic ,,Revizii tip Rl, PTAE, R15, RT,
R1, R2, 2R2, R3i reparaii accidentale la locomotivele diesel electrice LRE)O CP”.

Conform Specificaei Tehnice — Revizii intermediare RI, revizii placate RT, R1, R2, 2R2,
R3si reparaii accidentale la locomotivele diesel electricel@®0/2100CP cod G.4.1.-1l eidi 1 revizia
0 din 2013 a SC Grup Feroviar Roman SA, ce comstdacument tehnic de refetinal Agrementului
Tehnic Feroviar pentru serviciul feroviar critic msus amintit, in cadrul reviziei planificate tip2R
pentru motoarele de tr@ene era predzut misurarea rezisteai de izolaie si completarea comenzii de
lucru cod: CLU-II-1.

Conform insemirilor din comanda de lucru cod: CLU-II-1, intocilta data de 06.07.2015, in
cadrul reviziei planificate tip R2, s-a constatatrezistemga de izolge a motoarelor de traane era
corespunitoare.

C.5.3. Normei reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urétoarele:

normeysi reglemendri

* Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltarg imburitatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe reaeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat p
HG nr.117/2010;

* Normativul feroviar 67-006:201Wehicule de cale ferata. Tipuri de reviziireparaii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcyentru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Traporturilorsi Infrastructurii nr.315/2011,;

* Ordinul MTI nr.1359/2012in 30/08/2012 pentru modificarea si completareanidivului feroviar
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si rega planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcugi pentru efectuarea reviziilor si repgaiar planificate", aprobat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nrl%/2011,

* Regulamentul pentru circyla trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobatin pr
Ordinul Ministrului Transporturilor, Constrtidor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

* Regulamentul de remorcarg franare nr.006 aprobat prin Ordinul Ministruluirahsporturilor,
Construgiilor si Turismului nr.1815 din 26.10.2005;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar nr.201/2006 aprobate
prin Ordinul nr.2229/2006;

* Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelawvipd serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care condgitsau deserwge locomotive in sistemul feroviar din
Romania;

e Ordinul nr.1260/1390/2013 privind examinarea medicai psihologi@ a personalului cu
responsabiliti Tn sigurama circulaiei modificatsi completat prin Ordinul nr.504/556/2014;

« Indrumitor de exploatare LDE 2100 CP editura ASAB Bustire2006 — aprobat cu
nr.4000/320/2004 deite AFER;

» Specificaia tehni@ — reparéi planificate tip RRsi RG la locomotivele diesel electrice de 1250/2100
CP Cod ST RR-RG LDE 1250/2100 + 01-2009 reviziaSCaRomania Euroest SA Congtan

» Specificaia tehni@ — Revizii intermediare RI, revizii planificate RR1, R2, 2R2, R3i reparaii
accidentale la locomotivele diesel electrice deOI2500CP cod G.4.1.-1l gth 1 revizia 0din 2013
a SC Grup Feroviar Roman SA.
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sursesi referinge

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii realizate dupproducerea accidentului feroviar;

» documente in originai/sau copie depuse la dosarul de investigare;

» corespondegi realizati intre comisia de investigageoperatorii economici

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla
Nu au fost constatate deficterin modul de organizare a circigatrenurilor.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Elementele geometrice al@ionu au influenat producerea accidentului.
C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia

Constadiri privind vagoanele din compunerea trenului de fiiarr.89497
Trenul de ma#f nr.89497 a avut in compunere 7 vagoane din setéksi Zaes indrcate cu
metanol. In urma verifigii acestora la f@a locului, nu au fost constatate nereguli.

Constatiri privind locomotiva DA 1524 ce a remorcat tremd marf nr.89497

Data construgei si a execudrii reparaziilor planificate:

Locomotiva DA 1524 a fost constraiifin anul 1963, a efectuat repgeatip RG (reparge
general a vehiculului motor, cu ridicarea de pe boghilaigata de 02.06.2006 in cad&C Reloc SA
Craiovasi reparaie tip RR (reparge cu ridicare a vehiculului motor, cu ridicareapieboghiuri) la data
de 07.02.2012 in cadrul SC Roméania Euroest SA @oastiocomotiva efectuand, de la acéatdt si
pari la producerea accidentului un nimde 141.264 km.

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale d¢a. Tipuri de revizii si repatiaplanificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcuysentru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate" scadea la reparge este stabilitla 4+1 an sau 480.000 km.

Datasi locul execudrii ultimelor revizii planificatesi intermediare:
Locomotiva DA 1524 a efectuat ultima revizie pfaata tip R2 la data de 08.07.2015 in cadrul
Segiei Locomotive Brazi, inregistrand péita data producerii accidentului un nimae 7270 km.

Locomotiva DA 1524 a efectuat revizie intermedliap PTh3 la data de 21.08.2015 in cadrul
secgiei SCRL Braov.

Istoricul motorului de traune nr.4 tip GDTM 533 F cu seria stator 886800otor 869 (991):

- locomotiva DA 1524 a fost achimnat de SC Grup Feroviar Roméan SA in luna octombrie5200
fiind echipad cu motorul de tratne cu seria stator 88630rotor 869 (991);

- In cadrul repatgei planificate tip RG efectuatla data de 27.04.2006 la SC Reloc SA Craiova,
motorul a fost montat pe po@& nr.4;

- In cadrul repangei planificate tip RR efectuatla data de 07.02.2012 la SC Roméania Euroest SA
Constara, motorul a fost montat pe pgaainr.4;

- para la data producerii accidentului feroviar, nu astfonregistrate def@ani in funaionarea
motorului de tragune.

_Constatiri efectuate la locomotiv
In urma verificrilor efectuate la locul producerii accidentuluifagt constatate uritoarele:
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instalaia de control punctual al vitezei trenului (INDUSH) funaie, sigilat si comutad in poziia
,M”, corespunztoare trenului remorcat;

instalaia de sigurata si vigilenta (DSV) in fungie;

frAna automat direct si de man in stare corespudtoare;

instalgia IVMS 1n stare buhde fungionare;

aparatele de rulakg de ciocnire in stare bérde fungionare.

i

Foto nr.1 — zona MT 4 unde s-a produs incendiul

Constafiri efectuate la locomotiva DA 1524 in cadrul Ssicde Locomotive Brazi la data de

24.08.2015:

8 spire din bobinajul rotoric al motorului de tfiaoe nr.4 in partea opiugolectorului, intrerupte in
zona ndoiturii tehnologice a spirei, din care ézantau urme de arc electric (material topitdte
nr.2,3

izolagia barelor de legjura intre polii statorului la partea superida motorului de tramne nr.4 in
zona burdufului canalului de ventila era afectattermic;

cablurile de alimentare ale motorului de thage nr.4 erau afectate termic, de la aproxima@v 5
mm de la carcasa motorului éa papucii de legfura din placa de borne;

cablurile de alimentare de la placa de borneaganintrarea in canalul de cabluri erau afectate
termic (izolaie durificag, fara carbonizarea acesteia) pe o lungime de 500 rfoto-nr.4

burduful de la canalul de ventiia aferent motorului de trdane nr.4 era ars complet;

vopseaua de pe canalul de vemigla motorului de trgune nr.4 era afectatermic;

papucii de la cablurile de alimentare ai motordleitragiune nr.4 nu prezentau urme specifice unui
contact imperfect;

nu au fost constatate urme de frecare intre sgimégurarii rotorice si elemente ale statorului;

nu au fost constatate urme de afectare terale altor componente ale locomotivei.
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Foto nr.3 — spirele bobinajului rotoric al motorulde tragiune nr.4
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Foto nr.4 — cablurile de alimentare afectate termic

Constaidiri efectuate la locomotiva DA 1524 in cadrul SC dRelSA Craiova la data de
04.09.2015:
- motorul de tragune era de tip GDTM 533 F cu seria stator 88g36tor 869 (991);
- rotorul avea bobinajul deteriorat mecagiielectric, necesitand rebobinare;
- bobinajul statoric avea izala deteriorat, necesitand refacerea acesteia.

C.5.5. Interfgga om-maind-organizaie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condug deservit locomotiva DA 1524, ce a remorcat treell
marfa nr.89497 in condile trenului nr.79257a din Livretul cu mersul treilor de marf pe Sucursala
Regionala de & Ferate Brgov din data de 22.08.2015, a efectuatigarora producerii accidentului un
serviciu continuu de 11 org 35 minute, aceadtdurati incadrandu-se in limita adniisle prevederile
Ordinului MTI nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstare medicalei personale

Personalul implicat in circufia trenului de maif nr.89497 din data de 22.08.2015 tidkea
permise de conducese autorizaii valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere medital
psihologic pentru fun@ dginuta, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

In perioada anterioar nu au fost inregistrate evenimente cu caracterilasinin cadrul
operatorului de transport feroviar de nag®iC Grup Feroviar Roméan SA.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehndéca infrastructurii feroviare
14



Avand n vedere meiunile consemnate in capitolele C.5.4-1Date constatate cu privire la
instaleii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linsie poate afirmaicstarea tehnica infrastructurii
feroviare nu a influggat producerea accidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnéica materialului rulant si a instalaiilor tehnice ale acestuia
C.6.2.1 Concluzii privind starea tehnica vagoanelor din compunerea trenului

Avand in vedere meiunile consemnate in capitolul C.5.4:3Date constatate la fupionarea
materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuisse poate afirmaicstarea tehnica vagoanelor
nu a influemat producerea accidentului feroviar.

C.6.2.2 Concluzii privind starea tehnica locomotivei trenului

Din declaraile personalului implicat, documentele puse lgdigtie de frtile implicate precum

si verificarile efectuate la materialul rulant, comisia deaistigare a concluzionat uitoarele:

= afost respectat ciclul reviziilgi reparaiilor pentru locomotiva DA 1524,

* cu ocazia ultimei verifigri a rezisterei de izolaie a motoarelor de tréane efectudt la data de
06.07.2015 s-a constatdt @aceasta era corespdtaare;

= cu toate & locomotiva DA 1524 a fost constraliin anul 1963, istoricul motorului de ttame
implicat in accident nu a putut fi stabilit decdépand cu anul 2005, dda care locomotiva a fost
achiztionati de operatorul feroviar de marsC Grup Feroviar Roméan SA.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Din declaraile personalului implicat Tn conducergadeservirea locomotivei DA 1524 ce a
remorcat trenul de marinr.89497 care a circulat intre 8aCFR Ucesi halta de micare Victoria la
data de 22.08.2015, din verifide si constalrile efectuate la materialul rulant, comisia dedstigare a
concluzionat urritoarele:

in data de 22.08.2015 la ora 10:50 trenul de inarB0572-1 avand 1373 de tone, remorcat cu
locomotiva DA 1524 a sosit in ¢ CFR Ucea din dire@ Bragov, avand ca destitia halta de nicare
Victoria. Datoriti faptului & potrivit Anexei 1 la Livretul cu mersul trenurilale marf pe Sucursala
Regionala de & Ferate Brgov tonajul maxim admis pe gex de circul@e Ucea —Victoria in simpl
traagiune era de 611 tone, trenul a fost descompusdareaemordrii, Tn trei cupluri.

Dupa ora 14:07, cénd s-a inceput remorcarea celui deilga cuplu avand nr.8949§, pan
ora 17:00 cand s-a produs accidentul (in remorcagke de al treilea cuplu cu nr.89497), datoploii,
a vegetdei cizuta pe linie precumsi a faptului @ profilul liniei era in ramp cu o declivitatea de 10 %o,
la locomotiva s-a produs in repetate randuri fenomenul de patineare a condus la vaiiaale
intensititii curentului electric pe grupele de motoairéa oprirea compléta trenurilor.

Pentru punerea in guare, a fost necesar ca treniifie dat inapoi pe dista® scurte, se pugi
nisip pe liniesi sa se efectueze noi denaar in acest caz motoarele de tiane fiind puternic solicitate
la valorisi variaii mari ale intensitii curentului electric din circuitul rotoric.

Datorita acestor soliciiri s-a produs intreruperea bobinajului rotoric iona de indoire
tehnologi@ a spirelor, in partea opusolectorului. Acest fapt a condus la aparunui arc electric intre
capetele spirelor intrerupte, urmat de scanteg @arfinal au condus la aprinderea burdufului de la
canalul de ventilge (confec¢ionat din prelat) precumsi a izolatiei electrice a cablurilor de alimentare
ale motorului de trgne.

Propagarea incendiului a fost favorizae existeta in zona canalului de ventikla a rezidurilor
petroliere provenite din exploatarea locomotivequmsi de curentul de aer produs de ventilator.
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Dupa intreruperea bobinajului rotorit pani la oprirea motorului diesel nu s-a produs o punere
la mad care & implice conectarea releului de praiegi aducerea motorului la tuia de mers in gol,
izolatia electri@ a cablurilor de alimentare ale motorului de titae fiind ard de flaéira produs
ulterior acestei intreruperi.

C.7. ACCIDENT CAUSES
C.7.1. Direct cause, contributing factors
Direct cause

The fire appeared because the electric arc in ¢her winding of the traction engine no.4,
because its interruption in the area of the teagiodl bending of the spires, it leading to thatign of
the bellow from the ventilation chanel, as wellcdghe electric insulation of the supply cablestioé
traction engine.

Contributing factors

The very important stress of the traction enginteSigh values and important variations of the
current strength from the rotor circuit, in the murg conditions from the 22nd of August 2015 (rain
vegetation fallen on the line, ramp profil with dient of 10 %o) that led to the train stop, being
necessary its successive starting.

C.7.2. Underlying causes
None.

C.7.3. Root causes
None.

D. MEASURESTAKEN

Following this accident, for the prevention of &rm diesel-electric locomotives of 2100 HP, the
freight undertaking SC Grup Feroviar Roméan SA ttheknext measures:
= Keeping under control of the equipments duringitispections and repairs, scheduled according to
the Minister of Transports and Infrastructure’s @rdo.1359 from the 30th of August 2012;
= During the planned repairs type RR/RG one shalamepthe power cables of the locomotives with
new cables, resisting to over-heating and fire, taedbellow for traction engine from textile with
leather bellow.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

Taking into account the cause and the factors ¢jemterated this accident, as well as the
measures taken by the railway undertaking durirgy itivestigation, the investigation commission
considers that there is not necessary to issue safagy recommendations.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteorRatii de Sigurama Feroviaé Roman,
administratorului/gestionarului de infrastrucétderoviai SC Viromet SAsi operatorului de transport
feroviar de magf SC Grup Feroviar Roman SA.
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