AVIZ

In cazul accidentului produs la data de 22.08.281ta 00:05, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de & Ferate Braov, se¢ia de circuléie Siculeni - Deda (linie simplelectrificati) intre
haltele de micare Valabenisi CFR lzvoru Muregului, manifestat prin deraierea de prima osie irsge
de mers a locomotivei impidtpare EA 40-0572-4 aflatin remorcarea trenului de manfir.51713-2
(apatinand operatorului de transport SNTFM ,CFR Mar§A), Organismul de Investigare Feroviar
Roman a desfurat o agune de investigare in conformitate cu prevedetinr.117/2010.

Prin agiunea de investigare déasfirati au fost stransei analizate informgile in legitura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romararavut ca scop stabilirea virigsei
sau a &spunderii in acest caz.

Bucureti, 09 martie 2015

Avizez favorabil
Director
dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desgfsurarea agiunii de
investigare si Intocmirea prezentului
Raport de Investigare pe care pfopun
spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de Investigare al accidentului produa
data de 22.08.2014, la ora 00:05, pe raza de aeti®ia Sucursalei Regionale dealCFerate
Brasov, sega de circulgie Siculeni - Deda (linie sim electrificat@) intre haltele de nyicare
Voglabeni si 1zvoru Muresului, manifestat prin deraierea de prima osie inrsul de mers a
locomotivei impingtoare EA 40-0572-4 afla@in remorcarea trenului de madf nr.51713-2.
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdontinuare OIFR, desfoari agiuni
de investigare in conformitate cu prevedeliggii nr.55/2006privind siguraga feroviad, denumii
n continuareLegea privind siguraf feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe &ile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Roméanagrobat prin hatrarea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de Investigare.

Actiunea de investigare a OIFR se realizesmlependent de orice anchéudiciai si nu a
avut ca scop stabilirea vinaei sau a &spunderii, obiectivul acesteia fiind Timhititirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraaiar

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.(2) dirLegea privind sigurag feroviai, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar®|FR, in cazul producerii anumitor accidente sauidente feroviare,
are obligaia, de a deschide teni de investigarei de a constituii comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelagyi, da@ este cazul, emiterea unor recomandde siguragid n scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului General dgur@na Circulaiei din cadrul
CNCF,CFR” SA din data de 22.08.2014, privind acaitié feroviar produs la data de 22.08.2014,
intre haltele de mgcare Vaglabenisi Izvoru Murssului, prin deraierea primei osii in sensul de neers
locomotivei Tmpingtoare EA 40-0572-4 aflatin remorcarea trenului de marinr.51713-2
apatinand operatorului de transport SNTFM ,CFR MarSA si luand in considerare faptub c
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile aglin,.(1), lit.b) din
Regulamentul de Investigardjrectorul OIFR a decis deschiderea ungiuat de investigaresi
numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr.145 din 22.08.2014 Organismul deestigare Feroviar Roméan a numit
comisia de investigare forniadlin:

= ZAMFIRACHE Marian - investigator OIFR - investigator prindipa
= NASTASIE Bogdan - investigatot OIFR - membru
= PAUL Sever - investigaOIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 22.08.2014, ora 00:05, intre haltelengeare Valabenisi Izvoru Muresului, la
km 138+163, in circulga trenului de ma#f nr.51713-2, s-a produs deraierea de osiaanuin®
(prima Tn sensul de mers) a locomotivei imgtogre EA 40-0572-4.

Trenul de maif nr.51713-2 ap@nea operatorului de transport SNTFM ,,CFR MAIBA.

Locul producerii accidentului este situat pe raeaadtivitate a Sucursalei Regionale di& C
Ferate Brgov, sedia de circul@ie Siculeni - Deda.
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Locul producerii accidentului

In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau Eniti.

Ca urmare a producerii acestui accident ferovidingrziat un nurdr de 5 trenuri deatatori
cu un total de 2796 minute, dotrenuri de &latori au fost deviate pe rute ocolitoaiele asemenea,
au fost anulate 5 trenuri délatori.

Pentru ridicarea locomotivei deraiate a fost staicsi indrumat trenul de intervée
specializat (TIS), dotat cu instglade vinciuri hidraulice, care a finalizat opéuaile de repunere a
locomotivei pe linie la ora 09:45.

Cauzele producerii accidentului
Cauza dired#, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie esea&alfirului exterior a curbei
de dtre de dtre roata din dreapta a osiei nr.6 (prima in sedsuhers al trenului) de la locomotiva
EA 40-0572-4 (locomotiva impiratpare) ca urmare aamrii raportului dintre fota condudtoaresi
sarcina ce gmnau pe roata atacanfroata din partea dredpd osiei nr.6), degindu-se astfel limita
de stabilitate la deraiere.



Cresterea raportului dintre fea conduétoaresi sarcina ce gonau pe roata atacan fost generét
de desdrcarea puternic de sarcia a rgii din dreapta a osiei nr.6 (prima in sensul de smar
trenului) Tn urma torsiatrii caii peste valoarea adniipentru viteza de maxim 30 km/h.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii acestui accglariturnatoarele:

= executarea necorespudtzare a lucirilor de buraj intermediar din data de 21.08.20d44,zona
cupring intre km 138+000Csi km 138+325, 4ra a fi efectuatesi operaiile de indopare a
traverselor pe intreaga lungime a acestoga,am era preizut in ,Dosarul de organizare” a
lucrarilor de reparg@ie periodi@ cu ciuruire integral (RPc) dintre haltele de guare Vaglabenisi
lzvoru Murssului;

* nerespectarea prevederilor pct.10 dga f,Masuri de siguraga circulaiei”, parte integrarit a
dosarului de organizare a laadr care stabilea ca zilnic, daprele de program, precugnin zilele
nelucktoare, § se asigure prezempesantier a unei echipe de interyencare & verifice periodic
linia si sa intervin atunci cand era necesar pentru timamea liniei Tn toleragele admise.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform prevederilor art.3, lit.I din Legea nr. 3806 privind siguraga ferovia#, coroborat
cu prevederile art.7, alin.(1), lit. b dikegulamentul de investigare a accidentgiancidentelor, de
dezvoltaresi Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de transport cu
metroul din Romanigaprobat prin HG nr. 117/2010 evenimentul se Treaa caaccident feroviar.

Masuri care au fost luate

In urma producerii celor dducazuri de deraieri (cazul investigat In cadrulsttieraport
precumsi cel produs la data de 28.08.2014 pe ateiam) conducerea Diviziei Linii din cadrul
Sucursalei Regionale deaiCFerate Brgov a emis dispoga nr.210/2/16/01.09.2014, prin care a
dispus mai multe &suri suplimentare de sigunarpentru coordonares supravegherea lunilor de
reparaie periodié@ cu ciuruire integral, Tn special referitoare ladsurtorile ce trebuie efectuate la
linie.

Recomandri de sigurarya

Asa cum s-a maionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al siggggrdocumentul
comun prin care s-a stabilit modul comun d@uae in cazul producerii de accidente feroviare
.Managementul unitar al fgglor participante la intervgia Tn cazul accidentelor pe calea féfat
parte a sistemului propriu de management al sigeirah administrator al infrastructurii feroviare
publice, nu este pus de acord cu Regulamentulatesport pe @le Ferate din Romania, aprobat
prin OG nr.7/2005si Legea nr.115/2006i cu Regulamentul de Investigar@aprobat prin HG
117/2010.

Avand in vedere acest fapt, comisia de investigaoesidei necesar implementarea
urmatoarei recomaniti de sigurars:

CNCF ,CFR” SA, in calitate de administrator al astructurii feroviare publice, Tmpreurctu

celelalte @rti care agoneaz in cadrul producerii de accidente sau incidenteviare (operatori

de transport, institii publice sau servicii publice de urg&nva modificasi actualiza documentul

comun ,Managementul unitar al fetor participante la intervgia in cazul accidentelor pe calea

fera@d”, parte a sistemului propriu de management alraigai, astfel incat:

» si fie menionat faptul &, avizarea accidentelor/incidentelor feroviare asefin conformitate
cu prevederile difRegulamentul de Investigar@probat prin HG nr.117/2010;



= s3 fie prevazute obligaile administratorului infrastructurii feroviare plice de a asigura ,un
serviciu de transport pentrdlgtori si bagaje cu alte vehicule, pe cheltuiala lor (pgra la
destinaie sau paila primul punct de legura pentru continuareakatoriei cu trenul”, aa cum
este stabilit prin art.10, alin.(8) din Regulamérda transport pe &lle Ferate din Romania
aprobat prin Ordonaa Guvernului Romaniei nr.7/20.01.20§9 egea nr.115/27.04.2006;

» 53 fie prevazute obligaile conducerilor operatorilor economici de luarengsurilor de
inlaturare a urrarilor si de redeschidere a circtiei, asa cum sunt ele stabilite Tn
Regulamentul de Investigaraprobat prin HG 117/2010.

Intrucat, Tn urma producerii celor dogazuri de deraieri (cazul investigat in cadrulsauie
raport precunsi cel produs la data de 28.08.2014 pe ate@), CNCF ,CFR” SA prin Sucursala
Regionai de Gii Ferate Brgov a dispus mai multe #suri suplimentare de sigunanpentru
coordonareai supravegherea ludrilor de reparge periodi@ cu ciuruire integral prin care % fie
eliminate riscurile asociate acestui tip de ducde reparge, comisia de investigare considlei nu
mai este necesaemiterea unor recomaiiriide siguraga in acest sens.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

Trenul nr.51713-2 a fost compus intEeCFR Zaiu Nord la data de 21.08.2014, avand in
compunere 28 de vagoane de radlf5 vagoane seria Rils, 6 vagoane seria Rgsvagoane seria
Eacs avand ca destiimastaia CFR Consta@a Port Zona B.

Trenul avea ca mijloace de remorcare loconiotliesel electriz DA 796 si 0 locomotia
diesel electrig DA 966 Tmpingtoare legat la trensi frana, ambele deservite de personal @apand
operatorului de transport SNTFM ,CFR MarSA.

Dupa efectuarea reviziei tehnice la compungra probei de fréhde dGtre revizori tehnici de
vagoane ap#inand SNTFM ,CFR Ma#f’" SA trenul a fost expediat din si@ de formare Zal
Nord, la ora 11.50.

Trenul a circulat apoi in aceastompunere panla staia CFR Migid unde a fost degata din
compunerea trenului locomotiva impiitgare DA 966.

La ora 14:40 trenul a sosit in g8aCFR Dej Triaj unde a fost efectaaevizia tehnié in
tranzitsi probd de continuitate deatre personalul Reviziei de Vagoane Dej Triaj. Denasnea, in
aceast stgie a fost schimbatlocomotiva de remorcare, in continuare trenuldfilemorcat de
locomotivele electrice EA 40-0883-5 ca locomatiitulara si locomotiva electrig EA 40-0468-5
Tmpingitoare, trenul plecand cu acglaumar din staia CFR Dej la ora 15:40.

Apoi trenul a circulat in aceste cotidpani la halta de mgcare Rapa de Jos unde, dup
detgarea locomotivei Impirigoare EA 40-0468-5, a fost expediat la ora 19:aBecstaia CFR
Deda.

La ora 19:26 trenul a sosit in gga CFR Deda, unde a fost gd#i la urma trenului ca
locomotiva impingitoare legat la trensi frana, locomotiva electri¢ EA 40-0572-4. Dup aceasta
trenul a fost expediat din aceastgie la ora 21:01, circuland in cofide stabilite prin Livretul cu
mersul trenurilor de maitfal Sucursalei Regionale deiiCFerate Brgov pentru trenul de maif
nr.83282.

Trenul de ma#f nr.51713-2 a circulat apoi in cogidnormale paa la staia CFR Gheorgheni
unde a sosit la ora 23:20. Din acéasgie trenul a fost expediat la ora 23:gAtrecut prin halta de
miscare Valabeni la ora la ora 23:55.

Dupa trecerea trenului prin halta de gzare Vglabeni in direga Izvoru Murgului, la km
138+163 s-a produs deraierea osiei nr.6 de la loteenimpingitoare EA 40-0572-4 (prima osie in
sensul de mers al trenului).

T

L B4

4

Din primele verificiri efectuate la f@ locului s-a constatat faptul,douza bandajului to din
partea dreapta acestei osii a escaladat ciupegiteei corespunatoare firului exterior al curbei, a



circulat apoi aproximativ 4,30 m pe suptafde rulare a acesteia, dugare a gzut in exteriorul gii,
iar roata din partea staig aceleigi osii a Gzut intre firele 8&ii.

Schita deraiere 22.08.2014
Voslabeni — Izvoru Muresului
Km 138+163

Locomotiva impingatoare deraiati
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Zona cu restrictie de viteza 30 km/h
Km 138+400 - km137+200

Dupi aceea trenul a circulat cu locomotiva imptogre in stare derafatun spau de
aproximativ 120 m, oprindu-se apoi ca urmareaurilor de franare luate de mecanicii celor @dou
locomotive.

C.2. Circumstapele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Secgia de circul@e unde a avut loc accidentul este in administref&F ,CFR” SAsi este
intrginuta de salariai sai.

Infrastructurasi suprastructura ai ferate pe zona unde s-a produs accidentul sant 7
administrarea CNCF ,,CFR” SAi sunt intreinute de salarid Districtului Linii 5 1zvoru Muresului
din cadrul Segei L6 Gheorghieni, Sucursala Regionale die Eerate Braov.

Instalgiile de semnalizare, centralizagieblocare (SCB) din haltele de gnare Vglabenisi
lzvoru Muresului sunt Tn administrarea CNCF ,CFR” S§ sunt intre¢inute de étre salari@ din
cadrul Settei CT 4 Tg. Mure din cadrul Sucursalei Regionale d& Eerate Brgov.

Segia unde s-a produs accidentul feroviar (SiculeriDeda) este dotatcu instalgi de
dirijare a traficului feroviar tip bloc de linie sgautomat cu relee (BLSAR).

Locomotiva impingtoare implicai in accident, locomotiva de remorcare (tita)aa trenului,
precumsi vagoanele din compunerea acestuia sunt in ptapege operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfi” SA, locomotivele fiind condusg deservite de personal apaand aceluigi
operator de transport feroviar.

Instalgia de comunicgi feroviare pe sg@a de circuléie Siculeni — Deda este 1n
administrarea CNCF ,CFR” S este intranuta de salariasi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalga de comunicg feroviare de pe locomotiva implicain accident este proprietatea
SNTFM ,,CFR Marfi” SA si este intr@nuti de salariai SC CFR IRLU SA.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.51713-2 avea in compunerea sa 28 vagoarecate (15 vagoane seria
Rils, 6 vagoane seria Rgs7 vagoane seia Uagps), 112 osii toataificete, 1853 tone brute, 683
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tone nete, tonaj necesar de franat automat conligraet 927 tone, tonaj franat automat real 1234
tone, tonaj necesar de franat de ;204 tone, tonaj franat de n#real 652 tongi lungimea de 570
m.

Din stagia Dedasi pari la locul producerea accidentului, trenul de mamf.51713-2 a fost
remorcat de locomotiva electiic€A 40-0883-5 (titulaf) si de locomotiva electric EA 40-0572-4
(iImpingatoare), in conformitate cu prevederile Anexei 1ldwretul cu mersul trenurilor de marpe
Sucursala Regionabe Gii Ferate Brgov.

Trenul de magf nr.51713-2 a fost programsgita circulat in condiile stabilite Tn Livretul cu
mersul trenurilor de matfpe Sucursala Regioriatle Gi Ferate Brgov pentru trenul de maif
nr.83252.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului @i

Linia curent dintre haltele de mgcare Izvoru Murgului si Voslabeni este linie simp)

In zona producerii accidentului trasedli derate este In cutbcu devigia stanga in sensul de
mers, cu raza R=315 m, racor@at aliniamentele adiacente cu dawrbe de racordare in lungime
de 100 m fiecare, supraigarea prescrish=125 mm iar supratgirea prescriss=10 mm.

Conform profilului Tn lung declivitatea liniei Thona producerii accidentului este de 13%o
(ramp in sensul de mers al trenului).

La data producerii accidentului, pe zona siumitre km 137+200i km 138+400 era
introdugi o restrigie de vitea de 30 km/h semnalizatpe teren. Aceastrestrigie de vited era
introdusi ca urmare a ludrilor de repargie periodi@ cu maini grele de cale cu ciuruire integiad
prismei de piatr spari (RPMG cu Cl), lucrare execusatonform telegramei nr.143/29.07.2014 a
Sucursalei Regionale deild-erate Brgov.

Descrierea suprastructurii Giii

Suprastructuraati este aldtuita din sina tip 49, cale cu joante, traverse de beton §i29
traverse lemn, prindere indir&cKS cu cleme elastice Skl 12, prisma de pisfpars comples si
necolmatat.

C.2.3.2. Instalai

Circulaia feroviati intre haltele de mgcare Valabenisi Izvoru Muresului s-a realizat in baza
indicaiilor semnalelor luminoase.

C.2.3.3. Locomotive

Trenul a fost remorcat de locomotivele electride4b-0883-5 (titulax) si EA 40-0572-4
(impingatoare). Ambele locomotivele apasr SNTFM ,CFR Marf” SA si au fost condussi
deservite deatre personal de locomotivapatinand aceluigi operator de transport feroviar.

Ambele locomotive aveau instala de control punctual al vitezei (INDUS§) de sigurara
si vigilenta (DSV) sigilate.

Instalaiile de sigura si vigilenta (DSV) de la ambele locomotive erau active.

Instalga de control punctual al vitezei (INDUSI) de ladonotiva EA 40-0883-5 (titulay

era in funge iar cea de la EA 40-0572-4 (impiitgare) era izolatin conformitate cu prevederile
instrugionale.

Poziile robingilor mecanicului KB erau in pozie corespun#oare cu pozia in tren a
locomotivelor.



C.2.3.4. Vagoane

La vagoanele din compunerea trenului, la locul poedii accidentului s-au constatat
urmatoarele:
» |egarea vagoanelor intre ele precyma locomotivelor de remorcare era efeciuat mod
corespunitor;
= manetele schintboarelor ,gol-ind@rcat” erau in pozii corespunitoare cu starea de #rcare a
vagoanelor;
» franele automatei de méai corespundeau pe teren cu cele fiogate in formularul ,aitarea
vagoanelor”;
» s-a misurat distata de la ciupercainei la centrele tampoanelor de la ultimul vagon ten,
capitul dinspre locomotiva impirspare constatandu-se uttoarele valori:
— tamponul din dreapta — 1010 mm;
— tamponul din stanga — 1055 mm;

De asemenea, la vagoanele din compunerea trereiimadfi nr.51713-2 nu au fost constatate
nereguli sau defegicini cu influena in producerea accidentului.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomatir impieggii de miscare a fost asiguratprin
instalaii de radiotelefon din dotarea locomotivekbia staiilor.

C.2.5. Declagarea planului de urgemi feroviar

Imediat du@ producerea accidentului latéalocului s-au deplasat reprezentaa Politiei
Transporturi Feroviare, Autodiii de Siguram Feroviah Romam, ai Organismului de Investigare
Feroviar Roman, precusnreprezentas ai operatorilor economici impli¢ca

Pentru ridicarea locomotivei deraiate a fost staicsi indrumat trenul de intervée
specializat (TIS), dotat cu instélade vinciuri hidraulice, tren ce a fost expeddih staia CFR
Brasov la ora 03:28i a sosit in halta de ggare Izvoru Murgului la ora 06:04, de unde a plecat spre
locul producerii accidentului la ora 08:35.

La ora 09:05 trenul de intervem a sosit la locul accidentului, personalul de edese
ncepand apoi opeianile de repunere a locomotive pe linie, opierd ce au fost incheiate la ora
09:45.

La ora 10:05 trenul de interviem a plecat spre halta de grare Izvoru Murgului impreura
cu locomotiva deraiat sosind in aceashalti la ora 10:25.

Dupa ridicarea locomotivei, pentru refacerea geometcigi a fost necesar indrumarea
maginii de buratsi ripat calea, linia cureatfiind deschig pentru circulg@a trenurilor la ora 12:18 cu
restrigie de vitea de 30 km/h pe zona km 137+200 - km 138+406.

Conform prevederilor art.10, alin.(8) din Regulatuérde transport pe dle Ferate din
Romania aprobat prin OrdonanGuvernului Romaniei nr.7/20.01.20¢)9_egea nr.115/27.04.2006
,In cazul In care circulga trenurilor de ¢ldatori se intrerupe ca urmare acsti necorespunitoare
a infrastructurii feroviare, administratorul/gestiarii infrastructurii feroviare vor organiza, in
condyiile tehnice existente, un serviciu de transpomtpe cilatori si bagaje cu alte vehicule, pe
cheltuiala lor, pa@ la destinagie sau pad la primul punct de legura pentru continuareadatoriei
cu trenul’ Mentionam faptul @&, pentru élatorii aflati in trenurile oprite Tn zanca urmare a
producerii acestui accident feroviar, CNCF ,CFR”,SA calitate de administrator al infrastructurii
feroviare publice, nu a asigurgrin Sucursala Regiorialde Gii Ferate Brgov respectarea
prevederilor legale mai sus amintite.
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C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomenati si raniti

In urma acestui accident feroviar nu au fost gerde viei omenati sau persoandimite.
C.3.2. Pagube materiale

= materialul rulant (locomotiva impirgoare EA 40-0572-4) a necesitat ludri de
verificare dug deraiere;

= |inii: datoriti circulaiei in stare deraiata locomotivei impingtoare EA 40-0572-4,
elementele constructive ale suprastructudii @u fost afectate pe o lungime de
aproximativl20 m. De asemenea, geometria trasediiua suferit deformai ale diregiei
si nivelului transversal al aii, curba fiind deripat spre interior. Acest fapt a impus
executarea ludrilor pentru aducerea in ax a traseuldii csi asigurarea nivelului
transversal prin burgj ripaj mecanizat cu nyai grele de cale.

» mijloacele de intervere: pentru ridicarea locomotivei deraiate a fost staigii Tndrumat
trenul de intervegie specializat (TIS), dotat cu instglade vinciuri hidraulice din st&a
CFR Braov

Valoarea totala estimati a pagubelor: 8381,96 lei + 1193,42 €

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Urmare producerii accidentului, linia curénttre Hm Vglabenisi Hm Izvoru Mureului a
fost inchid la data de 22.08.2014, intre orele 0%i052:18.

Locomotiva deraiata fost repuspe linie cu ajutorul trenului de interva specializat (TIS)
la ora 09:45.

Ca urmare a producerii acestui accident au fogistete urmtoarele perturlié in circulaia
ferovian:
= trenuri intarziate - 5 trenuri déldtori cu un total de 2796 minute;
= trenuri deviate - 2 trenuri deilétori;
= trenuri anulate - 5 trenuri délatori.

C.4. Circumstape externe
La data de 22.08.2014, la ora producerii accidentatoviar, cerul noros, ploaie.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate prevederile
reglementrilor specifice in vigoare.

Conform datelor transmise de Administea Naionalh de Meteorologie — Centrul
Meteorologic Regional Transilvania — Sud, Tn da&d.08.2014 anterior producerii accidentului, in
zona Gheorghieni - Izvoru Mugelui, cantitatea de precipitainregistras a fost de 18,6 litri/rh

C.5. Desfisurarea investigaei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din declaraile mecanicului de locomotid care a condusi deservit locomotiva EA72,
apatinand depoului Dej, ce a patrticipat la remorcareaului de magf nr.51713-2 ca locomotiv
Tmpingitoare se pot gge urnitoarele:
= a efectuat serviciu in data de 21/22.08.2014 inoreamea trenului de marfnr.51713-2, cu

locomotiva EA 572 ca locomotiimpingitoare;
= injurul orei 00.02 a auzit un zgomot anormal leolmotiva;
= a comunicat mecanicului acest fapt locomotiveiaitel EA 883 prin stga de radiotelefon;
= s-au luat msuri de franare rapida trenului;
= dup oprirea trenului, a constatat locomotiva impingtoare EA 572 era deraladle osia nr.6;
= afost avizat impiegatul de gaare (IDM) de serviciu n halta de goare Valabeni;
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a avizat apoi superioriasdespre producerea accidentului.
Din declargia mecanicului de locomotié care a condusi deservit locomotiva EA383,

apatinand depoului R&ani ce a remorcat trenul de n@anr.51713-2 ca locomotivtitulara se pot
retine urmitoarele:

a efectuat serviciu in data de 21/22.08.2014, imorearea trenului de marir.51713-2, cu
locomotiva EA 883 ca locomotiMitulara;

n jurul orei 00.02 a fost avizat déte mecanicul locomotivei impidtpare EA 572 prin st de
radiotelefon & a sesizat un zgomot anormal la locomativ

s-au luat masuri de franare rapida trenului;

dupi oprirea trenului, s-a constatdtlocomotiva impingtoare EA 572 era deradatle osia nr.6;
a avizat apoi superioriasdespre producerea accidentului.

Din declargia impiegatului de miscare care a efectuat serviciu la data de 21/22.08.2814 |

halta de micare Valabeni se pot ngtne urmitoarele:

la data de 21.08.2014, ora 23:55, trenul de inarf51713-2 a trecut prin halta de soare
Voslabeni;

la data de 22.08.2014, ora 00.05, a fost @tuprin stéia de radiotelefon deatre mecanicul
locomotivei impingtoare EA 572 & aceasta a deraiat de osia nr.6, intre haltele igeara
Voslabenisi Izvoru Muresului, Tn zona km 138+000;

a inregistrat avizaregl apoi a avizat operatorul de circtiade la Regulatorul de trafic Targu
Mures si seful staiei despre producerea accidentului.

Din chestionaregefului de serviciu linii din cadrul Diviziei Linii Brasov se pot rgne

urmatoarele:

lucrarea de repatia periodi@ cu ciuruire integral (RPc) intre Velabeni — Izvoru Murgului a
fost introdud pentru execdiie Tn urma controlului de fond efectuat in lunaieud014 la seta L6
Gheorgheni, ca asuia pentru decolmatarea prismaiicsi consolidarea liniei;

dosarul de organizare s-a verificat, nota de pitazerpentru acedstucrare fiind aprobatde
conducerea Sucursalei Regionale CFs8vda data de 30.06.2014;

a efectuat control pgantier la data de 07.08.2014, cand nu a fost demszgpra lipsei de personal
pentru echipa de intervge,;

Cu ocazia acestui control s-a constatat derulacemab a activigtii pe santier, conform celor
prezentate in dosarul de organizare;

la data controlului s-a lucrat pe intreaga actigifa limitele programului de lucru;

zona in care s-a produs accidentul feroviar nuagteng in evidema punctelor periculoase;

n urma producerii accidentelor feroviare din datéé 22, respectiv 28.08.2014, intre km $i38
km 139 s-au constatat elemente care pot condummniduzia &, terasamentul pe acest tronson de
linie poate fi intr-o curgere lent elementele care indicau aceasta fiingdane ebulmente pe
taluzul din amonte, stalpi de electrificare inclinganurile care nu pot face fala evacuarea
totaki a apelor pluvialeazute;

n urma acestor consiat pe acest tronson de linie s-au efectuat sonttajerisma de piadr
sparti para la platforma 8&ii, urmand ca, in continuare, intr-o efarmatoare a se aprofunda un
studiu Tn acest sens;

n urma producerii deraierilor, s-a emis o dispezcitre Se@a L6 Gheorgheni prin care s-au
dispus mai multe &suri pentru coordonareasupravegherea luimlor de reparge periodié cu
ciuruire integral, in special referitoare ladsuritorile ce trebuie efectuate la linie.

Din chestionareaevizorului de sector din cadrulDiviziei Linii Brasov ce are in zona de

activitate Districtul Linii nr.5 Izvoru Murgului pe raza #ruia s-a produs accidentul feroviar se pot
retine urmitoarele:

ultimul control pe distaya Voslabeni — Izvoru Murgului a fost efectuat in perioada 10 —
12.06.2014, cand au fost constatate mai multe aténiei de pe acedstlistana pe care piatra
spart era colmatait

controlul de lssantierul de repatee periodié cu ciuruire integral (RPc) de pe distaa Voslabeni

— lzvoru Mureului era programat in luna octombrie 2014;
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a aflat despre lugrile de RPc de pe distenVoslabeni — Izvoru Murgului cu ocazia incheierii
controlului de fond desfurat la seta L6 Gheorgheni, la data de 15.07.2014 cand s-{avato
lipsa a dod persoane prin participarea acestora laihilerde pesantierul de RPc de pe distan
Voslabeni — Izvoru Murgului;

a intocmit in luna decembrie 2013 programul cadricahtrol al diviziei linii pentru anul 2014,
fara asti la a cea datdespre lucirile de RPc care urmau se execute pe dist@anVaoslabeni —
lzvoru Murssului;

daa la momentul Tntocmirii programului cadru de cohser fi cunoscut faptulacaceste luciri
urmau 4 se execute, s-artinut cont de acest aspect;

programele de control lunar au fost intocmite iteanle deschideregntierelorsi ulterior nu s-a
solicitat modificarea acestora;

nu a urnarit desfisurarea luctrilor de RPc de pe distemVoslabeni — 1zvoru Murgului anterior
producerii accidentului feroviar;

anterior datei de 22.08.2014 nu avea 6tinti de ,Dosarul de organizare a laglor de reparge
periodic cu ciuruire integral dintre Valabeni — Izvoru Murgului”;

anterior datei de 22.08.2014 nu citea efectivele cu care se executa lucrarea;

dup producerea accidentului feroviar de la data d@&2014 a aflata programul echipei de
intervenie se limita la programul de lucru;

consided ca la luciarile de lasantierul de RPc de pe distarVaoslabeni — 1zvoru Murgului nu au
fost respectate toate prevederile din ,Dosarul idgmizare a ludrilor de reparge periodi@ cu
ciuruire integral dintre Vaglabeni — Izvoru Murgului”;

consideii ci la lucrrile de lasantierul de RPc de pe distarvVoslabeni — Izvoru Murgului nu au
fost respectate toate prevederile din Ingteucr.302/1986;

dupi producerea accidentului feroviar de la data déd@2014 a dispus verbal inginerului
coordonator efectuarea unorasaftori suplimentare dupredeschiderea liniei, consemnate in
carnetul deantier al echipei, partea a ll-a.

Din chestionaregefului de setie al Segiei L6 Gheorgheni (pe razaireia s-a produs

accidentul feroviar) se pottiee urnitoarele:

n luna iunie 2014 a fost elaborat ,Dosarul de argare a lucirilor de reparge periodi@ cu

ciuruire integral dintre Valabeni — Izvoru Murgului”, in urma controlului de fond de pe raza
segiei L6 Gheorgheni;

datori&i volumului mare de ludri nu s-a putut suplimenta f@rde mung, fapt pentru care nu s-a
asigurat urririrea compo#rii liniei cu ajutorul unei echipe de interygs du@ ncheierea
programului de lucru;

poriunea de linie cu resttiie de vitez de 30 km/h nu a fost #aurati cu céruciorul de nasurat
calea (CMC) deoarece operatorul CMC se afla in pee@ad in concediu medicaili concediu
de odihs;

a fost avizat deatre inginerul coordonatogi responsabilul SC de lipsa de personal la ageast
lucraresi a completat personalul in limita dispon#bbdu o echip a districtului de poduri;

a participat la inceperea ldator, la data de 07.07.2014, dupare, paala data de 20.08.2014 nu
a mai participat la ludri, fiind Tn concediu de odih

lucrarile au fost urnarite prin situaiile zilnice transmise are seg@e si prin revizii din cabina
locomotivei;

dupi redeschiderea liniei, pé&ra ora 15.00, aceasta era supraveghdatechipa zilnig, iar in
zilele cu temperaturi ridicate era verifiggprin efectuarea de revizii suplimentare din cabina
locomotivei, fira personal la supraveghere la locul fuicy

nu a fost asiguratformaie de intervetie datorit lipsei de personal;

nu au fost posibiliiti de suplimentare a personalului, singurasoé de supraveghere ldatiind
efectuarea de revizii suplimentare din cabina loztvei;

considedi ci, conducerea Sucursalei Regionale d& Eerate Brgov cungtea problemele de
personal care le avea pe acgmttier de luciri atat din disctile pe care le-a avut ceefii
ierarhici, catsi din constatrile facute deseful de serviciu linii Tn urma controlului efectupé
acestantier.
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Din chestionareaefului de district rezerva, responsabilul SC al lummilor de RPc dintre

Voslabenisi Izvoru Muresului se pot r@ne urmitoarele:

in cadrul luckrilor avea urmitoarele atribtii: inchidereasi deschiderea liniei, asuiatori ale
ecartamentului, nivelului transversal, rosturiler dilataie inaintesi dupa terminarea ludrilor si
interpretarea acestora;

personalul prezent la lucrarea de RPc a fost icigmii, aspect comunicat conduceriitssc

nu a fost asiguratformaie de intervefie cu program péanla ora 18.00 din cauza lipsei de
personal;

dup redeschiderea liniei s-au executat fucde &iere banchét aruncat piatr spart in cale,
masutitori pe cuprinsul zonei cu restrie de vitez de 30 km/hsi urmarirea compodrii liniei;

dup redeschiderea liniei a fost efectuad singud masurtoare, consemnatin condica de
masurare a liniei;

Din chestionareanginerului coordonator al lucrarilor de RPc dintre Vgabenisi Izvoru

Muresului se pot r@ne urnmitoarele:

lucrarea de repatia periodié@ cu ciuruire integral (RPc) intre Velabeni — Izvoru Murgului nu
era cuprind in programul de luéri de RPc pentru anul 2014;

a intocmit in luna iunie ,Dosarul de organizareuardrilor de reparge periodi@ cu ciuruire
integrak dintre Valabeni — Izvoru Murgului”;

a efectuat uritoarele activiiti in cadrul lucirilor de RPc: misurarea parunii de linie cu
restrigie de viteZ de 30 km/h &tamanal, nisurarea curbelor la ecartament, nivel transveisal
sigeati in vederea retrési acestora, urrrirea echipei de intervege si intocmirea graficului de
urmiarire a burajelor tehnologice gantier;

a comunicat conducerii sg& lipsa de personal,

dupi redeschiderea liniei s-au executat dwicpani la finalul programului de lucru, iar din cauza
personalului insuficient nu s-a putut asigura ezl interverie para la ora 18:00;

linia fiind redeschi& la ora 12:50, rsuratorile au fost efectuate o singutat para la ora 15:00;

la terminarea ludrilor valorile masurate pe teren erau in limita tolgedar admise, dar terenul
era noroiosi in perioada anterioaiproducerii accidentului au fost ploi insemnate;

Din chestionareagefului de district al Districtului Linii nr.5 lzvoru Mureului, se pot rgne

urmatoarele:

lucrarile de RPc au fost necesare pentru executareténdm perioada prograniatanul 2015)
datori&i problemelor afirute la prisma de balast (colmatgtierzandu-se elasticitatea);

datoriti acestor probleme ale prismei de piadpart s-au produs ruperi ale traverselor in zona
firului interior al curbelor, ruperi ale tirffoanelale la traversele de betghau fost constatate
depxsiri ale valorilor supraialtarilor limita in curbe;

urmare a celor de mai sus s-au introdus restde vitezi de 30 km/h intre km 137+000/138+000
in perioada 10.03.2014 — 10.06.20d4intre km 134+650/134+750 in perioada 12.05.2014 —
22.05.2014;

nu a avut sarcini in cadrgéntierului de RPc stabilite prin ,Dosarul de orgame a lucirilor de
reparaie periodi@ cu ciuruire integral dintre Vaglabeni — Izvoru Murgului”;

nu s-a efectuat predarea — primirea liniei la Teceg lucirilor de RPc;

in cadrul lucirilor avea urridtoarele atribgii: urmarirea luctrilor cu ocazia reviziilor, asigurarea
fortei de mun& necesare pentru introducerea — scoateregninde ciuruit si demontarea —
montarea dalelor la trecerile la nivel, asigurasealelor, uneltelorsi materialelor necesare,
asigurarea modifizii semnalizrii restrigiei de vitea de 30 km/h;

a asigurat personalul aflat la dispezidistrictului pentru lucirile de RPc, in condile asigutrii
personalului necesar la infireerea dii in condiii de sigurara a circulaiei;

nu a fost asiguratformaie de intervefie pari la ora 18:00 datotit numarului limitat de
personal. A fost asigutatormaie de intervetie doar in zilele nelugtoare;

deraierea s-au produs pe zona pra@sjuruita (zora pe care se executase burajul intermediar),
zom cu probleme de ménere a nivelului transversal din cauza colimaprematuresi posibile
probleme ale platformeig;
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» in perioada anterioarproducerii accidentului, respectiv in noaptea 218.2014 au azut
precipitaii in cantititi semnificative.

Din chestionaregefului de echipi din cadrul Districtului Linii nr.5 lzvoru Murgilui, se pot
retine urmitoarele:

= programul la data de 21.08.2014 s-a #lgsht intre orele 6:06§ 14:30;

= in timpul giptimanii formaia de intervetie a avut acekx program cu restul salatibor, iar in
zilele neluc#toare intre orele 10:00 — 18:00;

= personalul era insuficient pentru indeplinirea isdlicr prevazute de Instruga nr.302/1986Gi in
,Dosarul de organizare a lueilor de reparg@e periodi@ cu ciuruire integral dintre Valabeni —
lzvoru Murssului”;

= a avut atribtii de sef de formae de intervefe;

* |a data de 21.08.2014, in cadrul krdor de RPc a condus echipa care a executatitoarele
lucrari: scos piatk spar din cale pentru asigurarea gropii pentru ciuruim@acanizat si taiat
bancheta iii;

= dupi redeschiderea liniei nu s-au constatat defieief-au executat luar de &iat banchetasi,
montare dale trecere la nivel. A fost efecivatsingud masuiatoare, consemnafin condica de
masurare a liniei;

» in perioada anterioarproducerii accidentului, respectiv in noaptea 218.2014 au azut
precipitaii Tn cantiti semnificative.

C.5.2. Sistemul de management al siguran
A. Sistemul de management al sigungla nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTEMFR Marfa” SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederile DirectiZ904/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguwarieroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 (cu modifigile si completrile ulterioare) privind acordarea certificatulle digura
in vederea efeciii serviciilor de transport feroviar peiite ferate din Romania, aflandu-se in
posesia urritoarelor documente privind sistemul propriu de nggmaent al sigurgai feroviare:
= Certificatului de Siguragi — Partea A cu nr. de identificare CSA 0020, valphm la data de
10.11.2015 — prin care Autoritatea de Sigtiaferoviai Romam din cadrul AFER confirr
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar;

= Certificatului de Sigura@ - Partea B cu nr. de identificare CSB 0084, valphn la data de
10.11.2015 — prin care Autoritatea de Siggidferoviad Romar din cadrul AFER, confirm
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferodapentru indeplinirea cerelor
specifice necesare pentru feinoarea in sigurgh pe rgeaua relevattin conformitate cu
Directiva 2004/49/CKsi cu legislaia ngionak aplicabib.

Sistemul de management al sigyearfieroviare implementat la nivelul SNTFM ,,CFR Marf
SA functioneaz si se dezvolt in comun cu Sistemul de Management Integrat,drdoncege si
structura integratsi cuprinde, in principal urétoarele:
— declaraia de politié Tn domeniul siguraei feroviare;
— obiective generale SNTFM ,,CFR MatfSA pentru anul 2014;
— manualul managementului integrat (SMI).

B. Sistemul de management al sigunan la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFFR” SA in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare publice, avea implertansistemul propriu de management al sigigian
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii5a72006 privind sigurga feroviaé si a Ordinului
ministrului  transporturilor OMT nr.101/2008 privindacordarea autorigai de sigurath
administratorului/ gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se Tn posesia:
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= Autorizgiei de Sigurati — Partea A cu nufnul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romar din cadrul AFER confirrih acceptarea sistemului de
management al sigurge al gestionarului de infrastructuferovia;

= Autorizgiei de Sigurati - Partea B cu nuanul de identificare ASB11006 — prin care Autoritate
de Sigurara Feroviai Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitcai adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviai pentru indeplinirea cerj@lor specifice necesare pentru
garantarea sigurgs infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, Tntretinerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al Tndreerii si exploatirii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.

Sistemul de management al siguearfieroviare cuprinde, in principal:
— declaraia de politid in domeniul siguraei;
— manualul de management;
— obiectivele generalg cantitative ale managementului sigweina CNCF ,CFR” SA;
— procedurile opet#onale elaborate/actualizate, conform Regulamentufiinr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr. 55/2006nigelul Sucursalei Regionale deiGerate
Brasov au fost difuzate ,Obiectivele generaleantitative ale managementului siguerferoviare"
pentru perioada 2014 - 2017 iar prin Decizia nrl32®3.2014seful Revizoratului Regional de
Sigurana Circulaiei a fost desemnat ca responsabil cu Sistemul dealgement al Sigurgai
Feroviare in cadrul Sucursalei Boa.

In perioada 06-07.10.2014 la Sucursala Regional@ad€erate Brgov s-a efectuat deitre
Autoritatea de Sigurah Feroviah Roman un audit de supraveghere pentru evaluarea modelui
implementare a procesului de management al riscudabociate activitilor feroviare. Urmare
acestei aguni s-a constatat faptubcdesi organizaia are intocmit procedura cod PO SMS 0-4.12
~.Managementul riscurilor de sigur@rferoviai@” si s-a inceput implementarea acesteiaagardata
deshsurarii auditului nu a fost finalizatevaluarea riscurilor asociate activitor feroviare.

CNCF ,CFR” SA, in calitate de administrator al astructurii feroviare publice, a incheiat n
anul 2007 impreun cu Inspectoratul General al R@i Roméane, Serviciul de Telecomurica
Speciale - Direga pentru Apel Unic de Urgeh 112, Diregia Genera de Politici, Strategiisi
Managementul Calitii in Sanatate, Inspectoratul General pentru Sjiiude Urgena, SNTFM ,CFR
Marfa” SA si SNTFC ,CFR Gilatori” SA, documentul comun ,Managementul unitarfattelor
participante la intervara in cazul accidentelor pe calea fétatdocument prin care s-a stabilit
modul comun de aitine in cazul producerii de accidente feroviare.

Analizand acest document s-au constatatitoarele neconformiti:

= avizarea accidentului ar urma se fad in conformitate cu prevederile din ,Insttiumile pentru
preveniressi cercetarea accidentelgrevenimentelor feroviare nr.003/2000”, insttiuai care au
fost abrogate prin Hatarea Guvernului nr.117/2010;

* nu sunt predzute obligaile administratorului infrastructurii feroviare plice de a asigura ,un
serviciu de transport pentruilatori si bagaje cu alte vehicule, pe cheltuiala lor (@i la
destingie sau pam la primul punct de legura pentru continuareaalitoriei cu trenul”, Tn
conformitate cu prevederile art.10, alin.(8) dingRementul de transport peii@ Ferate din
Romania, aprobat prin OG nr.7/20§9 egea nr.115/2006;

* nu sunt ficute meruni referitoare la obligdle conducerilor operatorilor economici de luare a
masurilor de Tndturare a urrrilor si de redeschidere a circtiki, ssa cum sunt ele prégute in
Regulamentul de Investigaraprobat prin HG 117/2010.

intrucat, din verifigrile si masuririle efectuate asupraasii liniei au rezultat neconforrriti
privind desfisurarea lucirilor de repargie periodi@ cu ciuruire integral (RPc) efectuate la linig
supravegherea liniei dapedeschiderea acesteia, comisia de investigaegificat daé@ sistemul de
management al sigurga al CNCF ,CFR” SA dispune de proceduri pentruasgagta & intrginerea
este efectuatin conformitate cu cerigle relevante constatandu-se faptél pentru a ndeplini
aceast cerina, gestionarul infrastructurii feroviare publice @mtdcmit si difuzat celor interegsa
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Procedura Opet@nak cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifioa tehnice, standardelogi
cerineelor relevante pe intreg ciclul de gia liniilor Tn procesul de inttimere”.

in Anexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de Ttitrere” a acestei proceduri opgomale este
mertionaé printre documentele asociate/ documentele deingfeyi Instrugia pentru executarea
lucrarilor de reparaie radical: a liniei de cale ferat nr. 302/1986.

Analizand prevederile cuprinse in instiacmai sus aminti{ referitoare la supravegherea
liniei dupa redeschiderea acesteia in urmadulor de repar@e periodi@ cu ciuruire integral (RPc)
s-au constatat faptubcin cadrul cap. Il ,Tehnologia luimilor de reparge radical a liniei”, lit.B
.Reparaia radicak a liniei cu joante in exege mecanizat’ (cazul luctrilor de reparge periodi@
cu ciuruire integrdl) este predzuti supravegherea liniei da@predeschiderea acesteia paia
terminarea programului de lucru.

Conform prevederilor pct.6, cap. IV din acest doentrde referitd, segia de intr@inere linii
intocmate, pentru lucirile de reparge radica a liniei un ,Dosar de organizare” acestor Hicr

Segia L6 Gheorgheni a intocmit, in conformitate cuveerile instrugei mai sus amintite,
,Dosarului de organizare a ldecilor de repargie periodi@ cu ciuruire integral linia 316 Izvoru
Muresului — Voslabeni km 131+900 — 141+700".

Prin acest dosar de organizare, tfec6 Gheorghengi-a stabilit nisuri de siguraga pentru
reducerea riscurilor asociate acestui tip deihucie reparge a liniei.

Astfel, conform pct.10 din §a ,Masuri de siguraga circulaiei”, parte integrarit a dosarului
de organizare a ludri, zilnic, dupi orele de program, precugnin zilele neluciitoare trebuia®se
asigure prezega pesantier a unei echipe de interyencu sarcini clare, aacei activitate urma a fi
controlati de conduceregantieruluisi a se¢iei. De asemenea, prinséi ,Sarcini de serviciu pentru
seful formgiei de interverii” s-a stabilit &, aceast formaie de intervefie s lucreze n intervalul
orar 10.00 — 18.00 in zilele litoare respectiv, 09.00 — 17.00 n zilele de weeakgersarbatori
legalesi ca ,efectueaz masurarea liniei la nivedi ecartament pe ppunea cu restrige de vitez de
30 km/h cu inscrierea daufitorilor in condica echipei de intervsi intervine ori de cate ori este
necesar pentru mgnerea in toleraele admise a liniei”.

In practici, ingi, asa cum a declarat personalul din conduceregiesdds Gheorgheni, pe
santier nu a fost asigutaformaie de intervetie pari la ora 18:00, datotitnumirului limitat de
personal, aceasechip fiind prezeni doar n zilele neluétoare.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uréttoarele:

normesi reglemendri:

= Regulament de exploatare tehinferoviai Nr. 002/2001;

= [nstrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar Nr.201/2007;

* Procedura Opet@nak cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifloa tehnice, standardelai
cerineelor relevante pe intreg ciclul de gia liniilor Tn procesul de inttimere”;

= [Instrugia privind fixarea termenelogi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil&éionr. 305,
aprobai prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;

= [Instrugiei de intrginere a liniilor ferate nr.300/1982;

= [nstrugia pentru executarea ldecior de reparge radicad a liniei de cale feratnr. 302/1986;

= [nstrugia de normai tolerare pentru construic si intretinerea dii-linii cu ecartament normal nr.
314/1989;

= Ordinul DGT nr.310/4/A/2800/col.1993 - Coridi tehnice de exploatare pentru osiile
locomotivelor electrice - CFR;

= Ordinul Ministerului Transporturilor nr.256/2043entru aprobarea Normelor privind serviciul
continuu maxim admis pe locomatijvefectuat de personalul care condgideau desersge
locomotive in sistemul feroviar din Romania;
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= Cartea mecanicului de locomotive electrice — MTTi{lad1980 - ing. A. Dighici, ing. I.
Calceanu;

= Specificaia Tehni@ “Revizii planificate tip PTAE (PTh3), RIl, RAC, RR1, R2, 2R3i reparaii
accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivelteetrice de 5100 KW” — cod ST-LE-REV,
ntocmit de éitre SNTFM ,CFR Marf” SA;

= Dinamica vehiculelor de cale fefiat 1995 — prof. dr. ing. loan Sela.

surseyi referinge:

= copii ale documentelor solicitate de membrii comide investigare depuse ca anexe la dosarul de
investigare;

= ,Dosarul de organizare” a luatlor de reparge periodi@ cu ciuruire integral Izvoru Mureului—
Voslabeni km 131+900 — 141+070;

= fotografii realizate la f@a locului imediat duj producerea accidentului détee membrii comisieli
de investigare;

= fotografii efectuate la locomotiva impliéata locul producerii accidentului, precusn la SC
,CFR SCRL Braov” SA - Setia de Repatd Locomotive Bragov;

= documentele privitoare la intheerea liniilor puse la dispoze de responsabilii cu mentenan
acestora;

= rezultatele misuiatorilor efectuate imediat ddgproducerea accidentului la suprastructuig c

= examinareasi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidentprastructus,
instalaii feroviaresi tren;

= chestionarele salatibor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii feroviaresi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferar

In conformitate cu prevederile art.5.7. din Instimcde intrginere a liniilor ferate
nr.300/1982, criteriul pentru planificare@ executarea repaidor periodice este respectarea
intervalului de la ultima repatia periodi@ sau repatge capital, conform anexelor 8i 4, din care
rezulé ca intervalul maxim intre daureparai periodice este de 6 ani.

In cazul de fa (potiunea de linie dintre haltele de yoare Valabenisi Izvoru Muresului),
ultima lucrare de refaie a liniei a fost repate@ capitai (RK), lucrare ce a fost executain
perioada 1999 — 2000.

De la aceastrepargie capital (RK) si pami momentul inceperii ludrilor de reparge
periodic cu ciuruire integral (RPc) din anul 2014 au trecut 14 ani, intervatiog in care, conform
Instrugiei de intrginere a liniilor ferate nr.300/1982 mai era necgsatecutarea a cel po unei
lucrari de reparge periodic a liniei.

in perioada martie — iunie 2014, in urmaiwglor de control efectuate détee revizorul de
sector, cagi de atre seful de sefie L6 Gheorgheni pe ptunea de linie cupririsintre haltele de
miscare Vaglabenisi Izvoru Muresului s-au constatat o serie de defecte la linieézcu traverse de
beton ruptei joante deburate, zone in care prisma defsyari era colmatat, etc.).

Urmare a celor constatate prin aceste controal@reqaus ca, pe ppunea de linie cupriris
intre haltele de ngcare lzvoru Murgului si Voslabeni, respectiv de la km 131+950 la km 139+400
si fie executate ludri de repar@ie periodi@ cu ciuruire integral (RPc), iar pentru acest lucru s-a
dispus intocmirea ,Dosarului de organizare” al sadacrari.

Apoi, la data de 02.06.2014, $acL6 Gheorgheni a Tnaintat Diviziei Linii din cadr
Sucursalei Regionale CF By actul de solicitare a exeétit lucrarilor de reparge periodi@ cu
ciuruire integral (RPc) intre Izvoru Murailui si Voslabeni. Tn acest act s-a subliniat faptal ¢
ultima lucrare de refaie intre aceste giaa fost executatin perioada 1999 — 2000, datupi care
nu s-au mai executat luer de reparge capitak sau periodig, decat luciri de profilare prisma de
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piatra sparf si buraje de intrgnere. De asemenea, prin agelact, s-a solicitat urgentarea

necesitatea executi lucrarilor de reparge periodi@ cu ciuruire integral (RPc), avand ca scop:

= coboréarea niveletei pentru realizarea staipiliprismei de balasfi a banchetei pe ambelérp ale
caii;

= redarea elasticitii reazemelor sub talpa traverselor;

» inlocuirea traverselor de beton T29 de la joantgaerse lemn;

= eliminarea capetelorahute alesinelor;

= refacerea supraiharilor conform prevederilor instrgionale;

= eliminarea zonelor noroioase.

In urma aprobrii demasirii acestei luciri de citre conducerea Diviziei Linii, la data de
30.06.2014, Se@ de intr@nere linii L6 Gheorgheni a transmis Diviziei Lirdin cadrul Sucursalei
Regionale CF Brmv ,Dosarul de organizare” al acestei krcrsi, la aceiai dati, prin Nota de
Prezentare nr. 215/11/2014, conducerea SucursalgipRale CF Brgov a aprobat acest dosar de
organizare.

Constatiri si masuratori facute la linie, du@ producerea deraierisi eliberarea gabaritului

La data producerii accidentului, pe zona siumitre km 137+200i km 138+400 era
introdugi restrigie de vitea de 30 km/h semnalizafpe teren ca urmare a lddtor de reparge
periodia cu ciuruire integral (RPc), luciiri executate conform telegramei nr.143/29.07.2014 a
Sucursalei Regionale CF Brv.

La data anteriodrproducerii accidentului (21.08.2014) se executasgrari de reparge
periodi@ cu ciuruire integral a prismei de piadrsparii si buraj intermediar pe zona cupringitre
km 138+00Gsi km 138+325. Deraierea s-a produs pe zona cilnuiziua anteriodr

La km 138+163 (considerat punctul ,,0”) a fost idBoéta prima urnid de escaladaresinei
corespunitoare firului exterior al curbei deitte roata din dreapta a osiei nr.6 (prima in sedsu
mers) a locomotivei impirigpare EA 40-0572-4. Aceastoat a circulat 4,30 m pe suprgdade
rulare a ciupercisinei dugi care a &zut in exteriorul &ii, antrenand in deraiere roata din partea
stang a aceleigi osii prin ciderea ei intre firelead.

De la punctul ,,0”, in sens invers de mers al tranal fost mardgape teren pichgdin 2,5 m
in 2,5 m, in punctele rezultate fiind efectuatdfieiri ale ecartamentuluii nivelului transversal al
caii, cu tiparul de verificat calea. De asemeneafast efectuate #suritori ale siggilor curbei n
cuprinsul @reia s-a produs deraierea.

Din masuiatorile efectuate la linie, ddpeliberarea gabarituluiat s-au constatat uriitoarele:

= depsiri ale toleranelor admise f@ de ecartamentulg prescris cu valori cuprinse intre 1 nyn
2 mm;

= variaia ecartamentuluiai se incadra in toleragle admise;

= valorile torsiorrii caii depiseau cu 4,5 mm limitele admise intre dopuncte consecutive,
rezultand Tncliari ale rampelor defectelor de 1:147 (inclinarea iadra rampei defectului fiind
1:200);

= |a verificarea prin risurare cu coarda aggilor curbei nu au fost constatate dgip ale
toleranelor intre &geile vecine, dar a fost constatab depsire de 13 mm a tolera@ ntre
siggile maximesi minime.

Valorile parametrilor riasurai la linie sunt reprezentate grafic in figura del joa.
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toleranele admise pentru viteze mai mici sau egale curB Kprevizute ininstrugia de normeyi
tolerarye pentru constrya si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal nr. 314/1989

Constaiiri referitoare la modul de organizaresi efectuare a lucirilor de repargie
periodiai cu ciuruire integraki (RPc)

Pentru efectuarea Iustlor de repar@e periodié@ cu ciuruire integral (RPc) pe parunea de
linie dintre haltele de macare Valabenisi Izvoru Murssului, Segia L6 Gheorgheni a intocmit, in
conformitate cu prevederile pct.6, cap. IV din fosfia pentru executarea ldecilor de reparge
radicak a liniei de cale feratnr. 302/1986, ,Dosarului de organizare” al acelstesri.

VerificAand modul de organizarg efectuare a ludrilor de reparg@ie periodi@ cu ciuruire

integrah (RPc), comisia de investigare a constatatatmarele:

= conform pct.10 din §a ,Masuri de siguraga circulaiei”, parte integrarit a dosarului de
organizare a ludrii zilnic, dupa orele de program, precugnin zilele nelucitoare trebuia®se
asigure prezea pesantier a unei echipe de interyencu sarcini clare, aicei activitate urma a fi
controlati de conduceregantieruluisi a segiei. In practi@, insi, asa cum a declarat personalul
din conducerea sgei L6 Gheorgheni, pgantier nu a fost asigutatormgie de intervetie pari
la ora 18:00, datotitnumarului limitat de personal, aceastchip fiind prezeni doar in zilele
nelucttoare;

= conform pct. 9 din fia ,Sarcini de serviciu pentyeful formgiei de interverii”, parte integrant
a dosarului de organizare a laigi, seful formgiei de interverie avea obligga 8 masoare zona
nou ciuruiti si racordirile acesteia din 2 h in 2 h, cu inscriere@suamtorilor in condica echipei de
interventie si sa intervina ori de cate ori era necesar pentru timemnea liniei in toleragele admise,
dar Tn practig, in ziua precedeiproducerii accidentului (21.08.2014), acesta ata# 0 singut
masuttoare, consemnain condica de &isurare a liniei;

= conform prevederilor lit.e, cap. VIl ,Tehnologiackdrilor de RPc”, din ,Memoriul tehnic”, parte
integrand a dosarului de organizare a largi; in cadrul lucérilor de buraj intermediar trebuia s
se executsi ,indoparea traverselor pe intreaga lungime atacgscu ciocane electrice de burat
sau In lipsa acestora manual, cu 38oape de burat”. In urma verifiéi datelor Tnscrise n
formularul ,Carnet dé&antier —partea a Il-a” s-a constatat fap@ylia zilele anterioare producerii
accidentului, aceasbperaie de Tndopare a traverselor nu s-a executat.
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Dupa redeschiderea liniei in ziua anterid@roducerii deraierii (21.08.2014), la ora 12.28, p
zona ciuruid au circulat:
= para la ora 15.00 (ora termini programului de lucru) - 5 trenuri cu un tonajdl de 1.209 tone;
= pam la ora 18.00 (ora péra care ar fi trebui asigutaechig de intervegie) — 11 trenuri cu un
tonaj total de 2.657 tone;
= parn la ora 00.05 (ora producerii accidentului) - I&ntiri cu un tonaj total de 6.928 tone.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomdtideraiatz
Data construgie si a execulirii reparayiilor planificate:

» |ocomotiva EA 40-0572-4 a fost constaiih anul 1982 la uzinele ,,Electroputere” Craiova;
= ultima repar@a general de tip RG a fost efectuata data de 30.05.2011, la SC CFR IRLU SA —
Segia IRLU Adjud, dai de la care locomotiva EA 40-0572-4 a parcurs@B2km.

Datagi locul execudrii ultimilor revizii planificate:

= revizie planificad tip R1 la data de 08.08.2014 la SC CFR IRLU S/Aegi& IRLU Buzu;
= revizie intermediar tip PTAE si verificare a echipamentelor de iriatensiune montate pe
acopern la data de 21.08.2014 la Depoul Targu Murd’unctul de indrumaseinstruire Deda.

Datasi locul execudrii ultimei strunijiri a osiilor:

» |a data de 09.05.2013 in SC CFR IRLU SA -t&eliRLU Dej, dai de la care locomotiva EA 40-
0572-4 a parcurs 69.670 km.

Constatiri efectuate la locomotiva dupproducerea accidentului

La locul producerii accidentului, la locomotiva iimgatoare EA 40-0572-4 care era deraidé osia

nr.6 (prima in sensul de mers) s-au constataiito@mele:

= |ocomotiva avea instalide de control punctual al vitezei (INDUS$) de sigurat si vigilenta
(DSV) sigilate;

» instalaiile de sigurars si vigilenta (DSV) ale locomotivei erau active;

» instalaia de control punctual al vitezei (INDUSI) de ladmotiva era izolatin conformitate cu
prevederile instrutonale (locomotiva fiind impingoare);

= robinetul mecanicului KRera in pozie corespunzoare cu pozia in tren a locomotivei;

= instalagia de uns buza bandajului nu ftionoa;

Constatiri efectuate la locomotiva la Sga de Repargi Locomotive Brgov din cadrul SC ,CFR
SCRL Bragov” SA

Au fost efectuate #suratori si verificari pe linia de echilibrare a sarcinii pe osie paritcomotive

electrice apamand Depoului de Locomotive Biav, cu verificarea metrologicin termen de

valabilitate, dup cum urmea

= s-au efectuat gsurtori la bandaje, acestea fiind corespitnare in conformitate cu prevederile
instrugionale n vigoare, afd a se constata abateri peste limitele admise diEmegtrile
specifice;

* nu s-a putut efectuadsurarea diametrelor cercurilor de rulare allaomontate la locomoti
Tntrucat strungul subteran era defect;

» |a verificarea vizual a osie nr.6 (deraid@t, s-au constatatsaare amprente de lovire pe buzele
bandajelor, rezultate urmare deraierii;

= s-au verificat osiile locomotiveiifa a se constata nereguli constructive sau dimengipna

= s-a efectuat verificarea sarcinii pe ogie jocurilor mecanice dudpderaiere, ocazie cu care s-a
constatat £ acestea se incadrau in domeniul admis, cu @acepiei nr.4 la care s-a constatat
faptul & greuttile pe cele dolurcti (roata stang avea 9.950 kg, iar roata dreapivea 1.1170 kg)
depisesc domeniu admis cuprins intre 10.3B80.982 kg (greutatea medie pe 0a4%);

= s-a verificat cuplajul transversal dintre boghifiira a se depista nereguli furanale sau
constructive, lungimea acestuia fiind de 1000 maidarea inscrigponat pe etichet 1001 mm);
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= urmare verifidrilor efectuate nu s-au constatat alte neregulsttactive sau funnale la partea
de rularesi de suspensie a locomotivei, precyima suprafgele si flancurile active ale buzelor
bandajelor;

= au fost verific@g amortizorii verticali de la osia nr.6 prin demarga urechilor inferioare de pe
legaturile de gard si s-a constatatacacatia lucreaz normal dar diferggmat intre ei (se realizeaz
cursa libex a amortizorilor in timpi difeti, respectiv cel din stanga avand un timp detreanai
mare faa de cel din dreapta locomotivei);

» s-a nasurat la postul de conducere llilfimea centrelor tampoanelortfade ciupercasinei,
rezultand urratoarele valori:
— tampon dreapta — 1025 mm,;
— tampon stanga — 1035 mm;

» s-a nisurat distaga dintre centrele tampoanelor de la postul de cogr@ull, constatandu-se
valoarea de 1760 mm.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circyia trenului

Conform proceselor verbale Tincheiate cu ocaziariiciti interpretirii Tnregisteérilor
instalgiilor de Tnregistrare a vitezei de la locomotivelectrice EA 40-0883-5 (locomotiva titufdr
si EA 40-0572-4 (locomotiva impiragpare), s-au constatat uktoarele:
= trenul de ma#f nr.51713-2 a plecat din sita CFR Gheorgheni la ora 23:4Da parcurs pénla
oprirea dup deraiere o distamde 12.736 m cu viteze cuprinse intre 0-59 km/h;

= anterior momentului producerii deraierii (la pgiKm 138+163), pe o dist@gnhaproximativ 800
m viteza trenului a Tnregistrat valori sub 30 krdén trenul circuland pe o pame de linie cu
viteza restrigonat la 30 km/h;

» dupa deraiere, viteza trenului a&ait de la valoarea de 25-26 km/h la 0 km/h pe tadisde 144
m.

Conform proceselor verbale de interpretare a istégior consumului de energie (CEL) de
la cele doa locomotive a rezultat faptulac de la plecare din sia CFR Gheorghengi pani la
oprirea dup producerea deraierii, consumul de energie elactaativa a fost de 266 Kwh pentru
locomotiva titulaii si de 114 Kwh pentru locomotiva impiftgare. Pe pgiunea pe care trenul a
circulat cu viteza de 30 km/h consumul de enerdgexteci activi a fost de 48 Kwh pentru
locomotiva titulai si de 20 Kwh pentru locomotiva impiatpare. Din interpretarea acestor
Tnregistiri se poate concluziona faptul,aemorcarea trenului s-&dut cu respectarea prevederilor
reglementrilor specifice n vigoare.

C.5.5. Interfga om-maina-organizgie

La data producerii accidentului personalul de loobwvi care a condug deservit cele dau
locomotive de remorcare ale trenuluitideau permisagi autorizaii pentru exercitarea fugidor de
mecanicsi mecanic ajutor, precugi avize medicalgi psihologice in termen de valabilitate.

Programul de lucru anterior producerii accidentulu cazul personalului méonat s-a
efectuat cu respectarea duratei serviciului contimaxim admis pe locomotistabilit pentru acest
tip de tren prinNormele privind serviciul continuu maxim admis medmotivi, efectuat de
personalul care conducg/sau deservge locomotive in sistemul feroviar din Romaraprobate
prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr.256/28.

C.6. Analizi si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehndca suprastructurii aii ferate

Avand in vedere constaile si masuiatorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii,
prezentate in capitolWl.5.4.1. Date constatate la liniprecumsi marturiile personalului implicat
prezentate n capitoluC.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat se pot concluziona
urmatoarele:
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= |ucrarea de repatia periodi@ cu ciuruire integral (RPc) intre haltele de guare Valabeni —
Izvoru Murssului nu era cuprinsin programul de luéri de RPc pentru anul 2014;

= |ucrarea de RPc a fost introdusentru execdiie in urma controalelor efectuate in perioada marti
- iunie 2014 la Districtul 5 Izvoru Muresului, caasu pentru decolmatarea prismeiiicsi
consolidarea liniei;

* nu au fost respectate prevederile ,Dosarului demigare” a luctrilor de reparge periodi@ cu
ciuruire integral dintre haltele de racare Vglabenisi Izvoru Muresului referitoare la:

- operaiile obligatorii ce trebuie efectuate in cadrul irdor de buraj intermediar — nu s-a
efectuat opetga de indopare a traverselor pe intreaga lungiaeeatora;

- asigurarea prezes pesantier, dup orele de program, a unei echipe de intefieecu sarcini
clare;

- masurarea deatre seful formgiei de interverie a zonei nou ciuruitsi a racordrile acesteia
din 2 h in 2 hsi intervenia acestuia ori de céate ori era necesar pentruinggea liniei in
toleranele admise;

» |ucrarea de repatia periodi@ cu ciuruire integral (RPc) s-a executatarh pregitirea
corespunitoare a acesteia, personalul alocat fiind insuficigentru degkurarea lucirilor si
supravegherea liniei dapedeschiderea acesteia;

» dupi redeschiderea circylai la data de 21.08.20%# dupa trecerea peste zona nou ciufat 19
trenuri cu un tonaj total de 6.928 tonaj, in candi in care in cadrul ludrilor de buraj
intermediar nu s-a efectugitoperaia de indopare a traverselor pe intreaga lungiraeeatora,
s-a produs tasarea neunifaranstratului de piadrspart de sub talpa traverselor, fapt ce a condus
la torsioriri ale aii peste limitele admise prézute de la art.7.A.4. dimstrugia de normeyi
tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii - linii cu ecartament normal nr.314/1988cest
fapt a ficut ca la km 138+163sse produg o desdrcare puterni de sarcia a rgii din dreapta a
osiei nr.6 (prima in sensul de mers al trenului)laléocomotivd Tmpingitoare EA 40-0572-4
urmat de escaladarea déte aceadtroat a ciuperciisinei corespungoare firului exterior al
curbei.

C.6.2. Concluzii privind starea tehndca locomotiveli

intrucat, In urma msurtorilor efectuate la bandaje tilor s-a constatat i elementele
geometrice ale acestora se incadrau in limiteleisedmme reglemeditile specifice, iar diametrul
cercului de rulare al tb (cota ce nu a putut fi @surati la Se¢ia de Repand Locomotive Brgov
din cadrul SC ,CFR SCRL Bgav” SA fiara demontarea osiilor de la locomdatica urmare a
defectirii strungului subteran) nu constituie o dimensiucere § condiioneze admiterea in
exploatare a locomotivelor in conformitate cu poerde Regulamentului de exploatare tekinic
feroviad nr.002/2001si ale Instrugiunilor pentru activitatea personalului de locomdtiin
transportul feroviar nr.201/2007, comisia conclngaz ca starea tehnica osiilor locomotivei EA
40-0572-4 nu a influgat producerea accidentului feroviar.

intrucat, locul producerii accidentului traseuliderate este situat pe o curlou devigia
stanga in sensul de mers al trenului, neconforeatabnstatatcu ocazia verifigrii sarcinilor pe
osie, respectiv o greutatea mai mare cu 188 kgtaréeniul admis (10.138 - 10.982 kg) pe roata
din dreapta (ce rula pe firul exterior a@lif a osiei nr. 4 (osie ce nu a deraigitp greutate mai mic
decéat domeniul admis pe roata din stanga (ce muliry interior al @ii) a aceleiai roti, comisia de
investigare concluzioneaza acest fapt nu putea influgnderaierea osiei nr. 6 (prima in sensul de
mers) de la acedstocomotia.

Avand in vederex
= rolul amortizorilor verticali este de a mara oscild@ile neamortizate ale cutiggi evitarea
fenomenului de rezonén
»= in urma verifiarilor efectuate la Seia de Repané Locomotive Brgov din cadrul SC ,CFR
SCRL Brgov” SA s-a constatacamortizorii verticali de la osia nr.6 (osia det&ja locomotivei
fungionau, nu aveau scurgeri de wenu erau blocg;
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= conform specificaei tehnice “Revizii planificate tip PTAE (PTh3)RAC, RT, R1, R2, 2R3i
reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotiweklectrice de 5100 KW” — cod ST-
LE-REV, intocmit de éatre SNTFM ,,CFR Marf” SA, cu ocazia efectuii reviziilor la acest tip
de locomotid, la amortizoarele hidraulice se verifiixarea garniturilor pe balri si existena
eventualelor pierderi de ulei careiadice nefungonarea acestora,

comisia de investigare concluziongaz, starea tehnica amortizorilor verticali ai locomotivei EA

40-0572-4 nu a influgat producerea accidentului feroviar.

Iintrucat, de la ultima strunjire a osiilai pari In momentul producerii accidentului
locomotiva n cauz a parcurs un nuiin de 69.670 km, iar profilul bandajelortitor de la osia nr.6
prezenta uzuri radiale pe cercurile de rulare aigariintre 2-2,5 mm rezaltca profilul rotilor era
unul de uzut, fapt ce adcut ca in acest caz su existe bicontact intre suprgfdandajului (cerc de
rulare - buz bandaj)si flancul sinei ca in cazul bandajelor nou strunijite, ci mardgact. Conform
literaturii de specialitatéo caracteristici proprie profilurilor care fungioneaz in monocontact
consti in aceea &, la bracajul osiei, suprafa de rulare se ridi¢ de pesina si roata contind si
ruleze In deplii sigurard, ca un rulment, cu torul de gat pe flangitei prin contact linear. In
aceste condi, ungerea buzei sau a flancului piea care se practi¢ in general la vehicule motoare
pentru migorarea uzurilor devine ineficieiit fiindci reduce adereg@a in aceast zoni”, ceea ce
inseami ci, in acest caz, nefugicharea instal@ei de uns buza bandajului nu a favorizat
escaladarea firului exterior a curbei dére de dtre roata din dreapta a osiei atacante.

In aceste condi, comisia de investigare concluziongas, nefungionarea instakéei de uns
buza bandajului la locomotivnu putea influeta producerea deraierii.

Avand in vedere verifigile si masuratorile efectuate la locomotiva deraiatiupgh producerea
deraierii, prezentate in capitol@.5.4.1. Date constatate la locomotiva derajgprecumsi cele
prezentate in acest capitol, se poate concluzidrstacea tehnica locomotivei EA 40-0572-4 nu a
influentat producerea accidentului feroviar.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul

Din analiza constétilor efectuate la locul producerii accidentului, sdrii tehnice a
infrastructuriisi a materialului rulant implicat, a documenteloferdgoare la lucrarea de repéea
periodi@ cu ciuruire integral (RPc) puse la dispagm comisiei de investigare, precumn a
marturiilor salariailor implicati, se poate concluziona:c
= n ziua anteriodr producerii accidentului (21.08.2014) au fost exetu lucéri de reparge

periodicG cu ciuruire integral a prismei de pialrspari si buraj intermediar intre haltele de
miscare Valabeni — Izvoru Murgului, pe zona cuprirasintre km 138+00Qi km 138+325;

*= in condiiile Tn care, in cadrul ludrilor de buraj intermediar nu s-a efectuatoperaia de
indopare a traverselor pe intreaga lungime a @eesdu@ redeschiderea circulai la data de
21.08.2014, ora 12.28 trecerea peste zona nou ciufuét 19 trenuri cu un tonaj total de 6.928
tonaj, s-a produs tasarea neunifdranstratului de piairsparé de sub talpa traverselor, fapt ce a
condus la torsiafri ale aii peste limitele admise;

= Tntrucéat pesantier, dup orele de program, nu a fost asigarptezema unei echipe de intervga
care 4 verifice periodic liniasi sa intervima atunci cand esteecesar pentru mgnerea liniei in
toleranele admise, modifizile apirute la nivelul transversal aficnu au putut fi sesizate in timp
util,

= Tn aceste congli, la data de 22.08.2014, ora 00.05, la trecemerautui de maf nr.51713-2, la o
vitezi de circa 25-26 km/h, la km 138+163 s-a produssuigleare puternig de sarcia a rgii din
dreapta a osiei nr.6 (prima in sensul de merseautui) de la locomotiv impingitoare EA 40-
0572-4 urmat de escaladarea deéte aceadt roat a ciuperciisinei corespungoare firului
exterior al curbei iar roata din partea stiagceleig osii a Gizut intre firele &ii;

» dupi escaladareginei exterioare deatre roata din dreapta a osiei nr.6 (osia at@daateasta a
rulat o distafi de aproximativ 4,30 m pe ciupergaei exterioaresi apoi a frasit suprafea de
rulare a ciupercii,azand in exterioruli si lovind in elementele de prindergiaei pe traverse;
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= dupi caderea roata din dreapta a osiei nr.6 locomotivacallat in stare deraiafpe o distati de
circa 115 metri, oprindu-se apoi ca urmare @umlor de franare luate de mecanicii celor @dou
locomotive.

C.7. Cauzele accidentului
C.7.1. Cauze directe

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie eseatadfirului exterior a curbei
de dtre de dtre roata din dreapta a osiei nr.6 (prima in sedsuhers al trenului) de la locomotiva
EA 40-0572-4 (locomotiva impiagpare) ca urmare adnrii raportului dintre fota conduégtoaresi
sarcina ce gmnau pe roata atacanfroata din partea dredpd osiei nr.6), degindu-se astfel limita
de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre fga condudtoaresi sarcina ce gonau pe roata atacam fost generét
de dess@rcarea puternic de sarcia a raii din dreapta a osiei nr.6 (prima in sensul de srar
trenului) Tn urma torsiatrii caii peste valoarea adniipentru viteza de maxim 30 km/h.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii acestui accglariturnatoarele:

= executarea necoresputzare a lucirilor de buraj intermediar din data de 21.08.20d44,zona
cupring intre km 138+000Csi km 138+325, 4ra a fi efectuatesi operaiile de indopare a
traverselor pe intreaga lungime a acestoga,am era preizut in ,Dosarul de organizare” a
lucrarilor de reparg@ie periodi@ cu ciuruire integral (RPc) dintre haltele de guare Vaglabenisi
lzvoru Murssului;

* nerespectarea prevederilor pct.10 dga f,Masuri de siguraga circulaiei”, parte integrarit a
dosarului de organizare a laadr care stabilea ca zilnic, daprele de program, precugnin zilele
nelucktoare, § se asigure prezempesantier a unei echipe de interyencare 8 verifice periodic
linia si sa intervin atunci cand era necesar pentru timamea liniei Tn toleragele admise.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

In urma producerii celor dducazuri de deraieri (cazul investigat in cadrulstgieraport
precumsi cel produs la data de 28.08.2014 pe ateiami) conducerea Diviziei Linii din cadrul
Sucursalei Regionale deaiCFerate Brgov a emis dispoga nr.210/2/16/01.09.2014, prin care a
dispus mai multe &suri suplimentare de sigung@mpentru coordonares supravegherea lugnilor de
reparaie periodi@ cu ciuruire integral, Tn special referitoare laasuritorile ce trebuie efectuate la
linie.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Asa cum s-a maionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al siggggrdocumentul
comun prin care s-a stabilit modul comun d@uae in cazul producerii de accidente feroviare
.Managementul unitar al fgglor participante la intervgia Tn cazul accidentelor pe calea féfat
parte a sistemului propriu de management al sigeirah administrator al infrastructurii feroviare
publice, nu este pus de acord cu Regulamentulatesport pe @le Ferate din Romania, aprobat
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prin OG nr.7/2005si Legea nr.115/2006i cu Regulamentul de Investigar@aprobat prin HG
117/2010.

Avand in vedere acest fapt, comisia de investigaoesidei necesar implementarea
urmatoarei recomaniti de sigurars:

CNCF ,CFR” SA, in calitate de administrator al astructurii feroviare publice, Tmpreurctu
celelalte @rti care agoneaz in cadrul producerii de accidente sau incidenteviare (operatori
de transport, institii publice sau servicii publice de urg&nva modificasi actualiza documentul
comun ,Managementul unitar al fetor participante la intervgia in cazul accidentelor pe calea
fera@d”, parte a sistemului propriu de management alraigai, astfel incat:

» si fie menionat faptul &, avizarea accidentelor/incidentelor feroviare asefin conformitate
cu prevederile difRegulamentul de Investigar@probat prin HG nr.117/2010;

» i fie previzute obliggile administratorului infrastructurii feroviare plice de a asigura ,un
serviciu de transport pentrdlgtori si bagaje cu alte vehicule, pe cheltuiala lor (pgri la
destinaie sau pamla primul punct de ledura pentru continuareailitoriei cu trenul”, ga cum
este stabilit prin art.10, alin.(8) din Regulamérda transport pe &lle Ferate din Romania
aprobat prin Ordonaa Guvernului Romaniei nr.7/20.01.20§9.egea nr.115/27.04.2006;

» sa fie previzute obligaiile conducerilor operatorilor economici de luarengsurilor de
inlaturare a urririlor si de redeschidere a circtiei, asa cum sunt ele stabilite in
Regulamentul de Investigaraprobat prin HG 117/2010.

intrucat, in urma producerii celor doeazuri de deraieri (cazul investigat in cadrulsiage
raport precunsi cel produs la data de 28.08.2014 pe ate@n), CNCF ,CFR” SA prin Sucursala
Regionai de Gi Ferate Brgov a dispus mai multe &suri suplimentare de sigunanpentru
coordonareai supravegherea ludrilor de repargie periodi@ cu ciuruire integral prin care % fie
eliminate riscurile asociate acestui tip de ducde reparge, comisia de investigare considl@i nu
mai este necesaemiterea unor recomaidirdde sigurargi in acest sens.

Prezentul Raport de Investigare se va transmitéoriditii de Siguram Feroviai Romarn,
gestionarului de infrastructurferoviaé publici CNCF ,CFR” SA si operatorului de transport
SNTFM ,,CFR Mart” SA.

Membrii comisiei de investigare:

» ZAMFIRACHE Marian - investigator prinpal
* NASTASIE Bogdan - membru
= PAUL Sever - membru
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