MINISTERUL TRANSPORTURILOR

AGIFER®

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE
privind accidentul feroviar produs la data de 2015, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale deild~erate Craiova, intre halta desogare Balacki staia CFR Rgiori Nord,
n circulgia trenului de ma#fnr.60812

un i, ‘M»M T
.,\ “ t iy

T‘}h.
grr——— [ s ’ .‘

1

Raport final
19 iulie 2016



CUPRINS

Pag.
APREAMBUL ...ttt e e e e ettt e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e s sannneeneeeeeeeeas 2
N I [ 0T [ o= - R 2
A.2. PrOCESUI INVESTIGBRI. ...uvvveeniaiieee e e e e ee e ettt e e e e e e e e e e e eeeeeseennnnnes 2
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE ....ooviiiiiiiiiiiieeee, 3
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE ....cooiiiiii ittt e e e e e e e 5
C.1. Descrierea iNCIAeNTUIUL........ccoeeeeeeeiieeeeeeeiiie e e e e e e e e e e e e e e eeeereennnnes 5
C.2. Circumstamele INCIdeNtUIUL.............uiii i e 5
C.2.1. RIrfile IMPlICALE. ....ceiiiieie e 6
C.2.2. Compuneregd echipamentele trenulUi...........ccoooeiiiicccccc oo 6
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicake locul producerii
(1o o [T o1 (U] USRS 6
C.2.3.2.INStaAlfI. ... e
C.2.3.3.L0COMOLIVE. ...t et cee e et e e et eae e e e e enenaeea e
C.2.4. Mijloace d€ COMUNICAIE......uuuuuiiiieeeee e e e eeeeeeeeetttiere e e e e e e e e eeeeeeeas 7
C.2.5. Declagarea planului de urgge feroviar............cccuuveeeeeeiiiinieeeees e 7
C.3. Urmirile INCIAeNTUIUI. ......euveiiiiiiieeeee ettt 7
C.3.1. Pierderi de VI€OMENGLi I FaANIfi.....ccccceeeeeeeiiiieeieiicee e eemmmee e 7
C.3.2. Pagube materiale........ ..o 8
C.3.3. Consecpele incidentului Tn traficul feroviar..........cceeevveeveviiiiiciciiinnneenn. 8
C.3.4. Consecpele incidentului asupra mediului.............ceeeieeieiiiiiiiiiinnn. 8
C.4. CirCUMSTAPE EXEEIMIE. .. uuuuuuiiei e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeaeee s e s s e e e eeaeeaeeeeeeeennsennnnns 8
C.5. Desfisurarea INVESHQACI...........uuiieieiiiiiiii et 8
C.5.1. Rezumatul @rturiilor personalului implicat...............cccovciviiviiinieneen. 8
C.5.2. Sistemul de management al SIGEBFBRN. ..........cceiiiieiiiieeieeeeeeeeeiiiiiieeas 9
C.5.3. Normai reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare................. 14
C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului
rulant... 15
C.5.4.1. Date constatate cu privire la lini€..ccee....ooooeeeeiiiieiiiiiiin 15
C.5.4.2. Date constatate cu privire la inSt@ila..............cccccvveveiieiiiiinnnnnnn. 20
C.5.4.3.Date constatate la furanarea materialului rulangi a instalaiilor
teNNICe Ale ACESIUIAL.....ccei i i e e e e eeeeeeer s e 20
C.5.5. Interfga om — m@ng — organizaie ............ccceevveiiinien e e e 21
(O G N o F= L 72K I oo ] o [ .4 21
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii @ii...................cooenee. 21
C.6.2. Concluzii privind starea tehdi@ automotorului AM 979......................21
C.6.3. Analiza modului de producere a incidentulUi...............ccoovvviiieeerininnnnnn. 21
D. CAUZELE INCIDENTULUI .ottt iee e e ee e e 22
D2 I O 10 - W o [ =~ 22
D.2. Cauze SUDIACENLE .......ccoiiiiiiiiiiiieee e 22
D.3. CAUZE PrIMAIE ..ooeiiiiiiiiiiei e e e e e e e eeeabebeeees 23
D.4. Observai SUPIIMENTAIE .........ciiiiiiee ettt e e e eeeeeeees 23

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA ......ocinitiitiie e e e 23



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roméan denumitdntinuare OIFR, in prezent Agen de
Investigare FeroviarRoman — AGIFER denumit in continuare AGIFER, desfoari agiuni de
investigare Tn conformitate cu prevederileegii nr.55/2006 privind sigurama ferovia#, cu
modificarile si completrile ulterioare, denumitin continuard_egea privind sigurag@ feroviaw, a
Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/2015 privind orgaarea si functionarea Agefiei de
Investigare Ferovidar Romamd — AGIFER si pentru modificareasi completarea HG nr.21/2015
privind organizaressi functionarea Ministerului Transporturilor precugn a Regulamentului de
investigare a accidentelasi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romaajarobat prin hararea guvernului
nr.117/2010, denumit in continugRegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR n prezent AGIFER dstbunitatirea siguratei feroviare
si prevenirea accidentelor sau a incidentelor feavi

Investigaia este realizatindependent de orice anchetdiciard si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau aaspunderii.

La data constatii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca deait, conform prevederilor art.7(1),
lit.b, - ,deraieri de vehiculele feroviare din coomerea trenurilor in circufi@” din Regulamentul de
investigare

A.2.Procesul investigaei

Avand in vedere §a de avizare a Revizoratului Regional de Sigw@a@irculaiei din cadrul
Sucursalei Regionale deaild~erate Craiova precud nota informatid a Revizoratului General de
Sigurana Circulaiei din cadrul CNCF ,CFR” S.A. din data de 21.07.80 privind accidentul
feroviar produs, la data de 20.07.2015, ora 16r&0e halta de ngcare Balacki staia CFR Rgiori
Nord, prin deraierea a trei vagoaneangate cu autoturisme, aflate in compunerea trerddunarf
nr.60812 apamand operatorului de transport feroviar SC Tramsfar Grup SAsi luand in
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaza accident, in conformitate cu prevederile
art.7 alin.1 lit.b dinRegulamentul de investigarelirectorul OIFR Tn prezent AGIFER a decis
deschiderea unei ggni de investigargi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.177 din data de 21.07.2@l%8lirectorului OIFR, a fost nunditcomisia de
investigare pentru acest accident feroviar.



BRIEF PRESENTATION OF THE INVESTIGATION REPORT
Brief presentation

On the 20th of July 2015, at 16:20 o’clock, in tvanch of the Railway County Craiova,
track section Cos$& — Rasiori Nord, between the railway stations Balaci &aiori Nord, in the
running of the freight train n0.60812, got by tladway undertaking SC Transferoviar Grup SA, in
the area of the metallic bridge from km 189+422e¢hwagons loaded with cars derailed as follows:
one axle of the wagon no0.248743634474 (the 6thfiame the locomotive) derailed, the four axles
of the wagon no.248743637857 (the 7th one fromldcemotive) derailed, , three axles of the
wagon no.248743638988 (the 8th one from the locvaptlierailed,.

Following the derailment, the railway superstruetwas damaged one about 90 m.

For the wagons lifting, a specialized sequencepafrations with hydraulic jack wagon was
asked and routed from the railway station Craiova.

Following this accident, the railway traffic betweéhe railway stations Rmri Nord and
Balaci was closed from the 20th of July 2015, 1702ock up to the 23rd of July 2015, 19:22
o’clock.
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locul producerii accidentului




Nu au fost Tnregistrate avarii la instgle feroviare ca urmare a producerii acestui aectd
feroviar.
In urma acestui accident nu s-au inregistrat prete vigi omenati sau &niti.

Causes and contributing factors
The direct causeof the accident is the losd track stability, generated by the fasteningsvieehn
track items and unsuitable maintenance of the wglttack at km 189+400-189+500.

Underlying cause
Infringment of the provisions of the Instruction$ morms and tolerances for the track
construction and maintenance-tracks with standatdyg no.314/1989 and of the Instruction
for the structure, maintenance and surveillandb®fvelded track no.341/1980 (printed again
in 1997), concerning the structure of the weldestkrand ensurance of the fastenings
between track items and maintenance on the traxtloeeCostesti-Rosiori Nord.

Root causes

1. Inefficiency of the measures that the manager @fpiliblic railway infrastructure took for the
control of the classified risks, according to thee@tional procedure ,Management of
railway safety risks” code: PO SMS 0-4.12, as gsichble” and associated to the dangers
generated by: the infringment of the conditions tbe welded track execution, its
maintenance and surveillance and by the infringnoérihe norms for the integrity keeping
and of the norms for the quality of the track origes.

2. Non-application of the provisions of the Instruatifior the track maintenance no. 300/1982,
document associated to the operational procedule B® SMS 0-4.07 ,Compliance with the
technical specifications, standards and requirespertevant for the whole life time of the
tracks in the maintenance process”, part of thetgahanagement system of CNCF “CFR”
SA, concerning the sizing of the staff from the -suilits for the line maintenance, in relation
to the amount of works, it being confirmed by theler-sizing of the staff from the Track
District no.3 Mirgi and of the Bridge District, from the Track SeatiblPitesti.

Severity level

According to the accident classification stipulagdrt.7, paragraph (1) from tRegulations
for the accident and incident investigation, foe tdevelopment and improvement of Romanian
railway and metro safetyapproved by the Government Decision 117/2010n¢akto account the
activity where it happened, the act is classifiedalway accident according to the art.7, pardgrap
(1), letter b.

Safety recommendations

With reference to the accident happened in theingnaf the freight train no.60812, got by
the railway undertaking SC Transferoviar Grup SAe dound out that the wagons derailment was
generated by the keeping in operation of a weldgsbistructure, structured unsuitable and by the
application of some measures, that showed to d&dieat for the control of the risks associated to
the dangers generated by the unsuitable condifittmedrack superstructure.
Taking into account these above mentioned, thestigetion commission recommends Romanian
Railway Safety Authority to ensure that CNCF ,CFRB'A., as public railway infrastructure
manager, shall assess again its measures foothmlkcof the risks, so be sure that those leath¢o
decrease of the risks associated to the appeanggida



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 20.07.2015 trenul de marf.60812 apamnand operatorului de transport feroviar
SC Transferoviar Grup SA a fost format intistaCFR Ciumeti avand ca destini@ staia CFR
Curtici.

Trenul de magf nr.60812 a fost remorcat cu locomotiva DA 884vea in compunere 19
vagoane seria Laaers fincate cu autoturisme.

In conformitate cu ,,Livretul cu mersul trenurilde Marfi pe Sucursala Regioriatle Gii
Ferate Craiova” - valabil de la 14 decembrie 2Gfehul nr.60812 a circulat in conide si trasele
mai multor trenuri de maif respectiv:

- pe distara Ciumati - Golesti in condiiile trenului nr.46660;

- pe distara Golati - Costati in condiiile trenului nr.46660-1;

- pe distara Costeti - Rosiori Nord in condiile trenului nr.79299-2 (in ordinul de
circulaie seria RCv 14 Nr.040861 emis detist&dolssti la data de 20.07.2015 a fost
inscris in mod eronat trenul nr.70299-2 in locrdaul nr.79299-2).

Din staia CFR Costgi trenul de magf nr.60812 a fost expediat la ora 14:2%e staia CFR
Rosiori Nord. Trenul a circulat in conglinormale paa la halta de mycare Balaci.

intre halta de mgcare Balacki staia CFR Raiori Nord, la ora 16:10, dujpce trenul a trecut
de punctul de oprire Papa (P.O. Papa)e podul metalic de la km 189+422, in cuprinsuizone
cu limitare de vitez de 15 km/h, in aliniamend cu profil transversal rambleu, personalul care
conduceai deservea locomotiva a siitnun recul puternic in corpul trenului. Ca urmanecanicul
de locomotid a luat nasuri de franare a trenulgi a dispus mecanicului ajutod €oboaresi sa se
deplaseze pe laadren pentru a vedea ce s-a intamplat. In urmaadeplpe langi tren, mecanicul
ajutor a constataticvagoanele al 6-lea, al 7-lgnal 8-lea, nurarate de la locomotiy erau deraiate.
Dupa luarea nisurilor pentru meginerea pe loc a trenului, s-a intaiisa raportat mecanicului de
locomotivi cele constatatgi masurile pe care le-a luat. In consagimecanicul de locomotiva
procedat la avizarea accidentului feroviar, in comitate cu prevederile instriitor de serviciu.

Cele trei vagoane erau deraiate astfel:

- vagonul nr.248743634474 (al 6-lea de la locom)tavderaiat de una osie;

- vagonul nr.248743637857 (al 7-lea de la locon#tavderaiat de toate osiile;

- vagonul nr.248743638988 (al 8-lea de la locomi)tavderaiat de trei osii.

Deraierea a avut ca u#inn avarierea suprastructurii feroviare pe o lungeeaproximativ 90
m (inclusiv suprastructura podului), avarierea cétei vagoanei a unui numir de 7 autoturisme
care erau inccate pe acestea.

Ca urmare a producerii acestui accident cittaléeroviag intre halta de mcare Balacisi
stagia CFR Raiori Nord a fost inchis incepand din data de 20.07.2016 ora 17:24a faéudata de
23.07.2016, ora 19:22

Nu s-au Tnregistrat victime sainfti ca urmare a producerii acestui accident.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii accidentului este situat pe ragaadtivitate a Sucursalei Regionale d# C
Ferate Craiova, pe linia curéntlintre halta de rgcare Balacisi stgia CFR Raiori Nord (linie
simpk neelectrificai), in apropierea podului metalic de la km 189+422.

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe care s-a produs accidentul feroviamt Sa
administrarea CNCF ,CFR” S.A. - Sucursala Regian@F Craiova. Activitatea de intieere a
suprastructurii feroviare este efectude dtre personal specializat al Districtului de linfi31Mirosi,
apatinand Sefiei L1 Pitesti.

Personalul de locomotivcare a condug a deservit locomotiva DA 884 apiar operatorului
de transport feroviar de margC Transferoviar Grup SA.



Locomotiva DA 884 ce a remorcat trenul de rinamf.60812 este proprietatea operatorului de
transport feroviar de marSC Transferoviar Grup SA.

Vagoanele din compunerea trenului de manf 60812 sunt din seria Laaers inmatriculate Tn
Frana proprietar GEFCO.

C.2.2. Compunereasi echipamentele trenului
Trenul de ma#f nr.60812 a fost remorcat cu locomotiva DA 88#and urmitoarea

compunere: 19 vagoane serial Laaers toat@&rdate cu autoturisme, 76 de osii, 988 tone, lungime
652 metri, masa franautomat duplivret 741 tone - de fapt 798 tong masa franatde mag dupi
livret 168 tone - de fapt 380 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluait

Traseul liniei curente dintre halta despare Balacsi staia CFR Raiori Nord, in proieda sa
n plan orizontal este constituit dintr-o succeside aliniamentei curbe.

Deraierea s-a produs pe o Zate aliniament cu profil transversal rambleu.

In profilul in lung traseul @i Tn zona producerii deraierii este in declivitake 3,5 %d(pant
n sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructuric

In zona producerii accidentului suprastructui ferate este aktuita din sine tip 49 sudate
(cale fira joante CFJ), montate pe traverse de lemn, prinddneect tip K.

La km 189+422 este amplasat un podul metalic, adwest construit de firma Benchet & Co
Gruinbergsi a fost dat in funge o dai cu linia in anul 1888.

Podul a fost proiectat cu o singuleschidere formatdin dou grinzi metalice paralele, cu
inima plina profil | si Imbinari nituite, cale sus. In plan orizontal grinzilensuegate intre ele prin
antretoazai contravantuiri.

Deschiderea teoreticesteL=10,40 m, lungimea totala poduluiLt=12,30 m, iar faltimea
libera sub grinziH=2,75 m. Culeele podului sunt construite dinaziel de piaté si sunt previzute cu
sferturi de con.

Suprastructura aii ferate pe pod este akuita din sine tip 49 sudate, montate pe grinzi
(traverse) de lemn, prindere indirgtip K.

Prima urnd de deraiere a fost identifiGain cuprinsul zonei centrale diicfara joante,
Thaintea culeei dinspre halta desoaire Balaci, la 7,60 m de aceagtaste o urri produs pe faa
superioak a unei traverse deitte buzele bandajelor titor aceleiai osii (amprenta buzei bandajului
rotii din partea stangintresine si a bandajului rai din partea dreaptin exteriorul &ii).

sensul de mers al trenului
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Viteza maxind de circulaie a trenurilor este de 50 km/h, dar pe zona kmt+389-189+477
aceasta era limitata 15 km/h datorit strii tehnice a traverselor de pe podul de la km ¥224si a
infrastructurii acestuia.

C.2.3.2. Instalai

Din punct de vedere al instélbor feroviare stda CFR Raiori Nord este dotatcu instalae
tip CR 3, iar halta de ngare Balaci cu instafi@ tip SBW. Linia curerit dintre stéia CFR Balacki
halta de micare Balaci nu este doiatu instal#i feroviare, circuléia trenurilor pe aceastinie
efectuandu-se ddgsistemul Tirelegerii telefonice, la interval de g&ape baiz de cale libet.

C.2.3.3. Vagoane
Caracteristicile  tehnice ale vagoanelor nr.24874383, nr.248743637857 si
nr.248743638988 implicate in deraiere:
- Vagoane articulate pe 4 osii, compuse din 2atirpe céate 2 osii cu diametrul nominal de 630mm

- seria vagoanelor - Laaers;

- tipul franei automate - KE- GP;

- regulator de timonerie - DRV,

- frAnd de maa - manevrabil de pe sol,
- tipul ratilor - monobloc;

- ampatamentul vagonului - 26,5 m;

- ampatamentul unei uit - 10 m;

- lungimea tota peste tampoane - 33 m;

- raza minind de Tnscriere Tn cu#b - 75 m;

- sarcina pe osie - 20 t;

- tara - 37.000 kg;

- capacitatea de Taccare - 23.000 kg;

- data efectérii ultimei reparaii planificate - REV 03.08.2009 (6) UJS;

- REV 06.05.2011 (6) UJS;
- REV 08.12.2011 (6) UJS.
C.2.3.4. Locomotiva
Trenul de ma#f nr.60812 a fost remorcat cu locomotiva DA 884 apand operatorului de
transport feroviar de marfSC Transferoviar Grup S era condus si derservii de étre personal
apatinand aceluigi operator de transport feroviar de naarf

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locombtv impieggii de miscare a fost asiguratprin
instalaii radio-telefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgenta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, declarea planului de intervée pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigar®m urma érora la faa locului s-au prezentat reprezenia
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii ferare publice, ai operatorului de transport
feroviar SC Transferoviar Grup S¢h ai Autoritatii de Sigurama Feroviare Romane st ai Agertiei
de Investigare FeroviaRomani-AGIFER.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviautiia feroviat a fost inchis intre staa
CFR Raiori Nord si halta de micare Balaci incepand cu ora 17:24 din data de 2ZZDQ3.

Pentru ridicarea vagoanelor la ora 16:56 a foltisd trenul de intervee specializati
vagonul cu vinciuri hidraulice, acesta fiind indraindin stéa CFR Craiova la ora 18:35.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar nu s-auefjistrat pierderi de vieomenati sau
raniti.
C.3.2. Pagube materiale



in urma producerii accidentului feroviar au foshaate: infrastructura feroviartrei vagoane
din compunerea trenulgi o parte din marfa transpordg{7 autoturisme).

Valoarea pagubelor, cumulatcu valoarea genetatle costul mijloacelor de interviem este
de36971,62 lesi 12449,33 euro.

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar
Suprastructuraan a fost afectat pe o distati de aproximativ 90 m, in aceasta incluzandu-se
si suprastructura podului metalic de la km 189+422.

Circulaia feroviag pe linia curerit dintre halta de mcare Balacki staia CFR Raiori Nord
a fost inchis de la data de 20.07.2015 ora 17:24 adardata de 23.07.2015, ora 19:32.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 20.07.2015, in jurul orei 16:20, viziatea Tn zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, temperatura in aer de +36°C, iapéeatura 113ina a fost de +46°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor a fost conform cu prevederile emgénérilor specifice in
vigoare.

C.5. Desfisurarea investigiei

C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparinand operatorului de transport feroviar de maif SC
Transferoviar Grup SA au rezultat urd@toarele aspecte relevante:

Dupa ce trenul de maifnr.60812 a trecut de halta deso@re Papa, pe zona cu limitare de
viteza de 15/km/h, personalul care condugedeservea locomotiva de remorcare a trenului aitsim
un recul puternic, motiv pentru care a ludisnori de franare a trenului.

Mecanicul ajutor a coborat, s-a deplasat pe damgn mergand spre ultimul vagaen a
constatat £ vagoanele nr.6, §f 8 dupi locomotiva erau deraiate.

In urma acestei constsit personalul de locomotiva agionat conform prevederilor
instrugionale pentru strangerea franejomeninerea pe loc a trenului, daipare a avizat producerea
evenimentului feroviar.

Din marturiile personalului apaginand Companiei N&ionale de Gii Ferate ,CFR” S.A.
au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

Linia curend dintre halta de macare Balacsi staia CFR Raiori Nord a fost preluldtla data
de 15.06.2015 de Sgx L1 Piteti din cadrul CNCF ,CFR” S.A., de la operatorul eomic SC
RC-CF TRANS S.L.R. Brgv.

Preluarea acestei linii s-acut in temeiul H.G. nr.634/2011, H.G. nr.177/20Ddspoztiei
Directorului General al CNCF ,CFR” S.A. nr.64/08.2615 si a documentelor intocmite intre
preditor si primitor, in urma verifiérii in comisie mix# a infrastructurisi suprastructurii feroviare.

Conform oganirii administrative a Seiei L1 Pitssti, linia cureni Balaci-Raiori este in
intretinerea Districtului nr.3 Mirgi.

La data prelarii acestei linii, viteza maxithde circulaie a trenurilor era limitatla 15 km/h
pe zona 189+400-189+450 datdrideteriotrii starii tehnice a infrastructurii podului de la km
189+422i a traverselor (grinzilor) de lemn pe zona podului

Acest pod a fost supus unei expertize tehnice il 2803 de &tre Institutul de Studiki
Proiectiri Cai Ferate SA. In urma acestei expertize s-a impstricdonarea vitezei maxime de
circulaie a trenurilor la treapta de 15 km/h.

Cu ocazia verifigrii starii tehnice a infrastructurisi suprastructurii feroviare efectdatn
vederea prelirii acestei linii, s-a stabilit faptulactrebuie executate luin de refacere a panourilor
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tampon de la capetele zonelor de regigrale tronsoanelor de cal&# joante (tronsoane CFgi)a
fot stabiliti cantitatea de piatrspari necesar a fi aprovizionat pentru completarea zonelor in care
geometria prismei de piatsparé nu corespunde prevederilor din cadrul de reglearenigional.
In zona producerii deraierii suprastructufié este algtuita din sine tip 49 sudate, montate pe
traverse de lemn, prindere indirgtip K.
Nu au fost constatate intreruperi ale contiilitcaii sudate pe zona podului de la km
189+422.
In perioada de timp dintre dataatii in primire a liniei curente Balaci-Rmri si data
producerii deraierii Seia L1 Piteti a programat luéri de intreinere care au constat in:
» completarea prismei de piatspard (in zonele In care geometria acesteia nu mai poneea
cadrului n@onal de reglementare) - in chenzina a ll-a a liwumie 2015si chenzina | a lunii
iulie 2015;
» strangerea manuahsuruburilor (buloanelor ) verticale - in chenzinH-a a lunii iulie 2015.
La data producerii deraierii, ndinul total al personalului existent la Districtul.&irMirosi (9
salariai) era mult sub nutirul de salaria pe care ar trebuiadl aiba acest district (32 de salatijape
baza calculului nugrului de personal in raport cu volumul laglor de intrginere si reparaii,
rezultat din recerasnantul lucérilor si materialelor de cale.
Aceasi dimensionare nu este in concordaou prevederile Instrdiei de ntreinere a liniilor
ferate nr.300/1982, care prevede faptalpentru intr@nerea curertin exectie manual norma de
manopei pe an/1 km conveional, este de 174 om zile natm

C.5.2. Sistemul de management al siguraei
Sistemul de management al sigurgan al gestionarului de infrastructué feroviara
neinteroperabili si administratorului infrastructurii feroviare publice

La data Tntocmiriki Tnregistérii procesului verbal de predare-preluare aisede circulaie
neinteroperabil Costati-Rosiori Nord, respectiv la data de 15.06.2015, atéstigearul de
infrastructué ferovia@ neinteroperahbil S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Biav cel care a predat
segia de circulaie, catsi administratorul al infrastructurii feroviare put# CNCF ,CFR” S.A. cel
care a preluat sea de circul@ie, deineau autorizgile de sigurar parte Asi parte B astfel:

S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Braov se afla in posesia:
= Autorizaiei de Sigurata - Partea A cu nr. de identificare ASA 08001 — mame Autoritatea
de Sigurati Feroviaik Roman din cadrul AFER confirda acceptarea sistemului de management
al siguramei al gestionarului de infrastructuferoviag, eliberai la data de 27.06.2008 cu termen
de valabilitate p&nla data de 27.06.2018 ultima viza periodia valabik para la data de
27.06.2016;
= Autorizgiei de Sigurati - Partea B cu nr. de identificare ASB 15001 — mane Autoritatea
de Sigurati Feroviaih Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea distit@i adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviai pentru indeplinirea cerelor specifice necesare pentru
garantarea siguras infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, Tntretinerii si exploatirii,
inclusiv unde este cazul, al inireerii si exploatirii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare, eliberata data de 15.01.2015 cu termen de valabilitaté [gadata de 27.06.20%8
ultima viza periodi@ valabik pari la data de 27.06.2016.

CNCF ,CFR” S.A. se aflain posesia:
= Autorizaiei de Siguratih — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — mamne Autoritatea
de Sigurati Feroviah Romar confirma acceptarea sistemului de management al sigeirah
gestionarului de infrastructuferoviai; eliberat la data de 21.12.2009 cu termen de valabilitate
pari la data de 21.12.20K9ultima viza periodic valabik pari la data de 21.12.2015
= Autorizaiei de Sigurati — Partea B cu nr. de identificare ASB09007 — pare Autoritatea
de Siguratk Feroviai Romard a confirmat acceptarea dispa@ir adoptate de gestionarul de
infrastructuéé feroviad pentru Tndeplinirea cenelor specifice necesare pentru garantarea
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siguranei infrastructurii feroviare, la nivelul proieeti, intretinerii si exploatrii, inclusiv unde
este cazul, al intgmerii si exploatrii sistemului de control al traficulusi de semnalizare.
eliberati la data de 21.12.2011 cu termen de valabilitaté fgadata de 21.12.20%9 ultima viza
periodic valabik para la data de 21.12.2015.

Linia curent Balaci-Raiori Nord a fost preluatde Sucursala RegioaaCF Craiova-Se@ L1
Pitesti oda cu preluarea s@ei de circulaie Costati-Rosiori Nord de la gestionarul de
infrastructud neinteroperabil S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Brav.

Predarea deatre S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bav a segei de circulaie neinteroperahil
Costati-Rosiori Nord si preluarea acesteia détie administratorul de infrastructuferoviag publici
CNCF ,CFR” S.A., reprezentatde Sucursala RegiodalCF Craiova, s-a realizat la data de
15.06.2015i a fost realizat in conformitate cu prevederile:

» Hotararii Guvernului nr. 643/22.06.2011 pentru aproba@®ndiiilor de inchiriere de itre
Compania Ngonak de Gii Ferate C.F.R. - S.A. (CNCF ,CFR” S.A)a unoirgp ale
infrastructuriiferoviareneinteroperabile, precughgestionarea acestora

» Hotararii Guvernului nr.177/12.03.2014 privind modifiea anexelor nr.2i 3 la Hotréarea
Guvernului nr.643/2011 pentru aprobarea Coitmli de Tinchiriere de @re Compania
Nationak de Gii Ferate C.F.R.-S.A. a unoam ale infrastructurii feroviare neinteroperabile,
precumsi gestionarea acestora;

» Dispoztia Directorului General al CNCF ,CFR” S.A. nr.64/08.2015 privind infiigarea
Comitetului coordonator la nivelul centralului coampeisi a comisiilor de predare-preluare la
nivelul Sucursalelor Regionale CF Craiova, Tyoaira, Braov si lasi, a unor se@ de
circulaie apatinand infrastructurii feroviare neinteroperabile;

> Notificarea de reziliere nr.1/2/30/29.05.2015.

in conformitate cu prevederile art.17 alin.1 dinGHnr.643/2011 prevede faptul operatorii
economici care inchiridzsegii de circulgie ale infrastructurii feroviare neinteroperabile@bliggia
de a metine in stare de fumicine infrastructura feroviarcu toate instaldle fixe si echipamentele
conexe preluate de la administratorul de infrastmticCNCF ,CFR” S.A.

Verificand modul in care Sucursala Regian@lF Craiova din cadrul administratorului de
infrastructué ferovial publica CNCF ,CFR” S.A., s-a implicat in procesul de pegki de la S.C.
R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bsav a segiei de circulaie neinteroperabile CosteRosiori Nord,
precum,si in urma analiarii documentelor solicitate, comisia de investigadentificat ca fiind
relevante pentru procesul de investigareatoarele aspecte:

Referitor la predarea-preluarea s de circulaie Costeati-Rasiori Nord

» lungimea segei de circulaie neinteroperahil Costgti-Rosiori Nord preluai de Sucursala
Regionai CF Craiova, sa cum este praeut in anexa nr.2 la Haérea Guvernului
nr.177/12.03.2014, are o lungime de 63,5 km;

» in vederea preluwii acestei se@i de circuldgie, fiecare structdr din cadrul Sucursalei
Regionale CF Craiova impreurcu structura similar din cadrul S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L.
Brasov au efectuat aicini de identificare a resurselor umane (34 dersaip a tuturor mijloacelor
fixe, a obiectelor de inventara documentelor care urmadfe preluate;

» documentul final de predare-preluare atigeade circulaie Costati-Rosiori Nord a fost
ntocmit la data de 15.06.2015, preluarea efectigeg@ei de circulaie de étre Sucursala Regiorial
CF Craiova devenind operanak incepand cu data de 16.06.2016, ora 00:00;

> toti salariaii S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bgav care lucrau pe aceasecie de circulae
(34 salarig), au fost prelugde Sucursala Regior@aCF Craiova;

» Sectia L1 Piteti a preluat t@ salariaii pe care districtul de inti@ere linii al S.C. R.C.-C.F.
TRANS S.R.L. Braov 1i avea la momentul prédi seaiei de circulasie Costati-Rosiori Nord,
respectiv 7 salariadin cei 34, gaa cum este consemnat in documentul de predareapeetusetei
de circulaie;
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» 1n cadrul agunilor desfisurate in vederea prelui, Segia L1 Piteti impreura cu S.C. R.C.-
C.F. TRANS S.R.L. Brgov au intocmit procesul verbal nr.1221/F1/461/120%85 in care au
consemnat atat rezultatele acesteiuac catsi rezultatul analizei dtii infrastructurii feroviare pe
sedia de circulgie Costati-Rosiori Nord. Tn legiturdi cu starea tehnica infrastructurii, in acest
document se precizeafaptul, @ in conformitate cu prevederile contractuale, lieste in toleraele

de exploatare;

Referitor la alte documeni@inreqistrari

Geometria gii

» verificarea geometrieiad cu vagonul de risurat calea, pe sg& de circulée Costati-
Rosiori Nord, a fost efectuat inaintea datei de Tintocmire a procesulwerbal
nr.1221/F1/461/13.05.2015, respectiv la data ded8015. In conformitate cu prevederile
Instrugiei pentru folosirea vagoanelor deisnrat calea nr.329/1995, care este un cod de granti
cadrul SMS al CNCF ,CFR” S.A., punctajul de caktaezultat in urma acestei verficpentru km
188+000-189+000 (zona in care s-a produs derajexda¥t de 500 puncte (km Bun 1 = km B1);

» punctajul de calitate pe care km 188+000-189+0@0alsut la data la care S.C. R.C.-C.F.
TRANS S.R.L. Braov a inchiriat de la CNCF ,,CFR” S.A. gexde circulaie Costati-Rosiori Nord,

a fost de 7800 puncte (km nesaitsifor = km NS);

» pe zona km 189+400-189+450 cirqidaferoviati se efectuedizcu limitare de vitez de
15 km/h datorit deterio#rii starii tehnice a infrastructurgi a tablierului metalic al podului de la km
189+422. n anul 2003 podul a fost expertizat #teecinstitutul de Studiii Proiectiri Cai Ferate-
S.A. (ISPCF), in raportul de expettiprecizandu-se faptulacpari la realizarea ludrilor de
camasuire a culeelor, circutea convoaielor pe pod se va face cu regéicde vitea de maxim
15 km/h;

Recengdmantul materialelor de cale

» conform recensnantului materialelor de cale efectuat 8«C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L.
Brasov si preluat de Sg@m L1 Pitsti din cadrul Sucursalei Regionale CF Craiova, ci#te 24 de
grinzi de pod (traverse de lemn) existente peeatldlimetalic al podului de la km 189+422, un raum
de 19 grinzi au fost recenzate ca necoresjioare;

Calea fira joante

» in urma verifi@rii Tnregistérilor din fisele aii fara joante intocmite Tn urma intervétor
executate in cuprinsul acesteia, s-a constatatlfagitpe tronsonul de calérf joante care include
zona producerii deraierii, respectiv km 188+400-4%%8), nu au fost executate ldcr care &
presupua modificiri constructive sau modificarea temperaturii dexfexa tronsonului de caléri
joantein intervalul de timp scurs de la data exedutultimei lucrari (15.01.1988) péanla data
producerii deraierii (20.07.2015).

Comisia de investigare a constatat faptudap preluarea seei de circulaie Costati-Rosiori,
Sucursala RegionalCF Craiova nu aitut o anali riguroas:

» amodului in care a fost intheuta calea #ra joante paala momentul prelarii,

» a dimensiodrii numarului de salaria in raport cu volumul ludrilor recenzate pentru
intretinerea curerdtin exectie manual,

» a masurilor care se impuneau pentru asigurarea sigeiraroviare,

in consecim, comisia de investigare a verificat dasistemul de management al siguearal
CNCF ,CFR” S.A. dispune de proceduri pentru a gerai

» mentenata liniei,

» identificarea riscurilor asociate actitii de mentenagi ferovia (inclusiv cele care
rezulé direct din actividtile profesionale, organizarea muncii sau volumulwtgari) si
elaborareai instituirea nasurilor de control al riscurilor,

» monitorizarea eficacitii masurilor de control al riscurilor,

sunt efectuate in conformitate cu cegla relevante.
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Dupa verificarea documentelor puse la dispiezide @tre administratorul de infrastructur
feroviai, comisia de investigare a constatat fapiul ¢

- administratorul de infrastructurferoviai publica CNCF ,CFR” SA a intocmitsi difuzat

structurilor organizatorice din subordine (sucwkal regionale CF) procedurile care sunt
parte a Sistemului de Management al Sigtgian

- In cadrul fiedrei structuri teritoriale responsabitu mentena@a infrastructurii din cadrul

Diviziei Linii Craiova, este desemriab persoai responsabil cu Sistemul de Management al
Siguranei;

Analizarea registrului de evideha pericolelor al administratorului de infrastruaté feroviar

publica

I. Analizarea registrului de evidgnal pericolelor al Diviziei Linii din cadrul Sucuakei
Regionale CF Craiova, a scos in eviddaptul & nu au fost aplicate toateasurile de siguragi in
cazul unor pericole care, in matricea ,freaqderonsecifi” din Procedura Opetianak
.Managementul riscurilor de sigurginferovia@” cod: PO SMS 0-4.12 au nivelul de risc asociat
clasificat ca ,nedorit”.

Pericolele la care se refiecomisia de investigaresa cum sunt ele in registrul de evigea
pericolelor, sunt:

- nerespectarea normelor privind nmiaarea integritii si normelor de calitate aagc pe
poduri,
- nerespectarea condor de realizare, inttnere si reparare a @i sudate, sau
nerespectarea conidor de reviziesi supraveghere aiit sudate
si pot avea drept consecinderaieri de vehicule feroviare din compunereauridor in circulaie,
respectiv defectgi deranjamente in activitatea de exploatare ferdwaserpuirea liniilor de cale
ferag.

Conform Tnregis#rilor din registrul de evidaa a pericolelor, pentrginerea sub control a
riscurilor generate de pericolele analizate, adsiatorul de infrastructérferoviaé publia si-a
propus ca metadde sigurath, respectarea prevederilor din codurile de practiar ca mod de
verificare, controlul efectuat de personalul dedrarere a unitilor si de citre personalul cu atribi
de control-instruire.

in procesul verbal nr.1221/F1/461/13.05.2015 inibémurma reviziei tehnice aiit efectuat de
catre personalul de conducere al fescL1 Pitesti si de ctre personalul cu atribis de control-
instruire din cadrul acestei ggcs-a consemnat faptukdinia este in toleraele de exploatare, fapt
care nu corespunde redfit deoarece, la data producerii accidentului:

- prisma de piar spart nu avea dimensiunile corespdtware liniei simple in
aliniament, cale sudamontai pe traverse de lemn;

- atat pe podul metalic de la km 189+422, ¢tdte terasamentul adiacent acestuia, erau
grinzi de lemrsi respectiv traverse de lemn necorespjtwere.

SMS - Concluzia 1

Masurile de sigurani si metodele de verificare, pe care administratord ohfrastructur:
feroviara publicz le-a aplicat, nu au acoperit riscurile generatecazul pericolelor analizate.

[I. Comisia de investigare a constatat faptulic Diagrama Flux din Anexa 1 la Procedura
Operaionali ,Respectarea specifigélor tehnice, standardelotsi ceringelor relevante pe intreg
ciclul de viga a liniilor in procesul de intignere” cod PO SMS 0-4.07, parte a SMS, Instiaicle
intretinere a liniilor ferate nr.300/1982 este documeswcaat al acestei procedurii opgoaale.
Administratorul de infrastructéarferoviaié publici a identificat aceastinstrugie ca ,document de
intrare” pentru toate etapele procesului de fimteee cureri si reparaie periodi@, acest document
de intrare constituingi suportul pentru elaborarea programului lugiaanual al volumului de luéri
si forta de muna.

Conform organiarii administrative a Seei L1 Pitesti, seg¢ia de circulge Costati-Rosiori Nord
este Tn intrgnerea Districtul de linii nr.3 Mirg, activitatea districtului de&§urandu-se numai pe
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aceast segie de circul@ie. La data producerii accidentului districtul aveaintrainere 67,587 km
constructivi (41,603 km conveaonali). Pentru efectuarea reviziei tehnice @i Gi executarea
lucrarilor de intreinere a suprastructugi infrastructurii feroviare Districtul de linii n8. Mirosi avea
alocat un nurdir de 9 salarig (din care 4 erau mesegiaintretinere calesi 2 erau muncitori
necalificai).

Asa cum rezult din documentele puse la dispgzide Segia L1 Piteti, la solicitarea comisiei de
investigare, aplicand prevederile codului de pcadiinstrugia nr.300/1982), doar pentru inireerea
curenti in exectie manual, districtul de Tntrgnere linii nr.3 Mirgsi ar trebui 4 aiba un nunir de 32
de salarig.

Situaie asemnatoare a fost constatagi in cazul Districtului de Poduri, unde in urmaccsdrii
volumului de luciri a rezultat un nugir de 5484 obiecte convgonale. Districtul de Poduri are un
efectiv de 10 salania fatda de 57 cé ar fi necesari pentru intiaereasi reperarea celor 5484 obiecte
convenionale.

Folosirea unui nugr insuficient de salarigin activitatea de inttaere linii in exectie manual,
precumsi in activitatea de inttaere luchri artd, podurisi terasamente, are impligiadirecte in
legatura cu respectarea termenelor piawte in codurile de practicpentru remedierea anumitor
tipuri de defecte aleag, precumsi cu incadrarea in perioadele de timp in care pet&izuta
executarea anumitor lugr de intreinere. Acest aspect, in anumite caidir putea avea impli¢ca
n sigurama feroviag.

in registrul de evides a pericolelor, gestionarul de infrastrudgt@@roviag nu are inregistrat nici
un pericol in activitatea de intmeere curerit in exectie manual, care ar putea fi generat de
folosirea unui nurdir mai mic de salarig fata de cel rezultat din calculul dimensiwm activitatii de
intretinere curerit

SMS - Concluzia 2

Administratorul de infrastructur feroviar: publicz nu a efectuat o analizobiectivi, bazaf pe
respectarea tuturor prevederilor din codurile deaptici din cadrul SMS, atunci cand a stabilit
numirul de salarigi pentru Districtul de Linii nr.3 Mirgi si pentru Districtul de Poduri, necesari
execudrii ntregului volum de luciri de intrginere curend in exectie manuad, specifice activitrii
acestor districte, ga cum rezuti din recengmintele realizate conform codurilor de practic

La data producerii accidentului, respectiv 20.071%)
Sistemul de management al sigurg al operatorului de transport feroviar de maifSC
Transferoviar Grup SA
La momentul producerii accidentului SC Transferov@up SA, in calitate de operator de
transport feroviar de marfavea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/4B/@rivind siguraga pe dile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa ferovia# si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007
(modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2014i completat prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) pmd
acordarea certificatului de sigutarin vederea efeciui serviciilor de transport feroviar peiite
ferate din Roméanig dejinea:
= Certificatul de siguragi - Partea A, cu nu#n de identificare UE: RO1120140003 emis de
Autoritatea de Sigurai Feroviad Roman la data de 28.01.2014 cu termen de valabilitaté [za
data de 30.10.2015, prin care este corffianceptarea sistemului de management al sigpirah
operatorului de transport feroviar in conformitate Directiva 2004/49/CEsi cu legislaia
naionak aplicabik;
= Certificatul de siguragi - Partea B, cu nufin de identificare UE R0O1220150043 emis de
Autoritatea de Sigurai Feroviad Roman la data de 04.06.2015 cu termen de valabilitaté [za
data de 30.10.2015 prin care se condiracceptarea dispaiior adoptate de intreprinderea
feroviai pentru a indeplini ceriale specifice necesare pentru ftimgarea in siguraa pe reeaua
relevani in conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionak aplicabib.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinte pentru investigare



La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uréttoarele:
normesi reglemendri

= H.G. nr. 643 din 22 iunie 2011 pentru aprobaread@lor de inchiriere de are Compania
Nationakh de Gi Ferate "C.F.R." - S.A. a unorapi ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile, precugngestionarea acestora;

= H.G. nr. 177/2014 privind modificarea anexelor 8rsi 3 la Hotirarea Guvernului nr.
643/2011 pentru aprobarea Caildir de inchiriere de @re Compania N#onali de Gi
Ferate "C.F.R." - S.A. a unorampi ale infrastructurii feroviare neinteroperabilegpumsi
gestionarea acestora,;

= Dispoziia Directorului General al CNCF ,CFR” S.A. nr.64/08.2015 privind infiitarea
Comitetului coordonator la nivelul centralului coamgeisi al comisiilor predare-preluare la
nivelul Sucursalelor Regionale CF Craiova, Tyoara Braov si lasi, a unor segi de
circulaie apatinand infrastructurii feroviare neinteroperabile;

» Regulamentul (UE) NR. 1169/2010 al Comisiei dinds@zembrie 2010 privind o metode
sigurana comuri pentru evaluarea conforriii cu cerirtele pentru ofinerea autorizgei de
sigurana ferovia#;

= Regulamentul de punere in aplicare (UE) NR. 40232@all Comisiei din 30 aprilie 2013
privind metoda de sigurghcomuri pentru evaluaresi aprecierea riscurilogi de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 352/2009;

* Regulamentul (UE) NR. 1078/2012 al Comisiei dinrtdembrie 2012 privind o metadie
sigurana comurd pentru monitorizarea pe care trebuieosaplice intreprinderile feroviarg
administratorii de infrastructair dupi primirea unui certificat de sigurgin sau a unei
autorizaii de siguram, precumnsi entititile responsabile cu intiiaerea;

= Normativul feroviar ,Vehicule de cale fe#iatTipuri de reviziisi reparaii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcpentru efectuarea reviziilgr reparaiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Traporturilorsi Infrastructurii nr.315/2011;

= Ordinul Ministrului Transporturilorsi Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012 pentr
modificarea si completarea Normativului feroviarepicule de cale feratTipuri de reviziisi
reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kikdri parcugi pentru efectuarea
reviziilor si reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul MinistruluTransporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011;

=  Ordinul nr.290/2000 privind admiterea tehhi@a produselorsi/sau serviciilor destinate
utilizarii In activitatile de construire, modernizare, inineresi de reparare a infrastructurii
feroviaresi a materialului rulant, pentru transportul ferowacu metroul;

= Regulamentul de Exploatare Tehhi€eroviaé nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

* Instrugia pentru intrgnerea liniilor ferate nr.300/1982;

» Instrugia de normesi tolerarte pentru constru@ si intretinerea dii-linii cu ecartament
normal, nr.314/1989;

» Instrugia pentru folosirea vagoanelor désurat calea nr.329/1995;

= Instrugia pentru al&tuirea, intr@nerea si supraveghereaat fara joante nr.341/1980
(retiparita 1997)

= [Instrugia pentru repararea osiilor montate de la vehieui@loviare nr.931/1986;

= NT - Norme de timp pentru luirile de Tntrginere curentai reparaie periodica a liniilor de
cale ferad normah, edtia 1990;

= Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;

» Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatim transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= Regulamentul de investigare a accidentgia incidentelor, de dezvoltage imbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010.
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sursesi referinge
= Proces-Verbal de predare-preluare atisede circulaie Costati-Rosiori Nord;
= declaraile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;
= acte, documente puse la dispiezde administratorul de infrastruciueroviag;
= procese verbale, incheiate lgafdocului, Tn depoul Rgori si la Seg¢ia L2 Raiori si la sediul
Sucursalei Regionale deiid-erate Craiova;
= fotografii efectuate la locul producerii accidemniul

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constaiiri efectuate la locul producerii accidentului
Prisma de piatéi sparti
Prisma de piaidirspari, pe zonele adiacente culeelor (in special in zahailor de gard) nu
avea formai dimensiunile geometrice corespétzare unei & fara joante din linie cureitsimpk si
n aliniament, montatpe traverse de lemn, in sensul ¢
- distana de la cajgul traverselor la muchia prismei de piagparti nu se incadra in
valoarea preszuti de Instruga nr.314/1989;
- traversele nu erau inglobate in prisma de piiari, muchia prismei de pidtispart
ncepand practic de sub talpa traverselor;
- pe capetele traverselor de lemn nu exista sur@ysaté spari;

surplus de
d=50 e d=50 ¢m piatri sparta

[ Sem Sem prisma il
| i pintri spartd
|
~ L 4 - s
A
i

prisma de piatrd sparia pentru linie simpla in aliniament,
cale sudatd - conform Instructiei nr.314/1989

- pe distam de aproximativ 10 m, care include prima é@rde deraiere (identificatpe
traversa notatcu nr.1), a fost constafapierderea stabilitii caii prin deplasarea in
plan orizontal a cadruluiine-traverse, spre partea starfgta de sensul de mers al
trenului si existena unor spg@i goale intre capetele din partea dr@aptsinelor si
prisma de piatr spard, spaii a caror valori sunt cuprinse intre 5 gn22 cm.



sensul de mers al trennlui
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| aprox. 10 m

mmmm urme Lisate de rotile osiilor
care au deraiat

Traversele de lemn de pe zona de terasamentul@pditele culeei dinspre H.m. Balaci

Pe faa superioar a traversei nr.1, in interiorukic a fost identificail prima urna de deraiere,
care este o urinspecifi@ ampretentei dsat de buza bandajului tio din partea starg iar n
exteriorul @ii pe partea dreapta fost identificat urma de &dere a r@i din partea stanga aceleisi
osii. Incepand cu traversa nr.2 in sensul de meteemului, pe fga superioar a traversei au fost
identificate urme dsate de buzele bandajelotilar unei alte osii, aseamatoare celor existente pe
traversa anterioar Urmele de rulare in stare deraia railor celor dod osii se continél pe
traversele de pe terasament, pntraversa din dreptul culeei podului dinspre HBalaci.

Urmele hsate circulda in stare deraiata vagoanelor au fost identificage pe traversele
aflate dug podul km 189+422, pe terasamentul din spateleec&esiori Nord.

Pe terasamentul din spatele culeei dinspre H.nadBal fost identificate traverse normale de
lemn necorespuidtoare, care prezentau apituri, material lemnos putred pe zona ceidtral
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traverselor sau pe zonele de a@ape care rezemau 4gile metalice. Datorit acestor defecte,
traversele nu puteau asigura fixarezipbr metalice prin strangerea tirfoanelor.

- T~ R

Capitul terasamentului din spatele culeei dinspre H3alaci
(traverse putrede atat in zona pe care reazehicile metalice,
catsi pe zona central)

Cu toate & In zona producerii deraierii km 189+400-189+50(@ai identificate traverse de
lemn necorespuiare, in documentele preluate de la S.C. R.C.-CHRANS S.R.L. Braov
referitoare la recedimantul materialelor de cale, pe acéagbri nu sunt inregistrate traverse
normale de lemn necoresputaare.

Grinzile (traversele de lemn) de pe zona poduluill@®+422
In urma vizualizrii elementelor constructive al suprastructudii pe podul metalic de la km
189+422, a grinzilor de lemn (a traverselarpase pe pod, precugna celor care s-au rupt, comisia
de investigare a concluzionay, inainte de producerea accidentului:
- pe podul de la km 189+422 existau grinzi (travedselemn) necorespuitpbare,
aspect dovedit de #@paturile in lungul traverselor, de strivirea travdosge zona care
reazeni placile metalice, precursi de putrezirea lemnului pe acgezon;;
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- la una din traverse pe capl dinspre partea dredpffixarea &lpii sinei de travergsnu
a fost realizat instrugional ntre placa metalicsi fata superioar a traversei fiind
identificate 5 pici de polietiled, in loc de o plat; asa cum este instrgional.

¢ & e . 2 LR
cele 5 pkci de polletllerzv de sub talpalnel

Referitor la construga, alcituirea si intrefinerea @ii fara joante (@ii sudate) in zona

producerii accidentului, respectiv zona km 189+4i@3+500

inregisttrile din fisele (documentele)ai fara joante preluate de la S.C. R.C.-C.F. TRANS
S.R.L. Brgov de Divizia Linii Craiova au scos in evid&raptul, @ la data de 15.01.1988 a fost
realizat tronsonul de calérfi joante km189+120-189+510 prin sudasgzelor tip 49 de dtre un
esalon de sudur(santier de sudd), care la acea dagpatinea de Sg@ Sudui LR din cadrul fostei
Regionale CF Bucusd, in prezent Sucursala RegiohalF Bucurgti. Zona in care s-a produs
deraierea km 189+400-189+500 este inchmsacest tronson de cak@® joante.
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Temperatura de fixare definitiasinelor la data realiii tronsonului sudat a fost +26.

in evidenele cii fara joante, in §a corespuritoare zonei km 189+120-189+510, nu sunt
consemiri, care & se certifice faptul, £pe acest tronson sudat au fost executate intg@rpemtru
schimbarea modului de ataire a acesteia, sau pentru modificarea tempdiatde fixare asinelor,
n intervalul de timp dintre data realia caii fara joantesi data producerii deraierii.

Pe terasamentul din spatele culeei dinspre Balac

- erau zone cu traverse consecutive la care intea pteetalid si talpasinei nu exista
placuta de cauciuc;

lipsa de piatra

€
sparta P
S

]

lipsa placute

- erau traverse consecutive la care din sistemuixdeefa #lpii sinei de placa metalic
lipseau clstii tip K;

in conformitate cu prevederile art.19 din Instiacpentru aldtuirea intrginerea si
supraveghereaat fara joante nr.341/1980 n perioada iulie-august trelexecutate ludri de
strangere a buloanelagufuburilor) verticale pe caleérf joante.

Pe setia de circuld@ge Costeti-Rosiori, lucrarile de strangere a buloanelor verticale de pe
toate zonele de caleirfi joante au fost programate a se executa manuapeiimada 01.07-
15.09.2015. in luna iulie aceste lagifiind programate pe zona km 156+000-151+200.



C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgla feroviare
Instalaiile feroviare nu au fost afectate Tnh urma prodil@acidentului feroviar.

C.5.4.3. Date constatate la fuyienarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale

acestuia
Constatfiri efectuate la locomotiva DA 844 care a remorcahtl de mard nr.60812

* locomotiva a fost proiectapentru a circula cu viteza maxirde 100 km/h;

» aparatul de rulare era in stare tehrmorespunitoare;

e aparatele de legare-ttame erau in stare teh#iicorespunitoare;

* instalgia de fraa automai era in stare buinde fungionare;

e frana de méahera in stare budrde fungionare;

* vitezometru tip IVMS in stare tehraibura de fungionare;

* instalgia de control automat al vitezei trenului (INDU®FR n funde si sigilati;

* instalgia de sigurata si vigilenta (DSV), era in funge si sigilati;

* revizia intermediar de tip PTH3 a fost efectuala data de 16.07.2015 in Depoul Rlite

» revizia planificall de tip RT a fost efectuaia data de 26.05.2015 in S.C. REMARUL 16

Februarie S.A. - Cluj Napoca.

Constafiri efectuate la vagoanele tip Laeers din compunéreaului de mawi nr.60812, care nu
au deraiat

» frana automatera n agune,

» robingii frontali de aer ai franei automate din compuretrenului erau in poge ,deschis”
Cu excepa robinetului de la urma trenului;

* semiacuplrile de aer pe toatlungimea trenului erau cuplate cu exiemelei de la urma
trenului, care se afla in suportul de repaus;

» legarea vagoanelor a fodattita instrugional.

Constaiiri efectuate la vagoanele tip Laeers, care au darai

» vagonul nr.248743634474 (al 6-lea de la loconiolivsensul de mers) era deraiat de a treia
osie n sensul de mers, respectiv osia @gleror.5si nr.6. Roata nr.5 eraizuti in exteriorul liniei

(pe partea staiddata de sensul de mers), iar roata nr.6 érauti intre firele @ii. Celelalte osii nu
erau deraiate. Repaia periodiad (RP) a fost efectuatla data de 03.08.2009 la operatorul
economic identificat prin codul UJS, valabil 6 ani.

» vagonul nr.248743637857 (al 7-lea de la locomiotiv sensul de mers) era deraiat de toate
osiile astfel:

> rotile nr.6si nr.8 erau gzute in exteriorul @i pe partea starigfata de sensul de mers;

> rotile nr.7, 5, 4si nr.2 erau &zute intre firele i,

> rotile nr.1si nr.3 erau gzute Tn exteriorul @i pe partea dreaptffata de sensul de mers.
Reparda periodié la acest vagon a fost efectudd data de 06.05.2011 la operatorul economic
identificat prin codul UJSi are perioada de valabilitate de 6 ani.

» vagonul nr.248743638988 (al 8-lea de la loconiotivsensul de mers) era deraiat detg ro
care erau pogbnate astfel: rgle nr.1, 2, i nr.4 cizute intre firele @i pe zona tablieruluis{nele

caii flambase# sub agunea fotelor axialesi a distrugerii capetelor traverselor de care épeate
placile metalice), roata nr.5 erazuta in interiorul @ii iar roata nr.6 in exteriorulad pe partea
dreapi in sensul de mers. Osia cdil®nr.7si nr.8 nu era deraiat Reparée periodi@ a acestui
vagon a fost efectuata data de 08.12.2011, la operatorul economictifiest prin codul UJSsi

are perioada de valabilitate de 6 ani.

Au fost verificate cotelai dimensiunile ale acestor vagoane, in urma acestwiicari nu au
fost constatate abateri de la toles@ admise.

2C



C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

La data producerii accidentului personalul de lootiwi care a condug deservit locomotiva
LDE 884, ce a remorcat trenul de naanf.60812 la data de 20.07.2015idea permis de conducere
pentru locomotiva tip LDEsi autorizaie pentru conducerea trenurilor de miagrecumsi avize
medicale si psihologice in termen de valabilitatg farda observai. Para la ora producerii
accidentului, acest personal a efectuat servi@atiouu timp de 8 orei 30 minute. Aceastdurat
ncadrandu-se in limita adnisle prevederile Ordinului Ministrului Transportarilnr.256 din 29
martie 2013.

C.5.5.2. Circumstarte medicalesi personale

Personalul implicat in circufia trenului de ma#f nr.60812 din data de 20.07.2015tidea
permis de conducergi autorizaii in termen de valabilitate. In urma verifidor medicale si
psihologice, acest personal a fost declarat aprypdémaiile pe care le exercitau. Avizele medicale
si psihologice pe care le tieeau la data producerii accidentului erau n terohe valabilitate.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
In perioada anterioar2007-2015 pe sé@a de circulgie Costgti — Rasiori Nord nu au fost
inregistrate evenimente cu caracter similar.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnia a infrastructurii feroviare

Avand in vedere constaile, prezentate in capitol.5.4.1. Date constatate cu privire la
linie, se poate afirmaagproducerea deraierii a fost influati de:

- starea tehnic necorespuritoare in care erau traversele de lemn de pe zona
terasamentului din spatele culeei dinspre H.m. @aaodului km 189+422;

- meninerea n exploatare a 19 grinzi de poduri (dialtdtde 24 grinzi) identificate ca
necorespuritoare in urma recefimantului materialelor de cale efectuat de S.C. R.C.
C.F. TRANS S.R.L. Brgov;

- modul defectuos de dluire a d@ii pe pod, unde pentru rectificarea nivelului
transversal alai, pe cajtul din partea dreapt(fata de sensul de mers al trenului) al
unei traverse au fost folosite Siplte de polietilead suprapuse;

- cantitatea insuficietit de piatd spari existend, care nu permitea asigurarea
geometriei prismei de piatrspari corespunioare unei & sudate realizéat pe
traverse de lemsgi pe un traseu in aliniament;

- nerealizarea ludrilor de strangere guruburilor verticale;

C.6.2. Concluzii privind starea tehni@a a materialului rulant

Avand in vedere constaile, prezentate Tn capitol@.5.4.3. Date constatate la fyranarea
materialului rulant si a instalgiilor tehnice ale acestuiase poate afirma ac starea tehnic a
materialului rulant nu a influgat producerea accidentului.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Luéand in considerare aspectele prezentate ttuggcu modul de aliuire a @ii si starea
tehni& a suprastructuriiai, atat pe zona terasamentului, gépe zona podului metalic, precugn
poziia osiilor deraiate, comisia de investigare a cezionat &, primul vagon care a deraiat a fost
vagonul nr.248743637857 (al 7-lea de la locomticare a antrenat in deraiege vagoanele
alaturate, respectiv vagonul al 6-Igizal 8-lea.
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sensul de mers al trenului _
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Deraierea vagonului al 7-lea s-a produs la o distda 7,60 m inainte de zidul de garal
culeei dinspre Balaci, prin deraierea primei ostietei de a doua u#ii. Roata din partea staéh@
acestei osii aazut intresine, iar roata din partea dreaph exteriorul d&ii. Deraierea s-a produs in
timpul circulaiei trenului pe terasamentul dinaintea culeei Balagodului de la km 189+422), in
punctul O (pe traversa nr.1) ca urmare a pierdeaibilitatii caii fara joantesi deplasarea cadrului
sine-traverse spre partea stariga de sensul de mers al trenului, pe o lungime dexapativ 10 m.

A doua osie a acelsiaunitati a deraiat Tn acejamod si a urmat acela traseu cai prima
osie.

Circulaia n stare deraiata acestor osii a avut ca urmare ruperea unuinumare de grinzi
de pe podul metalic de la km 189+422. Ca urmare jengime aproximativ egalcu lungimea
totaki a podului, cele dausine sudate auimas nefixate de traverse. In consegipe zona podului
fortelor axiale de compresiune existentesiimele tronsonului sudat determinate de difeaedintre
temperatura de fixare definitiva sinelor 2¥C si cea existerit in sine la momentul producerii
deraierii, respectiv +4#€, nu li s-au mai opus cele generate de blocarest@a de itre sistemul de
fixare asinelor de traverse. Peste fele de compresiune dgmele tronsonului sudat s-au suprapus
fortele transmise la contactul raaina de materialul rulant in timpul deptas (inclusiv a fotei de
franare transmissinelor ca urmare a reducerii vitezei de cirggae la treapta 50 km/h, la 15 km/h
impusi de limitarea de vited). In aceste condi, s-a produs detensionarea bruscsinelor de pe
zona poduluki flambarea acestora spre exteriorgil.cCirculatia in stare deraiata osiilor celei de a
doua unifti a vagonului al 7-lea pe zona podului, detensieasirflambareasinelor de pe acest pod
au generat re@cin corpul trenului, care au avut ca rezultat:

- deraierea osiei cu fite nr.5si nr.6 (a treia osie in sensul de mers) a celea deua
unitati a vagonului al 6-lea;

- deraierea in partea sté@ng aii fatd de sensul de mers a osiilor primei afita
vagonului al 7-lea;

- caderea intresine a railor osiilor primei uniiti a vagonului al 8-leai circulatia
acestora pe traverselebucitile de traverseamase pealpile superioare ale grinzilor
metalice;

- deraierea celei de a doua dtit vagonului al 8-lea prinaderea in partea dreapfin
exteriorul @ii) a primei osii.

D. ACCIDENT CAUSES

D.1. Direct cause
The direct causeof the accident is the losd track stability, generated by the fasteningsvieein
track items and unsuitable maintenance of the wglttiack at km 189+400-189+500.

D.2. Underlying cause
Infringment of the provisions of the Instruction§ morms and tolerances for the track
construction and maintenance-tracks with standacdyg no.314/1989 and of the Instruction
for the structure, maintenance and surveillancehef welded track no.341/1980 (printed
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again in 1997), concerning the structure of thedegltrack and ensurance of the fastenings
between track items and maintenance on the tratloreCostesti-Rosiori Nord.

D.3. Root causes

1. Inefficiency of the measures that the manager ®filblic railway infrastructure took for the
control of the classified risks, according to thpe@ational procedure ,Management of
railway safety risks” code: PO SMS 0-4.12, as gsichble” and associated to the dangers
generated by: the infringment of the conditions tbe welded track execution, its
maintenance and surveillance and by the infringnoérihe norms for the integrity keeping
and of the norms for the quality of the track ormlges.

2. Non-application of the provisions of the Instruatifior the track maintenance no. 300/1982,
document associated to the operational procedule B® SMS 0-4.07 ,Compliance with the
technical specifications, standards and requirespertevant for the whole life time of the
tracks in the maintenance process”, part of thetgahanagement system of CNCF “CFR”
SA, concerning the sizing of the staff from the -suilits for the line maintenance, in relation
to the amount of works, it being confirmed by theler-sizing of the staff from the Track
District no.3 Mirgi and of the Bridge District, from the Track SeatiblPitesti.

D.4. Additional remarks non-relevant for the accidat causes

At the redaction of the running order series RC\WNt£40861, issued by the railway station
Golesti, one miss-wrote down that the train no.60818ifhs between Coste — Raosiori Nord
according to the condition established in the tabkt for the train n0.70299-2 instead the train
no.79299-2.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

With reference to the accident happened in theingnof the freight train no.60812, got by
the railway undertaking SC Transferoviar Grup SAe dound out that the wagons derailment was
generated by the keeping in operation of a weldgebrstructure, structured unsuitable and by the
application of some measures, that showed to Wédieat for the control of the risks associated to
the dangers generated by the unsuitable condifidmedrack superstructure.

Taking into account these above mentioned, thesiiyation commission recommends
Romanian Railway Safety Authority to ensure that GEN,CFR” S.A., as public railway
infrastructure manager, shall assess again itsunes for the control of the risks, so be sure that
those lead to the decrease of the risks assod@mtbee appeared dangers.

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteriifi de Sigurami Feroviad Roman —
ASFR, gestionarului de infrastruciuferoviai publia CNCF ,CFR” S.A.si operatorului de
transport feroviar de marSC Transferoviar Grup SA.

Membrii comisiei de investigare:

Mircea NICOLESCU investigator - investigator pmippal
Eduard STOIAN investigator - membru

Tudor CIOLACU investigator - membru

Cristian STOICA investigator - membru



