MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA f
ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN ﬂ"; :E

RAPORT DE INVESTIGARE

al accidentului feroviar produs la data de 19.09.2014, ora 15:45, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Iasi, sectia de circulagie Adjud — Bacdu, pe linic dubla electrificata, firul 1
de circulatie in capatul Y al statiel CFR Valea Seacd, prin lovirea unui vehicul rutier de catre
trenul de caldton IR ne 1753, la trecerea de nivel cu calea feratd de la km 2924070,
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A. PREAMBUL

AL Introducere

In cazul accidentului feroviar produs la data de 19.09.2014 la ora 15:45, pe raza de
activitate a Sucursalei Repionale de Chi Ferate lasi. secfia de circulajie Adjud - Bacdu pe linie
dubli electrificatd, fiml [ de circulatie in capatul Y din statia CFR. Valea Seacd, prin lovirea unui
vehicul rutier de cétre trenul de céliton TR nr 1753, la trecerea de nivel cu calea feratd de la
km. 2924070, avind drept consecinfe decesul conducitorului vehicululm, a mecaniculm de
locomotivi, deraierea de ambele boghiuri a primului vagon din compuneréa trenului, avarierea a
doud vagoane din tren 1 distrugerea completd vehicululul, Organismul de Investigare Ferowviar
Romin a desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile din Regulameninl de
investigare a accidentelor gi incidentelor, de dezvoltare gi imbundtdfive a siguranfei feroviare pe
caile ferate 51 pe refeaua  de transport cu metrowd din Romdnia, aprobat prin HG 1172010, Prin
acfiunea de investigare desfisuratd an fost strinse si analizate informatiile in legiturd cu
producerea accidentului in cauzi, au fost stabilite condifiile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Romiin nu a avut ca scop
stabilirea vinovatici sau a raspundeni, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea siguranfei feroviare
gi prevenirea incidentelor saw accidentelor feroviare.

AL Procesul investigafici

Luiind in considerare cd, faptele produse sunt definite ca accident conform art.3 petl din
Legea 55/2006 pnivind siguranta feroviard si cd acest accident are relevantd pentra sistemul
feroviar, in temeiul articolului 19 alin. (2) din Legea nr. 5572006 privind siguranta feroviara,
corohorat cu art. 48 alin(1) din Regwlamentul de investigare a accidentelor yi incidentelor, de
dezvedtare s imbundtafire a siguranfel feroviare pe caile ferate yi pe refeaua  de Transport cu
merron! din Romdnia, aprobat prin HG 1172010, directorul OIFR a decis deschiderea unei acfiuni
de investigare. Astfel, prin decizia nr.150 din 25.09.2014 a directorului OIFE a fost numita
comisia de investigare formatd din:

1. Vasile GRIVINCA investigator OIFR investigator principal
2. Bogdan NASTASIE investigator OIFR membru

3. Doru Catdlin TOADER  investigator OIFR membru

4. Petre SCHIPOR revizor SC-L Sucursala Reg, CF lasgi membru

5. lonel FLOREA revizor SC-1 Sucursala Reg, CF lasi membru

B. RTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 19.09.2014, la ora 15:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cin
Ferate Tagi, in capatul Y al statiei CFR Yalea Seaca, la trecerea de nivel cu calea ferata sitwata la
km 2924070, previzutd cu instalafie de semnalizare a apropierii trenului (denumit in continuare
SAT). s-a produs lovirea unui vehicul rutier, de citre trenul de cilitor IR nr. 1753, remorcat cu
locomotiva electricd cu numdarul EA 41-0255-4.

Vehiculul rutier era format din capul tractor cu numédrul de inmatriculare IS 08 XCM =i
remorca acestuia avand numarul de inmatnculare 15 21 MRG.

Locomotiva electricd cu numdrul EA 41-0255-4 51 vagoanele din compunerea trenulm IR
nr.1733, sunt proprietatea operatorului de transport feroviar de caldtori SNTEFC “CFR Cilatort”
SA.

Locul producerii accidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Chi
Ferate [asi, sectia de circulapie Adjud - Bacdu.



In urma producerii acestui accident s-a produs decesul conducitorului vehiculului rutier, a
mecanicului de locomotivd, deraierea de ambele boghiuri a primului vagon din compuncres
trenului, avarerea a doud vagoane din tren $1 distrugerea completa a vehicululu rutier,

Cauza directa, factori care au contribait

Capza directd a producerii acestui accident o constituie nerespectarea de citre
conducdtoru]l vehiculului rutier a semnificafiei semnalelor acustice s1 optice emise de instalatia
SAT de la trecerea la nivel cu calea ferata,

Canre subiacente: Nu an fost identleate cavze subiacente.

Canze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

(rad de severitate

Lovirea vehiculului rutier, format din cap tractor i remorca acestuia, in pasajul trecerii la
nivel cu calea feratd, de catre trenul de caldton IR nr. 1753 aflat in circulatie, reprezintd un accident
din categoria celor prevazute la art.7, alin(1), It ¢) din Regulamentud de investigare, aprobat prin
H.G. o 1172000,

In conformitate cu prevederile din Legea nr.33/2006, art.3 (defimifii), lit. m). fiind un
accident cu un impact evident asupra reglementdni sigurantei feroviare sau asupra gestiondrii
acesteia, dar 51 in functie de consecintele inregistrate (dowa persoane decedate 51 pagube
importante  produse vehiculelor feroviare ciit i infrastrocturii feroviare), (apiele produse se
clasifich ca accident grav conform art.7, alin.(2} , hit. a) din Regulamentul de investigare, aprobat
prin H.G. nr. 117/2010.

Recomandiri de siguranti

Aviind in vedere concluziile din raportul de investigare al acestui accident ferowviar,
membrii comisiel de investigare  sobicitd Awtoritatn de Sigurantd Feroviard Romiing ca
admimistratorul [ gestionarii de infrastruocturd feroviard sd aplice urmitoarea recomandare de
siguranja:

Realizarea unui proiect pilot, in cooperare cu Inspectoratul General al Politiei Romiine, de
monitorizare & unul numar semnificativ de trecen la nivel cu calea feratd (minim una pe fiecare
Sucursald Regionald de Cale Feratd, unde au avul loc accidente feroviare repetate) ale cirui
rezultate si fie utilizate la wdentificarea unor madsuri suplimentare de finere sub control a rAscurilor
asociate trecerilor la nivel cu calea feratd, care sa fie transpuse In standardele $1 normele nafionale.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C. L. Deserierea accidentului

La data de 19.09.2014 ora 15:11, trenul de cilatori IR nr.1753, a fost expediat din statia CFR
Adjud. urmiind a avea urmitoarca oprire in stafia CFR Bacéu.

Circulatia trenulmi pind in momentul producerii accidentului s-a derulat fard probleme
tehnice sau de siguranti feroviard.

Trenul de cilitori IR nr.1733 a trecut la ora 15:44 prin stafia CFR. Valea Seacd pe linia nr. 2
directa si in pasajul treceni la nivel cu calea feratd din capatul Y. situatd la km 292+070, la ora
15:45 s-a produs lovirea unui vehicul rutier (autotren format din cap tractor g1 remorca), angajat in
traversarea can ferale.
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locul producerii accidentului

Vehiculul rutier (autotrenul) circula pe drumul comunal DOCB9, care face legditura intre
drumul nafional DN2 (EB5) $i silozurile de cereale aflate la aproximatiy B00 metri dupd trecerea la
nivel cu calea ferata.

inainte de trecerea la nivel cu calea feratd, traseul drumului comunal DC89 este paralel cu
calea ferata pe o distanta de 200 metri, dupé care, printr-o curbd cu deviatia dreapta (in sensul de
mers al autotrenului) la un unghi de 90", direcfia drumului devine perpendiculard pe axul ciii
ferate, apoi pe o lungime de 468 metri. traverseazd cele trei linii de cale feratd prin pasajul
construit din dale de beton.

Dupa traversarea cdii ferate, traseul drumului este in curbd de deviagie dreapta la un unghi de
aproximativ 90", apoi aproximativ 180 metri este paralel cu calea feratd, aviind forma de potcoava
in #zona de raversare,

Trecerea la nivel a drumului cu calea feratd este prezentatd in foto nr.d.

e

Fore nr.l.



Configuratia portiunii din drumul comunal DC8Y in zona caii ferate incluzénd trecerea la
nivel cu calea feratd, are traseul (profilul in plan onzontal) prezentat in foro nr, 2.

Fotonr. 2

Prin surprinderea si lovirea autotrenului in pasaj. atit remorca cét 5i capul tractor au antrenat
in impact doi stilpi de sustinere a liniei de contact, unul dintre acestia fiind culcat la nivelul
solului. Cele dowa componente ale autotrenului au fost aruncate in lungul liniei nr.2 directe din
stafie, pe care circula trenul, in partea dreaptd (in sensul de mers al trenului), intre aceasta 51 linia
4 prelungire a stafiei CFR. Valea Seaci.

Conform datelor inregistrate de aparatele [VMS, impactul s-a produs la o viteza de 115
km/h.

Datoritd impactului, remorca autotrenului a culisat in lungul locomotivel pe partea dreapia,
lovind puternic primul vagon, determindnd astfel deraierea aceswia. Trenul a circulat cu primul
vagon deraiat de primul boghiu in sensul de mers, ulterior i de al doilea boghiu, aproximativ 380
de metri (km.292+460), moment in care, wrmare forfelor de rezistentd la inaintare cauzate de
lovirea traverselor cu rofile vagonului deraiat, aparatul de legare dintre locomotiva gi primul vagon
a cedat,

Astfe] locomotiva, dupd impact, pind la epuizarea aerului din conducta generald, s-a deplasat
incd 840 de metri (km.293+3(4)), cel mai probabil fird nici o actiune din partea mecanicului grav
accidentat, acesta fiind prins cu mijlocul corpului intre bordul deformat, spatarul scaunului si
peretele frontal al interiorului cabinel de conducere, spre sala masinilor.

Schita accidentului feroviar produs in stafis CFR Valea Seach de la daia de 19,09, 20014
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Cazul a fost avizat prin Sistemul National Unic pentru Apeluri de Urgenta (112), de citre
cilatori din tren. Ulterior 1a fata loculu s-au deplasat organe ale Inspectoratului pentru Situatii de
Urgentd (ISU) Bacau, avtoutilitara SMURD, Politiei Rutiere, Politier Transporturi 1 organe ale
Prefecturii Bachu. Prin deplasarea de la trenul rdmas pe linia curenta | cu un vagon deraiat, a
conductoarel ce deservea trenul. la locomotiva desprinsd de tren, aceasta a constatat starea grava a
mecaniculul, motiv pentre care, la o noud apelare la Sistemul National Unic pentru Apelun de
Urgenta (112). la fata locului, dupd sosirea ambulantei SMURD, a survolat zona si un elicopter
SMURD insa acesta nu a mai aterizal, deoarece intre imp s-a constal decesul mecanicului.

In wrma impactului conducitorul auto a decedat pe loc.

In sistemul feroviar cazul a fost avizat imediat, la fata locului deplasindu-se reprezentanti ai
CNCF ..CFR” S5A (administratorul de infrastructurd feroviard publicd). Organismului de
Investigare Feroviar Roman, Autoritigii de Sigurantd Feroviard Roméand si SNTEC | ,CFR Cilarori™
SA.

La ora 15:45 au fost scoase de sub tensiune $i inchisd circulafia pe ambele fire, s-au
reimbarcat cdldtorii din vagonul deraiat in celelalte 4 vagoane care apoi au fost regarate in Hm
Faraoani. Prin mijloace auto puse la dispozitie de SNTFC ,.CFR Cilatori™ SA. ulterior calatorii au
fost transhordati la statia CF Bacau,

Intre orele 16:00 — 24:00, s-a intervenit cu personal autorizat, utilaje UAM din cadrul Sectie
L4 Bachu si tren de interveniie cu macara pentru scoaterea din gabaritul liniei curente I1 a
vagonulu deratat, in vederea reludru circulatiel pe un singur fir, cu mijloace de remorcare avind
propulsia asiguratd de motor diesel.

Cilatorilor transbordati in statia CFR Baciu, de citre SNTFC, CFR Calatori™ 8A, le-a fost
asigurat transportul la destinatie cu alte trenurn aflate in program sau suplimentare, pe relatia Bacau
— Piatra Meam{ s in directia Suceava.

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Pargile implicate

Infrastructura feroviard intre stahile CFR Valea Seacd si Bacidu, pe sechia de circulatie
Adjud - Bacau firele T 51 11, este administrata de CNCF JCFR™ 5A — Sucursala Regionala CF Tagi
gi este intretinutd de personalul Sectiei L4 Bachu.

Instalafiile de semnalizare, centralizare 51 blocare (SCB) de pe secfia de circulatie Adjud -
Bacdu sunt intrefinute de cdtre salariati din cadrul Sucursalei Regionala CF lasi.

Instalagiile aferente liniei de contact de pe sectia Adjud — Bacau sunt intretinute de cétre
salariaii din cadrul Sucursalei Electrficare Tagi — Centrul de Electrlicare Roman.

Vagoanele din compunerea trenului de cllitonn IR nr.l753  apartin operatorulun de
transport feroviar de cilitori SNTFC . .CFR Cilatori” SA.

Locomotiva electrica de remorcare a trenului de cilatori IR nr.1753, numérul 41-0255-4,
implicati in accident, apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilaton™ SA.

Instalagiile de comunicatili radio de pe locomotiva sunt in proprctatea operatorulu de
transport feroviar de calitori SNTFC L JCFR Cilatori” SA.

C.2.2. Compunerea 5i echipamentele trenului

Trenul de caldtori IR nr. 1753 a fost compus din 5 de vagoane, 32 de osii, 154 de metri si
251 rone brute 51 a avut ca mijloc de remorcare locomotiva electricd numarl 41-0255-4, deservita
de mecanic, autorizat pentru conducerea trenurilor de calatori in sistem simplificat,

C. 2.3, Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1 Linis
Pe distanta Adjud - Baciu pe ambele fire de circulatie, traseul in plan al cdii ferate este in

general in aliniament, curbele aviand raze man, de peste 500 m, declivitatea maxima de 105,
vilera maxima de circulatie este de 120 kmt'h,



Suprastructura caii in zona producerii accidentului este alcituitd din sina de tip 63, traverse
de beton Ty, prindere indirecta tip K, prisma de piatrd spartd completa,

In fotogralil este prezentati trecerea la mivel de la km 2924070, pe directia cian ferate (foro
mr.3) §i pe directia rutierd a dromului DCRY (fote ne4).

Foro nr.3

Fote nrd

Trecerea la nivel se afld in capdtul Y al statiel CFR Valea Seacd, fiind amenajatd peste trei
linii {fote nr.3 gi 5), respectiv liniile II si 11T directe (V.max =120 kmvh) precum gi linia 4
prelungire (acces racord linie feratd industnala).

Pasajul de la trecerea la nivel (denumita in continuare TN) este construit din dale de beton
armat, in stare corespunzitoare, fiind folositd umpluturd de balast 51 platrd spartd, avand asigurat



un nivelul in lung constant la nivelul superior al sinelor. pe intreaga lungime a pasajului. respectiv
pe zonele de racordare cu drumul (zona de acces).

Pasajul TN este pe o lungime de aproximativ |3 m i este alcatuit din dale de capit, dale
mijloc (cu rosturn intre ele de 3-5 cm), balast i piatra spartd compactatd intre lindile IT g IIT si
respectiv 11 g1 4 prelungire racord (foro ned, 5 51 6).

Foto nr.5

Fota nr.o

. 2.3.2 Instalatiile feroviare
Pe sectia de circulagie Adjud — Bacdu, circulatia trenurilor se face in baza indicafiei bloculw
de linii automat = BLA.



Sectia de circulatie Adjud - Bacdu este electrificatd, pentru susfinerea firului de contact
fiind utilizati stilpi de beton,

. 2.3.7 Locomoetiva de removcare serfa 41-0255-4

= Putere: 3100 KW

Lungimea intre fefele tampoanelor: 19,80 m

Ecartament; 1435 mm

Greutate: 120 tone

Sarcina pe osie: 20 1one

Tensiune de alimentare: 25 KV, 50 Hz.

Formula osiilor: Co-Co

Viteza maxima: 160 km'h

Indltimea peste pantograful coborit: 4,50 m

Ampatamentul locomotived; 10,3 m

Dristanfa intre osiile extreme ale unui boghm: 4,35 m

Ultima reparafie: KR la data de 10.10.2013 In Sectia IRLU Pagcani (aparfinind de 5C .CFR

IRLU™ SA), de la care a parcurs un numéar de 190,162 km parcursi pind la data producerii

accidentului;

®  Ultima revizie periodica: B2 in data de 11.12.2014 in Sectia de Reparatii Locomotive Suceava
{apatfindnd de SC ,CFR SCRL Bragov” 5.A.). de la care a parcurs un numadr de 5.029 km
parcursi pind la data produceri accidentului;

= Ultima verificare periodica: Revizie tip PTh3, efectuatd la data de 16.09.2014, in Sectia de
Reparatii Locomotive Suceava (apartinind de SC | CFR SCRL Brasov™ 5. A.);

. 2.3.4 Vageanele din compunerea trenului de calatory IR nr. 1753

Cele 5 vagoanele din compunerea trenului de cilitori IR nr. 1753, sunt proprietate a
SNTFC JCFE Cildtori” 5A cu stafia de domiciliu Bucurest Griviia,

Cele 3 vagoane implicate (1 vagon deraiat si 2 avarate), <t si cele 2 neimplicate in
accident, au avut reparatii (revizii) conform Procesului Yerbal nr, 383/715/19.09.2014, astfel:
vagonul nr.61532170008-5 (deraiat i avariat) - RTI | - RGB —in 13.03.2014;
vagonul nr.50533076014-9 (avariat) - BETI 3 - RGE - in 06.03.2014;
vagonul nr.5053 3076 014-9 (avariat) - RTG- Gr - in 26.07.2014;
vagonul nr.5053 2296 045-9 (neafectat) - RTI 2 - RBG - in 12.08.2014;
vagonul nr.5053 2083 040-7 (neafectat) - RTG- GR —in 16.07,2014,

C. 2.4, Mijloace de comunicare

Leghtura intre mecanicul de pe locomotivd titulard (de remorcare) a trenului de cilitor IR
nr.1753 51 impiegafil de miscare a fost asiguratd prin instalagi radiotelefon aflate In bund stare de
functionare, atit cea mobild de pe locomotiva cit gi cele fixe din dotarea stagiilor CFR. de pe sectia
de circulatie Adjud — Bacau.

C.2.5. Declangarea planului de urgenga feroviar

Imediat dupd producerea accidentului feroviar gi avizarea serviciillor de urgentd la numirul
unic 112, s-au deplasat la faga locului o autoutilitara cu un echipaj SMURD care a acordat asisten{d
medicald persoanei vatimate (mecanicul aflat la conducerea locomotivei numéarul 41-0255-4 din
remorcarca trenului de calatori IR nr.1753), un echipaj motorizat cu autoutilitard specificd a
Detagamentulmi de Pompien din cadrul [SU Baciu, acestea lind sub indrumarea $1 coordonaren
organelor din cadrul Institutier Prefectului Bacdu, prezente la fata loculu.

Declansarea planuluil de intervenfie pentru Inldturarea pagubelor si restabilirea circulafiel
trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulamentul de investigare, in urma
carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti apartiniind CNCF ,CFR"” SA (administratorul de
infrastructurd feroviard publicd), Organismului de Investigare Feroviar Romdn,  Autoritarii de
Sigurantd Feroviard Romdnd g1 SNTFC JCFR Cilatori™ 54,
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C.3. Urmarile accidentului

C. 3.1, Pierderi de viefi omenesti si ranifi

In urma sccidentului au fost accidentatn moral conducatorul avie al avtovebiculului lovit in
pasa) si mecanicul aflat la conducerea locomotivel numdrul 41-0255-4, aflatd in remorcarea
trenulul de cilitor IR nr. 1753,

Initial mecanicul de locomotiva a fost rinit grav, prin strivirea si presarea partii din mijloc a
corpului, ulterior a decedat, urmare leziunilor inteme produse pnn prnderea trupulu intre bordul
locomotivel $i peretele interior frontal al cabinei de conducere, intrind de doua on in stop
cardiovascular. fiind de fiecare datd resuscitat prin intervenfia echipelor de salvare sosite la fata
locului, dupd a treia intrare in stop cardiovascular nemaiputind fi resuscitat.

Au fost doi cilitor care au acuzat stare de atac de panicd in statta CFR Baciu, acestia au
primit consiliere 5i ingrjin medicale fara a fi internati in unitifl sanitare pentro ratament.

. 1.2, Pagube materiale
C.3.2.1. La materialul rulant din compunerea tremulul de caldtord IR nr 1753
Locomativa elecirica seria $1-0255-4
o Aspect exterior (foro ne8 g )
= peretele frontal exterior post conducere 1 (denumait in continuare PC 1) — total avariat;
= cahina de conducere PC | - deformata, necesitd decupare si inlocuine;
= siructura de rezistentd in zona PC 1 — total avariata;
® faruri centrale PC 1 = avariate total;

= farun colfare PC 1 - avariate total;

®  prize incdlzire tren 5i cablajul aferent PC 1 si 2 — avariate total;
= pampon PC | stinga - rupt $i deformat (nereparabil );

= tampon PC | dreapta — lipsd:

= ambele tampoane PC 2 - detormate (nereparabile);

= plug animale PC 1 - avariat total;

®  plug animale PC 2 - avariat partial;

L]

cirlig tractiune PC 2 — avariat partial;

= cirlig tractiune PC 1 — avariat total;

= fraversa frontald PC 1 = deformatd (necesitd inlocuire);

= ugi de acces in cabina PC 1 si laterale de acces in sala masinilor — avanate total.

Foto nr,7
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3 ] |
41-0255-4

Fota nr.8

o Interiorul cabinei de conducere (foto ne @ 50 10 ):

sCaune mecanic §i mecanic ajutor PC 1 — avariate total;

echipamentul electric, electronic §1 mecanic de echipare $1 comanda din PC 1 (controler,
contor de energie, robinet KD2, robinet frina directd, port livret. resou electric, radiator
incilzire, vitezometru tip IVMS, static radio Motorola, instalatia DSV, panou aparate F1. F2,
bloc INDUSI, aparate de misurd, eic.) — avarial wotal;

Foto nr.Y
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Fota nr 10

o Sala masinilor

transformatorul principal - avarat (necesitd decuvare §i recuvare );

echipamentele electrice, electronice, mecanice din blocurile cu aparate — partial avanate;
blocurile de aparate 51, 52, 83, 54, 85, 56, 87 51 58 — deplasate i prezinta corpuri straine
(griu provenit din remorca autotrenului) in internorul echipamentelor electrice;

o Acoperisul locomotivei:

ambele pantografele asimetrice - lipsa (avariate. aruncate In lungul firului I de circulatie, in
rona produceni accidentului);

izolatori de tractiune, sustinere pantografe, sustinere bara conductoare curent, verticali si
arizontali, de sustinere braf separator, etc. — total avariati:

o Partea mecanica:

cilindrii de frind - avariati partial:

timoneria de frind — avariatd partial;

rezervoare de aer (500 Litri) - partial desprinse $1 deplasate longitudinal;

Vagonul deraiar gi cele dowd vagoane avariale

vagonul nr.61532170008-5 (deraiat) Foro nr. i1

pereti frontali deformati;

peroane de urcare deformate;

usa laterald de acces deformatda capat Y s wsa laterald smulsa i deformatda capat X al
vagonului; dispozitive de actionare a acestora distruse;

osil afectate cu tesituri, cavitifi pe supratata de rulare. rofile 7-8 cu buze tegite pe o lungime de
circa 300 mm.;

gcam cabind WC spart;

plafoniere peroane urcane rupile;

sCin de urcare rupte:

timonerie de frina strimba si sdritd din elementele de fixare;

traversa leginare boghiu nr. 1 - straimbé;
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disc frina la rofile nr.2 5i 5 lipsa;

lada compresor instalatie de climatizare - spanta;
tubulatura transport aer climatic - rupta;
rezervor dejectie WC — distrus:

cutie aparata) {calculator comandd ugd) - spart;
lampi finale - sparte.

Foto we 11

vagonul nr. 5053 3076 049-1 (avariat):

perete frontal cu tabla infundatd 1 vopsea exfoliatd pe suprafata laterala a vagonului;
perete lateral exterior cu vopsea zgiriatd;

capit sor] protectie — deformat:

material tasat din flanc spre virful rotilor 4 si 8, extolieni de metal in planul cercului de
rulare pe suprafata de rlare a rotilor 1-8;

ramd geam mic — deformata;

dublurd geam mic - cripati;

dublurd geam culisant culoar - crapati;

dublurd geam culisant C11 - crapata;

plafon culoar C3 — deteriorat;

bard sprijin urcare — deformata;

cap termometru ladd acumulatori - rupt.

vagonul nr. 5053 3076 014-9 (avariat)

perete lateral exterior cu vopsea zgériati pe circa 90% din lungimea vagonului;
pictre de frecare lipsa intre traversa dansanta si partea fusunlor 2-4 — 6-8;

un geam usa compartiment 9 - spart;

misuld compartiment 10 - ruptd.

La vagoanele ramase pe linie — nu s-au constatat avarii.
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C.3.2.2. 85uprastruciura caii

= schimbétor de cale nr. 10 statia CFR Valea Seaca de tip 65, deviatie stanga, raza 300 m.
— avariat;
® 5/0 raverse beton Tir - avanate:

3. 2. 3. Insralagiile feroviare
* gemnal MI10 - distrus;
' inductor 1000472000 Hz. aferent semnalului YF, clestii de pnndere si pichetul autostop
alerent — distruse:
* 2 bobine de joanta aferente sectiunilor 0-34 i YF - 1AD - avariate;
o glectromecanismul de macaz 42/52 cu releu avariat:
* glectromecanismul de macaz 16 cu electromotoru] aferent - defect.

C.3. 2.4 Instalagiile IFTE
* 2 stalpn ai himen de contact — distrusi;
| izolator de sectionare — distrus:
= 3 console = distruse;
* 5 izolatori tip C - distrusi;
* 250 metn de fir contact — rupt i degradat.

Valoarea pagubelor materiale (descrise mai sus), in conformitate cu devizele intocmite
de cétre proprietarul materialului rulant i administratorul infrastructurin feroviare, este de
1. 346 DEG,60 lei.

Imediat dupd producerea accidentului au fost inchise si scoase de sub tensiune firele 1 51 11
de circulatie intre statiille CFR. Bacau si Valea Seaca, Dupéa eliberarea gabaritului ocupat de cétre
vagonul deraiat, la ora 23:49, s-a repus sub tensiune firul 11 Bacdu — Valea Seacd — Faraoani, find
restabilite condiiile de circulatie.

La data de 24.092014, ora 20020, In urma executiril lucrinlor de reparatil la lini $i
instalatiile SCB si IFTE. s-a redeschis si firul I de circulatie intre statiile CFR Baciu si Valea
Seacd, cu restrictie de viteza de 30 kmvh, intre pozifiile km. 292-HK0 — km. 2924500,

In data de 10.10.2014 ora 13.00, in urma finalizérii lucririlor de reparatii la linie s-a ridicat
restricfia de vitezd de 30 km/h de pe firul I de circulagie, la viteza stabilitd.

C.3.3. Consecinfele accidentului in trafical feroviar

Sitnatia circolatiei trenurilor in owrma producerii accidentului feroviar si péind la
reluarea circulatiei co viteza stabilita
a. Dowa trenurl cu circulatie deviatid pe rutd ocolitoare in data de 19.09.2014
b. Opt trenuri anulate
c. Patru trenun suplimentare
d. Trenuri intirziate;
- La fndrumare 11 trenur, insuménd un total de 347 minute;
- Int parcurs 45 wenuri, insuménd un total de 395 minute;
€. Au fost anulate i reprogramate 8 trenurd de marfa.

C.3.4. Consecinfele aceidentului asupra medizlui

In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 19.19.2014, in jurul orei 15:40, cerul era senin, soare puternic, vaniul adia usor,
temperatura in aer a fost de +26"C, vizibilitatea semnalelor (feroviare) bund, vizibilitatea
semnalelor rutiere optice $1 acustice pe drumul comunal DCEY era deasemenea corespunzitoare.
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C.5. Destlisuraren investigatiei

.51, Rezumatul mariuriilor personalulut implicar

Din mdarturiile personalului de miscare apartindgnd Companiei Nationale de Cii Ferate
HUFR™ S.AL au rezulial urmatoarele aspecte relevante:

Ultima werificare amanunfitd a trecerii la nivel de la km 292+070 si a instalafiei cu care
aceasta este echipatd (instalatie tip SAT), anterior datei producerii accidentului. s-a efectuat la data
de 17.09.2014, fara a se constata nereguli.

La intrarea in servicio din data de 19092004, s-au verificat instalatiile exterioare de
siguranfa circulagiei, inclusiv functionarea instalatiei SAT care echipeazi pasajul rutier la trecerea
la nivel de la km. 292+0710, aceasta functiondnd normal.

S-a lvat legdtura cu mecanicul aflat la conducerea trenului de cdldtori IR nr.1753,
comunicindu-i faptul ¢d are conditii de trecere fara oprire pe linia 3 directa (in directia Valea
Seacd — Bacau), precum 1 dupd operatia de defilare, faptul ca trenul a trecut in reguld, fard insd sa
s¢ primeascd raspuns de la mecanic. La citeva minute s-a comunicatl prin stafia radio-telefon, de
ciatre personalul de deservire a trenului IR nr.1753. ciwe personalul de servicin din stapa CFR
Valea Seacd, despre producerea accidentului feroviar de la trecerea la nivel de la km 2924070,
precum si faptul ¢d primul vagon este dermat si locomotiva de remorcare detasati de la tren.
Mecanicul de locomotiva a fost apelat prin statia radio-telefon, pentru informatii, dar nu a mai
rAspuns.

A fost avizat Regulatorul de circulatie, dupd care personalul de serviciu din stafia CFR
WValea Seacd s-a deplasat pe teren sd constate cele intimplate.

Iin marturiile personalului de ling aparfingnd Companiei Nationale de Cai Ferate
HUFRY S.AL au rezultat nrmatoarele aspecte relevante:

In cadrul verificirii pe teren a stini treceni la nivel de la km 2924070, nu s-au constatat
deficiente. Nu s-a observat lipsa indicatorului de fluier la 300 m de pasaj. pe linia I din stagia
CFR. Valea Seac,

Din marturiile personalului de instalofii  aparfindgnd  Companiei Nationale de Cai
Ferate ,,CFR" 5.A., au rezultat urmdatoarele aspecte relevanite:

S-au efectuat verificdri tehnice la datele de 200082014, respectiv in 01.08.2014. la
instalafia SAT de la trecerea la nivel de la km 2924070, {Ard sd se consiate neconformitdfl in
functionarea acesteia.

Din marturiile personalului apartindnd  operatorufui de transport feroviar de calatori
SNTFC ,.CFR Calatori™ 8§A:

Cei doi salariafi, care alcitmian personalul de insotire $1 deservire a trenului de ciilitor: IR
nr.1733 se aflau in vagonul nr. 1, respectiv in vagonul nr. 4, fiecare in zona sa de activitate.

Dupa ce au luat legitura intre ei si au constatat ¢ sunt in stare fizicd normald, un salanat a
rimas =3 tempereze panica creatd in rindul calitonlor, celalalt deplasindu-se aproximativ pe
distanta de aproximativ 1000 metri, unde se afla locomotiva de remorcare EA 255, care ern
detasatd de tren.

Ajungind in preajma locomaotivel s-a apelat mecanicul, acesta rispunzind greu, cu voce slabi
ca intensitate. S-a intrat in postul de conducere prin geamul spart de la usa lateral.

Mecanicul era incarcerat intre bordul locomotivel, spatarul scaunului si peretele frontal din
interiorul  cabinei de conducere, wiodatd find cuprins in zona picicarelor, peste nivelul
senunchilor in griul deversat din remorca autotrenului.

Imediat a fost apelat Sistemul National Unic pentru Apelurt de Urgentd (112). solicitindu-se
ambulanta SMURD pentru salvarea mecanicului. Pind la sosirea acesteia, s-a rimas in preajma
mecanicului, purtindu-se discutii cu acesta pentru a-1 mentine constient,
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5.2, Sistemul de management al siguranfei

La momentul producerii accidentului, CNCF |, JCFR"™ SA, in calitate de administrator al
infrastructuri feroviare avea implementat sistemul propriv de management al siguranfer feroviare,
in conformitate cu prevedenle Directivel 2004/49/CE privind sigurania pe ciile ferate comunitare,
a Legii nr.35/2006 privind sigurania feroviard gi a Ordinul ministrului transporturilor nr. 10172008
privind acordarea autonzafiel de siguranfd administratorului/gestionarilor de  infrastroctura
feroviard din Roménia, aflindu-se in posesia;
® Autorizapiel de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASAQS002 — prin care Autoritatea de

Siguran(d Feroviard Romind, confirmd acceptarea sistemului de management al siguranfei al

eestionarului de infrastructurd feroviard;

= Autonzatiel de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 - prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviard@ Romiind, a confirmat acceptarea dispozititlor adoptate de gestionarul de
infrastructurd feroviard pentru indeplinirea cerinjelor specilice necesare pentru garantares
siguranfel infrastructurdi feroviare, la nivelul proiectdrii, intrefinerii §1 exploatirii, inclusiv unde
este cazul, al intrefinerii i exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La momentul producerii accidentului SNTFC [ JCFR  Calatori™ 5A, in calitate de operator de
transport feroviar, avea implementat sistemul propriv de management al siguranter feroviare, in
comformitate cu prevedenle Directived 2004049°CE privind siguranja pe caile ferate comunitare, o
Legii nr. 535/2006 privind sigurania feroviard i a Ordinul ministrului transporturilor ne. 5332007
(modificat prin Ordinul M. T.1. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.1L nr.217920012) privind
acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe caile
ferate din Roménia si definea;

* Centificatul de siguranid - Parea A, cu numir de identificare RODI20030021 emis de
Autoritatea de Siguran{d Feroviard Romind, prin care se confirmd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu Directiva
2004/4%CE si cu legislatia nafionald aplicabila;

® Certificatul de sigurantd - Partea B, cu numir de identificare  RO1220040077 emis de
Autontatea de Siguranid Feroviard Romand, prin care se conlirma acceplarea dispozifiilor
adoptate de intreprinderea feroviard pentru a indeplimi cerinfele specifice necesare pentru
functionarea in sigurantd pe refeaua relevantd in conformitate cu Directiva 2(MM/49/CE 31 cu
legislatia nationald aplicabili:

Mecanicul de locomotiva aflat in conducerea locomotivel electrice titulare numirul 41-
0255-4, din remorcarea trenului de  calator IR nr 1753, definea  awtonzagie pentru conduceren
trenurilor de célitori in sistem simplificat $i permis de conducere pentru locomotiva tip LE.

La data de 19092014, s-a prezentat in stare corespunzitoare la serviciw, la ora 12:00 51 a
fost indrumat de seful de turd in stafia CFR Buzdu, unde a luat in pnmire, la ora 12:39,
locomotiva electricd numaml 41-0255-4 din remorcarca trenului de calaton IR nr. 1753,

La data de 070720014, conform reglementarilor specilice interne ale SNTFC JCFR
Calatori” SA, a certificat prin semndturd declaratia pe proprie rdspundere, precum cd cunoaste
sectia de remorcare Buziu ~ Adjud - Suceava si complexele feroviare Veresti, Suceava si Suceava
Mord in care poate efectua serviciu de manevrid. Avind cunoscutd sectia respectiva de circulatie,
fard o intrerupere mai mare de 6 luni calendaristice intre doua servicii consecutive, in datele de 10
$1 12.08.2004 cat si in 03092014, este indrumat $1 conduce locomotive din remorcarea trenurilor
de cildtori IR nr.1753/1654, 1755/383-2 51 respectiv nr.1755/383-2 pe relatia Buzdn — Suceava —
Buziu, conform foilor de parcurs atagate dosarului de mvestigare.

in datele de 21 si 22 01,2014, a fost efectuati o inspectie de stat la Sucursala Regionali CF
lasi, de catre inspectori din cadrul ASFR - Inspectoratul de Siguranta Feroviara Tagi, in baza unui
plan tematic clar directionat pentru | Jdentificarea nscurilor, stabilirea $i monitorizarea masurilor
de diminuare a riscurilor generate de pértile care nu fac parte din sistemul feroviar”, specific
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trecerilor la nivel. Astfel au fost venificate, fizic pe teren, o parte din cele 545 de treceri la nivel
(19 TN pézite si semnalizate cu barere mecanice, 31 TN semnalizate cu BAT, 169 TN
semnalizate cu SAT s1 326 TN semnalizate cu indicatoare rutiere), de pe toate sectile de airculatie,
fard insd ca trecerea la nivel cu calea feratd de la km. 292+070. si fi facut obiectul inspectiei. Au
fost constatate deficiente privind starea tehnicd a pasajelor (dale cripate, material de umpluturd
intre acestea insuficient, etc.) dar si lipsuri, in mod special pe partea de semnalizare a circulatiei
ruticre. Mota de constatare consemneazd in mod clar cd nu au fost identificate indicatoare de
Muier lipsa la trecerile de nivel.

C.5.3. Norme gi reglementari. Surse gi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmdtoarele norme si reglementari:

Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundatitire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate i reteaua de transport cu metroul din Romédnia, aprobat
prin H.G. Nr.117/2010;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.

2002007

Regulamentul de remorcare $i frinare, nr. (NG/2005;

Regulamentul pentru circulatia trenurilor s1 manevra vehiculelor feroviare nr. 003/2005;
MNorma pentru efectuarea reviziilor gi reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si
penodicitatea acestora nr. 67-0052008;

- Ordinul MTI or. 256/29.03.20013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu

maxim admis pe locomotivd, efectuat de personalul care condoce sifsau deserveste
locomotive in sistemul feroviar din Romdnia;

Ordinul MTI nr. 12602003 prvind examinarea medicald si psihologicd a personalului cu
responsabilitafi in siguranta circulatiei;

- BR 1244-1 editia februarme 1996, emis de Instituiu]l Bomdn de Standardizare — refentor la

Condifii tehnice, clasificare §i stabilirea categoriei treceri la nivel:

SR 1244-2 edifia aprilie 2004, partea 2, emis de Asociatia de Standardizare din Romidnia —
referitor la Instalatii neautomate. Prescriptii;

SR 1244-3 edifia ianuane 2014, emis de Asociafia de Standardizare din Roménia - referitor
la Instalati de semnalizare aulomati;

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinge:

copil ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

fotografii realizate imediat dupad producerea accidentului, ciit si ulterior de citre membrii
comisiel de investigare;

rezultatele verificinlor efectuate imediat dupd producerea accidentului feroviar la
locomotiva implicatd, la vagoanele. infrastructura $1 instalatiile avarmate In accident si
procesele verbale incheiate in acest sens;

chestionarea salanatilor implicati in producerea accidentului feroviar;

figele serviciului prestat de catre mecanicul locomotivei electrice numirul 41-0255-4 din
remorcarea trenului de cilitori IR nr.1753, pentru lunile julie, august §i septembrie 2014
autorizafii de conducere a trenurilor, permise de conducere pe tipuri de locomotiva, avize
medicale si psihologice, certificat pentru confirmarea periodicd a competentelor profesionale
generale pentru mecanicul care a efectuat serviciu pe locomotiva electricd numarul 41-0255-
4 din remorcarea trenului de calatori IR nr. 1753,

C.5.4. Funcfionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii 5¢ a materialului rolant

C.5.4.0, Date constatate co privire la instalafii SCB

Instalagiile de semnalizare. centralizare si blocare (SCB) nu au influentat producerea

accidentului.
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C. 542, Date constatate cu privive la finii si instalapiile aferente liniei de convact

Infrastructura feroviard, respectiv calea de rulare a liniei curente, instalatiile aferente liniei
de contact, de pe sectia de circulatie  Adjud — Bacau firele s I1, erau in stare tehnicd bund §1 nu
au avut influentd in producerea accidentului.

5.4 3, Date conslatate Ia funcfionarea materialilind radani 5§ a instalafiilor wefinice ale qoestia

Vagoane

Vagoancle din compunerca trenului de caliton IR nr.1753, apartin operatorulum de
transport feroviar SNTFC | CFR Ciliatori™ 5.A., cu stare tehnica corespunzitoare §i nu au avul
influentd in producerea accidentului.

Locomotiva electricd numiard 41-0255-4, aflera In remorcarea trenului de caldrori IR
mr.d 753
Locomotiva titulard numiérul 41-0255-4 din remorcarea trenului de célatori IR nr.1753, se afla
in stare tehnicd corespunzitoare, in conlormitate cu anexele 5 {inserisuri care trebuie sa se afle in
mod obligatoriu in cabing locomotivelor) 510 (dimensiuni, defecte §i wzuri la osiile montate care
condifioneazd admiterea I exploatare o locomotivelor) la Instructiuni pentru  activitatea
personalului de locomotivid in transportul feroviar nr, 200/2007, fard influentd in producerea
accidentulu,

C.5.5. Inferfaga om — masing — organizafie

Personalul de locomotiva care a deservit la data de 19.09.2014 locomotiva numdrul 41-
0233-4 din remorcarea trenului de cilitori IR nr.1753, a efectuat pind la ora producerii
accidentului un serviciu continuu de 2 ore si 50 minute, aceastd duratd incadrindu-se in limita
admisa de prevedenle Ordinului MTI nr. 256 din 29 martie 2013.

Personalul implicat in circulatia trenulm de  cdlatori IR nrl753, la data producerii
accidentului, definea permise de conducere s1 autorizatii valabile, fund totodatd declarat apt din
punct de vedere medical si psihologic pentru functia definutd, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracier similar

Intre anii 2012 — 2014, la trecerile la nivel cu calea feratd, situate pe linia 500 Bucuresti —
Suceava), pe raza judetului Baciu, s-au man produs saple surprinden de vehicule (4 autovehicule si
2 wehicule cu tractiupe animald) de chire trenuri aflate in circulatie, consecinfele Insumdnd &
persoane rinite §1 o persoand decedatd. In toate cazurile, cu ocazia verificirilor la teren, instalatiile
de echipare ale trecerilor la nivel (SAT. BAT sau IR} au fost constatate in regula din punct de
vedere functional si al dotdrii tehnice, in conformitate cu SR 1244 — 1, SR 1244 — 2 respectiv SR
1244 - 3.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.4. Analiza privind starea tefinicd o suprasiructurii cdaii

Aviand in vedere constatarile facute la linie si descrierea echipamentelor feroviare implicate
la locul producerii accidentulul, se concluzioneazi ¢i starea tehnicd a suprastructurni liniilor si a
instalatiilor, nu au determinat producerea accidentului.

C.6.2. Analiza privind starea tehnica a locomotivel titulare (de remorcare) g a vagoanelor din
compunerea fremului

Starea tehnicd a locomotivel titulare numarl 41-0255-4, aflatd in remorcarea trenului de
cilatori IR nr.1753, a fost corespunzatoare, fapt atestat de inscrisunlor din carnetul de bord si din
procesul verbal de citire a benzii de vitezometru, fard influenfd asupra cavzelor producerii
accidentului.

Starea tehmicd a celor 3 vagoane din compunerea trenului de cilitorn IR nr.1753 a fost
corespunzitoare i nu a influentat producerea accidentului.
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C.6.3. Analizd si concluzii privind modul de producere a accidentului
[in analiza datelor culese de membrii comisiei de investigare, atat la fata locului, cét 5i ulterior
S-au constatal urmal Hﬂ:]f:

a) Datele tehnice ale trecerii la nivel si echiparea acesteia

La data de 12.03.1970 s-a dat in functie instalafia CED CE2 din staftia CFE Valea Seaca.
conform telegramei nr. 114 emisa de Sectia CT2 Baciu. Odatd cu punerea in functiune a instalatiei
CED s5i a dependentei acesteia cu BLA Valea Scacd — Bacdu, a fost montatd si instalatia BAT
capil Y, cu pazitor de barierd pe amplasamentul nitial, la km. 2914739,

La data de 12.09.1979, constatindu-se cd sunt indeplinite conditiile previzute de STAS
1244/3-1973 s-a propus desfiinfarea pazei.

La data de 19.12.1985, a fost pusa in functiune instalatia SAT, modificatd din instalatie BAT
cu controlul functionarii instalatiei la aparatul de comandi din statia CFR Valea Seaci, instalatia
functionind 1n aceste conditii piina in prezent.

Tn_j'um nr.l2 este prezentatd instalatia tip SAT de la trecerea la nivel — km 292+070.

by Datele constructive ale trecerii la nivel de la km 2924070
Trecerca la nivel se afld in capdtul Y al statiei CFR Valea Seacd. este amenajatd peste trei
linii, respectiv liniile 1T s1 1T directe, viteza maxima fiind 120 kmvh, precum si linia 4 prelungire
(acces racord lime ferata indusiriali).

Trecerea la nivel se afld la intersectia caii ferate cu drumul comunal DCE9, administrat de
Primdria comunei Nicolae Balcescu. Acest drum comunal este pietruit 51 face legitura intre
drumul european E85 si silozurile de cereale aflate in proprietatea ANRS PS-UT265.

Fotanri2

Traseul drumului in zona pasajului este in formd de potcoavd, laturile de intrare care converg
in pasaj find aproximativ paralele cu liniile de cale feratd, pe o lungime de aproximativ 200 m,
respectiv 180 m.

Datonita faptului cd nu au fost asigurate condifitle de observare in zona de vizibilitate conform
reglementanlor in vigoare (SR 1244-1/1996, pct. 2.8), trecerca la nivel a fost echipata cu instalagic
de semnalizare a apropier trenului (SAT).

Pasajul este construit din dale de beton armat, aflate in stare corespunzitoare, intre linii fiind
folositd umpluturd de balast g1 piatra spartd compactatd sub trafic, fiind asigurat un nivel constant
in lung, la nivelul superor al sinelor, pe intreaga lungime a pasajului, respectiv in zona de intrare
g1 lesire din pasaj.
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Amenajarea pasajului este asiguratd pe o porfiune de 13 metri (lungimea pasajului) constituita
din dale de capat, dale de mijloc, co rostun intermediare intre dale de 3 — 5 cm., balast/piatra
spartd compactatd intre limile I1, 1T s 4.

Conform evidenjelor de la Sucursala Regionala CF lagi, incepind cu 01.01.2010 i pind la data
de 19.09.2014, nu s-a sesizal nici un caz de lovire a instalagiei SAT de la km. 2924070 din statia
CFE. Valea Seacd capdt Y.

Declivitatca drumului in pasaj este de maxim 2%..

Semnalizarea rutierd nu indeplinea condititle previzute de SR 1244-3720014, constatindu-se
existenfa unui singur panou suplimentar pentru trecerea la mvel cu calea feratd, amplasat la 150 m
de trecerea la mivel (panoul cu trei dungi oblice rogii), celelalte indicatoare rutiere lipsind.

Instalatia SAT a funcfionat normal optic si acustic, conform  procesului  verbal
nr. 383721719.09.2014 incheiat imediat dupd produceres accidentului in statia CFR Valea Seaca.

La verificarea pe feren a semnalizirin cu indicator semnal de fluier, in sensul de mers al
trenului de calitor: IR nr. 1753 implicat in accidentul feroviar, s-au constatat urmdtoarele:

= pe firul | Faracani = Valea Seacd la km 2904703 era indicator semnal de fluier;

* pe firul Il Faraoani - Valea Seacd la km 2904703 era indicator semnal de fluier;

* pe linia IT din statia CFR Valea Seaca, la km 2914805, cra indicator semnal de fluier;

*  pe linia I a statiei CFR Valea Seacd, 1a km 2914770, nu era indicator semnal de Muoier.

D. CAUZELE PRODUCERIT ACCIDENTULLUI

D.1. Cauza directd a producerii acestui accident o constituie nerespectarea de clitre
conducdtoru]l vehiculului rutier a semnificafiel semnalelor acustice si optice emise de instalatia
SAT de la trecerea la mivel cu calea ferata,

.2, Canze subiacente:. Mo au fost wdentlcate canse subiacente.

D.3. Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

E. MASURI CARE AUFOST LUATE:

Ulterior produceni accidentulul, pe partea dreaptd a liniei 111 directe din stafia CFE Valea
Seacd, la 300 m distantd de trecerea la nivel de la km 292+070 a fost montat stalp indicator semnal
de Muier.

Prin derularea actiunii de investigare a acestui accident feroviar grav, in urma analizei
informatiilor §i probelor strinse de clre comisia de mvestigare, in vederea imbundtéfini sigurantei
feroviare la trecerile la nivel, conducerea OIFR a inaintat un set de masun Companiei Nafionale
de Cai Ferate ,CFR” SA pentru implementare, misuri care in fapt se constituie ca suport pentru
recomandirile de siguranta emise. O parte din aceste masuri an fost implementate.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Aviind in vedere concluziile din raportul de investigare al acestui accident feroviar,
membrii comisiel de investigare solicith Autoritifii de Sigurantid Feroviard Romiind ca
admimistratorul / gestionarii de infrastructurd feroviard s aplice wrmitoarea recomandare de
siguranta:

Realizarea unui prodect pilot, in cooperare cu Inspectoratul General al Poligien
Romine, de monitorizare a unui numdr semnificativ de treceri la nivel cu calea feratd (minim una
pe fiecare Sucursali Regionald de Cale Feratd, unde au avut loc accidente feroviare repetate) ale
carui rezultate sa fie utilizate la identificarea unor mésuri suplimentare de finere sub control a
riscurilor asociate trecerilor la nivel cu calea feratd, care =3 fie transpuse in standardele si normele
nationale.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdfii de Sigurantd Feroviard Romina,
Companiei Nationale de Cal Ferate . CFR” 5.A., Inspectoratului General al Politiei Romiine si
operatorului de transport feroviar SNTFC | CFR Calaton™ SA.

Membrii comisiei de investigare:

1. Vasile GRIVINCA - investigator OIFR - investigator principal
2 Bogdan NASTASIE - investigator OIFR - membru
Do Citilin TOADER - investigator OIFR - membru
4.Petre SCHIFOR - revizor SC-L Sucursala Reg. CF Tasi - membru
5.Ionel FLOREA - revigor 5C-1 Sucursala Reg. CF lagi - membru
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