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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Ferovi@arRomarm, denumii in continuare AGIFER, desoata
agiuni de investigare in conformitate cu prevedekiggii nr.55/2006privind sigurama ferovias,
denumiti n continuareLegea privind sigura@ feroviai, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelati a incidentelor, de dezvoltage imbunitasire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romaajrobat prin hararea guvernului
nr.117/2010, denumit in continugRegulament de investigare.

Actiunea de investigare désfirai de AGIFER are ca scop imbilfitirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

Investigaia este realizatindependent de orice anché¢tdiciari si nu se ocup Tn nici un
caz cu stabilirea vina¥iei sau a aspunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19 alin. 2 dilegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art. 48 din
Regulamentul de investigarddGIFER, Tn cazul producerii anumitor accidente saaidente
feroviare, are obligéa, de a deschide ggni de investigarai sa constituie comisii de investigare
pentru strangeregi analizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere,
inclusiv determinarea cauzelgirdac este cazul, emiterea unor recomande siguragi Tn scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere:

- nota informatid a Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul CNCF “CFR”
SA din data de 18.02.2016;

- fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigwarairculaiei din cadrul Sucursalei
Regionale CF Cluj, denurtitin continuare SRCF Cluj, privind accidentul prodasdata de
18.02.2016 in jurul orei 13:12, pe raza de actigita SRCF Cluj, in circufa trenului de &latori
nr.4206-1 in halta de guare Sintereag, prin deraierea de prima osie in sensumdes de la
locomotive EA 670;

- faptul & deraierea locomotivei se incadrgaza accident feroviar in conformitate cu
prevederile art. 7 alin.1 lit.b diRegulamentul de investigarepnducerea AGIFER a decis
deschiderea unei geni deinvestigare.

Astfel, prin Decizia nr.192 din data de 19.02.2@1Birectorului General al AGIFER, a fost
numiti comisia de investigare compudin:

- Vladimir MACICASAN investigator AGIFER nviestigator principal
- Cristian GROZA investigatoGA-ER membru
- Ovidiu Aurel RGA investigator AGIFER membru



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

On the 18th of February 2016, the passenger tegjio mo.4206-1, hauled by the electric
locomotive EA 670, got by SC SNTFC ,CFRil&ori” SA, running between Bista Nord —
Beclean pe Somewas dispatched from the railway stati®intereag, according to the passenger
train working timetable for the Railway County Clat 13:11 o’clock, from the deflecting section
1. The railway statioSintereag is on the track sectiorayhery Sieu — Beclean pe Some

During the running of the train to the end Y of tladway stationSintereag, between the
exit signal X1 and the built-up common crossinghaf switch no.4, at 13:12 o’clock, the first axle,
in the running direction of the locomotive, derdileetween the rails.

The passenger train regio nr.4206-1 consistedcard, 16 axles, 210 tons, 129 m length.

When the accident happened, on the line 1 of tiway stationSintereag, the maximum
speed was 10 km/h.

The train sped when the derailment happened waw/B. k
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Nu s-au inregistrat pierderi de fiemenati sau &niti, ca urmare a producerii deraierii.



Direct cause, contributing factors
Direct cause:

Direct causeof this accidentvas the loss of the guiding capacity of the firdedrom the
locomotive, through the fall of the left whel beewrethe rails, followed by the overclimbing of the
head of the right rail by the flange of the whefelhe same axle.

Contributing factors:

The unsuitable technical condition of the sleepgbet, under the dynamic forces of the
rolling stock wheels, transmitted to the fastenabgments of the metallic plates, could not ensure
the keeping of the track gauge between the tolesanc

Underlying causes:

Infringement of the provisions from the art.25, ggraphs (2) and.(4) from tHestruction
of norms and tolerances for the track constructama maintenance — lines with standard gauge,
no.314/1989 on the failures that impose the replacementefwooden sleepers and non-keeping
of the unsuitable sleepers.

Root causes:

Non-application of the provisions from the annerfZhe operational procedure code PO
SMS 0-4.07 Meeting with the technical specifications, standaehd requirements relevant for
whole life cycle of the lines in the maintenancecpsses part of the safety management system of
CNCF "CFR" SA, on the replacement of the unsuitatd®den sleepers.

Safety recommendations

ASFR shall be sure that the public railway infrasture manager — CNCF "CFR” SA, in
the maintenance of the railway infrastructure, Isidéntify and permanently control the risks
associated to the hazard generated by the lack atérials necessary to perform the railway
infrastructure maintenance.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 18.02.2016, ora 12:20, trenul d&tari regio nr.4206-1, compus dinvagoane,
16 osii, 210 tone, 129 metri, remorcat cu locomo®A 670 apamand SC SNTFC CFR dlitori
SA, apatinand Depoului de locomotive Cluj-Napoca, a fogpexkat din stga Bistrita Nord spre
staia Beclean pe Somgpe baza blocului de linie automat (BLA).

Trenul a circulat in condi normale péaa la garare pe linia 1 auta din Hm Sintereag,
conform tabloului de garare, la ora 13:§()1a staionat pad la ora 13:11 conform livretului cu
mersul trenurilor deatatori.

Dupad plecarea din halta de goare, in timpul deplasi trenului spre cajtul Y al Hm
Sintereag, pe zona cuprihgntre semnalul de gge X1 si inima de Tncruciare a schimiorului de
cale nr.4, la ora 13:12, s-a produs deraierea meaposie in sensul de mers a locomotivei, intre
firele cii.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviakm Sintereag au fost inchise liniilegl
Il de la ora 13:12 la ora 16:20 din data de 18.0P62

Nu au fost inregistrate pierderi detviemengti sau &niti ca urmare a producerii deraierii.



Schita accidentului feroviar din
halta de miscare Sinfereag
produs la data de 18.02.2016

Y3
O || unia3 I T
Migheruy Sicu Y |1K \t;‘_ . = Y Pr.¥
' N . O o || timia 10 directd_ e - O
™y I 3 1 = & Beelean pe Somey
b I L i - DedempoSoma,
(= | | Nimim1 10 _-Kd‘___lhuunuln & EAGTH,

Diate caracteristioe: \ I deraiatd de prima osie

Rawi carbiel R=210 m \ ! }_' J in sensul de mers

suprainiliarea h=0 mm Xl

snpralirgices s= 20 mm

declivieates 2% Sens mers tren

in urma aviarii producerii accidentului feroviar, avizare ef@ati conform prevederilor
reglementrilor specifice, la fga locului s-au deplasat specitiliai Agertiei de Investigare
Feroviah Romar, Autoritatii de Sigurami Feroviad Roman, ai gestionarului de infrastructur
feroviai publici CNCF ,CFR” SAsi ai SC SNTFC “CFR @atori” SA.

Potrivit clasifiarii prevazuta in Regulamentul de investigaréeraierea locomotivei EA 670
care remorca trenul délatori nr.4206-1 din data de 18.02.2016 se clasid@accident feroviar si
se incadreda art. 7, alin. 1), lit. b).

C.2. Circumstapele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Segia de circulgie Maghery Sieu — Beclean pe Someste in administrarea CNCF ,CFR”
SA avand infrastructura intieutd de salarigi sai, prin Sucursala RegioralCF Cluj, Segia L8
Bistrita, Districtul LBistrita.

Instalaiile de semnalizare, centralizarg blocare (SCB) din HmSintereag sunt in
administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intrginute de é&tre salari@i din cadrul Segei CT 2 Dej din
cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj.

Instalgiile de comunicai feroviare din HmSintereag sunt in administrarea CNCF ,CFR”
SA si sunt intr¢inute de étre salarigi SC Telecomunic@ Feroviare SA.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotiivsunt proprietatea SC SNTFC “CFR
Calatori” SA.

Comisia de investigare a chestionat safatiaplicati in producerea accidentului feroviar.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului
Trenul de @latori nr.4206-1 a fost compus din 4 vagoane, 16, ¢sli0 tone, 129 m,
remorcat cu locomotiva EA 670 desefwlte personal apgmand SC SNTFC “CFR &atori” SA.
Locomotiva este dotatu staie de radio emisie-recgp si vitezometru indicator.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului &i

Infrastructura ferovidrimplicati, respectiv linia de cale fedteste gestionatsi intretinuta
de atre salarisii CNCF,,CFR” SA - Seda L8 Bistrita - Districtul L Bistria.

Suprastructuraag pe zona producerii accidentului esteatita din sina tip 49, pe traverse
de lemn, curba cu raza R=210 m, prindere indiréigt K, prisma de piatir spari complet si
colmatai.

Viteza maxind admigi in zona producerii deraierii a fost de 10 km/h.



C.2.3.2. Instalai
Circulgia de la staa Bistrita Nord la stga Beclean pe Somese realizeazin baza BLA
(Bloc de Linie Automat).

C.2.3.3. Material rulant

Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 670

» tensiunea nominalin linia de contact: 25,0 kV;

= viteza maxind constructid: 120 km/h;

» puterea nominala locomotivei: 5.100 kW;

= formula osiilor: Co-Co (060);

= diametrul railor in stare noér 1.250 mm;

= diametrul railor cu bandaje semiuzate: 1.210 mm,;
= ecartament: 1.435 mm;

» ampatament locomotiv 10.300 mm;

= ampatament boghiu: 4.350 mm;

» sarcina pe osie: 21 tf;

= |ungime intre tampoane: 19.800 mm;

= frana de tip Knorr;

= greutatea total 126 tf;

* raza minind de inscriere in cuéb90 m.

= vitezometre tip IVMS.

= Ultima revizie planificat: tip PTh3 la data de 16.02.2016 in depoul de laitove Cluj-Napoca.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comuniarile privind condiiile de circulaie se fac intre impiegi@ade miscare prin instalg
de telecomuniad, respectiv intre impiega de miscaresi mecanicii de locomotiv prin staii radio
emisie-recefe.

C.2.5. Declagarea planului de urgenpi feroviar
In urma producerii accidentului feroviar nu atfosvoie de declgarea planului de urgen
feroviar.

C.3.  Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomenati si ranifi

In urma acestui accident feroviar nu au fost fisteate pierderi de vie omenati sau
persoaneanite.

C.3.2. Pagube materiale

» |a materialul rulant: nu au fost;

= |a linii: nu au fost;

» |a instalaii: nu au fost;

» |a mediu: nu au fost;

» la mijloacele de intervere: nu au fost, s-a intervenit cu mijloace proprii.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

= linii Tnchise: linia 1si linia Il de la ora 13:12 la ora 16:20 in datald#02.2016.
= trenuri intarziate: 4 trenuri cu 236 minute.

= trenuri anulate: nu a fost cazul.

= trenuri suplimentare: nu a fost cazul.



C.4. Circumstape externe

La data de 18.02.2016, la ora producerii accidentigroviar, vizibilitatea Tn zaha fost
burg, cerul senin,&ri vant, iar temperatura aerului a fost €0

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate prevederile
reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigaei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat:

Din declaraile mecanicului de locomotiv care a condus trenul dél&ori nr.4206-1 se pot tiee

urmatoarele:

» dup plecarea trenului din Hrintereag de la linia %i trecerea de semnalul desire X1, s-a
produs deraierea primei osii in sensul de mers@taotivei electrice EA 670;

= a avizat pe IDMsi pe operatorul de circuiie.

Din declaraile impiegatului de miscare din Hm Sintereag se pot f@e urnitoarele:

» a efectuat parcurs degiee de la linia 1 pentru trenul dél&tori nr.4206-1;

» dupa expedierea trenului, Tnainte de atacarea macazuldi, mecanicul de locomotivi-a
comunicat prin st radio @ locomotiva a deraiat de prima osie;

» a avizat peeful staiei si pe operatorul RC.

Din declaraile sefului de setie adjunct al Seciei L8 Bistrita, se pot néne urmitoarele:

= ultima revizie in HnBintereag a efectuat-o in luna ianuarie 2016;

" Cu ocazia reviziei a constatat traverse de lemronespunitoare la rand pe curba dintre
aparatele de cale nrsénr.8, dar nu a isurat ecartamentgi nivelul;

= a considerat £ prinderea nu asigura m@merea ecartamentului, fapt care ar fi putut peacl
sigurana circulaiei, dar nu a luat nici o &sui cu privire la siguraga circulaiei;

= a adus la curginta sefului de setie despre aceste congtat

Din declaraile sefului de district al Districtului L Bistrta, se pot ngne urmitoarele:
» a efectuat ultima revizie chenziadh HmSintereag in data de 27.01.2016;

= cu ocazia reviziilor chenzinale anterioare datei pteducere a accidentului a constatat pe

portiunea de linie cuprirsintre R4si R8 ca existau traverse necorespéatmare la rand iar unele
nu asigurau memerea ecartamentului;

* Cu ocazia rasuftorilor respective s-a constatdi mivelul liniei corespundea vitezei de circiiga
de 10 km/h preazute in B.A.R.-ul decadic;

» masura luai a fost de reducerea vitezei de circiglge linia 1.

Din declaraile sefului de echipi la Districtul L Bistria, se pot néne urnitoarele:

= a efectuat ultima revizie chenziadh HmSintereag in data de 15.02.2016;

» a constatatiexistau traverse rele la rand petporea de linie cuprirsintre R4si R8;

» s-au efectuat #suitori cu tiparulsi au rezultat valori intre +28 mm +30 mm, dar traversele
fiind rele nu au asigurat prinderea, rezultanealori mai mari;

= a propus inlocuirea traverselor.

Din declaraile revizorului de calela Districtul L Bistrta, se pot ngne urmitoarele:

» a efectuat ultima revizie chenziadh HmSintereag in data de 15.02.2016;

= cu ocazia reviziei chenzinale s-au constatat te®mvernecorespugstoare, prinderi
necorespuritoaresi ecartament panla +35 mm.

= a propus inlocuirea traverselor.



C.5.2. Sistemul de management al siguran

La momentul producerii accidentului feroviar diata de 18.02.2016,in halta desoaire
Sintereag CNCF ,CFR”-S.A. in calitate de adminigtratal infrastructurii feroviare, avea
implementat sistemul propriu de management al amgeirferoviare, in conformitate cu prevederile
Legii nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a ordinului ministrului transporturilor nr.1012008
pentru aprobarea Normeloprivind acordarea autoriiai de sigurathi administratorului /
gestionarilor de infrastructéiferoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nuiinul de identificare ASA 09002 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romamd din cadrul AFER confird acceptarea
sistemului de management al sigueaal administratorului de infrastructuieroviai;

- Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuanul de identificare ASB 15003 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romar din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispoziiilor adoptate de administratorul de infrastrugtderoviai pentru ndeplinirea
cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigirgfrastructurii feroviare, la nivelul
proiecarii, Intreginerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatirii
sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

Sucursala Regionalde Gi Ferate Cluj este in posesia procedurii openale PO SMS 0-4.12
.Managementul riscurilor de sigurginferovia@” si a procedurii opet#gonale PO SMS 0-4.07
.Respectarea specifigdor tehnice, standardelasi cerintelor relevante pe intreg ciclul de ttiaa
liniilor Tn procesele de inttmere”.

in Anexa nr.1 a procedurii opgi@nale PO SMS 0-4.07 ,Diagrama flux a procesului de
intrgtinere”, sunt precizate etapele care trebuie paecpesntru ca parametrii tehnicii ai liniilora s
fie mentinuti in intervalul reglementat, iar in Anexa nr.2 -ipuri de lucéri de intreinere curerit”
se mefioneaz ca traversele necorespuitaare din cale trebuie inlocuite sau reparate.

Nu s-au respectat prevederile pct. 1.2 “Asigurbegi materiai” din diagrama de flux a
procesului de intteere Anexa nr.1 a PO SMS 0-4.¢i7drept consecitd nu s-au efectuat la timp
lucrarile curente privind traversele necorespiinare din cale.

Este implementat Regulamentul UE 1078/2012 al cemdsn 16.11.2012 privind o metad
de sigurath comurh pentru monitorizarea pe care trebui@ @ aplice administratorul de
infrastructud dupi primirea autorizéiei de sigurati. In conformitate cu acest regulament,
Sucursala RegionalCF Cluj are intocmit strategiasi prioritatile pe anul 2016. Totodat SRCF
Cluj monitorizeaz activitatea prin adaptarea programelor de cotdrabile cerie europene.

Ultimul control de stat la nivelul Sucursalei Regate de Gi Ferate Cluj s-a de&furat in
perioada 06 - 10.04.2015 d&re Inspectoratul de SigurginFeroviaé Cluj din cadrul Autoriitii de
Sigurana Feroviai Romam — ASFR. Rezultatul controlului de stat este Nota abnstatare
nr.2204/1/1438/201k care a fost evideiat faptul & se mefin in cale traverse necorespétoare.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare uri&toarele norme gi
reglemenri:
» Regulamentul de Exploatare Tehhkeeroviaa nr.002/2001;
= |nstrugia de normai tolerarte pentru construia si intretinerea dii nr.314/1989;
» Instrugia pentru recerdsnéantul traverselor rele in cale nr.316;
» |nstrugia pentru cantoniesi revizori de cale nr.321;
» |nstrugia pentru activitategefului de echip de intrginere a liniei nr.322;
» Instrugia pentru picherudef de district de inttenere a &ii nr.323,;
» Instrugia pentrusef se¢ie adjunct de inttenere a &ii nr.324,
» Instrugia pentrusef secie de intr@nere a &ii nr.325.
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarelesursesi referinge:
= fotografiile realizate imediat ddpproducerea accidentului, efectuate de membrii sminde
investigare;
» chestionarea salatibor implicagi in producerea accidentului feroviar;
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= procesele verbale efectuate imediat @dygroducerea accidentului feroviar détre membrii
comisiei de investigare;
= examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accident;

C.5.4. Fungionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1.Date constatate cu privire la linie
Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferari

Ecartamentul nominal al liniei pe care a circutahtill este de 1435 mm.

Suprastructuraai pe zona producerii accidentului esteaslita din sina tip 49, pe traverse
de lemn, cale cu joante (ccj), prindere indifetip K, curli cu raza R=210 mCurba esteafa
supraiiltaresi cu suprairgire de 20 mm, &eat f = 238 mm (la coarda de 20 m), declivitate de
2%o0, pant in sensul de mers.

Prisma de balast este #igita din piat& spari, compled si colmatas.

Viteza maxina de circulaie in zona producerii accidentului este regritat din anul 2009
la 10 km/h (de la 30 km/h), dataristirii necorespunzoare a traverselor.

Ultima revizie chenzinélla linie in zona deraierii a fost efectudh data de 15.02.2016,
ocazie cu care s-auadut masudtori la nivel si ecartament fiind constatate traverse
necorespuritoare (céipate si putrede)si valori ale ecartamentului peste limitele admise d
reglementrile in vigoare.

Recensmantul traverselor din Hrfiintereag a fost efectuat in luna octombrie 2015ziec
cu care au fost constatate un raumbe 550 traverse necorespitaare la linia 1- (foto nr.2).

%

A LA . = e A ¥ 5 S
foto nr.2: Traverse necorespudtzare de pe zona deraiat
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Constatiri efectuate la linie dug producerea accidentului

Prima urma de deraiere, corespuitaare punctului “0” seafla la km 31+815, pe suprata
laterak interioaf asinei din partea starga sensului de mers a trenului, la o digtate 3,2 m de
joanta aflat in feta acestuia - (foto nr.3).

P
£

.,“ R T LN, ¢
&) g P,

foto nf.3: Prim umde deraiere \‘

Dupa deraiere s-au fsurat ecartamentul liniei (k) nivelul transversal (N) alad cu tiparul
de nmisurat calea, din 2,5 m in 2,5 m, valorile inregigtfiind reprezentate in diagrama de mai jos:

Diagramele ecartamentului si al nivelului transversal

—s—E —m— N

In analiza valorilor din diagramele prezentate s, abscisa corespunde:

- pentru diagrama ecartamentului ,E” - valorii ecaréntului nominal al @i Ec=1435
mm;

- pentru diagrama nivelului transversal ,N” - valarivelului N=0 mm.
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In zona premetgoare punctului ,0” (intre punctele 0 + -10) a festalizai starea a 38 de
traverse consecutive, constatandu-se 13 travecsgaspunitoare din care, 2 consecutive (traversa
nr.1si traversa nr.2) aflate Thaintea punctului O.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instglee feroviare
In urma verificrilor efectuate nu s-au constatat probleme la iagta de semnalizare,
centralizarssi blocare (SCB) din Hn§intereag.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomdtiv

Trenul a fost remorcat cu locomotiva ele@riEA 670 apainand SC SNTFC “CFR
Calatori” SA.

Personalul de locomotivapatine SC SNTFC “CFR &atori” SA.

in urma verificrilor efectuate s-a constatat lIbcomotiva a corespuns din punct de vedere
tehnic.

Conform procesului verbal de citire a IVMS s-a datet faptul & viteza de circulge a
trenului in momentul producerii deraierii era dend/h.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane
Starea tehnica vagoanelor a fost corespdtoare din punct de vedere tehnic.

C.5.5. Interfga om — maina - organizgie

Personalul feroviar implicat in producerea accidemt dginea autorizgile pentru
exercitarea funtei necesare pentru fui® pe care o exercitai acestea erau in termen de
valabilitate.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu este cazul.

C.6. Analiza si concluzii

Avand in vedere constaile si masuitorile efectuate la suprastructuraiic dupa
producerea accidentului, prezentate in capitGlbl4.1. Date constatate cu privire la linge poate

Aceasi concluzie este argumentaprin faptul @ in zona deraierii (zona punctului ,07)
starea tehnic in care se aflau dautraverse de lemn vecine, nu asigura prindesaelor si
mertinerea ecartamentului in limitele toletalor admise.

Defectele pe care le aveau aceste traverse seramcad tipurile de defecte care, in
conformitate cu prevederile art.25, alin.§2)alin.(4) dinInstrugia de normesi tolerarye pentru
construgia si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, impuneau inlocuirea
acestora.

In condiiile existenei acestor defecte, subtiamea forelor dinamice transmisginei de
rotile materialului rulant, in timpul deplasi acestuia pe curba circufarcu raza R=210 m
(amplasat intre aparatele de cale nrg nr.8 din stda Hm. Sintereag), starea tehdic
necorespurnitoare a celor dautraverse vecine (consecutive), prenagvgre punctului ,0”, a
favorizat deplasarea latetah ansamblulugina - plag metali@, si au avut ca efect supéagirea
suplimentat a aii, fata de valorile nisurate in regim static cu tiparul deasurat calea a
ecartamentului, caresa cum rezult din procesul verbal nr.814/18,02,2016 @s&au limitele
maxime admise ale tolergor previzute de cadrul de reglementare.
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C.6.2. Concluzii privind starea tehnica instalgiilor feroviare
Instalaiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) din Hngintereag au fost in bén
stare de fun@naresi nu au influemat producerea accidentului.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica materialului rulant

Avand in vedere constaile facute se poate concluziona starea tehnica locomotiveisi
vagoanelor din compunerea trenului nu au infltaeproducerea accidentului feroviar.

C.6.4. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sérii tehnice a
infrastructuriisi a materialului rulant implicat, precugna marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona &:

- Prima urnd de deraiere se &fla km 31+815si este o urrd facuti pe faa laterai activa a
ciuperciisinei din partea starg datoriti caderii intre firele dii a rotii din partea stanga primei
osii a locomotivei. Roata din partea dreaptceleig osii a amas psina.

- Locomotiva a circulat o distghde 3,8 m cu roata din partea stiagorimei osii deraiét dup
care buza bandajului tibdin partea dreapta aceleigi osii a escaladat uirul activ al ciupercii
sinei, a rulat pe f@ superioar a ciuperciisinei o distam de aproximativ 1 m, ddpcare a &zut in
exteriorul @ii.

- Locomotiva s-a oprit la km 31+781, parcurgancgdma osie in stare deraiad distam de 34
metri.

Detaliu deraiere locomotiva EA 670 in H.m. Sintereag

Joanta varf
schimbator nr.8
Km. 31819

Sensul de mers al trenului nr.4206-1

\_punctul ,,0”

distanta parcursa in stare deraiatd = 34 m

- Deraierea primei osii a locomotivei s-a produscamdtiile mentinerii in exploatare a unei
infrastructuri a &rei elemente constructive erau intr-o stare tehmécorespurizoare.

C.7. Accident causes
C.7.1. Direct cause:

Direct causeof this accidentvas the loss of the guiding capacity of the firdedrom the
locomotive, through the fall of the left whel beewrethe rails, followed by the overclimbing of the
head of the right rail by the flange of the whefelhe same axle.

Contributing factors:

The unsuitable technical condition of the sleepgbet, under the dynamic forces of the
rolling stock wheels, transmitted to the fastenabgments of the metallic plates, could not ensure
the keeping of the track gauge between the tolesanc
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C.7.2. Underlying causes:

Infringement of the provisions from the art.25, ggraphs (2) and.(4) from tHestruction
of norms and tolerances for the track constructma maintenance — lines with standard gauge,
no.314/1989 on the failures that impose the replacementefwooden sleepers and non-keeping
of the unsuitable sleepers.

C.7.3. Root causes:

Non-application of the provisions from the annerfZhe operational procedure code PO
SMS 0-4.07 Meeting with the technical specifications, standaehd requirements relevant for
whole life cycle of the lines in the maintenancecpsse$ part of the safety management system of
CNCF "CFR* SA, on the replacement of the unsuitatd®den sleepers.

C.8. Additional remarks
Non

D. MEASURES TAKEN

During the investigation, in order top revent sesmailar accidents, the Railway County Cluj
of CNCF ,CFR” SA took the measure to close thewai} traffic on the line no.1 from the railway
stationSintereag and performed consolidation of this lim@tigh the replacement of the unsuitable
sleepers.

In these conditions, the line no.1 of the railwsgtion Sintereag was closed between the

18th of February and the 31st of March 2016, duthig period of time 250 unsuitable wooden
sleepers being replaced.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

ASFR shall be sure that the public railway infrasture manager — CNCF "CFR” SA, in
the maintenance of the railway infrastructure, Iskdgntify and permanently control the risks
associated to the hazard generated by the lack atérrals necessary to perform the railway
infrastructure maintenance.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@riéfii de Sigurami Feroviai Romara,

gestionarului de infrastructurferovia@ publici CNCF ,CFR” SAsi operatorului de transport
feroviar SC SNTFC “CFR &atori” SA.

Comisia de investigare:

= Vladimir MACICASAN - investigator AGIFER - investtga principal
= Cristian GROZA - investigator AGIFER - membru
=  Ovidiu Aurel RGA - investigator AGIFER - mbra
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