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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

in cazul accidentului feroviar produs la data del28014 la ora 22:00, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale daiG-erate Cluj, stga Dej Triaj (linie electrificat), in circulaia trenului
de marf nr.50448, apainand operatorului de transport feroviar SC UNICORANZIT SA, prin
deraierea primului boghiu, in sensul de mers, dedamotiva electri¢ EA 386 la trecerea peste
schimkitorul de cale nr.15A, Organismul de Investigareokiar Roman a de&furat o agune de
investigare in conformitate cu prevederile dRegulamentul de investigare a accidentejor
incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitarsire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr.117/2010.

Prin agiunea de investigare désfirati au fost stransgi analizate informgile in legatura
cu producerea accidentului in cauau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea de investigare a Organismului de Investig@mviar Roman nu s-a ocupat cu
stabilirea vinovitiei sau a &spunderii, scopul acesteia fiind Tmlatiirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2.Procesul investigaei

Luand in considerareacfaptele produse sunt definite ca accident confartr8, pct.l din
Legea 55/2006 privind sigurgnferoviad si ca acest accident are releyapentru sistemul feroviar,
in temeiul articolului 19, alin (2) din Legea nr/8606 privind siguraga feroviaé coroborat cu art.
48, alin.1 din Regulamentul de investigare a accidentekorincidentelor, de dezvoltarei
imbunitasire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din
Romaénia aprobat prin HG nr.117/2010, directorul OIFR &cidedeschiderea unei tami de
investigare.

Astfel, prin decizia nr.159-1 din data de 06.0120directorul OIFR a numit comisia de
investigare a cauzelor care au condus la produeeesstui accident feroviar.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Trenul de matf nr.50448 a fost format, la data de 18.12.2014ahaHde mjcare Cojocha
si expediat &tre staia Zaku.

Conform registrului unificat deac libere si comenzidin staia Dej Triaj, pe distaga Dej
Calatori — Dej Triaj trenul de maifnr.50448 a circulat in condinormale de siguraa a circulaiei.

La ora 22.00, dupce trenul a degit semnalul de intrare al siei Dej Triaj, s-a produs
deraierea primului boghiu, in sensul de mers, dedamotiva EA 386 din capul trenului peste
macazul nr.15A.
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Foto nr.1: Locul-producerii deraierii

Cauza direc, factori care au contribuit
Cauza direc#:

Cauza directi a accidentului o constituie pragul lateral fornratdreptul rostului de la
joanta izolant cu eclise de lignofoliu, care a condus la escatmdgnei de legtura din partea
stang de pe direga ,abatere”, de dre buza bandajului t din partea stanga osiei conduitoare
de la primul boghiu in sensul de mers a locomotdeiremorcare EA 386 a trenului de niarf
nr.50448, la circulga acestuia peste schigbrul de cale nr.15A din gia CFR Dej Triaj.

Factori care au contribuit:

Ruperea ecliselor de lignofoliu de la joanta iztladin partea starigde pe direga
.abatere” care a favorizat formarea unui prag &tartre capetelginelor in dreptul rostului joantei
izolante.

Cauze subiacente:
Neasigurarea unei mentete@gorespurioare a joantei izolante de pe difac,abatere” a
schimlitorului de cale nr.15A.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandri de sigurarya
Nu au fost emise recomafrdde sigurars.
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C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 18.12.2014, la ora 21:50, trenul deamar50448, remorcat cu locomotivele EA
386 n capul trenuluii EA 854 dubd traaiune, a fost expediat din g Dej Gilatori in baza BLA
(bloc de linie automat) la sta Dej Triaj.

Impiegatul de micare dispozitor din stia Dej Triaj a asigurat parcurs de intrgrea pus
semnalul de intrare pe liber la linia 6A.

Dupa ce trenul a degit semnalul de intrare al gtei Dej Triaj, s-a produs deraierea
primului boghiu, Tn sensul de mers, de la locons®A 386, peste macazul nr.15A.

Detaliu A/
W

] Detaliu &

Nu au fost inregistrate pierderi detv@mengti sau Eniti.

In urma aviarii producerii accidentului feroviar, avizare efeati conform prevederilor
reglementdrilor specifice, la fga locului s-au deplasat spegtliai Organismului de Investigare
Feroviar Roméan, Autodtii de Siguram Feroviai Roman, ai gestionarului de infrastructur
feroviar publica CNCF ,,CFR” SAsi ai operatorului de transport feroviar SC UNICOMRANZIT
SA.

Potrivit clasificrii prevazuti in Regulamentul de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfsire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Roméaniaeraierea locomotivei EA 386 care remorca treraulnthrf
nr.50448 din data de 18.12.2014 se clasif@accident feroviar si se incadredizla art. 7, alin. 1)
lit. b).

C.2. Circumstapele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate
Segia de circul@ge unde a avut loc accidentul feroviar staia Dej Triaj este 1n
administrarea CNCF ,,CFR” SAi este intrgnuta de salariai sai.
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Infrastructurasi suprastructuraadi ferate sunt in administrarea CNCF ,CFR” SAeste
intrginuta de salarigi Districtului Dej Triaj din cadrul Seagei L7 Dej, Sucursala RegiormalCF
Cluj.

Instalgile de semnalizare, centralizakg blocare (SCB) din st Dej Triaj sunt in
administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intrginute de &tre salari@ din cadrul Segei CT 2 Dej din
cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj.

Instalgiile de comunicéi feroviare din stda Dej Triaj sunt in administarea CNCF ,CFR”
SAssi sunt intreinute de étre salarigi SC Telecomunicgi Feroviare SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiv este proprietatea SC UNICOM
TRANZIT SA.

Comisia de investigare a chestionat safatiaplicati in producerea accidentului feroviar.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.50448 a fost compus din 42 vagoane, 168 044 {hcrcate, 24 goale)
2909 tone, 649 m, remorcat cu locomotiva EA 386dpsi EA 854 dubd tragiune, deservit de
personal apanand SC UNICOM TRANZIT SA.

Locomotiva este dotatcu staie de radio emisie-recgp si vitezometru indicator de tip
IVMS.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului &i

Deraierea s-a produs in cuprinsul diagonalei 15A;3%e sinele de le@tura de pe direga
.abatere” ale schintorului de cale nr.15A.

Schimlatorul de cale nr.I5A este a@lwit din sina tip 49, razaR=300 m, tangentég 1:9,
devigie dreapta, ace flexibile, traverse de lemn, priadedirect tip K, in stare activsi complet.
Prisma de piafirspart este compldtsi colmatad. Viteza de circulge este restritonat la 10 km/h
peste td schimhitorii de cale din stéa Dej Triaj grupa A, conform buletinului de aviearn
restrigiilor (B.A.R.) decada 11-20 decembrie 2014.

Sinele de legtura de pe diretia ,abatere” ale schingtorului de cale nr.15A au in cuprinsul
lor cate o joaritizolant alcituita din eclise de lignofoligi profil electroizolant.

C.2.3.2. Instalai
Circulaia de la staa Dej Gilatori la staia Dej Triaj se realizeazin baza blocului de linie
automat (BLA).
C.2.3.3. Material rulant
Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 386:
= |ocomotiva electric cod 40-0386-9;
= ultima revizie periodig (PTAE+RAC) efectudt la data de 11.12.2014 la agentul economic
IRLU Simeria — atelier Caransehe
viteza maxini constructid — 120km/h;
viteza maxind restrigionat — 120km/h;
aparatul de rulare - coresputar;
instalaia de producere a aerului comprimat - corespiaaze;
instalaia de frai — in funcie, corespunaoare;
instalaia de control punctual a vitezei INDUSI — sigilat scoad electric din funge;
dispozitivul de sigurati si vigilenta DSV — sigilatsi Tn funagie;
staia de emisie-recef in fungie.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comuniarile privind condiiile de circulaie se fac intre impiegiade miscaresi mecanicii
de locomotid prin instalaii de radio-telefon.



C.2.5. Declagarea planului de urgepi feroviar
In urma producerii accidentului feroviar nu atfosvoie de declgarea planului de urgen
feroviar.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomensti si ranifi
In urma acestui accident feroviar nu au fost g@erde vigéi omenagti sau persoandmite.

C.3.2. Pagube materiale

» |a locomotii: avarii la placa de gaidsia nr.6;
= la linii: nu au fost avarii;

» |a instalaii: nu au fost avarii;

* la mediu: nu au fost;

C.3.3. Consecirele accidentului n traficul feroviar
= |inii Tnchise:
- linia cupringi intre macazele 9Ai 15A a fost inchis din data de 18.12.2014, ora 22:10 pan
in data de 20.12.2014, ora 13:10.

= trenuri Intarziate: nu a fost cazul.
= trenuri anulate: nu a fost cazul.
= trenuri suplimentare: nu a fost cazul.

C.4. Circumstape externe

La data de 18.12.2014, la ora producerii accidentigiroviar, vizibilitatea in zaha fost
perfect, cerul senin,#ra vant, iar temperatura aerului a fost 4€3

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitata prevederile
reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigaei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat:
Din declaraiile personalului implicat se pottiee urmitoarele:
— a fost efectuat parcurs pentru gararea trenuldadstaia Dej Gilatori la linia 6A a staei
Dej Triaj, parcurs inavorat, cu semnal pe liber;
— in jurul orei 22.00 mecanicul de locomatiavizeaz IDM din staia Dej Triaj, prin staa
radio-telefon, despre producerea deraierii;
— la atacarea macazului nr.15A pe ##céi, s-a produs deraierea primului boghiu in skdsu
mers de toate trei osiile;
— trenul s-a oprit pe o distgnde circa 5-6 metri;
— viteza trenului a fost sub 10 km/h;
— Joanta izolari cu eclise de lignofoliu seageste pe firul stang (fir exterior al curbei in
abatere cu devie dreapta a aparatului de cale).

C.5.2. Sistemul de management al siguran
La momentul producerii accidentului feroviar, CNG@EFFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémpropriu de management al sigutanferoviare,
in conformitate cu prevederiléegii privind sigurampa feroviaw si a ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autpiel de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:
= Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nufinul de identificare ASA 09002 valabipari la
data de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de SigufFeroviai Roman din cadrul AFER
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confirmi acceptarea sistemului de management al sigriraal gestionarului de
infrastructué feroviai;

= Autorizaiei de Sigurati - Partea B cu nuiinul de identificare ASB 11006 valabipari la
data de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de SiguFeroviat Roman din cadrul AFER,
a confirmat acceptarea disptifor adoptate de gestionarul de infrastrugti@roviai pentru
indeplinirea ceritelor specifice necesare pentru garantarea sigriranfrastructurii
feroviare, la nivelul proieétii, intretinerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al
intrginerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

in calitate de operator de transport feroviar, SUCOM TRANZIT SA dgine:

= Certificatul de Siguragi — Partea A cu nuéin de identificare RO1120130030 — valabil de la
data de 01.01.2014, prin care Autoritatea de Srgiuféeroviad Roman din cadrul AFER
confirma acceptarea sistemului de management al sigeirBmoviare propriu;

= Certificatul de Sigurai — Partea B cu nuin de identificare RO1220140176 — valabil de la
data de 18.11.2014, prin care Autoritatea de Srgiféeroviad Roman din cadrul AFER
confirmid acceptarea dispatior adoptate de SC UNICOM TRANZIT SA pentru
indeplinirea ceritelor specifice necesare pentru ftiomarea in siguraia pe reeaua
relevand, in conformitate cu Directiva 2004/41/GEcu legislaia ngionak aplicabib.

CNCF ,CFR” SA in calitate de gestionar al infrasturii feroviare, are elaboraprocedura
operaionak PO SMS 0-4.07 privindRespectarea specifigdor tehnice, standardelosi ceringelor
relevante pe intreg ciclul de viaa liniilor in procesele de intrmere,intrati in vigoare la data de
01.12.2011.

Referitor la aceastprocedud s-a constataticnu au fost respectate prevederile anexei nr.2
privind lucrarile de Tntréinere curerit si anume:

- alin.3 (inlocuirea materialului de cale defect saat);
- alin.14 (strangerea materialului metalic);
- alin.16 (verificarea joantelor izolante).

CNCF ,CFR” SA are de asemenea elabibpabcedura opet@mnak PO SMS 0-4.12 privind
Managementul riscurilor de siguranhferoviari. Pericolele identificate au fost inregistrate inxane
nr.3, separat pentru futiite care au atribtii in sigurana circulaiei feroviare.

Referitor la personalul care are attibale instruire indrumargi control, din verificarea
programelor de control din trimestrul IV 2014 semstatat & acesta nu a avut activitate de control
in grupa A din stga Dej Triaj.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare uri&toarele norme gi
reglemenri:
» |nstrugia de normssi tolerante pentru constryic si intrgiinerea dii-linii cu ecartament normal
nr.314/1989;
» Regulamentul de semnalizare nr.004/2006;
= Regulamentul pentru circdla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarelesursesi referinge:
= fotografiile realizate imediat ddpproducerea accidentului, efectuate de membrii sminde
investigare;
» chestionarea salatibor implicagi in producerea accidentului feroviar;
= procesele verbale efectuate imediat dygpoducerea accidentului feroviar détre membrii
comisiei de investigare;
» examinareai interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accident;

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1.Date constatate cu privire la linie
Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferari
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Aparatul de cale nr. I5A este afait din sina tip 49, R=300, tg 1:9, dewvia stanga, ace
flexibile, pe traverse de lemn, prindere indigetp K, Tn stare activsi complet, prisma de balast
alcituita din piaté sparéi este complétsi colmatad.

Viteza de circulge in zona producerii accidentului era regbicati la 10 km/h peste tb
schimkitorii de la 1A la 55A, conform buletinului de avieaa restrigilor (B.A.R.) Cluj, decada
11-20 decembrie 2014.

La ultima revizie chenzinalnu au fost constatate rupturi sau fisuri ale etdisde lignofoliu
din cuprinsul schimitorului de cale nr.15A.

Constatiri efectuate la linie dug producerea accidentului
Referitor la starea joantei izolante din partearsid a sensului de mers al trenului

» fixarea capetelor celor déwine de la aceastjoant de phcile metalice nu era realizat
instrugional.

» la una din eclisele de lignofoliu ale joantei izt din partea staiga sensului de mers al
trenului) l1ang fiecare din cele 4 ayri pentru introducereauruburilor orizontale necesare
fixarii ecliselor de corpuginei, mai era datde cate o gadarfoarte aproape de acestea. una din
eclisele de lignofoliu ale joantei izolante din tear stang (a sensului de mers al trenului) avea
8 aauri, In loc de 4 cat era necesar pentru introdacgueuburilor orizontale prin care se
fixeaz eclisele de inimainei. Dintre acestea 3 perechi daig erau date tang@al, iar 2 guri
aveau O s@iuine Comus.

» pragul lateral de la joanta izolardin partea starig(fata de sensul de mers al trenului), care s-a
format datorid ruperii ecliselor de lignofoliu, a avut o valoate 30 mm, contrar prevederilor
art.21, pct.7 din Instru@ de normssi tolerarte pentru constryic si intregfinerea 4ii - linii cu
ecartament normal nr.314/1989 in care setimeeaz ci nu se admite prag lateral la joaupe
suprafaa actia asinei.

Referitor la tolerarele de exploatare aii

in vederea verifigrii ecartamentulugi a nivelului transversal aki, a fost misurat aparatul
de cale nr.I5A Tn punctele caracteristice, cu tiptip "Robel".

Sensul de deplasare al trenului a fost de la sctionld de cale nr. 9Adtre aparatul de
cale nr.15A, trenul circuland peste scidsul de cale in abatere de la inima de Tngarei, spre
varful schimlatorui de cale.

Din interpretarea constatlor au rezultat urriitoarele:

> 1n toate punctele analizate valorile ecartamengduincadredzn prevederile
art.19, pct.2 din Instrya de normesi tolerarte pentru constrdic si
intrginerea dii-linii cu ecartament normal nr.314/1989.

> 1n toate punctele analizate valorile nivelului s@@rsal prescris al unui firtfa
de cefdlalt, se Tncadrea&zin prevederile art.19, pct.6 din Instflacde normei
tolerane pentru constryit si intrgiinerea 4dii-linii cu ecartament normal
nr.314/1989.

Locomotiva a circulat derat@ape o distati de 6,5 metri.



Foto nr.2: Pragul lateraki urma de deraiere

Foto nr.3: Eclisele de lignofoliu rupte

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instglke feroviare
In urma verificrilor efectuate nu s-au constatat probleme la iagta de semnalizare,
centralizarssi blocare (SCB) din st&a Dej Triaj.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomdtiv

Trenul a fost remorcat cu locomotiva electrieA 386 in capi locomotiva electrig EA 854
dubk tragiune, ambele apgnand operatorului de transport feroviar SC UNICORANZIT SA.

Personalul de locomotiva apaginut de asemenea SC UNICOM TRANZIT SA.

Cu ocazia verifigrilor executate la locomotiiva rezultat & starea bandajelor titor s-a
Tncadrat in cotele regulamentare. De asemeneaagpei osiai jocurile mecanice au avut valori
instrugionale.

Din analizarea datelor de la vitezometru tip IVM8& sonstatat faptuli¢ viteza de circulge
a trenului la momentul producerii deraierii era/dem/h.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane
Cu ocazia verifigrilor s-a constatatacstarea vagoanelor din compunerea trenului a fost
corespunitoare, de asemengigozitile schimhitoarelor de regim G-l gol-incircat.
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Totodat semiacugirile de aer au fost cuplate regulamentar iar rabifrentali de aer de la
semiacuplri au fost deschi.

C.5.5. Interfga om — maina - organizgie

Personalul feroviar implicat in producerea accidemt dginea avizele de aptitudine
medicah si psihologi@ necesare pentru fuf& pe care 0 exercitgi acestea erau in termen de
valabilitate.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu este cazul.

C.6. Analiza si concluzii

.....

C.6.1. Concluzii privind starea tehndca suprastructurii @i

Avand in vedere constaile ficute la suprastructuriiaé in zona producerii deraierii,
constalri prezentate la capitol@.5.4.1.Date constatate cu privire la lirse poate concluziona c
in toate punctele analizate valorile ecartamenta@uiincadredzin prevederile art.19, pct.2 din
Instrugia de normesi tolerarye pentru constryé si intrefinerea @ii-linii cu ecartament normal
nr.314/1989 in toate punctele analizate valorile nivelulansversal prescris al unui firtfiade
cehlalt, se incadreazin prevederile art.19, pct.6 dimstrugia de normesi tolerarye pentru
construgii si intresinerea @ii-linii cu ecartament normal nr.314/1989.

Prin ruperea accidentah ecliselor de lignofoliu de Igina din partea stagiga curbei cu
devigie dreapta s-a format un prag lateral la j@afapt ce a condus in mod direct la deraierea
locomotivei EA 386.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica instalgiilor feroviare

Instalaiile de semnalizare, centralizagieblocare (SCB) din ste Dej Triaj au fost in buh
stare de fun@naresi nu puteau influera producerea accidentului.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica materialului rulant

Avand in vedere constaile facute la locomotiva dera@tconstairi prezentate la capitolele
C.5.4.3.s1 5.4.4. Date constatate cu privire la locomatisr Date constatate cu privire la vagoane
se poate concluziona starea tehnica materialului rulant nu a putut influanproducerea deraierii.

C.6.4. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul
Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sérii tehnice a
infrastructurii si a materialului rulant implicat, precugi a marturiilor salariailor implicati, au
rezultat urnitoarele:
= ruperea ecliselor de lignofoligl formarea pragului lateral la joanta izolamlin partea stariga
sensului de mers al trenului a fost cadzh:
- colmatarea stratului de piatspars;
- numarul neinstrugonal al gwrilor in care se introdusuruburile orizontalesi distartele
dintre acestea;
- slabirea in timp a strangerii pigdilor suruburilor orizontale de la joant
= in aceste congi buza bandajului ma nr.1 de la osia atacana lovit cajtul sinei, urcandu-se pe
ciuperca acesteia;
» dupa escaladareginei exterioare deatre roata nr.1 de la osia atacgrdceasta a rulat o distan
mica pe ciupercaginei exterioaresi apoi a frasit suprafga de rulare a ciupercii,azand in
exteriorul @ii;
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» dupi caderea n exteriorulad a rotii nr.1, osia atacadtderaiad a inceput & ruleze tangent la
curba dii si apoi a antrenat in deraiegiecelelalte osii ale boghiului;
» dupi deraiere trenul a mai circulat 6,5 metri.
in concluzie, comisia de investigare a stabiistarea tehnica liniei a provocat producerea
deraierii locomotivei.

C.7. Cauzele accidentului
C.7.1. Cauza direat

Cauza directa a accidentului o constituie pragul lateral forniatdreptul rostului de la
joanta izolant cu eclise de lignofoliu, care a condus la escatmdgnei de legtura din partea
stang de pe direga ,abatere”, de dre buza bandajului t din partea stanga osiei conduitoare
de la primul boghiu in sensul de mers a locomotdeiremorcare EA 386 a trenului de niarf
nr.50448, la circulga acestuia peste schigbrul de cale nr.15A din gia CFR Dej Triaj.

Factori care au contribuit:

Ruperea ecliselor de lignofoliu de la joanta intladin partea starigde pe direga
.abatere” care a favorizat formarea unui prag &tartre capetelginelor in dreptul rostului joantei
izolante.

C.7.2. Cauze subiacente:
Neasigurarea unei mentetegorespuratoare a joantei izolante de pe difac,abatere” a
schimkitorului de cale nr.15A.

C.7.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Pentru a elimina riscurile apgei de accidente cu cauze similare, a fost intrédascale
joant izolant lipita (JIL).

E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomafrdde sigurarh.

*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@rafi de Siguragi Feroviah Roman,
gestionarului de infrastructurferoviai publica CNCF ,,CFR” SA i operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA.

Comisia de investigare

= Vladimir MACICASAN - investigator OIFR - investigator principal
= Cristian GROZA - investigator OIFR - memb
= Traian SZEKELY - revizor regional SCSucursala Reg. CF Cluj - membru

= Stefan SAMPETREAN - revizor regional SC-T Sisala Reg. CF Cluj - membru
= Claudiu CIUCIOIU - revizor regional SCSucursala Reg. CF Cluj - membru

=  Augustin POP - instructor — BNICOM TRANZIT SA - membru
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