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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Agentia de Investigare FeroviaRomara denumis in continuare AGIFER, desfoai agiuni
de investigare Tn conformitate cu prevedelrigii nr.55/2006 coroboratcu HG nr.716/2001%rivind
sigurana feroviad, denumii Tn continuareLegea privind sigura@ feroviaw, precum si a
Regulamentului de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltargi imbunitasire a
siguraryei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romaragyrobat prin
Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in contindRegulament de Investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a AGIFER este imlitifirea siguratei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocupin nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19, alin.(2) dinegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar&GIFER, Tn cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obligaa, de a deschide gweni de investigaresi de a constitui comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelgr dac este cazul emiterea unor recomande siguragi in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbugtatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului General dgur8na Circulaiei din cadrul
CNCF,CFR” SA din data de 17.11.2015, privind incitld feroviar produs, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale deiilFerate Constaa la data de 17.11.2015, ora 23:56, in cit@l@enului de
marfi nr.31734-1 (apainand operatorului de transport feroviar de m&KNTFM ,CFR MARFA” SA)
prin indrumarea acestui tren cu procentul deanfenati neasigurat, incident care in cogiidusor
diferite ar fi putut duce la producerea unui acotdg luand in considerare faptuk ecvenimentul
feroviar se incadreazca incident in conformitate cu prevederile art®&upa A pct 1.12 din
Regulamentul de Investigardiyectorul general AGIFR a decis deschiderea uagira deinvestigare
si numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr.185 din 24.11.2015 Agende Investigare FeroviaRomara a numit comisia
de investigare formatdin:

= CONSTANTIN Marian - investigator - investigator principal
= CEARA Dumitru Paul - investigator - membru
= TENA Lucian - investigator - membru
= CIOCHINA Stefan - investigator - membru



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT
Summary

On the 17th of November 2015, at 23:56 o’clockthia railway county Constégn after stabling
the freight train no.31734-1(additional train), tre line Il in the railway station Fete after the
control of the train documents, the external statimovements inspector found out that the braked
weight percentage of 67% is not ensured, accortiige disposal for the train running.

The freight train no.31734-1, got by the railwagight undertaking SNTFM ,CFR MARE
SA, consisting in 20 loaded wagons, having 80 attage of 1489 tons, length 450 m, necessary
tonnage for automatic braked 998 tons, real ton@agematic braked 863 tons, tonnage necessary for
hand braking 254 tons, real tonnage braked witl making 332 tons.

The train was dispatched from the railway statiapn WMures Sud at 00:02 o’clock and ran
between Tg. MureSud — Fetgi, with a braked weight percentage of 58%, be&id® established
through the disposal for putting in circulation.

The locomotive and the staff (driver and driverssiatant) was got by the railway freight
undertaking SNTFM ,CFR MARK” SA.

Route of the freight train no.31734-1.
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SENSUL DE DEPLASARE
TREN NR. 31734

The railway incident did not generate victims quied persons.
The train 31734-1 was splitted-up in the railwaatisn Feteti
Causes and contributing factors

Direct cause

The direct cause of the incident is the non-ensigaf the braked weight percentage of the
freight train n0.31734 between Livezi Ciuc — Ghime

Contributing factors:

- possibility to send through the soft applicathLAS a message that in the field for the braked
weight percentage had a value and in the field “ideis” contained another value for the braked
weight percentage;

- the application field for the braked weight perage is not compulsory to be filled in/checked in
the process of asking/tendering/notification angrapal of the train schedule;

- the traffic controllers within BCCTF did not regte the way to train for these applications.

Underlying causes



Infringement of the Annex no.30 of the Regulatidas hauling and braking no.006 for the freight
trains consisting in wagons provided with brakirepending on the load, braked with automatic and
electric braking.

Root causes
None.

Severity level

According to the provisions of art.3, letter | frothe Law no. 55/2006 for the railway safety,
corroborated with the provisions of art.8, Grouppaint 12 of the Investigation regulations, thergve
is classified asailway incident.

Other findings

SC INFORMATICA FEROVIARA SA is not railway supplier because it has neitlaéway supplier
authorization nor certificate for railway technidedmologation/technical agreements according to the
specific regulations in force.

Safety recommendations

The investigation commission recommends RomanidlwBRga Safety Authority - ASFR be sure that
the railway infrastructure administrator makes apglies procedures for the use of the manual of the
soft application ATLAS and ensures the traininghaf traffic controllers of BCCTF.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 16.11.2016, st. CFR Tg. MuBaid a solicitat programarea unui tren format din 2
vagoane Tnarcate, pentru ConstemPort, 1600 tone, 450 metri pentru data de 1701%5.2ora 00:05.

La ora 10:24, Serviciul Program Andidenumit in continuare SPA din cadrul SNTFM ,CFR
MARFA” SA a solicitat prin programul ATLAS-RU cu nr. MREL-2273 programarea unui tren
suplimentar Tnarcat cu produse chimice pentru gadae circul@ie 807, tren de 1600 tone, 600 metri,
care va avea in compunere vagoane cui fdrogresid cu indrcatura, si care va fi remorcat cu
locomotiva electric dotat cu frara electri@, tren cu procentul de maganat de 67%.

Biroul Control Circuléie Transport Feroviar denumit in continuare BCCTitr chdrul CNCF
,CFR ” SA, la ora 12:13, propune introducerea cugie ca tren suplimentar nr 31734/31734-1. La
ora 12:16 SPA acceptrasa in care a fost propusarcule trenulsi la ora 12:19 BCCTF transmite n
sistem mesajul referitor la conide de circulaie a trenului.

in fisa program de circufee de la RCR Brgov pentru programul din 16/17.11.2015 este
mertionat faptul @ trenul 31734 are un vagon cu fidprogresid cu indrcatura, procent de mas
franat 50%.

in fisa program de circufe de la RC Tg. Murepentru programul din 16/17.11.2015 este
mertionat faptul @ trenul 31734 are un vagon cu figprogresid cu indrcatura, procent de mas
franat 50%.

Firul RC4 Rizboieni — Deda transmite dispgai nr.29 étre staiile arondate in care a fost
mentionat faptul @ trenul 31734 circdl in condiiile din livret ale trenului de matfnr.83286si ca
trenul are in compuneneagoane cu frai proporionala cu ineircatura, procent de masfranat de
50%.



Firul RC3 Deda — Gheorghieni transmite disgiaznr.1 étre staiile arondate in care a fost
menionat faptul @ trenul 31734 circdl in condiiile din livret ale trenului de matfnr.83282si ca
trenul are in compuneneagoane cu frai proporionala cu ineircatura, procent de masfranat de
50%.

Firul RC2 Ghimg — Gheorghieni transmite dispgainr.4 détre staii in care metioneaz ca
trenul 31734 circudl in condiiile din livret ale trenului de matfnr.83288si ca trenul are in compunere
vagoane cu fra proporionala cu inarcatura.

Stgia CFR Siculeni, cu nr. 11 a primit dispgaide la RC2 in care a fost memat faptul @
trenul suplimentar 31734 va circula in cailé din livret ale trenului de maifnr.83286.

Staia CFR Lunca de Sus, cu nr. 4 a primit dispgazie la RC2 in care a fost memat faptul
ca trenul suplimentar 31734 va circula in caild din livret ale trenului de matfnr.83288

Staia CFR Ghimeg, cu nr. 8 a primit dispoga de la RC2 in care a fost memat faptul &
trenul suplimentar 31734 va circula in cagnld din livret ale trenului de matnr.83282

Trenul de ma#f nr.31734 (apainand operatorului de transport feroviar de masNTFM
,CFR MARFA” SA), avand in compunere 20 vagoaneiioate, a fost expediat din s&aCFR Tg.
Mures Sud la data de 17.11.2015, ora 00:02 de la linia 5

Trenul a fost remorcat pe distaririrgu Murg Sud — Deda de locomotiva DA 610 gp#and
operatorului de transport feroviar de nig®NTFM ,CFR MARFA” SA, in baza ordinului de circuja
nr.0498502, in care era memat faptul & circula in condiiile din livret ale trenului de maifnr.83286
si ca trenul are in compuneragoane cu frai proporionala cu Tneircatura, procent de masfranat
de 50%si a garat in stga CFR Deda la ora 01:33.

in staia CFR Deda a fost efectuat schimbul mijloacelorrémorcare, pe distgam Deda —
Fetati, trenul a fost remorcat de locomotiva EA 071 rgpand operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM ,CFR MARFA” SA.

Trenul de matf a fost expediat din st. CFR Deda in baza ordindéucirculaie nr.0463475, in
care era maionat faptul é@ circula in condiiile din livret ale trenului de matfnr83282 Trenul a garat
la ora 06:16 in st. CFR \kibeni, de unde a fost expediat paa staia Siculeni la ora 06:30 in baza
ordinului de circuléie nr.0670411, in care era miemat faptul & circula in condiiile stabilite in livret
ale trenului de maifnr. 8328%i ca pe aceastdistana circuli cu locomotiva EA 315 impirigoare. Pe
distanna Deda - Siculeni, trenul a circulat cu viteza maxde 65 Km/h.Trenul a garat in 88aCFR
Siculeni la ora 07:25i a fost expediat pénla staia CFR Ghime la ora 09:20, in baza ordinului de
circulatie nr.0169049 in care era miemat faptul @ circula in condiiile stabilite Tn livret pentru trenul
de marf nr83286 circul cu locomotiva EA 315 Tmpirigpare legat la trensi frana pari la st. CFR
Livezi Ciuc.

Trenul a circulat cu uratoarele viteze maxime:
- Siculeni — Livezi Ciuc cu 56 km/h;

- Livezi Ciuc — Lunca de Sus cu 40 km/h;

- Lunca de Sus — Ghimeu 57 km/h;

Trenul de ma#f nr.31734 a garat in sia Ghime la ora 11:24i a fost expediat la ora 11:30
a garat in st. CFR Adjud la oral5:55.

Din st. CFR Adjud trenul a fost expediat in bazdirwlui de circul@ie nr.0354693, in care era
menionat faptul & circula in condiiile din livret ale trenului de maifnr.83286



Trenul a garat in st. CFR Fegtiela ora23:58 la data de 17.11.2015, la liniaCu ocazia
verificarii documentelor trenului s-a constatatacesta a fost indrumat cu un procent deinfrasat
de 57% in loc de 67% cum a fost rfienat Tn dispozia RC de punere in circule.

C.2. Circumstagele incidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe care s-a produs incidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” SAi sunt intreinute de salari@ Sucursalelor Regionale deiiCFerate
Brasov, Galai si Constama.

Instalaiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) de pe traseul trenului 31734 sant 1
administrarea CNCF ,CFR” S.Ai sunt intrginute de é&tre salaria din cadrul sefiilor CT Brasov,
Galai si Constama.

Instalaia de comunicd feroviare de pe traseul trenului 31734 sunt @maistrarea CNCF
,CFR” S.A.si sunt intrginute de étre salariad SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva EA 071, aflat in remorcarea trenul de marir.31734 este proprietate a
operatorului de transport feroviar de nia®NTFM ,CFR MARFA” SA, fiind condud si deservit de
personal ap@anand aceluigi operator de transport feroviar.

Vagoanele din compunerea trenului de marf82571 erau:
- 14 seria Rgs;
- 5 seria Sgs;
- 1 seria Sngs,
toate inmatriculat in Romania;

Instalaia de comunicd feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,CFR MARR” SA si este intrénuta de salaria SC CFR IRLU SA.

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de magf nr.31734, remorcat de locomotiva EA 071 aveadmpmunere 20 vagoane
incarcate cu 80 de osii, un tonaj net de 1049 tond,d@i489 tonegi o lungime 450 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluiic

Locul producerii incidentului este situat pe radm activitate a Sucursalelor Regionale CF
Brasov, Galai si Constama, pe distaga Targu Mure Sud - Fetsti.

Conform prevederilor din livret, trenul nr. 83282ea pe distga Siculeni-Ghimg urmatoarele
viteze de circulte:

= Sjculeni — Livezi Ciuc 60 km/h;
= Livezi Ciuc — Ghime 40 km/h;

Conform prevederilor din livret, trenul nr. 83286ea pe dista@a Siculeni-Ghimg urmitoarele viteze
de circulaie:

= Sjculeni - Livezi Ciuc 60 km/h;



= Livezi Ciuc — Lunca de Sus 40 km/h;

= Lunca de Sus — Lunca de Mijloc 50 km/h;

= Lunca de Mijloc — Ghimg60 km/h.
Descrierea suprastructuriic

In staia Fetati, suprastructuraaii este aldtuita din sina tip 60 montat pe traverse de beton cu
prindere complétsi in stare actig.

C.2.3.2. Instalaii
Instalaiile feroviare

Stgia Fetati este dotdit cu instalge CED tip CR 3, in stare de fufanare.
C.2.3.3. Locomotiva

Trenul de matf nr.31734 a fost remorcat de locomotiva elegtBé 071, apginand SNTFM
,CFR Marfd” SA, condud si deserviti de ctre personal de locomotivapatinand aceluigi operator
de transport feroviar.

Locomotiva avea instélie de control punctual al vitezei (INDUS§) de sigurarts si vigilenta
(DSV) sigilatesi in fungie (active).

Poaziile robingilor mecanicului KD2 erau in pag corespunzoare.

Cu ocazia verifigrilor efectuate in stia CFR Fetgti s-a constatatacfrana reostatic nu era
functionaki. Tn urma solicirilor efectuate la depoul de domiciliu, nu s-a pstiabili defectul acesteea
si nici datasi locul remedierii. Cu ocazia verifidi documentelor puse la dispgiei s-a constatataonu
sunt efectuate toate verifidle si masuiatorile la locomotive cu ocazia efeétu reviziilor periodice
astfel la data de 11.06.2015, conform comenziudeul unificate nr.M930 deschiisu ocazia efectuii
reviziei tip R2, se constatca nu a fost efectuatmasurarea rezisteelor de franare. La data de
23.11.2015, conform comenzii de lucru unificatei®114 deschiscu ocazia efectuii reviziei tip
R1, a fost efectuatmisurarea rezisteelor de franare. In documeriatehnic nu exist alte preciari
referitoare la fungonarea instalgei de franare reostatic

C.2.3.4. Vagoane

Vagonul nr.31534556035-5, implicat in incidenfeloviar, situat al 2-lea in compunerea
trenului, este de tip Sggsapatine operatorului de transport feroviar de raaBNTFM ,CFR Mar#”
SA.

Ultimele reviziisi reparaii ale acestui vagon au fost efectuate @dapm urmeaz
» revizia de tip RP la data de 25.05.2012;
» RIF la data de 21.09.2015

- Lungimea peste tampoane : 19740 mm

- Lungimea sasiului peste traversele frontale 0D3%m

- Ampatamentul vagonului : 14200 mm

- Tara vagonului : 20t

- Capacitatea de incarcare : 70 t

- Sarcina maxima pe osie : 22.5t

- Tipul boghiului : Y25 Ls

- Diametrul cercului de rulare : 920 mm



- Tipul franei : KE-GP

- Raza minima de inscriere in curba
e linie curenta : 150 m
* linie de garare : 75 m

- Viteza maxima de circulatie :
* vagon gol si incarcat pana la 14.5 t/osie : 120hkm/
* vagon incarcat peste 14.5 t/osie : 100 km/h
C.2.3.5. Aplicgia informatica ATLAS

Solicitarea introducerii Tn circuli@ pe infrastructura administéate ctre CN CF ,CFR” SA a
unui tren apamand unui operator de transport feroviar se fageapitorul sistemului informatic
denumit generic ATLAS, la care au acceg eperatorii de transport feroviar (OTF) din Rong@prin
interfaa special destinatlor. Sistemul informatic asigé@ractivititile de solicitare a introducerii in
circulgie a trenurilor de dre OTF prin interfea ATLAS-RU, ofertare trasde citre CN CF ,CFR” SA
prin interfga ATLAS-IM, acordul dat de OTF trasei ofertgieaprobarea circutgei trenului dai de
CN CF ,CFR” SA.

Modul de utilizare a acestei aplitaeste reglementat de manualul ATLAS editat de SC
INFORMATICA FEROVIARA SAsi de dispodiile elaborate de CN CF ,CFR” SA — Dinga Trafic.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtiv impieggii de miscare a fost asiguratprin
instalgiile de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgeni feroviar

Declarsarea planului de interv@e pentru initurarea pagubelosi restabilirea circulgei
trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrigor precizat inRegulamentul de investigarén urma
carora la fga locului s-au prezentat reprezentaai CNCF ,CFR” SA (administratorul de
infrastructué ferovia@ publici), Agentiei de Investigare FeroviaiRoman, Autoritatii de Siguraig
Feroviaih Romam si SNTFM ,CFR Marf” SA (operatorul de transport feroviar de naguf

C.3. Urmirile incidentului
C.3.1. Pierderi de vigomenati si ranifi

In urma acestui inccident feroviar nu au fost ghéer de vigi omenati sau persoandimite.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativtotak a pagubelor materiale produse in urma acestuentieste de O lei.

C.3.3. Consecirele incidentului in traficul feroviar

in urma producerii incidentului feroviar nu s-auggistrat intarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecirele incidentului asupra mediului

in urma producerii acestui incident nu au fost anirasupra mediului.
C.4. Circumstape externe
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La data de 17.11.2015, in jurul orei 23:56, in zpnaducerii incidentului, vizibilitatea era
buna, presiune atmosfefic/58 milimetri coloai de mercur, , umiditate relativ®0%, vant slab 1m/s,
fara precipitaii, cer senin, temperatura + 6°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prexrdd reglemeritrilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul @rturiilor personalului implicat

Din declargiile personalului operatorului de transport feroviale mari SNTFM ,CFR
Marfa” SA, au rezultat urnitoarele aspecte relevante:
" a fost solicitat de st. CFR Tg. MukeSud programarea unui tren de 2000 t pentru Cofastan
Port care avea in compunere vagoane cu foémgresiv cu Tnércatura,;
. Centrul Zonal de Maiif(denumit in continuare CZM) Bgav a inaintat solicitarea la SPA,;
. SPA a solicitat prin sistemul informatic ATLAS —Rbfogramarea unui tren pe rgéaTg.
Mures Sud — Constaa Portsi a inscris la campul “Maiuni” faptul ca trenul are in compunere
vagoane cu fr&nprogresiv cu incrcaturasi procentul de masfranat de 67% conform prevederilor
Anexei nr 30 din Regulamentul de remorcgirganare nr. 006,afa a modificasi valoarea din campul
destinat procentului de maganat;
" dupi primirea ofertei de la BCCTF, a validat acéasferti in sistemul informatic ATLAS -
RU;
" la teleconferita cu BCCTF, SPA RCR Bgav, Galai si Constama si cu CZM Braov, CZM
Galgi si Sucursala Muntenia — Dobrogea Congdaomperatorul apanand CZM Braov a suginut ci a
fost stabilit procentul de madranat de 50% intrucat trenul va circula in caiili stabilite de
telegrama nr. 92/19.06.2015 pe disgahivezi Ciuc — Ghimgsi a transmis condlile de circulaie la st.
CFR Tg. Mure Sud;
. revizia tehnid la formare a trenului a fost efectadn staia CFR Tg. Mure Sud,;
. pe distam Livezi Ciuc — Ghimg trenul 31734 a circulat Tn conide stabilite in livret pentru
trenul de maif nr.83286si nu a fost utilizat franarea electrig

Din marturiile personalului administratorului de infrasictura CNCF ,CFR” SAau rezultat
urmatoarele aspecte relevante:
. dispecerul din cadrul BCCTF, la primirea solgitde la SPA, a verificat campul “M@nni” si
a Tnaintat propunerea de circtigaa trenului suplimentar cu ndnul 31734/31734-1,3a a mai
verifica si campul rezervat procentului de miasanat, care putea fi vizualizat prin accesarea unei
ferestre speciale a programului informatic ATLABW:
" dupa primirea aprobrii de la SPA, a validat solicitarea SBAMmesajul a fost transmis n sistem;
. la teleconferiga cu BCCTF, SPA RCR Bgav, Galai si Constama si cu CZM Brgov, CZM
Galai si Sucursala Muntenia — Dobrogea Congtammperatorul apagnand RCR Brgov, susine G a
fost stabilit procentul de madranat de 50% intrucat trenul va circula in caiili stabilite de
telegrama nr. 92/19.06.2015 pe diséahivezi Ciuc — Ghimgsi a transmis condile de circulaie la
RC Tg. Murs;
" seful de tué de la RC Tg. Murga intocmit fgele pentru efectuarea programului de cirgelpe
firele RCsi a trecut valoarea procentului de mdsnati de 50% conform informeei furnizate de
programul informatic ATLAS-RU in campul rezervatopentului de masfranat. Intrucat campul
rezervat “Memiuni” este micsi nu pot fi vizualizate toate infornide, campul este preézul in partea
dreapt cu dod scrollere de derulare in sgisin jos a mesajelor. A vizualizat inforgiige inscrise n
rubrica “Meriuni” pani la st. CFR Adjudsi nu a izut & procentul de masfranati are valoarea de
67%, Tntrucat acesta era trecut la gtal mesajului;
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" operatorul RC de pe firul de circtiaDeda — Tg. MureSud — Razboieni, dédge a primit fga
de laseful de tua, a transmis prin dispag RC condiile de circulaie prin care trenul de marfr.
31734 va circula n congiie stabilite pentru trenul 83286;

" operatorul RC de pe firul de circtila Gheorghieni — Siculeni — Ghigyedup ce a primit fga
de laseful de tua, a transmis prin dispag RC condiile de circulaie prin care trenul de marfr.
31734 va circula n congiie stabilite pentru trenul 83288;

" IDM din stgia CFR Siculeni a primit dispag# de la operatorul RC de la RC Tg. Mumin
care era maionat faptul @ trenul circud in condiiile stabilite n livret pentru trenul nr. 83286.

C.5.2. Sistemul de management al siguran
A. Sistemul de management al sigungn al operatorului de transport feroviar

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTERFR Marfi” SA in calitate de operator
de transport feroviar avea implementat sistemupmuode management al sigutanferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qftvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/200(Cu
modificarile si completirile ulterioare) privind acordarea certificatuluie dsigurags in vederea
efectuirii serviciilor de transport feroviar peiite ferate din Romaéania, aflandu-se in posesia
urmatoarelor documente privind sistemul propriu de nggmaent al siguragai feroviare:

= Certificatului de Sigura@ — Partea A cu nr. de identificare CSA 0019, vadlpb la data de
10.11.2017 — prin care Autoritatea de SigtitaReroviaé Romaml din cadrul AFER confir
acceptarea sistemului de management al siggirahoperatorului de transport feroviar;

= Certificatului de Sigurag - Partea B cu nr. de identificare CSB 0100, valpéii la data de
10.11.2017 — prin care Autoritatea de SiggfaReroviah Romaml din cadrul AFER, confiri
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferovigoentru indeplinirea cerjelor specifice
necesare pentru fufignarea in sigurga pe reeaua relevatin conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislaia ngionali aplicabik.

B. Sistemul de management al sigurgn la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii incidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementastemul propriu de management al sigtgan
feroviare, in conformitate cu prevederile Legiia®2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului
ministrului  transporturilor OMT nr.101/2008 privindacordarea autorigai de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nuiinul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviad Roméand din cadrul AFER confirfih acceptarea sistemului de
management al sigurge al administratorului de infrastructuferovia;

= Autorizaiei de Siguratik - Partea B cu nusinul de identificare ASB15003 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviai Romai din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispiti
adoptate de administratorul de infrastrugti@roviai pentru indeplinirea cerj@lor specifice necesare
pentru garantarea siguten infrastructurii feroviare, la nivelul proiexti, intreginerii si exploatirii,
inclusiv unde este cazul, al Tndreerii si exploatrii sistemului de control al traficulusi de
semnalizare.

Din analizarea felor de post a dispecerilor de ciraigadin cadrul BCCTF s-a constatét ¢

nu au atribgii in utilizarea aplicaei ATLAS ;
Tsi Tnsweste prin instruiresi autoinstruiresi respect procedurile sistemului de management al
calitatii precum si mertinerea sistemului de management al mediului aplealm cadrul

N =
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activitatii. Modul de efectuare a instruirii dispecerilorauilaie din cadrul BCCTF nu este
procedurat.

C. Furnizorul de servicii/produse feroviare critice

La momentul producerii incidentului feroviar SC ISRMATICA FEROVIARA SA, in
calitate de operator economic care dgsdfa activititi conexesi adiacente transportului feroviar nu
detinea autorizae de furnizor feroviagi nici certificate de omologare/agrementare pesgtviciile
furnizate.

SC INFORMATICA FEROVIARA SA a dginut pari la data de 10.10.2011 autotizade furnizor

feroviar seria AF nr.4793 pentru uitoarele servicii feroviare critice:

. Realizarea, implementarea, ininerea, administrareg monitorizarea softului in tele
moderne de telecomunigderoviare;

. Produdia, realizarea, instalarea, intreerea, administrareasi monitorizara
echipamentelor informatice pentru domeniul fergviar

. Proiectarea, constrtia, reparéa, intrginerea, administrareg monitorizarea relelor
de telecomuniqé feroviare

SC INFORMATICA FEROVIARA SA nu a dgnut certificat de omologare sau agrement
tehnic feroviar pentru serviciile/produsele feroeiaritice furnizate.

Cu actul nr.3130/928/11.08.2016, Organismul NaifiRoman —ONFR, a transmis uitwarele:

> in conformitate cu prevederile 290/2000 anexa 31aprodusele/serviciile pentru
transportul feroviasi cu metroul, care pot influga siguraga circulaiei si securitatea transporturilor,
calitatea serviciilor de transportirgitatea oamenilor sau protec mediului, denumite Tn continuare
produse feroviare critice, pot fi utilizate in adatile de construire, modernizare, reparare Si
intretinere a materialului rulant si a infrastrugtwe transport feroviar si cu metroul, numai Tn
condiiile Tn care au fost Tn prealabil omologate telferoviar de AFER,;

> Prin produs feroviar se tielege orice sistem, subsistem, ansamblu, organpaoamt
sau program de calculator destinat materialul@nlcaii de rulare, semnaliia feroviare, alimentrii
cu energie electric controluluisi comenzii circul@ei feroviare, instalgilor de mentenaga sau avand
legatué cu mai multe dintre aceste elemente;

> in conformitate cu Hararea nr.117 din 12 februarie 2010, incidentul elénit ca
orice eveniment, altul decat un accident sau undaot grav, asociat cu exploatarea trenurior
afectand siguraa in exploatare.

in actul mai sus megionat, ONFR considérci produsul aplicae ATLAS trebuie § fie utilizat
in baza unui certificat de omologare telirfieroviai sau agrement tehnic feroviar acordat de AFER,
cu ncadrarea n clasa de risc 3iAn cazul furnizorilor din Romaniaadie furnizatsi intretinut de
ageni economici care da autorizaie de furnizor feroviar.

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luattmsiderare uritoarele:

normeysi reglemendri:

" Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg imburitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprati@tHG

nr.117/2010;

" Regulamentul de exploatare tehnica feroviara ri2/Zp1;

" Regulamentul de semnalizare nr. 004, aprobat pmdin@l Ministrului Transporturilor,
Construdiilor si Turismului nr.1482 din 04.08.2006;
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" Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobah pr
Ordinul Ministrului Transporturilor Constrgidor si Turismului nr. 1816 din 26.10.2005;

" Regulament de remorcasefranare nr. 006 aprobat prin Ordinul Ministrullransporturilor,
Construdiilor si Turismului nr. 1815 din 26.10.2005;

" Instrugiuni privind revizia tehnig si intrgjinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;

" Instrugiuni pentru programareai analiza tehnico-operativ a circulaiei trenurilor —
nr.099/2005;

. Livretele cu mersul trenurilor de mar2014/2015;

" Telegrame transmise de CNCF CFR SA Dieecrafic;
. Manualul MEDUSA versiunea 1.0.1

sursesi referinse:

" marturiile salariailor implicati in producerea incidentului feroviar;

" copii ale documentelor solicitate de membrii comide investigare depuse ca anexe la dosarul
de investigare;

" fotografii realizate la f@@ locului imediat dup producerea incidentului deitce memobrii
comisiei de investigare;

. rezultatele verifidrilor efectuate imediat dagroducerea incidentului la materialul rulant;

. examinaressi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in incidentpsastructu,

instalgii feroviaresi tren;

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatiri si masuratori facute la linie, du@ producerea incidentului

Suprastructuraaii pe zona producerii incidentului este @lgta din sina tip 60 montat pe traverse
de beton cu prindere complet in stare actiy.

C.5.4.2. Date constatate la funonarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva de remorcare EA 071
In urma verifi@rilor efectuate la locul producerii incidentuluias€onstatat &£ nu a fost avariét
locomotiva de remorcare a trenuguirana electrié era defeci.

La vagoane:
» vagoanele din compunerea trenului de thamf31734 erau de tip Rgs, SgsSngssi se aflau Tn

stare Tnércat;

= robingii de regim Marf/Persoanai Gol/incircat se aflu Th poge corespunitoare conforr cu
tipul trenuluisi starea vagonului;

» |egarea vagoanelor intre ele precuin a locomotivei de remorcare era efeciuah mod
corespunitor;

» franele automatgi de mam corespundeau pe teren cu cele fiogate in formularul ,atarea
vagoanelor”.

La vagonul nr. 31534556035-5:
» era al 2-lea vagon dapocomotiva era in stare riccati, cu frana automaifn agiune;
» vagonul este dotat cu tampoane de mare capacitasdece dreptunghiulagge boghiuri tip Y25;

C.5.4.3. Date constatate la apliga informatica ATLAS

Aplicatia informatia@ ATLAS poate stoca informi doar pentru o perioadde trei luni, fapt pentru
care nu a fost posiliil efectuarea unei analize referitoare la modul deggamare a trenurilor
suplimentare pe anul 2015.
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Campul destinat procentului de miasanat nu este un camp obligatoriu de completat/verificat
procesul de solicitare/ofertare/avizar@probare a prograirii trenurilor.

Aplicatia informatic ATLAS permite transmiterea in sistem a unui mesag & conina douwa valori
pentru procentul de masa frahat

Informaia trecus Tn campul ,Mefiuni” nu poate fi vizualizat in intregime decéat prin @gonarea
butoanelor scroll.

C. 5.5 Evenimente anterioare cu caracter similar

La data de 04,11,2016, au fost avizateadiogidente feroviare produse in circigatrenurilor 31762,
respectiv 31764, care au fost indrumate cu disp@zicare era mgionat procentul de frinare de 68%,
pe teren acest procent nu a fost asigurat.

In urma investigrii acestor incidente, comisiile de investigarecamcluzionat & nu se incadreédza
incidente intrucat:

v in cazul trenului de maxfnr.31762, acesta nu a avut in compunere vagoaricica
automal progresiv cu Tnaércatura. In acest caz a fost constafdptul ca locomotiva care a asigurat
remorcarea trenului a avut frana electidefecs;

v In cazul trenului de matfnr.31764, acesta a Indeplinit caofiité de circulaie stipulate
n Anexa 30 din Regulamentul de remorcgr&anare nr.006 referitor la tonaj, vitede circulaie si
procent de mdisfranati .

In ambele cazuri meionate, aplicia ATLAS a permis transmiterea dispgiei de circulaie cu
doua valori pentru procentul de maBanat si anume de 50%i de 68%.

C.6. ANALIZA S| CONCLUZII

o

Avand in vedere constaile si verificarile efectuate, prezentate in capitolul C 2.Bidii si
capitolulC.5.4.1. Date constatate la linise poate concluziona starea tehnica liniei nu a influetat
producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnéca materialului rulant

Avand in vedere constaile si verificarile efectuate la materialul rulant prezentatedpimlul C
2.3.3 Locomotive, C 2.3.4 Vagoagiecapitolul C.5.4.2. Date constatate la fyranarea materialului
rulant si a instalgiilor tehnice ale acestuiase poate concluziona starea tehnica materialului rulant
nu a influemat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind sistemul informatic ATLAS

Avand in vedere constaile si verificarile efectuate cu ocazia investig incidentului feroviar
prezentate in capitol@ 2.3.1 Linii — Descrierea traseuluiiic, capitolulC.5.1. Rezumatul drtuririei
personalului implicat, C.2.3.5. Apliga informatiai ATLASsi C.5.4.3. Date constatate la apliia
informatiaz ATLAS, se poate concluziona:c

- sistemul informatic permite transmiterea a @da@lori pentru procentul de ntaganat,
campul rezervat procentului de miaBanati nefiind camp obligatoriu de parcurs in procesul de
solicitare/verificare/ofertare/acceptgr@aprobare;

- informaia trecu Tn campul ,Memiuni” nu poate fi vizualizat in intregime decét prin
agionarea butoanelor scroll.

Aplicatia nu este omologafcertificai de AFERsi este intrénuta de o societate care nu este
autorizai ca furnizor feroviagi nu deine un certificat de omologare-agrement tehnicviemo
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C.6.4. Analiz si concluzii privind modul de producere a incidentuil

Trenul de ma#f nr.31734 a fost expediat din st. CFR Targu Muretrasasi condiiile trenurilor de
marfi cu procent de madranati de minim 50%, avand asigurat un procent deanfr@mat de 58%,
insi pentru faptul & acesta a circulat pe r@ka Livezi Ciuc — Ghimg, conform prevederilor Anexei
nr.30 din Regulamentul de remorcarefranare nr.006, trebuia asigurat un procent migienmas
franat de 68% .

C.7. Observai suplimentare

Cu ocazia investigii s-a constatatalocomotiva care a asigurat remorcarea acestuiitrataia CFR
Fetati avea frana electricdefect. In acest sens , depourile de domiciliu ale loctivetor, intocmesc
lunar o situgde a parcului de locomotive Tn care este tigrat si starea franei electrice a locomotivei.

SNTFM ,CFR Marf” SA nu are reglementat un sistem prin catesarifice starea franei electrice a
locomotivelor Tnainte de Tndrumarea acestora lautige care au in compunere vagoane cuafran
propotionak cu Tncrcatura.

D. INCIDENT CAUSES
D.1. Direct cause

The direct cause of the incident is the non-ensigaf the braked weight percentage of the
freight train n0.31734 between Livezi Ciuc — Ghime

Contributing factors:

- possibility to send through the soft applicat®fLAS a message that in the field for the braked
weight percentage had a value and in the field ‘fidas” contained another value for the braked
weight percentage;

- the application field for the braked weight perage is not compulsory to be filled in/checked in
the process of asking/tendering/notification anprapal of the train schedule;

- the traffic controllers within BCCTF did not relgte the way to train for these applications.

D.2. Underlying causes

Infringement of the Annex no.30 of the Regulatidas hauling and braking no.006 for the freight
trains consisting in wagons provided with brakirepending on the load, braked with automatic and
electric braking.

D.3. Root causes

None

E. MEASURESTAKEN

E.1 Measures taken by CNCF CFR SA

In order to make clear the provisions for the scitedf the freight trains consisting in wagons
provided with equipments for braking depending be lbad (FPI) , the provisions of the paragraph
16.2 from the General Disposals of the freightntrametables on SRCF-8 are canceledAt the
schedule of the freight trains running on high geads stipulated in the Annex 12 of the Regulations
for hauling and braking no.006 and consisting ingaas provided with equipments for braking
depending on the loadhe railway freight undertaking shall establidgietbraked weight percentage
according to the provisions of the Annexes 25 3fhefsame Regulations and shall notify CNCF
"CFR,, SA with reference to this issue” arate replaced with the next provisions:

"At the schedule of the freight trains consistimgiagons provided with equipments for braking
commensurate with the load, one shall do as fotlows
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1. If a railway freight undertaking has in the timelalroute (stipulated and) for the
running of the trains consisting in wagons with ipguents for braking depending on the load and run
on one of the high gradients stipulated in the Amse?2! 31 of the Regulations for hauling and
braking no.006, one shall use the braked weightgmage stipulated under the route, imposed ifaher
are such wagons in the train composition.

2. The trains consisting in wagons provided with emepts for braking commensurate
with the load but do not transit the high gradiestgpulated in the annexes 5 31 of the Regulations
for hauling and braking no.006, can run on any etior freight trains, ensuring the braked weight
percentage of minimum 50%.

3. If a railway freight undertaking wants to use omlypart of a route from the timetable
(stipulated and) for the running of the trains cistieg in wagons with equipments for braking
depending on the load, and the respective partoota does not transit any of the high gradients
stipulated in the Annexes 5 31 of the Regulationsauling and braking no.006, the train can run
on the respective route stipulated in the timetadtel can be dispatched with a braked weight
percentage under the value imposed for the traomssisting in wagons with equipments for braking
depending on the load, but not less than 50%.

4. If a railway freight undertaking has not a routdpsiated in the timetable for the
running of the trains consisting in wagons withuipgnents for braking commensurate with the load
and wants to transit at least one of the high geadlistipulated in the annexes !5 31 of the
Regulations for hauling and braking no.006, the teoshall be considered joining "The diagram
elements for making the timetable of the trainss®iimg in wagons provided with equipments for
routes) stipulated in the timetables and a brakeigivt percentage shall be established for the whole
route, being the highest from the values of thé&édaveight percentage of the constituents.

5. If the freight trains consist also in wagons praddwith equipments for braking
depending on the load, but these have the brakéheftrain has to ensure a braked weight percemtag
of minimum 50%.

If the parameters taken into account by the railwagight undertaking (running speed,
minimum braked weight percentage and maximum tanage different from those included in
"Diagram elements for the drawing up of the timdé&bf the trains consisting in wagons provided
with equipments for braking depending on the lodtg railway freight undertaking shall ask in clear
the allocation of a route in the timetable.

Through fax/e-mail, one sent a table concentrataly the values of the braked weight
percentages established under the diagram elenfenthe drawing up of the timetable of the trains
consisting in wagons provided with equipments f@aking depending on the load, according to the
tonnage and the train maximum speed on the trackoses that have high gradients, with the length
over 10 km, stipulated in the annexe 25 31 oR#mgulations for hauling and braking no.006.

E.2 Measures taken by SNTFM ,CFR MARE’ SA

The Department Program Analysis of SNTFM ,CFR MARBA assumed the right way to ask
BCCTF-CN CF CFR SA, concerning the running of thi@iteonal trains in the soft system ATLAS-RU,
SO no suspicions concerning the infringement ofireked weight percentage of the freight trains
appear.

E.3 Other findings
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SC INFORMATICA FEROVIARA SA is not railway supplier because it has neitladway supplier
authorization nor certificate for railway technidadmologation/technical agreements according to the
specific regulations in force.

F.SAFETY RECOMMENDATIONS

The investigation commission recommends RomanialhwBRa Safety Authority - ASFR be sure that
the railway infrastructure administrator makes apglies procedures for the use of the manual of the
soft application ATLAS and ensures the trainingh#f traffic controllers of BCCTF.

*

* *

Raportul de investigare se va inainta Autoiiitde Siguram Feroviah Romar ASFR,
administratorului de infrastructurferoviai publia CNCF ,CFR” SAsi operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marf” SA.

= CONSTANTIN Marian - investigator - investigator principal
= CEARA Dumitru Paul - investigator - membru
= TENA Lucian - investigator - membru
= CIOCHINA Stefan - investigator - membru
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