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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Romén, denumdantinuare OIFR, desfoai adiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006privind sigurama feroviad, denumii in
continuareLegea privind siguraga feroviawz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Roméanaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR este Tmiitiirea siguratei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciar si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovitiei sau adspunderii.

La data constatii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca decit, conform prevederilor
art.7(1), lit.e, - ,incendii la vehiculele ferovardin compunerea trenurilor Tn circtiéd din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigar®|FR, Tn cazul producerii anumitor accidente satdente feroviare, are
obligaia, de a deschide ni de investigargi sa constituie comisii de investigare pentru strangsre
analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofilor de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi daci este cazul, emiterea unor recomande sigurati in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea sigurarei feroviare.

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA din data de 16.05.2015 precyimfisa de avizare a Revizoratului Regional de
Sigurana Circulaiei din cadrul Sucursalei Regionala CF Bugtirgorivind accidentul feroviar produs
n circulgia trenului de ma#f nr.96014 (apamnand operatorului de transport feroviar SNTFM "CFR
Marfa” SA) manifestat prin declgarea unui incendiu la locomotiva LDH 62Bluand in considerare
faptul & evenimentul se incadreara accident feroviar in conformitate cu prevedestt.7 alin.(1)
lit.e) din Regulamentul de investigarmiyectorul OIFR a decis deschiderea ungiuat deinvestigaresi
numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.169 din data de 18.05.2045¢st numit comisia de investigare forniat
din personal ap@anand OIFR, dup cum urmeax

o Ciolacu Tudor investigator OIFR -investigapoincipal;
o Ciochima Stefan investigator OIFR -membru;
0 Afanase Mitu-Costel investigator OIFR -membru.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Summary

On the 15th of May 2015, at about 12.25 o’clockthea branch of the railway countyBucstie
at km.68+100, track I, between the railway staiBucuregti Vest and Chiajna (non-electrified double
track) in the running of the freight train no.96014, dwt the railway undertaking SNTFM ,CFR
Marfa” SA, happened a fire in the locomotive LDH 62%tthauls the train.

The railway accident did not generated victims easlialties.

Direct cause and contributing factors

The fire happened following the short-circuit irethower supply cables of INDUSI equipment,
in the area of box for cable passing, on conduatatts different stress, following the decreasehs ti-
electric strength of the cable covering and thenfqration, it leading finally to the covering igion

Contributing factors

- ageing of the covering of power supply cablestfitbe INDUSI equipment;
- existence in the area of the short-circuit ofreeduals resulted from the locomotive operation,
as well as of an air flow generated by the dyn&staentilator.

Underlying causes
None

Root causes
None

Grad de severitate

Conform clasifiarii accidentelor preazuta la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitafire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe
rejeaua de transport cu metroul din Romaraprobat prin HG 117/2010, avand in vedere aatié n
care s-a produs, fapta se clagifica accident feroviar conform art.7(1), lit.e.

Safety recommendations
None



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 15.05.2015, in jurul orei 12.12 trereuh@arfi nr.96014 remorcat cu locomotiva DHC
623 apatinand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,CFR Marf” SA, este expediat de
la linia nr.4 a stgei CFR Bucurgti Vest Tn direga Chiajna in vederea introducerii prin impingere a
unui convoi format din 9 vagoane #ncate pe linia feratindustriah SC Legume Fructe Militari SA -
Platforma Chiajna gestioriatle étre SC Transilvania Import Export SRL.
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Fig.1. Locul producerii accidentului

Locomotiva era conddsin sistem simplificat iar trenul era deservit gif de manewr si
manevrat apanand operatorului de transport feroviar de m&NTFM "CFR Marf” SA.

Dupa expedierea la ora 12.12 a trenului de thanf96014 din stia CFR Bucurgti Vest in
diregia Chiajnasi parcurgerea unui spa de aproximativ 700 metri, la ora 12.14, mecah&sesizat
un zgomot in zona pupitrului corespatar postului de conducere | (capota mare), conarhitu
producerea fréii de urgena si emanae puterni@ de fum.

Dupa oprirea trenului la km.68+100, firul | de circtiaintre stdile CFR Bucurgti Vest si
Chiajna, mecanicul de locomoiiva oprit motorul diesel, a decuplat intreftgoul principalsi sigurana
fuzibila, a asigurat memerea pe loc a locomotivei cu frAna de m@up care a intervenit pentru
stingerea incendiului cu stiagparele din dotarea locomotivei, solicitagidntervertiia pompierilor prin
serviciul unic de urgep 112.

Incendiul s-a manifestat prin fl&rd deschis Tn zona dozei de trecere a cablurilor existesuth
pupitrul corespuritor postului de conducere | (capota magieg fost lichidat la ora 12.50 ca urmare a
interveniei pompierilor din cadrul Detamentului ,,Bujoreni”.



Fig.2. Locul initierii incendiului — doza de trecere a cablurilor

C.2. Circumstaele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activimt8ucursalei Regionale CF Buaiigeintre
stgiile CFR Bucursti Vestsi Chiajna, la km.68+100, linie dubheelectrificai.

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regidn@F Bucureti. Activitatea de intrgnere a
suprastructurii feroviare este efectude atre personalul Districtului de Linii nr.8 Jilavapatinand
Sediei L1 Bucurati.

Instalgiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) din st CFR Bucurgti Vest sunt in
administrarea CNCF ,CFR” SAi sunt intrginute de &tre salarig din cadrul sefiei CT2 Bucursti,
Districtul Chiajna.



Instalaia de comunic@ feroviare din stda CFR Bucurgti Vest este In administrarea CNCF
,CFR” SA si este intr@nuti de salarigsi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva DHC 623 ce a remorcat trenul de manrf96014 este proprietatea operatorului de
transport feroviar de marfSNTFM ,CFR Marfi” SA si este intr@nutd de salarigi apatinand Segei
IRLU Bucurssti, din cadrul SC IRLU SA.

Personalul care a condsisdeservit trenul de marfnr.96014 apaine operatorului de transport
feroviar de magf SNTFM ,CFR Marf” SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar de maif SNTFM ,CFR Marf” SA si este intrgnuta de salarigi apatinand Segiei IRLU
Bucursti, din cadrul SC IRLU SA.

Vagoanele din compunerea trenului de marf96014 apain operatorului de transport feroviar
de marf SNTFM ,CFR Marf” SA.

C.2.2. Compuneresasi echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.96014, apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,CFR
Marfa” SA, ce a fost expediat din sta CFR Bucurgti Vest, a avut in compunere 9 vagoaneiicate,
18 osii, tonaj brut 344 tone, lungime 157 metrigga frandt automat conform livret 172 tone, de fapt
234 tonesi magi franat de mai conform livret 34 tone, de fapt 183 tone, fiindn@cat cu locomotiva
diesel hidraulia DHC 623.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluidgi

In zona producerii accidentului firul | de circ;itaTntrp stdile CFR Bucursti Vestsi Chiajna,
traseul dii ferate, in plan orizontal, este in aliniament. grofilul in lung, zona in care s-a produs
accidentul, traseuat este in palier.

Descrierea suprastructuriidi

Suprastructuraai ferate este constitditdin sine tip 65 sudate montate pe traverse de beton T17,
prindere indirect tip K.

Prisma de piafrspari era completsi necolmatat.

Viteza maxind de circulaie previzuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de maifal Sucursalei
Regionale CF Bucusé pentru trenul de maifnr.96014 era de 40 km/h.

C.2.3.2. Instalgile feroviare

Circulgia feroviaé intre stg@ile CFR Bucursgti Vest si Chiajna se face in baza indjidar
semnalelor din instafi@ blocului de linie automat (BLA).

C.2.3.3.Materialul rulant

Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului de marf96014 sunt din seriile Ibbhs, Hbbillngsapatin
operatorului de transport feroviar de nig®NTFM ,CFR Marf” SA.



Locomotiva
Locomotiva DHC 623 este de tipul LDH 1250 CP
Caracteristici tehnice

= ecartament - 1435 mm;
» |lungimea intre feele tampoanelor - 13 700 mm,;
= distana intre osiile extreme -9700 mm,;
» distana intre pivaeii boghiurilor -7 200 mm;

= Tnaltimea maxim a locomotivei -4 650 mm,;
» |4timea maxini a locomotivei -3 070 mm;
= diametrul cercului de rulare al bandajului n staoei -1 000 mm;

» greutatea maximin serviciu (complet alimentgt -70¢;

» sarcina maxiré pe osie -175¢;

= viteza maxim Tn regim gor - 110 km/h;

» viteza maxim Tn regim greu - 60 km/h;

= tipul motorului diesel - 6LDA28-B;
= turbotransmisia - TH2;

= reductorul inversor - NG1200/2;
= tip atac de osie dublu - A35SK;

= tip atac de osie simplu - A35K;

» frAna automat - tip KD2;

» frAna direci - tip Fd1.

Revizii si reparaii

Locomotiva DHC 623 a fost construiin anul 198%i a parcurs un nuan de 56.316 km de la
ultima reparge tip RG (reparge general a vehiculului motor, cu ridicarea de pe boghiefgctuai la
data de 05.10.2012 in cadrul punctului de lucriil8rl Seg¢ei IRLU Buziu.

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale da. Tipuri de revizii si repatiaplanificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcuysentru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate” scadana la reparge este stabilit la 3+1 an sau 200.000 km. Locomotiva DHC 623 & fos
programat pentru efectuarea repédm de tip RR (repatée cu ridicare a vehiculului motor de pe
boghiuri) la data de 05.10.2015.

Locomotiva DHC 623 a efectuat ultima revizie pfmaita tip RT la data de 23.02.2015 in
cadrul segei IRLU Bucursti Triaj, inregistrand p&nla data producerii accidentului un nimde 5.530
kmsi 36 de zile efectiv lucrate.

Locomotiva DHC 623 a efectuat revizie intermedligp PTAE la data de 10.05.2015 in cadrul
segiei IRLU Bucursti Triaj.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomati impiegaii de miscare a fost asiguratrin staii
radio-telefon.

C.2.5. Declanarea planului de urgerta feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglea planului de intervée pentru
Tnlaturarea pagubelai restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor precizat
in Regulamentul de investigaren urma é&rora la faa locului s-au prezentat reprezentaai CNCF
“CFR” SA (administratorul de infrastructuferovia@ publica), Organismului de Investigare Feroviar



Roméan, SNTFM ,CFR Ma#f' SA (operatorul de transport feroviar de naar§i ai Inspectoratului
pentru Situai de Urgena ,Dealul Spirii” Detgamentul de Pompieri ,,Bujoreni”.

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si r aniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma accidentului feroviar au fost pagube daadotomotiva DHC 623, valoarea estiméta
acestora fiind de 7.285,25 #arVvA.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Urmare producerii accidentului feroviar a fost lisélcirculgia pe linia curerit firul | Bucuresti
Vest — Chiajna intre orele 12.55 — 14.58ifa fi inregistrate intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident feroviar ndcai urmiri asupra mediului.

C.4. Circumstaie externe

La data de 15.05.2015, in jurul orei 12.14, vitigiea, in zona producerii accidentului feroviar,
a fost bu#, cer senin, temperatura in aer de +20°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu preréd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din madrturiile personalului aparinand administratorului de infrastructuei feroviard@ CNCF
,CFR” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La data de 15.05.2015 la ora 09.43 locomotiva DI2@ €e a circulat ca locomotivzolat Tn
trasa cu nr.87203 a fost prithiin staia CFR Bucurgti Vest. La ora 10.40 locomotiva DHC 623 a fost
expedial in trasa izolat nr.87202 pe linia feratindustriaf ILF Chiajna. La ora 11.21 trenul nr.96015
format din locomotiva DHC 62§ 10 vagoane goale a garat la linia nr.4 libdrenul nr.96014 a fost
expediat de la linia nr.5 a & Bucureti Vest citre ILF Chiajna iar in jurul orei 12.15 a fost obsx
faptul ¢ segiunea 023 nu se elibergazin jurul orei 12.25 impiegatul de goare a aflat & la
locomotiva DHC 623 s-a produs un incendiu.

Din marturiile personalului apaginand operatorului de transport feroviar de marfSNTFM
,CFR Marfa” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La data de 15.05.2015 personalul de locomotiveeatedt serviciu cu locomotiva DHC 623 n
vederea Tmpingerii trenului de manir.96014, format din 9 vagoane, dintgtaCFR Bucurgti Vest pe
linia fera& industriai ILF Chiajna — Militari. Trenul a fost pus in goare la ora 12.12 iar darecerea
peste macazuri, in zona cofretului INDUSI, part&ag a pupitrului postului | de conducere (capota
mare), s-a produs un zgomot urmat de franareagdgtara trenuluisi apargia unui fum dens.



Dupa oprirea trenului, mecanicul de locomdatia oprit motorul diesel, a decuplat ntrextqoul
principalsi sigurana fuzibild, a asigurat memerea pe loc a locomotivei cu frana de aéopi care a
intervenit pentru stingerea incendiului cu stitogrele din dotarea locomotivei. Datérfaptului G nu
s-a reyit stingerea in totalitate a incendiului, acesbadfialimentatsi de resturi petroliere existente in
acea zoa, a fost solicitat intervenia pompierilor prin serviciul unic de urgen112. Pompierii s-au
prezentat dup10-15 minute iar in urma intervgsi, incendiul a fost stins n totalitate diugproximativ
10 minute in jurul orei 12.50.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei
Sistemul de management al sigurgen la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sisterpubpriu de management al sigueinferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cfvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviadé si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8 privind
acordarea autorigei de sigurath administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviad din
Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prare Autoritatea de
Sigurana Feroviah Romam, confirma acceptarea sistemului de management al sigpiral
administratorului de infrastructuferoviag,

* Autorizaiei de Sigurath — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — mame Autoritatea de
Sigurana Feroviah Roman, a confirmat acceptarea dispdilor adoptate de administratorul de
infrastructué ferovia@ pentru indeplinirea cerjelor specifice necesare pentru garantarea siggiran
infrastructurii feroviare, la nivelul proietii, intreginerii si exploatirii, inclusiv unde este cazul, al
intrginerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

Sistemul de management al sigurgei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului feroviar, SNMECFR Marfa” SA in calitate de operator
de transport feroviar de mardvea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/48/@rivind siguraga pe dile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/Q0
(modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si congpht prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) privind
acordarea certificatului de sigutarin posesia urgtoarelor documente privind sistemul propriu de
management al sigurgai feroviare:

» Certificatului de Siguragi — Partea A cu nuainul de identificare UE R0O1120140020, valabil pden
data de 10.11.2015, emis de Autoritatea de SigurBaroviai Romaml prin care se confirtn
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar de raarf
conformitate cu Directiva 2004/49/GkEcu legislaia ngionali aplicabik;

 Certificatului de Siguragi - Partea B cu nuanul de identificare UE R0O1220140084, valabil {&an
data de 10.11.2015, emis de Autoritatea de SigurBaroviaé Romarn prin care se confirtn
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferovigsentru a ndeplini cerigle specifice
necesare pentru futignarea in sigurgh pe reeaua relevast in conformitate cu Directiva
2004/49/CEsi cu legislaia ngionak aplicabik;

La momentul producerii accidentului feroviar SC IRL,CFR IRLU” SA, Setia IRLU

Bucureti Triaj in calitate de operator economic care #kgslia activitaiti conexe si adiacente

transportului feroviar dee urnitoarele:
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» Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.5456 eiriess data de 08.06.2012 valabpari la data
de 07.06.2015, pentru serviciul feroviar criticepraii planificate, revizii planificatesi reparaii
accidentale la material rulant motor”;

» Agrement Tehnic seria AT nr.896/2011, eliberat dad?27.09.2011, cu valabilitate péla data de
26.09.2015, pentru serviciul feroviar critic ,,Ravplanificate tip PTAE (PTH3), R15, RI, RT, R1,
R2, 2R2si reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotiveldiesel hidraulice de 1250
CP”.

La data de 05.10.2012, cand locomotiva a efecedraie general, SC IRLU ,CFR IRLU”

SA, Sedia IRLU Buziu — Punctul de lucru Bila in calitate de operator economic care @kesfia

activitati conexesi adiacente transportului feroviartdea urnatoarele:

» Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.5397 eiriss data de 02.05.2012 valabpari la data
de 01.05.2017, pentru serviciul feroviar critic eyizii si reparaii planificate si accidentale la
material rulant”;

» Agrement Tehnic seria AT nr.899/2011, eliberat dad?27.09.2011, cu valabilitate péla data de
26.09.2015, pentru serviciul feroviar critic ,,Ravplanificate tip PTAE (PTH3), R15, RI, RT, R1,
R2, 2R2si reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivikesel hidraulia de 1250 CP".

» Certificatul de Omologare Tehrid-eroviaa seria OT nr.277/2012, eliberat la data 29.08.2@1:2,
valabilitate paa la data de 28.08.2017, pentru serviciul ferovidicc, Repardi planificate tip RR,
RG la locomotiva diesel hidraulide 1250 CP”.

C.5.3. Normesi reglementari. Surse i referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urétoarele:

normesi reglemendri

* Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipde reviziisi reparaii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri pargupentru efectuarea reviziilgr reparaiilor planificate”, aprobat
prin Ordinul ministrului transporturilagi infrastructurii nr.315/2011;

* Ordinul nr. 1359/2012din 30/08/2012 pentru modificarea si completareanNdivului feroviar
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si rega planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcugi pentru efectuarea reviziilor si repg@iar planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii n15/2011;

* Regulamentul pentru circyla trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobatin pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

* Regulamentul de remorcarg frAnare nr.006 aprobat prin ordinul ministrultsansporturilor,
construdiilor si turismului nr.1815 din 26.10.2005;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar nr.201/2006 aprobate
prin Ordinul nr.2229/2006;

* Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltarg imburitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe reaeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat p
HG nr.117/2010;

e Ordinul MTI nr.256/2013 pentru aprobarea Normelawipd serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care condgitsau deserwge locomotive in sistemul feroviar din
Romania;

 Indrumitor de exploatare LDH 1250 CP editura ASAB Bustire2004 — aprobat cu
nr.4000/1155/2004 deite AFER,;

» Caietul de sarcini nr.6/2003 Repae RR, RG la locomotivele diesel hidraulice de 125P —
SNTFM ,CFR Marfa” SA
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sursesi referinge

» copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarmvestigare;

« fotografii realizate imediat ddproducerea accidentului detiee membrii comisiei de investigare;

» documente privitoare la intirerea materialului rulant puse la disgtezide responsabilii cu
mentenata acestora;

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» ,Locomotive Diesel Hidraulice inttmeresi exploatare” autori llie Dumitrgi Emil Zglavuta editura
Tehnid Bucurati 1979

C.5.4. Funaionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instaki

Staia Bucurati Vest este inzestratcu instalai tip CR3, iar circulagia feroviaé se face dup
sistemul blocului de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Suprastructuraadi ferate este constitditdin sine tip 65 sudate montate pe traverse de beton T17,
prindere indirect tip K.

Prisma de piafrspart era completsi necolmatat.

Viteza maxind de circulaie previzuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de maifal Sucursalei
Regionale CF Bucusé pentru trenul de matfnr.96014 era de 40 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Constadiri privind vagoanele din compunerea trenului de fiiair.96014
Vagoanele din compunerea trenului de marf96014 sunt din seriile Ibbhs, Hbbillngsapatin
operatorului de transport feroviar de nag®NTFM "CFR Marf” SA.

Constafdiri privind locomotiva trenului de ma¥fnr.96014

In urma verifidrilor efectuate la locul producerii accidentuluifast constatate uritoarele:
- instalgia de control punctual al vitezei trenului (INDUSH) fungie, sigilai si comutat Tn poziia

,M”, corespunztoare trenului remorcat;
- instalgia de sigurati si vigilenta (DSV) in fungie;
- frana automat direct si de man in stare corespuatoare;
- instalaia IVMS in stare buinde fungionare;
- aparatele de rulagg de ciocnire in stare bérde fungionare.

In urma verificrilor efectuate in cadrul Sgei IRLU Bucursti Triaj la data de 19.05.2015 au
fost constatate uritoarele:
- cablajul de fofa al circuitului de Tnarcare al bateriilor afectat termic (carbonizat) 20na

regulatorului automat de tensiune - RAT,;
- cablaj instalge INDUSI afectat termic (carbonizat) de la ing@aifin cofret panla RAT;
- cablaj alimentare ICL afectat termic (carbonizatydna RAT,;
- cablajul traductorului de nivel al instéks ICL afectat termic (carbonizat) in zona dozeitcecere;
- cablaj circuit iluminat capote afectat termic (aamtzat) de la RAT la lampa de iluminat;
- resturi de produse petroliere in zona aflat veciritatea imedidt a potiunii afectate termic
(datorate exploétii locomotivei).

12



C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condug deservit locomotiva DHC 623, ce a remorcat tregwul
marfa nr.96014 din data de 15.05.2015 a efectuati ganora producerii accidentului un serviciu
continuu de 5 orgi 14 minute, aceastdurat incadrandu-se in limita adraisle prevederile Ordinului
MTI nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstarte medicalesi personale cu influerta asupra accidentului

Personalul implicat in circufia trenului de ma#fnr.96014 din data de 15.05 tiea permise de
conducerssi autorizaii valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere meditgisihologic
pentru funga dginuti, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

in perioada anterioar2007-2015 nu au fost inregistrate evenimente cacter similar in cadrul
operatorului de transport feroviar de nig®NTFM ,CFR Marf” SA.

C.6. Analizi si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a infrastructurii feroviare

Avand in vedere constaile efectuate la instafi@ si linii, prezentate in capitolele C.5.4-1Date
constatate cu privire la instafia si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linde poate afirmaacstarea
tehnia a infrastructurii feroviare nu a influgat producerea incendiului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnié a materialului rulant si a instalatiilor tehnice al acestuia
C.6.2.1 Concluzii privind starea tehnié a vagoanelor din compunerea trenului

Avand n vedere constaile efectuate la vagoane, prezentate in capit@ii.4.3. - Date
constatate la funtonarea materialului rulangi a instalgiilor tehnice ale acestujese poate afirmaac
starea tehnica vagoanelor nu a influgat producerea incendiului.

C.6.2.2 Concluzii privind starea tehnié@ a locomotivei trenului

Avand in vedere constaile efectuate la locomotiva DHC 623, prezentatedpitolul C.5.4.3-
Date constatate la fupionarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestujase poate
afirma & starea tehnica locomotivei a influegat producerea incendiului.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Din declaraile personalului implicat in conducergadeservirea locomotivei DHC 623 ce a
remorcat trenul de marfnr.96014 care a fost expediat dintistaCFR Bucurgti Vest la data de
15.05.2015, din cerceile efectuate pe teregi din verificarile efectuate ulterior la materialul rulant,
comisia de investigare a concluzionat &toarele:

« In timpul funaionarii locomotivei DHC 623, pe circuitul de alimentaakinstalaiei INDUSI la
tensiunea de 110V s-a produs un scurtcircuit, datwaderii rezistexei de izolge a
invelisurilor cablurilor cu potetial diferit si strapungerii Tnvelgurilor acestora, urmat imediat de
declanarea siguragei automatee6 de 10A, respectiv intreruperea circuitului de codiecare a
condus la intrarea n fwene a instalgei DSV si producerea fraarii de urgema. Scurtcircuitul s-a
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produs in zona dozei de trecere a cablurilor sitgat pupitrul corespuator postului de
conducere | (capota marg)a avut conseciti aprinderea invejurilor cablurilor de alimentare
ale instalg@ei INDUSI cu afectarea celorlalte circuite aflateimediata veciitate.

» Sciderea rezistami de izolaie a Tnvelgurilor cablurilor cu potetial diferit s-a datorat
fenomenului de Tmidranire al acestora iar propagarea incendiulusafio/orizad de curentul de
aer produs de ventilatorul dynastarteruide resturile de produse petroliere provenite din
exploatarea locomotivei existente in acea zona.

 In conformitate cu ceriele caietului de sarcini ntocmit détee SNTFM ,CFR Marf” SA
pentru efectuarea repdiidr planificate tip RRsi RG la locomotivele diesel hidraulice de 1250
CP, recablarea locomotivei nu este o lucrare otdigm ea executadndu-se suplimentar in caz de
necesitate. Cu ocazia repagea generale tip RG (repara general a vehiculului motor, cu
ridicarea de pe boghiuri) efectddt data de 05.10.2012 in cadrul punctului de |WRriila al
Segiei IRLU Buziu la locomotiva DHC 623 nu a fost inlocuit cablagléctric al acesteia.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI
D.1.Direct cause and contributing factors

The fire happened following the short-circuit irethower supply cables of INDUSI equipment,
in the area of box for cable passing, on conduatatts different stress, following the decreasehs ti-
electric strength of the cable covering and thenfqration, it leading finally to the covering igion

Contributing factors

- ageing of the covering of power supply cablesnftbe INDUSI equipment;
- existence in the area of the short-circuit ofregeduals resulted from the locomotive operation,
as well as of an air flow generated by the dynsstaentilator.

D.2.Underlying causes
None.

Root causes
None.

D.3. Root causes
None.

D.4. Observai suplimentare

Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare a fost identificaturmatoarea deficiefa fara
relevana asupra cauzelor producerii accidentului:

Locomotiva DHC 623 este de tipul LDH 1250 GPare nunirul 80-0623-1 conform Anexei
nr.ll la certificatul de sigurga partea B cu nuamul de identificare UE R01220130084. Conform
inscrisurilor de pe locomotivaceasta are numul 81-0623-9 corespuator tipului fira agregat de
ncilzire.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare acestui accident nu au fost dispussum de dtre conducerile frtilor implicate.
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F. SAFETY RECOMMENDATIONS
None.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite éxittifii de Siguranya Feroviar@a Romani,
administratorului de infrastructu@ feroviara publica CNCF ,CFR” SA, operatorului de transport
feroviar SNTFM "CFR Marfa” SA si societifii SC IRLU SA care a efectuat repara si intrefinerea
locomotivei DHC 623.

Membrii comisiei de investigare:

o Ciolacu Tudor investigator OIFR -investigatoingipal
o Ciochim Stefan investigator OIFR -membru
o0 Afanase Mitu-Costel investigator OIFR -membru
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