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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman denumtointinuare OIFR, in prezent Agende
Investigare FeroviarRomari denumis in continuare AGIFER, desfoafi agiuni de investigare in
conformitate cu prevederileegii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumit in continuard.egea
privind siguranga feroviakz, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentgla incidentelor,
de dezvoltargi imbunitdyire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Roméaniaaprobat prin Hairdrea Guvernului nr.117/2010, denumit in continudegulament de
Investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR in prezent AGIFER eltdburatatirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocupin nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau aispunderii.

A.2.Procesul investigaei

In temeiul art.19, alin.(2) diregea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar@IFR actuala AGIFER, Tn cazul producerii anumismcidente sau
incidente feroviare, are oblila, de a deschide tgni de investigaresi de a constitui comisii de
investigare pentru strangergaanalizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea conitr de
producere, inclusiv determinarea cauzglatac este cazul emiterea unor recom@nde siguragh n
scopul prevenirii unor accidente similgrgpentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului Generaligar&ria Circulaiei din cadrul CNCF,CFR”
SA din data de 14.04.2015, privind accidentul feaopwprodus, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de & Ferate Constaa la data de 14.04.2015, ora 15:30, in cittal&renului de maif
nr.82571 (apainand operatorului de transport feroviar de m&KNTFM ,CFR MARFA” SA) in capitul
,X" al statiei CFR Agigea Nord, prin deraierea de primul baghi sensul de mers al celui de-al patrulea
vagon din compunerea trenukiiluand in considerare faptuh @venimentul feroviar se Thcadréaza
accident in conformitate cu prevederile art.7,.6ln lit.b) dinRegulamentul de Investigardirectorul
OIFR a decis deschiderea unefiati deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr.165 din 15.04.2015 Organismul desftigare Feroviar Roméan a numit comisia
de investigare formatdin:

= CONSTANTIN Marian - investigator - investigator principal
= CEARA Paul - investigator - membru
= NASTASIE Bogdan - investigator - membru
» ZAMFIRACHE Marian - investigator - membru



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT
Summary

On the 14 th of April 2015, at 15:30 o’clock, iretbranch of the railway county Consarend
X of the railway station Agigea Nord, in the rungiof the freight train no. 82571, the first bogiethe
running direction of the fourth train wagon derdile

The freight train no.82571 is got by the railwagifht undertaking SNTFM ,CFR MARE’ SA
and consisted in 8 empty wagons, with 32 axles)dge 170 tons, length 142 m, tonnage necessary for
automatic braking 85 tons, real tonnage autontatked 217 tons, the necessary tonnage for braking
with hand braking 17 tons,real tonnage braked héthd braking 154 tons.

The train was dispatched from the railway statialas at 15:06 o’lock and ran between Palas
and Agigea Nord in safety conditions.

The locomotive and its staff were of the railwagight undertaking SNTFM ,CFR MARE
SA.

The freight train n0.82571 ran on the track | aad hcceptting order on the line no.5, deflecting
section in the railway station Agigea Nord.

Accident site is presented in the picture no.1.
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Locul producerii accidentului

in urma producerii accidentului nu s-au Inregispiatderi de vig omenati sau &niti.

Vagonul nr. 31535493160-4, deraiat de primul bodtuatile nr. 5, 6, 7%i 8) in sensul de mers a
fost ridicat cu mijloace localegperaiunile de repunere pe linie finalizandu-se la ®20.

This accident did not generate victims or wounded.

The first bogie of the wagon no. 31535493160-4 itktgwheels no. 5, 6, 7 and 8) in the running
direction, was lifted with local means, the operas for the re-railing ending at 19:20 o’lock.
Causes and contributing factors
Direct cause

The direct cause of this accident is the overclimglnf the right track by the wheel no.8 (of the
axle 7-8, first in the running direction of theitfafrom the wagon no.315354931604dllowing the



increase of the report between the driving force #re load that were acting on the atack wheel (the
right wheel of the axle 7-8), so exceeding the ittaemt stability limit.

The increase of the report between the drivingdand the load that were acting on the atack
wheel was generated by the very important loadsfearof the right wheel of the axle 7-8 (first et
train running direction) following the track twistj over the accepted value.

The track twisting over the accepted limit valuppened because, during the works of periodical
repair, performed in the railway station Agigea #lawith reference to the cross-over 15-19, theeclos
lines were not taken at the same quota.

Underlying causes

Infringement of the provisions from the File foet®rganization of the Periodical Repair Works
in the railway station Agigea Nord, for:
» marking on site of the designed geometric parammsetiethe track, before and after the work finish;
» daily measurement of the gauge, of the cross kol 2,5 m in 2,5 m and of the deflections on the
line with speed restriction of 30 km/h;
= daily monitoring of the line beween packing of glees | and packing of sleepers IIl and intervention
if track distortions appeare out of the tolerarmesepted in operation.

Root causes

Root cause of the accident is that the File for@mganization of the Periodical repair in the
railway station Agigea Nord was not made with tbenpliance with the provisions of art. 3 from the
Disposal of CNCF ,CFR” SA n0.12/2000, according @hij,during the works for periodical repair and
mechanic packing of sleepers, in the switches ameawill take into account to take the close lines
the same quota, so the afferent crosses-over the isame plane”. So, through the organizationttié
works were incorrect sized, without included thétesh no.19 (cross-over 15-19 completely).

Severity level

According to the provisions of art.3, letter | frotlhe Law no. 55/2006 for railway safety,
corroborated with the provisions of ar.7, paragrébh letter b from the Investigation regulatiotise
event is classified asilway accident.

Safety recommendations

Before the railway accident, in the railway statidgigea, periodical repairs with complete
screening were performed (RPc), with heavy vehielasser&Theurer on the switches from the end X
of the railway station Agigea Nord

Following the accident investigation, the investiga commission found out that, the File for
the Organization of these works was not made wighcompliance with the provisions of art. 3 from
the Disposal of CNCF ,CFR” SA n0.12/2000, accordimigich ,,during the works for periodical repair
and mechanic packing of sleepers, in the switchess @ane will take into account to take the clased
at the same quota, so the afferent crosses-ovierthe same plane”. So, the area where the pegbdic
repairs had to be done was incorrect establishigdout included also the switch no.19 (cross-over 1
19 completely).

The commission found also out that, during thequical repair works, the provisions of the File
for the Periodical Repair Organization, end X of thilway station Agigea Nord were not met with,
concerning:

» repair on site of the designed geometric paramefetse track, before and after the work finish;
= daily measurement of the gauge, of the cross kewel 2,5 m in 2,5 m and of the deflections on the
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line with speed restriction of 30 km/h;
= daily monitoring of the line beween packing of glees | and packing of sleepers Il and intervention
if track distortions appeare over the tolerancegpied in operation.
Taking into account these above mentioned, foritmgrovement of the railway safety, the
investigation commission considers necessary teifse next safety recommendations:

1.Romanian Railway Safety Authority shall ask CN@FR” SA as railway public infrastructure
manager, within the process of safety managemernalyze again the process for the preparation of
the current repairs of the lines and to estabhghstifety measures that have to be implementediar o

to ensure that, within this process, the drawingfuihe documentation necessary for this type akao

is done taking into account all the specific ragjons in force for these type of works.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

Trenul de matf nr.82571 (apainand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,CFR
MARFA” SA), avand in compunere 8 vagoane goale, a fqstdiat din stga CFR Palas la data de
14.04.2015, ora 15:05.

De la stda CF Palasgi pam la staia CF Agigea Nord, trenul de manhr.82571, a circulat Tn
condiii de siguram.

La ora 15:30, laintrarea in g@aCFR Agigea Nord, in caful X" al statiei, s-a produs deraierea
de primul boghiu Tn sensul de mers, al celui dpadfulea vagon din compunerea trenului, respectiv
vagonul nr.31535493160-4.

Trenul de maif nr.82571 (care a circulat pe firul | Palas — Agidéord) a intrat in caipul X al
staiei CFR Agigea Nord pe uritorul parcurs: diagonala 5/11 din cadrul breteté47-9-11, diagonala
15/19, schimbtoarele nr.21, nr.28 nr.25 la linia nr.5 afituta.

Schimlatorul de cale nr. 15 a fost atacat pe la varf stede.

Dupa trecerea peste schidtbrul de cale nr.15, pe panoul dedega dintre schimbtorul de cale
nr.15si schimkitorul de cale nr.19 (intre joanta déoé&i pe direga akituta a inimii schimlatorului
nr.15si joanta de #&lcai pe direga akituta a inimii schimfatorului nr.19), la o distaa de 4,30 m de
joanta de dlcai a schimbtorului de cale nr.15, s-a observat prima drde escaladare ginei
corespunitoare firului din dreapta in sensul de mers a prmse a primului boghiu de la vagonul al 4-
lea din compunerea trenului, urrhale éderea acestei tioin exteriorul dii si caderea rgi din partea
stang intre firele d@ii.

La distana de 4,33 m de prima uthde deraiere (in sensul de mers al trenului) ssemiat a
doua urmi de escaladare a acelkgigine (corespunitoare firului din dreapta in sensul de mers) aeec
a doua osie a acelgidoghiu.

Schia deraierii este prezenidh figura nr.2, cu detaliu in figura nr.3.



Schita deraierii produsi la data de 14.04.2015 din capitul X al statiei CFR Agigea Nord
linia 7

linia 6
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Figura nr.3 — Detaliu deraiere

C.2. Circumstapele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura ai ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” S4 sunt intréinute de salari@ Districtului de Linii nr.3 din cadrul Se@i
L1 Constaga, Sucursala Regioriatle Gii Ferate Constga.

Instalaiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) din Stea CF Agigea Nord sunt in
administrarea CNCF ,CFR” S.Ai sunt intrginute de é&tre salarié din cadrul Segei CT 1 Constata.

Instalaia de comunicg feroviare din Stda CF Agigea Nord este in administrarea CNCF ,CFR”
SAsi este intr@nuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva EA 479, aflatin remorcarea trenul de marfr.82571 este proprietate a operatorului
de transport feroviar de marSNTFM ,CFR MARFA” SA, fiind condu4d si deservii de personal
apatinand aceluigi operator de transport feroviar.

Vagoanele din compunerea trenului de iarf82571 erau seria Eacs, inmatriculate in Romania

Instalaia de comunicd feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,CFR MARR” SA si este intr@nuti de salaria SC CFR IRLU SA.

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de magf nr.82571, remorcat de locomotiva EA 479 aveaompunere 8 vagoane Eacs
goale cu 32 de osii, un tonaj de 170 tgin@ lungime 142 metri.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluiic

Locul producerii accidentului este situat pe rag activitate a Sucursalei Regionale CF
Constana, in captul X al staiei CFR Agigea, in cuprinsul panoului dedaga intre schimbtoarele de
cale nr.15i nr.19.

in profilul in lung zona din cdjpul X al staiei CFR Agigea unde s-a produs deraierea, care
cuprindesi panoul de legtura 15-19 are declivitatea de 0,5%o.

Descrierea suprastructuriic

Deraierea s-a produs in cuprinsul panoului detlegintre schimbtoarele de cale nr.1dnr.19.

Schimlatorul de cale nr.15 are uatoarele caracteristici: tip 49, raza 300 m, tangeh®,
devigia stanga, ace flexibile, fixor dublu, inima din gl aliat, traverse de lemn, prindere indisedé
tip K.

Panoul 15-19, cu lungimea de 11,735 m est&wtadin sina tip 49, traverse de lemn, prindere
indirect de tip K.

Viteza maxini de circulaie a liniei in abatere peste schiitdrul de cale nr.15i pe panoul de
legatura 15-19 era de 5 km/h.

C.2.3.2. Instalaii
Instalaiile feroviare

Circulgia feroviat intre st@ia staia CF Agigea Nordsi staia CF Palas se face pe bate bloc
de linie automat.

C.2.3.3. Locomotiva

Trenul de maf nr.82571 a fost remorcat de locomotiva elegtB& 479, apgmand SNTFM
,CFR Marfd” SA, condud si deservii de dtre personal de locomotivapatinand aceluigi operator de
transport feroviar.

Locomotiva avea instélee de control punctual al vitezei (INDUSY) de sigurars si vigilenta
(DSV) sigilatesi in fungie (active).

Poaziile robingilor mecanicului KD2 erau in pag corespunzoare.
C.2.3.4. Vagoane

Vagonul nr.31535493160-4, implicat in accidenfedoviar, situat al 4-lea in compunerea
trenului, este de tip Eagsapatine operatorului de transport feroviar de maBNTFM ,CFR Mar#”
SA.

Ultimele reviziisi reparaii ale acestui vagon au fost efectuatedapm urmeax

» revizia de tip RP (repatia periodi@) a fost efectuétla SC ATELIERELE CFR GRIVITA SA la data
de 08.04.2014;

» reparaie accidenta (DA) efectuad la data de 22.12.2014 la $iadRV Ghighiu, setie care apamne
SNTFM ,CFR Marfi” SA - Centrul de intrgneresi Reparaii Vagoane;

» reparaie accidentd (DA) efectuad la data de 27.02.2015 la $iaclRV Palas, se® care apamne
SNTFM ,CFR Marfi” SA - Centrul de intrgneresi Reparaii Vagoane.
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C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtiv impieggii de miscare a fost asiguratprin
instalgiile de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgeni feroviar

Declarsarea planului de interve@e pentru Tndturarea pagubelosi restabilirea circulgei
trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrigor precizat inRegulamentul de investigafi® urma é&rora
la fata locului s-au prezentat reprezentas CNCF ,CFR” SA (administratorul de infrastruciu
feroviafa publici), Organismului de Investigare Feroviar Roméan iazpnt Agetia de Investigare
Feroviah Roman, Autoritatii de Sigurags Feroviai Romar, SNTFM ,CFR Mard” SA (operatorul
de transport feroviar de mayf

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomenati si ranifi
In urma acestui accident feroviar nu au fost gerde vigi omenati sau persoandmite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimati/totak a pagubelor materiale produse ih urma acestulacteste de 1522,70
lei.
C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

in urma producerii accidentului feroviar nu s-atefyistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstape externe

La data de 02.08.2014, in jurul orei 15:30, Tn zormaucerii accidentului, vizibilitatea era kin
cer acoperit, temperatura + 12°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Deséisurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul @rturiilor personalului implicat

Din declargiile personalului operatorului de transport ferovide marfi SNTFM ,CFR Mar#&” SA, au

rezultat urnatoarele aspecte relevante:

= revizia tehnid la formare a trenului a fost efectaidm staia CFR Palas, fiind finalizatla ora 15:00;

» cu ocazia efectiii reviziei tehnice la compunere, nu au fost catese lipsuri sau defecte la
vagoanele din compunerea trenului;

» trenul a avut parcurs de intrare intist&C FR Agigea Nord la linia 5, viteza maxirde 5 km/h peste
schimkitoarele de cale in abatere;

» larularea trenului pe parcursul de primire diniat€ FR Agigea Nord, s-a constatétun vagon din
corpul trenului a deraiat, fapt pentru care au lieste nasuri de oprire a acestuia.



Din marturiile personalului administratorului de infrasictura CNCF ,CFR” SAsi a executantului

lucrarilor de ciuruire si buraj mecanizat — SC ,IMCF” SAqu rezultat urmitoarele aspecte relevante:

» au fost efectuate luiti de RPc in cap X al siai CFR Agigea Nord datodtfaptului & in zona
schimlitoarelor de cale prisma de piasipart era colmatdtfiind necesat si coborarea niveleteia;

= |ucrarile de RPc din stea CFR Agigea Nord au fost coordonate d&ec Segia L1 Constata, din
cadrul Sucursalei Regionale CF Congtan

» reglementrile referitoare la modul de lucru cu giv@a de ciuruit tip Plasser RM 80masina de burat
tip Plasser 08, Tnsile si cunoscute deatre personalul SC “IMCF” SA- SIMC Const@an(societatea
care dé@ne personalul specializat care desgiwenginile grele de cale Plasser) nu erau cunoscute de
catre personalul responsabil al laglor de RPc (Sgg L1 Constata, din cadrul Sucursalei Regionale
CF Constata);

= ultima masurare a panoului de I&gra 15-19, anterior producerii accidentului a fostotfiat la data
de 30.03.2015 cu consemnaregsungtorilor in condica de linie, valorile acestora pgénd circulga
trenurilor cu viteza maxithde 5 km/h;

= ulterior datei de 30.03.2015 au fost efectuatsuitori la intervale de 2 zile,afa consemnarea
acestora in condica de linie;

= panoul de legfura 15-19 a fost demontat la data ciuruirii mecanizaseshimBtorului de cale nr.15,
ciuruirea pietrei sparte din cuprinsul acestui pafiod executat manual;

= ciuruirea mecanizata schimBtoarelor de cale cu miaa de ciuruit Plasser RM 80-U 372 a fost
executat fara ridicare;

= punctul de Tncepere al ciuruirii mecanizate ajoshta de aglcai a schimbtorului nr.15, iar sensul de
lucru a fost de laatcéiul schimtatorului spre varf (mgina de ciuruit avand posibilitatea de extindere
a braului excavator in partea dreapt

= |ucrarile de ciuruire mecanizats-au executat prin vizareyr repere de niveji dispozitive optice
pentru stabilirea nivelului in lung Tnaingedupa lucrare;

» nivelul de decapare in cadrul ciuruirii manualepa@oul de legtura 15-19 a fost stabilit vizual in
funciie de nivelul schimitoarelor de cale nr.1% nr.19 precumgi racordarea zonei ciuruite mecanizat
executandu-se in cuprinsul panoului 15-19,adanoanta de a@cai a inimii schimiitorului de cale
nr.19;

» au fost efectuate buraje intermediare repetateritautiferertei mari de nivel dintre zona ciuréit
mecanizagi zona neciuruit;

» sensul de lucru al igmii de burat Plasser 08 a fost in sensul AgigeedNdangalia;

= modul de lucru la burajul mecanizat a fost prinavezcu compensareirf repere de nivel (ridicare)
si diregie (ripare);

» panoul 15-19 a fost ciuruit burat manual, dujpcare, ulterior s-a executat buraj mecanizat, derea
la nivel fiind efectuat in joanta de @cai a schimbtorului de cale nr.19;

= tipul burajului a fost stabilit deatre personalul responsabil al lagr (Seagia L1 Constata) in fungie
de ridicarea dii;

» |ucrarile de ciuruiresi buraj mecanizat au fost efectuate deecpersonalul prestatorului (SC ,IMCF”
SA — SIMC Constaga) conform recomaradilor transmise de firma Plassgra crtilor tehnice ale
masinilor;

= au fost consemnate in condica de linie doasuitorile efectuate la reviziile chenzinale;

* nu a fost asiguratechig de supraveghere datarltpsei de personal.

C.5.2. Sistemul de management al siguran
A. Sistemul de management al sigurgn al operatorului de transport feroviar

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTERIFR Marfa” SA in calitate de operator
de transport feroviar avea implementat sistemupmuode management al sigutanferoviare, in
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conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qftvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/200(Cu
modificarile si completirile ulterioare) privind acordarea certificatulu diguraga in vederea efeciui
serviciilor de transport feroviar peiile ferate din Romania, aflandu-se Tn posesia atoarelor
documente privind sistemul propriu de managemesigakanei feroviare:

= Certificatului de Sigura@i — Partea A cu nr. de identificare CSA 0020, vdlpbi la data de
10.11.2015 - prin care Autoritatea de Siguidreroviad Romar din cadrul AFER confirfhacceptarea
sistemului de management al sigueal operatorului de transport feroviar;

= Certificatului de Sigurag - Partea B cu nr. de identificare CSB 0084, valpaii la data de
10.11.2015 — prin care Autoritatea de SiggiaReroviah Romar din cadrul AFER, confirm
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferovigoentru indeplinirea cerj@lor specifice
necesare pentru fufignarea in sigurga pe reeaua relevatin conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislaia ngionali aplicabik.

B. Sistemul de management al sigur@nla nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii accidentului feroviar, CNIFFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implemengstemul propriu de management al sigwgan
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii5®2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului
ministrului  transporturilor OMT nr.101/2008 privindacordarea autorigai de sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nufinul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigural Feroviai Romar din cadrul AFER confirth acceptarea sistemului de
management al sigurge al gestionarului de infrastructuieroviai;

= Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nufinul de identificare ASB11006 — prin care Autoritate
de Sigurati Feroviai Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispibm adoptate de
gestionarul de infrastructuferoviai pentru indeplinirea cenj@or specifice necesare pentru garantarea
siguranei infrastructurii feroviare, la nivelul proieeti, Tntretinerii si exploatirii, inclusiv unde este
cazul, al intrgnerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

Intrucit, Tn cursul investigei s-a constatat faptukcparametrii linei nu se incadrau in limitele
stabilite prin normele nmnale de siguraa (valorile torsiodrii ciii depiseau toleratele admise
prevazute delnstrugia de normei tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989)¢comisia de investigare a verificatodul de executarea a lédator de reparge
periodia cu ciuruire integral (RPc) efectuate Tn zona producerii accidentulgviar.

in urma acestor verifiti s-au constatat neconfortitatat in ceea ce priyee pregtirea acestor
lucrari catsi in ceea ce privge modul de executare a ladlor de RPc.

Avand in vedere neconforritiie constatate s-a verificat dasistemul de management al
siguranei al CNCF ,CFR” SA dispune de proceduri pentruaaagta & intrginerea este efectuain
conformitate cu ceriele relevante, constatandu-se faptél mentru a Tndeplini aceastceringa,
gestionarul infrastructurii feroviare publice adonit si difuzat celor interegaProcedura Opet@nala
cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifioa tehnice, standardelaii cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viga a liniilor in procesul de inttmere”.

In Anexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de Trtrere” din cadrul acestei proceduri
operaionale, printre documentele asociate/ documeneelkefdrina este metionat si Instrugia pentru
executarea lueirilor de repargie radicalz a liniei de cale ferat nr. 302/1986

Conform prevederilor pct. 6, cap. IV din acest doeat asociat pentru fiecare lucrare de rejara
periodic trebuie ntocmit un plan de oragnizaree desisurarea a ludirilor. In cazul investigat pentru
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Seciei L1 Constara a intocmit Dosarul de Organizare pentru execathrearilor de RPc din st
CFR Agigea Nord dosar ce a fost apoi aprobat ddwmsrea Sucursalei Regionale CF Constan

in fapt, comisia de investigare a constatatla executarea lurilor de RPc nu au fost respectate
prevederile din Dosarul de Organizare adutor, referitoare la:

. reperarea pe teren a parametrilor geometrici ptaies caii inaintesi dupa terminarea lucirilor;

" masurarea zilnig a ecartamentului, nivelului transversal din 2,5m2,5 msi a figeilor pe
portiunea de linie cu resttie de vitez de 30 km/h;

" supravegherea zilnica liniei intre burajul ki burajul 1l si intervertia in situgia in care apar

deformaii in afara toleratelor admise in exploatare.

De asemenea, in acgisddnexa 1 — ,Diagrama flux a procesului de ifitnere” din cadrul
procedurii opergonale cod PO SMS 0-4.07 este pgiawa la pct. Ill.1.2. din cadrul procesului 1l
~Lucrari pregititoare” faptul @, intocmirea documenai pentru luckrile de reparge periodié se face
.pe baza proceselor tehnologice stabilite de irgirweglementri si dipozitii”.

in realitate, Dosarul de Organizare a fuitor a fost intocmit £ra respectarea prevederilor art. 3
din Dispoziia CNCF ,CFR” SA nr. 12/2000, articol conformiraia, ,,cu ocazia luérilor de RPcsi
buraj mecanizat, pe zona aparatelor de cale, ageain vedere aducerea liniilor vecine la agesesi,
astfel incat diagonalele aferentefge in acela plan” fapt ce a #cut ca zona pe care urmai fee
executate lucirile de RPc & fie stabiliti gresit, fara a cuprindesi zona schimbtorului de cale nr. 19
(diagonala 15-19 in totalitate).

in concluzie, comisia de investigare consider Dosarul de Organizare al lacitor de RPc
executate n capul X al staiei CFR Agigea Nord a fost intocmiirf respectarea prevederilor pct. 111.1.2.
din Anexa 1 la Procedura Opgomak cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifloa tehnice,
standardelogi cerintelor relevante pe ntreg ciclul de t#a liniilor in procesul de intfmere”, in sensul
Ca zona pe care urmad se execute aceste lagra fost stabili fara atine contsi de prevederile art.3
din Dispoziia CNCF ,,CFR” SA nr. 12/2000, fapt ce a condus dpa dimensionare eroria luctrilor
de RPc, 4ra a cuprindei zona schimbtorului de cale nr. 19 (diagonala 15-19 in toté&d}a

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele:

normesi reglemendri:

" Regulamentul de investigare a accidentgloa accidentelor, de dezvoltage imbunitatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, apratiatHG
nr.117/2010;

. Regulamentul de semnalizare nr. 004, aprobat pmdin@l Ministrului Transporturilor,
Construdiilor si Turismului nr.1482 din 04.08.2006;

. Regulamentul pentru circygla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat pr
Ordinul Ministrului Transporturilor Constreidor si Turismului nr. 1816 din 26.10.2005;

. Regulament de Remorcagefranare nr. 006 aprobat prin Ordinul Ministrulliansporturilor,
Construdiilor si Turismului nr. 1815 din 26.10.2005;

. Instruaiuni privind revizia tehnig si intregsinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005;

Ll Instruaia de normai tolerarte pentru construi@ si intretinerea @ii nr. 314 aprobadtprin Ordinul

Ministrului Transporturilosi Telecomunicagilor nr. 89 din 10.01.1989;
" Procedura Opet@nak cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifloatehnice, standardelgr
cerinelor relevante pe intreg ciclul de téa liniilor in procesul de inttimere”;

. Instrugia privind fixarea termenelasi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil&i ar. 305,
aprobai prin OMT nr. 71 din 17.02.1997;
. Instruaia de intr@inere a liniilor ferate nr.300/1982;
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" Instrugia pentru executarea ldcilor de reparge radicad a liniei de cale feratnr. 302/1986;
" Dispoziia CNCF ,CFR” SA nr. 12/2000 privind modul de Tnineresi verificare a diagonalelor.

sursesi referinse:

. marturiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

. copii ale documentelor solicitate de membrii comide investigare depuse ca anexe la dosarul
de investigare;

" fotografii realizate la fi@ locului imediat dupproducerea accidentului d&ie membrii comisiei

de investigare;

" documentele referitoare la infireerea liniilor puse la dispgze de responsabilii cu mentenan
acestora;

" rezultatele rsuiatorilor efectuate imediat ddgroducerea accidentului la suprastructuiig c

. examinaressi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidentpraistructu,

instalgii feroviaresi tren;

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constaitiri i masuratori facute la linie, du@ producerea deraierisi eliberarea gabaritului

Dupa trecerea peste schidtbrul de cale nr.15 (atacat pe la varf in abat@epanoul de ledqura
dintre schimBtorul nr.15si schimbitorul de cale nr.19 (intre joanta d#oéi pe direga akituta a inimii
schimhatorului nr.15si joanta de &lcai pe direga aklituta a inimii schimlatorului nr.19), la o distaa
de 4,30 m de joanta délcai a schimbtorului de cale nr.15, s-a observat prima &ige escaladare a
sinei corespun#oare firului din dreapta in sensul de mers a priosé, urmaéi de Gderea acestei tio

A oA

in exteriorul @ii si caderea rgi din partea stangintre firele @ii.

Punctul unde s-a observat prima érde escaladare a fost marcat ca punct ,0".

De la acest punct au fost maiqaichgi din 2,5 m in 2,5 m, pe dirga si in sensul de mers al
trenului, astfel: 10 picheinainte de ,0” (pichgi de la ,-10” la ,-1") si 3 pichei dupa ,0” (pichetii de la
»1"1a ,3"). Se menioneaa faptul &, intre pichei ,-2” si ,1” s-au efectuat, de asemeneaasomitori la
ecartamengi nivel transversal din 0,5 min 0,5 m.

In toate aceste puncte au fost efectuatsumitori la ecartamenti nivel transversal (in sensul de
mers al trenului, de la ,-10” la ,,3").

Tn urma misuitorilor facute dug eliberarea gabarituluki, Intre picheii ,-2” si ,1” au rezultat
valori ale ecartamentulyi ale nivelului transversal care sunt prezentatéidigrama de mai jogigura
nr.3)
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Diagrama ecartament - nivel transversal
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Figura nr.3

Ecartamentul gii

In urma verifigrilor efectuate au fost constatate #iép ale toleramelor admise fa@ de
ecartamentul nominal pe liniile cu prisrde balast (preizute in art.14.1.din Instrugia de normeyi
tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989%nainte de
punctul ,0” cu valori cuprinse intre 1 mgn5 mm.

Torsionarea dii

Valorile torsiorarii ciii depiseau toleratele admise (15 mm/2,5 m) pute delnstrugia de
normesi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
Art.7.A.4,pentru viteza ¥10 km/h cu valori cuprinse intre 2 mgir8 mm.

Poziia caii in plan

Au fost masurate ordonatele schitbrului de cale nr.15, din 2 m in 2 m, de [Ecéiul
contraacului, otinandu-se valorile reprezentate in diagrama dgasgFigura nr.5).
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Figura nr.5
Uzurasinelor
Au fost efectuate verifizi cu sublerul de misurat uzurginei in zona producerii deraierii.

Dupa analizarea datelor #surate privind uzurainelor s-a constataticuzura vertical “Uy” si
uzura lateral “U,” a sinei se incadre@zin limitele admise dénstrugia de normeyi tolerarye pentru
construgia si intrefinerea ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1984 tabelul 24, respectiv tabelul
25 si de "Prescriptiile tehnice privind nisurarea uzurilor verticalesi laterale ale sinelor de cale
feratz” aprobate prin ordinul nr.30/1298/1987 al DLI Busstir

Au fost efectuate verifigi cu tiparul ORE la acelg contraacele schinaborului de cale nr.15,
fara a se constata uzuri, bavuri sglirbituri care & impuri inlocuiri sau poliZri ale acelor sau
contraacelor.

Rosturile de dilatae

Au fost nmasurate rosturile de dilaie, pe direga si in sensul de mers a trenului, la capetele
panoului 15-13i in cuprinsul schimitorului de cale nr.15.

In cuprinsul schimittorului de cale nr.19 rosturile de dil@igase Tncadrau n limitele admise.

La joantele de la capetele panoului 15-19 s-agtetat urmtoarele:

a) joanta spre schindborul de cale nr.15 (joanta délcai a inimii sch.15 in abatere) este jaant
izolant, cu eclise de lignofoliu. Pgna din partea sta#figeclisa era fixat cu dod suruburi
orizontale ambele pe acglaapit desina (foto nr.1). Mairimea rostului de dilatege era cu 13
mm peste valoarea maxirmadmis;

b) joanta dinspre schiniborul de cale nr.19 (joanta délcai a inimii sch.19 in abatere). Pe
ambele fire ale @i rosturile de dilatde se Tncadrau in limitele admise, fiind la val@are
minima.
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Au fost analizate vizual 21 de traverse, care @i fomerotate incepand de la punctul ,0”, Tn
sens invers sensului de mers, constatandu-s&aarele:
= 18 traverse corespuitpare;
= 1 traverd cu ctpatura longitudinadi, in zona de prindere a tirfoanelor;
» 1 traverd fara prindere a tirfoanelor;
= 1 traverd cu partea dreaptrupt, fara a se asigura prinderea pe exteriodiil c

Prisma de piafrspari in zona producerii deraierii (panoul 15-19) ermptet, nivelul superior
al acesteia fiind la nivelul felor traverselor.

Constatiri referitoare la modul de organizargi efectuare a lucirilor de repargie periodici cu
ciuruire integrala (RPc)

Avand in vedere starea avarisée degradare a suprastructudiii tin din capitul X al staiei CFR
Agigea Nord, conducerea $iet L1 Constara a intocmit dosarul de organizare pentru execatare
lucrarilor de RPai a solicitat conducerii Sucursalei Regionale ClR€lana aprobarea execut acestor
lucrari.

Conform documentei aprobate, ludrile de RPc trebuiau executate pentru atingerea
urmatoarelor obiective:
» readucerea parametrilor geometrici @i @& valorile olinute in urma ultimei luéri de refadge;
» Tnlocuirea la rand a materialelor uzate din compgmeiii (traverse necorespuditbare sine uzatesi
defecte, material anunt uzat);
» refacerea omoge#iii si elasticititii patului de balast;
= restabilirea calitilor drenante ale pietrei sparte din prisma dediala
» readucerea profilului Tn lung la declisfite realizate la constrtia liniei prin coborarea niveletei,
astfel Tncat grosimea stratului de piagpar sub talpa traverseiisajung aproape de valoarea
instrugionak de 30 cm;
= asigurarea scurgerii apelor prin refacey@aurilor si decolmatarea podeor.
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Desi, conform pct. 14, cp. IV ,Organizarea lddtor” din Instrugia nr. 302/1997 ,Planul de
organizare, de desfurare a lucirilor desantier se va aduce la cuytiota ntregului personal, ...” dosarul
de organizare al acestor lagmu a fost adus la cusiinta personalului executantului acestor funicde
ciuruiresi buraj mecanizat, respectiv SC ,IMCF” SA — SIMCrGtana.

Conform pct. Il ,.Dimensionarea luamii” al cap. ,Date Program” din Dosarul de Orgamzal
lucrarii de RPc, lucirile ce urmau a fi executate in zona @ajui X al staiei CFR Agigea Nord
cuprindeau urrtoarele:
= firul I de circulgie - linia Il direct din staie schimlitoarele de cale nr.3, 5,s913;
= firul Il de circulaie - linia Ill direct din staie schimlatoarele de cale nr.7, 5115.

Astfel, zona pe care urmaiifie executate ludrile de RPc a fost stabidieronat, in aceste lugr
nefiind cuprinssi schimhitorul de cale nr. 19 (diagonala 15-19 in totaljtafi@pt ce contravine art. 3 din
Dispoziia CNCF ,CFR” SA nr. 12/2000, conformartia, ,,cu ocazia luérilor de RPcsi buraj
mecanizat, pe zona aparatelor de cale, se va awedére aducerea liniilor vecine la aceeati, astfel
incat diagonalele aferent fie Tn acelai plan”.

De asemenea, gieprin aceiai Dispozitie CNCF ,CFR” SA nr. 12/2000 sunt stabiliteisari
suplimentare de sigurgnprivind modul de intrigneresi verificare a diagonalelor, aceaseglementare
nu este meonat la pct. d) ,Standarde, Normative, InstiydOrdine care trebuie respectate” din cap.
Il ,Conditii Generale” al Dosarului de Organizare al fwirde RPc.

in acelai dosar de organizare a lddior sunt precizate congiie si masurile de siguragi care
trebuiau realizate pentru reducerea riscurilor aseductrilor de RPc. Din verifigrile efectuate de
comisia de investigare, a rezultat faptdlacestea nu au fost respectate in totalitateadtiiel:

» rezultatele rasuratorilor de nivelment efectuate pentru profilul img Thaintei dupa lucrarile de RPc
nu au fost aduse la cwtmta personalului care deserveasmde grele de cale, in vederea folosirii
acestor date pentru realizarea profilului in lunggctat;

* nu s-arealizat materializarea pe teren a repenelcgsare pentru controlul parametrilor geomediici
caii, inaintesi dupa terminarea ludirilor;

» nu a fost efectuatin fiecare zi, verificarea prin surare a ecartamentukiinivelului transversal al
caii pe zona cu restrie de vitea de 30 km/h. Ultimele verifiri, anterior producerii accidentului
feroviar, pe panoul de létra dintre schimbtoarele de cale 1§ 19 au fost efectuate la data de
30.03.2015;

* nu a fost organizatsupravegherea liniei intre burajujilburajul Ill. Acest lucru a fost motivat prin
personalul insuficient;

Lucrarile de ciuruire mecanizatu maina de ciuruit tip Plasser RM 80 s-au executat pidare,
fara repere de nivel, adancimea de excavare fiind dexapativ 350 mm sub talpa traverselor. Nu s-au
folosit dispozitive optice.

De asemenea, luaile de buraj mecanizat cu giaa de burat tip Plasser 08 s-au execuiat f
repere de dirae si nivel, prin vizare, prin compensare. Nu s-au $ttldispozitive optice.

Schimlatorul de cale nr.15 a fost ciuruit mecanizat, sedsducru fiind de la @céi spre varf.

Panoul de legjura 15 — 19 nu a fost cuprins in cadrul irdor de RPc predzute in ,Dosarul de
organizare”, ciuruirea pietrei sparte efectudandmaaual, cota péirla care s-a realizat decaparea pietrei
sparte sub talpa traverselor din cuprinsul acedimd stabiliti vizual, fira masuitori cu dispozitive
optice sauarusi (repere) de nivel, in vederea racordla nivel a liniei ciuruite mecanizat (schiritorul
nr.15) cu linia neciuruit (schimtitorul de cale nr.19).
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Pe lungimea acestui panou (cu lungimea de 11,735mcuprinsul &ruia piatra spafita fost
ciuruita manual, s-arealizat racordarea la nivel intri@ ciurui mecanizat (schin@borul de cale nr.15)
si linia neciuruit (schimkitorul de cale nr.19).

C.5.4.2. Date constatate la fuponarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva de remorcare EA 479
In urma verificrilor efectuate la locul producerii accidentuluaseonstatat & nu a fost avariét
locomotiva de remorcare a trenului.

La vagoane:
= toate vagoanele din compunerea trenului de#mar82571 erau de tip Eagisse aflau in stare gaal

= robingii de regim Marf/Persoanai Gol/ Incircat se aflu in pogie corespuriatoare conforri cu
tipul trenuluisi starea vagonului;

» legarea vagoanelor intre ele preqimlocomotivei de remorcare era efecitiatmod corespurror;

= frAnele automatgi de mam corespundeau pe teren cu cele fiozate in formularul ,aitarea
vagoanelor”.

La vagonul nr. 31535493160-4:

= al 4-lea vagon duplocomotiva, vagonul nr.31535493160-4, era deraiat de amimiale primului
boghiu in sensul de mers fite nr. 5, 6, 7%i 8 );

= vagonul este dotat cu tampoane de mare capacitasdece dreptunghiulagg boghiuri tip Y25;

» Tn urma deraierii, vagonul a fost introdus pentuficaresi constatare la linia de repairdetrgani,
linie care apaine SNTFM ,CFR Marf” SA - Centrul de Intrgneresi Reparaii Vagoane - Seta
IRV Palas;

» laridicarea cutiei vagonului la insté@kade vinciuri, s-au constatat ustoarele:

- la boghiul | (corespuritor ratilor 1-2 si 3-4) garniturasi placa de poliami@l erau stare
corespunitoaresi prezentau urme normale de lucru;

- la boghiul Il (corespuritor railor 5-6 si 7-8) garnitura de la placa de poliamidra in stare
corespunitoare, placa de poliamicera cépata radial in patru locurifa deplasare sau béclipsa
si prezinta urme normale de lucru;

» a fost verifical starea tehnica glisierelor elastice de la cele ddaoghiuri constatandusé aceasta
era corespuritoare, cu urme normale de lucru;

» au fost nisurate elementele geometrice ale celoradesii deraiate (corespuditpare railor 5-6si 7-
8) constatandu-se faptub cvalorile acestora se incadrau Tn limitele peene de Instruga nr.
250/2005;

» de asemenea, au fostisarate elementele geometrice ale tampoanelor vagqiungime, distata
intre axesi Tnaltimea centrelor de la nivelul superior sihelor) constatandu-se faptui walorile
acestora se incadrau in limitele giavte de Instruga nr. 250/2005.

C.6. Analiz si concluzii

.....

Avand in vedere constaile si masuftorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii,
prezentate in capitoluC.5.4.1. Date constatate la linigprecumsi marturiile personalului implicat
prezentate in capitolulC.5.1. Rezumatul dnturiilor personalului implicat se pot concluziona
urmatoarele:

» |ucrarea de repatia periodi@ cu ciuruire integral (RPc) din captul X al staiei CFR Agigea s-a
executat dra preditirea corespuritoare a acesteia, astfel:
- Dosarul de Organizare al ldcilor a fost intocmit &ra a tine contsi de prevederile art. 3 din
Dispoziia CNCF ,CFR” SA nr. 12/2000¢conform druia, ,,cu ocazia ludrilor de RPcsi buraj
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mecanizat, pe zona aparatelor de cale se va aweg@ne aducerea liniilor vecine la acgeati astfel

incat diagonalele aferent& fie in acela plan”, fapt ce a condus apoi la 0o dimensionamnat a

lucrarilor de RPc fra a cuprindesi zona schimbtorului de cale nr. 19 (a diagonalei 15-19 in itd&);
- personalul alocat pentru acealsicrare a fost insuficient pentru executarea trtoperailor;

» Dosarul de Organizare nu a fost adus la gtim@ executantului ludrilor de ciuruiresi buraj
mecanizat SC ,IMCF” SA — SIMC Constar) astfel conduceraaresponsabilitatea lugrilor revenind
n totalitate Segei L1 Constara executantul avand sarcini exclusiv in deserviragnilor grele de cale,
fara alte responsabiliti de sigurara circulaiei contrar prevederilor cuprinse in acel®osarul de
organizare;

* nu au fost respectate prevederilor din Dosarulrdarozare al lucirilor de RPc din stga CFR Agigea

Nord, referitoare la:

- reperarea pe teren a parametrilor geometrici pta@ieg caii inaintesi dupa terminarea ludirilor;

- masurarea zilnig a ecartamentului, nivelului transversal din 2,5m2,5 msi a fgeilor pe
portiunea de linie cu resttie de vitez de 30 km/h;

- supravegherea zilnica liniei intre burajul ki burajul 11l si intervenia in situgia in care apar
deformaii in afara toleratelor admise in exploatare.

La data de 14.04.2015, datartorsiorarii caii peste limitele admise prézute la art.7.A.4. din
Instrugia de normesi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 pe zona de racordare a liniei ciuruite mecanfgehimtitorul de cale nr.15) cu linia
neciurui (schimlatorul de cale nr.19) s-a produs o degsare puterni de sarcia a raii din dreapta a
osiei 7-8 (prima in sensul de mers al trenuluiladeagonul nr.31535493160-4 (al 4-lea din compuaere
trenului), urmat de escaladarea datie aceadtroat a ciuperciisinei corespun#oare.

Avand in vedere verifizile si masurtorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii,
prezentate in capitoll.5.4.1. Date constatate la liniprecumsi cele prezentate in acest capitol, se
poate concluzionaacstarea tehnica liniei a influeat producerea accidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnéca vagonului deraiat

Avand n vedere constaile si masuiatorile efectuate la vagonul deraiat, duproducerea
accidentului, prezentate in capitoldl5.4.2. Date constatate la fyrmanarea materialului rulantsi a
instalgiilor tehnice ale acestuisse poate concluziona starea tehnica vagonului nr.31535493160-4
nu a influemat producerea accidentului feroviar.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul

La data de 14.04.2015, duprecerea peste schigttbrul de cale nr.15, pe panoul de dkga
dintre schimBtorul nr.15si schimkitorul de cale nr.19 (intre joanta ddoé@i pe direga akituta a inimii
schimkatorului nr.15si joanta de &lcai pe direga akituta a inimii schimlatorului nr.19), la o distga
de 4,30 m de joanta délcai a schimbtorului de cale nr.15, s-a produs tasarea neunff@stratului de
piatra spari de sub talpa traverselor, fapt ce a condus Isiagiri ale ciii peste limitele admise
previzute de la art.7.A.4. dimstrugia de normesi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii -
linii cu ecartament normal nr.314/198@rsiorari ce au ficut apoi ca roata nr.8 (a osiei 7-8, prima in
sensul de mers al trenului) de la vagonuBi535493160-4asescaladaze firului din dreapiigapoi s
cadh in exteriorul d@ii concomitent cu &derea rdi din partea stangintre firele dii.

La distana de 4,33 m de prima uinde deraiere (in sensul de mers al trenului) sealys
escaladarea acelgigine (corespuratoare firului din dreapta in sensul de mers) d@teeca doua osie a
aceluigi boghiu.

C.7. Oservsi suplimentare
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Asa cum a fost prezentat ©.5.4.1. Date constatate cu privire la liniecrarile de reparge
periodica cu ciuruire integral (RPc) din staa CFR Agigea Nord au fost executate cusimagrele de
cale Plasser & Theurer (giaa de ciuruit Plasser RM 80masina de burat Plasser 08).

Modul de lucru cu aceste tipuri de ¢ma grele de cale este precizat in cadrul
documentailor/procedurilor de lucru emise détee firma produéstoare Plasser & Theurer.

Personalul SC ,IMCF” SA este instruit pentru luccul acest tip de ngmi grele de cale dar in
cadrul acestor luari de RPc nu a avut decéat sarcina de a deservieaggije fira responsabiliifi de
sigurana circulaiei in cadrul lucirilor.

Documentdile/procedurile de lucru emise déte firma produstoare Plasser & Theurer nu au
fost aduse la cuntinta responsabililor ludrilor de reparge periodi@ cu ciuruire integral (RPc)
executate in stia CFR Agigea Nord (din cadrul Ses L1 Constafa - Sucursala Regioriatle Gii
Ferate Constaa).

D. ACCIDENT CAUSES
D.1. Direct cause

The direct cause of this accident is the overclimglnf the right track by the wheel no.8 (of the
axle 7-8, first in the running direction of theitfafrom the wagon no.315354931604dllowing the
increase of the report between the driving force #re load that were acting on the atack wheel (the
right wheel of the axle 7-8), so exceeding the ittaemt stability limit.

The increase of the report between the drivingdand the load that were acting on the atack
wheel was generated by the very important loadstearof the right wheel of the axle 7-8 (first met
train running direction) following the track twistj over the accepted value.

The track twisting over the accepted limit valugpened because, during the works of periodical
repair, performed in the railway station Agigea tNawith reference to the cross-over 15-19, theeclos
lines were not taken at the same quota.

D.2. Underlying causes

Infringement of the provisions from the File foetrganization of the Periodical Repair Works ia th

railway station Agigea Nord, for:

» marking on site of the designed geometric paranmaetethe track, before and after the work finish;

= daily measurement of the gauge, of the cross fewel 2,5 m in 2,5 m and of the deflections on the
line with speed restriction of 30 km/h;

= daily monitoring of the line beween packing of glees | and packing of sleepers Il and intervention
if track distortions appeare out of the tolerarmesepted in operation.

D.3. Root causes

Root cause of the accident is that the File for@mganization of the Periodical repair in the
railway station Agigea Nord was not made with tbenpliance with the provisions of art. 3 from the
Disposal of CNCF ,CFR” SA no.12/2000, according e¥hj,during the works for periodical repair and
mechanic packing of sleepers, in the switches ame@awill take into account to take the close liaes
the same quota, so the afferent crosses-over the isame plane”. So, through the organizationttiée
works were incorrect sized, without included thétch no.19 (cross-over 15-19 completely).

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

Before the railway accident, in the railway statidgigea, periodical repairs with complete
screening were performed (RPc), with heavy vehielasser&Theurer on the switches from the end X
of the railway station Agigea Nord
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Following the accident investigation, the investiga commission found out that, the File for
the Organization of these works was not made wighcompliance with the provisions of art. 3 from
the Disposal of CNCF ,CFR” SA n0.12/2000, accordimigich ,,during the works for periodical repair
and mechanic packing of sleepers, in the switchess @ne will take into account to take the clased
at the same quota, so the afferent crosses-ovierthe same plane”. So, the area where the pegbdic
repairs had to be done was incorrect establishigdout included also the switch no.19 (cross-over 1
19 completely).

The commission found also out that, during thequical repair works, the provisions of the File
for the Periodical Repair Organization, end X of thilway station Agigea Nord were not met with,
concerning:
= repair on site of the designed geometric paramefdite track, before and after the work finish;

» daily measurement of the gauge, of the cross keosl 2,5 m in 2,5 m and of the deflections on the
line with speed restriction of 30 km/h;

= daily monitoring of the line beween packing of glees | and packing of sleepers IIl and intervention
if track distortions appeare over the tolerancegpied in operation.

Taking into account these above mentioned, foritmgrovement of the railway safety, the
investigation commission considers necessary teiffse next safety recommendations:

1.Romanian Railway Safety Authority shall ask CN@FR” SA as railway public infrastructure
manager, within the process of safety managemernalyze again the process for the preparation of
the current repairs of the lines and to estabhshstifety measures that have to be implementediar o

to ensure that, within this process, the drawingiufhe documentation necessary for this type akao

Is done taking into account all the specific ragjons in force for these type of works.

Raportul de investigare se va inainta Autoiiitde Siguram Feroviah Romar ASFR,
administratorului de infrastructuferoviai publica CNCF ,CFR” SA, operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marf” SA si SC ,IMCF” SA.

= CONSTANTIN Marian - investigator - investigator principal
= CEARA Paul - investigator - membru
= NASTASIE Bogdan - investigator - membru
» ZAMFIRACHE Marian - investigator - membru
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