AVIZ

in cazul accidentului produs la data de 14.03.2@t4,12:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale deilFerate Constaa, intre stgile CFR Constata Marfuri si Palas, la
km 0+950, manifestat prin deraierea de prima osiesdnsul de mers a drezinei DCL 007
(apatinand CNCFR ,,CFR” SA) ce circula ca tren nr.883@8ganismul de Investigare Feroviar
Roman a desfurat o agdune de investigare in conformitate cu prevedetinr.117/2010.

Prin agiunea de investigare dasfirah au fost stransei analizate informgile in
legatura cu producerea accidentului in cauau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméananavut ca scop stabilirea
vinovitiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti, 20 ianuarie 2015

Avizez favorabil
Director
dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea
prevederilor legale privind
desfisurarea agiunii de
investigare si intocmirea

prezentului Raport de Investigare
pe care ilpropun spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de Investigare al accidentului produs
la data de 14.03.2014, ora 12:50, pe raza de detigia Sucursalei Regionale deaCFerate
Constanra, intre stgile CFR Constaga Marfuri si Palas, la km 0+950, manifestat prin
deraierea de prima osie in sensul de mers a drazid€L 007 (apafinand CNCFR ,CFR”
SA) ce circula ca tren nr.88396.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdontinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu prevedetiggii nr. 55/2006 privind siguraga feroviaé, denumii
in continuareLegea privind sigurag@ feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltare imbunitasire a siguranei feroviare pe dgile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romgnaprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in
continuareRegulament de investigare.

Obiectivul ag¢iunii de investigare a OIFR 1l constituie imlitfirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizétindependent de orice anch@idiciari si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vino#iei sau a #spunderii.

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art. 19, alin. (2) dihegea privind sigurag@ feroviae, coroborat cuart. 48 din
Regulamentul de investigar®|FR , in cazul producerii anumitor accidente seidente feroviare,
are oblig@ia, de a deschide teni de investigaresi si constituie comisii de investigare pentru
strangeregi analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofiftor de producere, inclusiv
determinarea cauzelerdac este cazul emiterea unor recom@mde siguragh in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbuatatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutaCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR"SA din data de 14.03.2014 precsinfisa de avizare nr. 836 a Revizoratului Regional
de Sigurama Circulaiei din cadrul Sucursalei CF Constarprivind accidentul produs la data de
14.03.2014 in jurul orei 12:50, intre #aCF Palasi staia CF Constaga Marfuri ( linie simpé,
neelectrifical - segie neinteroperahi| gestionat de SC GFR SA), la Km 0+950, prin deraierea de
prima osie in sensul de mers a drezinei DC 135I07 €are a circulat izolat in trasa trenului nr.
88396 si luand in considerare faptula cevenimentul feroviar se incadréaza accident in
conformitate cu prevederile art.7 alin(1) literadir) Regulamentul de investigare, Directorul OlIGR
decis deschiderea unetiani deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Prin decizia nr. 139/17.03.2014arectorului OIFR a fost numit comisia de investigare
format din urmatorii membrii:

. Constantin Marian investigator - OIFR - investigator principal
. Ceati Dumitru Paul investigator — OIFR - membru

. Boncot Ovidiu sef Secie IMCF Constata - membru

. Vulpe Gabriel sef staii neinteroperabile SC GFR SA - membru

. Sovaila Mariana sef setgie L - SC GFR SA - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

. La data de 14.03.2014, in jurul orei 12:50, pe geactivitate a Sucursalei Regionale
CF Constata, intre staa CF Palasi staia CF Constaga Marfuri ( linie simphk, neelectrificat -
secgie neinteroperahi| gestionat de SC GFR SA), la Km 0+950, s-a produs deraieecand osie,
prima in sensul de mers (osia jatoare) a drezinei DC 135L — 007, care a remoreatuirnr. 88396.
Trenul nr. 88396 a fost format din drezina DC 13Hl7#, izolai.

. Drezina DC 135L-007 este inchidatle SC IMCF SA Sucursala Consiarde la
Sucursala RegionalCF Constata, drezina fiind conddsde personal de la SC IMCF SA Sucursala
Constara.

In urma producerii acestui accident, cirgidaferovias intre stgile CF Palassi Constana
Marfuri a fost inchig la data de 14.03.2014 pgéla ora 17:10.

Trenuri intarziate:

- 89642 — 240 min.;

- 80334 - 300 min.;

- 80302-1 — 360 min.

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.

Cauza direci
Defectele de nivel transversal, de nivel longitadlin de diregie, care in condglile cumulkrii lor, au

fost supuse faelor transmise de drezigi avand Tn vedere caracteristicile tehnice aleatphii de
rulare (ampatament sarcina pe osie), au generat o stare @rfiitvind capacitatea de ghidare, atat a
caii catsi a osiei conduitoare a drezinei. Acestea au condus la escaladim@dirului exterior al
curbeisi deraierea de o osie a drezinei.

Factori care au contribuit
-utilizarea de material rulant motor netnmatriculat

Cauze subiacente.
a)Drezina DCL 135L — 007
- neasigurarea congdlor tehnice( Instrugia nr. 340, cap. 8 art.79);
- nerespectarea ciclului de revigiireparaii (NF 67-007:2012);
b)Proceduri
-utilizarea de personal neautorizat pentru eteeta reviziei @i (Ordinul nr. 2262/2005).

Cauze primare
Cadrul actual de reglementare nu prevede :
- lucrarile minim necesare care trebuiesc efectuate cai@caviziilor si reparaiilor conform
ciclului stipulat in NF 67-007:2012;
- marimea jocurilor suspensiei primage secundarei a diferenelor intre diametrele tibor
osiilor motoaresi alergitoare maxim admise ;
- operaii si verificari care trebuiesc efectuate Tnainte de indrumarearelor in circulae;
-modul de efectuare a controlului privind accesulipfeastructui a utilajelor apgmand
CNCF ,CFR” SA.

Recomandri de sigurarya.
1. Elaborarea unui normativ feroviar pentru dretgre cale referitor la :
- tipuri de reviziisi reparaii planificate,
- norme de timp pentru efectuarea revizigoreparaiilor planificate;
- lucrari minime executate in cadrul reviziilgrreparaiilor planificate.



2. Revizuirea specifigeei tehnice pentru revizia drezinei DC 135 L priaredarea cu NF 67-
007:2012.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

. La data de 14.03.2014, in jurul orei 12:55, pe g activitate a Sucursalei Regionale
CF Constata, intre staa CF Palasi staia CF Constaga Marfuri ( linie simphk, neelectrificat -
segie neinteroperahil| gestionat de SC GFR SA), la Km 0+950, dudegsirea cu aproximativ 20
m a semnalului repetitor al semnalului de intrdretaCF Palas, s-a produs deraierea de una osie,
prima in sensul de mers (osia ftotire) a drezinei DC 135L — 007, care a circudatren nr. 88396.

. Drezina DC 135L-007 este inchidatle SC IMCF SA Sucursala Consiarde la
Sucursala RegionalCF Constata, drezina fiind conddsde personal de la SC IMCF SA Sucursala
Constara.

Conform declargilor personalului audiatirenul a fost expediat din st. Cong&marfuri cu
semnalul de igre cu indicaia " Opreste fara a defsi semnalul” (semnalul de gge Y| defect) cu
viteza max. 20 km/h .

In urma producerii acestui accident, cirgidaferovias intre stgile CF Palassi Constara
Marfuri a fost inchis la data de 14.03.2014 de la ora producerii deraigrsar la ora 17:10.
Drezina DC 135L-007 , a fost ridiéatu mijloace locale la ora 17:00.

Locul producerii accidentului este prezentat Tufegnr. 1.
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Fig. 1 Locul producerii accidentului feroviar

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.

In urma avirii producerii acestui accident feroviar, lagdocului s-au deplasat speciili
ai OIFR, Autorititii de Sigurami Feroviai Romara, denumié in continuare ASFR, reprezentiaai
gestionarului de infrastructuferoviai neinteroperabil SC GFR SAsi ai SC IMCF SA Sucursala
Constara — utilizatorul drezinei.



Potrivit clasificirii accidentelor predzuta in Regulamentul de investigareleraieri de
vehicule feroviare din compunerea trenurilor Trceigie, se clasifig caaccident feroviar conform
prevederilorart. 7 (1), lit. b.

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura ai ferate unde s-a produs accidentul feroviar simt
gestionarea SC GFR S.A. Activitatea de fimexe a suprastructurii feroviare este efectut Gtre
personal specializat al DistrictuluaModari apatinand SC GFR SA.

Instalgiile de semnalizare, centralizagebloc (SCB) din st@a CF Constaya Marfuri sunt
intrginute de étre salarig din cadrul Districtului Nvodari — SC GFR SA.

Drezina DC 135L-007 apg@gme administratorului de infrastructurCNCF ,CFR” SA
Sucursala RegionalConstara fiind inchiria de SC IMCF SA Sucursala Consian

Instalgia de comunic@ feroviare de pe drezineste proprietatea administratorului de
infrastructudi CNCF ,CFR” SA Sucursala RegiodalCF Constata si este intranuta de SC
Telecomunicai SA — Sucursala Constemn

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului

. Trenul nr. 88396 a fost format din drezina DC 13817, drezi#i izolat.

. Drezina DC 135L-007 apgine Sucursalei Regionale CF Consgagi este inchiriat
de SC IMCF SA Sucursala Congtanle la Sucursala Regioa&F Constata, drezina fiind conduds
de personal de la SC IMCF SA Sucursala Comatan

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluat

Pe setia de circulgie Palas — Constean Marfuri, in zona producerii accidentului, traseul in
plan al dii ferate este in cusbocu deviaie dreapta in sensul de mers al trenului, avana Ra250 m,
suprafirgirea s=20 mmi suprairltarea =60 mm.

in profilul in lung, traseul @i in zona producerii accidentului este Tn g@int sensul de mers
al trenului, declivitatea fiind de 12%o.

Descrierea suprastructuric
Suprastructuraan este al@tuita din sine tip 49 montate pe traverse de beton T29, cale c
joante, prindere indiregtip K.

C.2.3.2 Instalgi
Staia CF Palas este inzestratu instalai CE, iar pe distaqa Palas — Constgan Marfuri,
circulaia trenurilor se efectueape baz de cale libex.

C.2.3.3 Drezina DC 135-007

- construgie nou -01.03.1987;

- ultima reparge — RT 7/17.12.2013;

- zile lucrate de la ultima repamtip RT7 — 34, insumand 155 ore fginoare motor;
- nu daine certificat de inmatricularg nici carte de identitate.



C2.4 Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de drezghimpiegdgii de miscare a fost asiguraprin staii radio-
emisie-recepe, aflate in stare bdrde fungionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, degkarea planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforridor
precizat inRegulamentul de investigaaprobat prin HG nr. 117/2010, in urntaara s-au prezentat
reprezentam ai utilizatorului drezinei- SC IMCF SA Sucursala Constan ai gestionarului de
infrastructué neinteroperabil SC “GFR” SA, ai Organismului de Investigare Féany Roman —
OIFR, ai Autorititii de Sigurami Feroviad Romani —AFER din cadrul Autoritii Feroviare Romane
— AFERsi ai Serviciului Operativ de Poie Transporturi Feroviare.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomensti si ranifi
In urma producerii accidentului feroviar nu s-awetstrat pierderi de vieomenati sau
raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Nu s-au Tnregistrat pagube materiale la diegimici la linie si instalgii.

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar
Trenuri intarziate:

- 89642 — 240 min.;

- 80334 - 300 min.;

- 80302-1 — 360 min.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident feroviar ndaat urmiri asupra mediului.

C.4. Circumstape externe

La data de 14.03.2014, in jurul orei 12:50, vizidiea in zona producerii accidentului a fost
bura, cer senin, vant slab 3-4 km/h, temperatura irdaet3°C,.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu preardd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigaei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Urmare audierii personalului implicat in produceraacidentului feroviar, se pot tnee

urmatoarele:

- la data de 14.03.2014, au fost efectuate op@iade manevra cu drezina DC 135L-007
aproximativ 20 minute pe linile SC IMCF SA Sucues&onstafa dup care drezina a fost
indrumatd in staia CF Constaga Marfuri;

- Trenul nr. 88396, a fost expediat Tn baza ordinde circulaie si Tn jurul orei 12:50, dup
depisirea semnalului repetitor de intrare al st. CF ®daproximativ 150 m de semnalul de intrare,
drezina a deraiat de prima osie in sensul de mers;

- Turometrulsi vitezometrul drezinei erau defecte.

- Ultimele luciri efectuate pe zona 0+600-1+200, au fost efectlaatgdata de 19.12.2013 —
remedierea defectelor constatate cu ocazia vaiificaii cu vagonul de rsurat calea (VMC)
efectual in 12 decembrie 2013, la km 1+240+220;



- Ultimele revizii pe jos au fost efectuate la datde 26.02.2014i 12.03.2014, ocazie cu care au
fost constatate traverse lemn necorespioaze pe zona km 0+650-0+800, hrcicare urmau &fie
programate dupaprovizionarea cu traverse de lemn;

- Cu ocazia revizieidi, au fost constatate traverse defecte/necorespasresi buloane sibite
la joante;

- A fost utilizat personal care nu este autorizatfectueze reviziaag;

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, SC RGF SA in calitate de gestionar de
infrastructud ferovia@ avea implementat sistemul propriu de managemesigatanei feroviarein
conformitate cu prevederile Legii privind sigutareroviaé nr.55/2006si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.101/29.01.2008 privind acordareaautorizaiei de sigurata
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaia din Romania, aflandu-se in posesia:

- Autorizgiei de Sigurath — Partea A cu nuénul de identificare ASA010004 valabipari la
data de 17.03.2020 — prin care Autoritatea de SmgurFeroviadi Romarn din cadrul AFER
confirmia acceptarea sistemului de management al sigeiradd gestionarului de infrastructur
ferovian;

- Autorizgiei de Sigurata - Partea B cu nuanul de identificare ASB13002 valabipari la data
de 17.03.2020 — prin care Autoritatea de Sigur&eroviadh Roman din cadrul AFER, a confirmat
acceptarea dispailor adoptate de gestionarul de infrastrugtuieroviai pentru indeplinirea
cerinelor specifice necesare pentru garantarea sigriranfrastructurii feroviare, la nivelul
proiectrii, intreginerii si exploatirii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatirii sistemului
de control al traficulugi de semnalizare.

SC GFR SA are implementat sistemul de managenesguwranei, sunt efectuate controaje
audituri, care nu au evidgat neconformiiti in activitatea de exploatare.

Cu ocazia acestor ggni nu a fost constatat faptuk ceste utilizat in fun@ SC personal
neautorizat.

Cu ocazia prelirii seaiei neinteroperabile Dorob@an— Capu Midia — Palas, in anul 2010 de
catre SC GFR SA, S¢ia Linii a solicitat angajarea unui ndmde 45 salarig din care 43 cu
specializare linii, referat aprobat de conduceseciettii. in anul 2011, seé@ a solicitat angajarea
unui nunir de 14 salari@d cu specialitate linii la Districtul Bvodari, referat aprobat. La data
producerii incidentului, fa de cele do@i referate se constati segia nu are nici ursef echig
angajat.

Incepand cu anul 2012, SC GFR SA prin ServiciulilgnPunctul de lucru Constgm a naintat
4 adrese ditre CENAFER pentrgcolarizarea personalului in fuficspecifice activisitii de linii, insa
pari la aceagtdat nu au primit nici undspuns favorabil.

La momentul producerii accidentului feroviar, SCGM SA in calitate de furnizor feroviar,
deiine autorizéa seria AF nr. 5044, pentru :

-construdgi, reparaii, intretinere linii de cale ferat in execte mecanizat fara sudarea
sinelor;

- revizii si reparaii a mainilor si utilajelor grele de cale, a vehiculelor feroviara mainilor
de mi& mecanizare folosite la executarea #ibor de cale ferat, prin punctele de lucru ale silor
Intregtinere mecanizata aii din : Bucureti, Craiova, Timgoara, Cluj —Napoca, g Buziu, Braov,
Constara., eliberat la data de 18.05.2011, valabdara la 03.05.2015, cu vizpari la 03.05.2014.

SC IMCF SA déne agrementul tehnic feroviar seria AT nr. 253-2@Entru serviciul feroviar
critic “revizii tehnice (RT)si reparaii curente (RC) la drezina CIRA tip DC 68L, 135Lremorcile
DC”, eliberat la 18.03.2013, valabil péla 17.03.2015.

SC IMCF SA are implementat sistemul de managemleoalditii, sunt efectuate controake
audituri, care nu au evidgat Tn activitatea de exploatare uitmarele neconformiti:



- Lipsa normativului feroviar pentru drezinele deecadferitor la tipuri de revizi§i reparai
planificate, norme de timp pentru efectuarea réwizki reparaiilor planificate si lucrari minime
executate n cadrul reviziilgr reparaiilor planificate.

- Nu sunt reglementate opéii@ care trebuiesc efectuate Tnainte de indrumdreainelor in
circulaie;

- Nu sunt reglementate valorile jocurilor suspengigmare si secundaresi a diferenelor
maxim admise ale diametrelonite motoaresi alergitoare.

- Nu este reglementat modul de admitere din punciediere tehnigi modul de efectuare a
controlului privind accesul pe infrastruciua utilajelor apgmand CNCF ,CFR” SA,;

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urgitoarele normeai reglemeniri:

* Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtitor si Turismului nr. 1816 din 26.10.2005;

. Ordinul nr. 1193/2004 din 30/06/20(@é&ntru aprobarea Normelor privind inmatriculagea
acordarea marcajului unificat de identificare aigelelor de transport feroviar si cu metroul;

. Ordinul nr. 1352 din 29 august 2012 privind apreaaormativului feroviar "Vehicule de
cale ferai. Drezine pantografi drezine macara. Tipuri de reviziireparaii planificate. Normele de
timp pentru efectuarea reviziilgrreparaiilor planificate. Lucéri minime executate in cadrul
reviziilor si reparaiilor planificate” (NF 67-007:2012)

* Instrugia de normesi tolerane pentru constru@ si intrginerea dii nr. 314 aprobdit prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr. 89 din 10.01.1989;

» Instrugia pentru folosirea vagoanelor désuarat calea nr.329/1995.

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

* Regulamentul de franaseremorcare - nr.006/2005;

» Cartea tehnic a Drezinei pentru intervénla liniile de cale ferat, tip DC-135L proiect SC
622.0, edie 1997;

* Instrugiuni pentru controlul calittii si recepia interri a drezinei DC - 135L

* Regulamentul de investigare a accidentedpa accidentelor, de dezvoltageimbunatatire a
siguranei feroviare pe ale feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania, aprofatHG
nr. 117/17.02.2010;

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele surse referine:

e copii ale documentelor depuse ca anexe la dodaruivestigare;

» fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului detie membrii comisiei de
investigare;

» rezultatele rasuiatorilor efectuate dupproducerea accidentului feroviar la suprastructura
caii si la drezina implicat in accidentul feroviar;

e examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenfraatructué
si suprastructuraaii ferate, instalgdi feroviare, materialul rulangi tren;

» chestionarea salatibr implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla feroviare

Staia CF Palas este inzestratl instalai CE, iar circulaia ferovia# se face la cale lib&r

In urma verificirilor efectuate s-au constatat uitimarele:
- segiunea izolai 1AD st. CF Constga Marfuri ocupaii pe luminoschet circulaia pe direga
Palas degkurandu-se in baza ordinului de cirgida la cale libef;



- segiunea izolat Il AD st. CF Palas este ocupgie monitor, circulga pe direga Constama
Marfuri destisurandu-se n baza ordinului de cirdigala cale libet.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie
Constaidri si masuratori ficute la linie, dup producerea deraierii

& 140312014, 96:01°

o

Fig. 2

Accidentul s-a produs intr-o zona in care tra$eyllan orizontal al @i este alétuit dintr-o
curhki circulai cu deviaie dreapta in sensul de mers al trenului, racératliniamentele adiacente
prin curbe parabolice.

Deraierea s-a produs dupurba circulat, in curprinsul celei de a doua curbe parabolice.

Viteza de circulge conform livret mers tren este de 30 km/h peadiat Palas-Constaa
Marfuri.

in zona producerii accidentului, comisia a constatasitoarele:

- starea pieselor metalice ale liniei - Bun

- starea prinderilor completg active cu excega joantei de pe firul drept la care buloanele
orizontale erau 8bite ( fira prag lateral sau vertica) la a doua traveisde la joant buloanele
verticale sibite (joanta era noroioas

- starea traverselor baftorespunitoare;

- prisma de balast era comglgte firul exterior al curbei in propge de 75%, fiind colmatatcu
praf de @rbune pe firul interior al curbei;

- au fost efectuate dsuiatori la linie n zona deraierii.

incepand de la prima ughde deraiere, pe curba parabalite racordare dintre curba circdlar

si aliniamentul adiacent, in sens invers sensululel@asare al utilajului, au fost efectuate veiific

cu tiparul de nasurat calea, ale ecartamentuiuale nivelului transversal akit, in 8 puncte.

In urma acestor verifiei au fost constatate utitoarele:

- valoarea maxia torsiodrii (12,5 mm), admis de prevederile Instrgiei de normssi tolerane
pentru constru@ si intreginerea dii nr.314/19893 era dagita in 2 puncte;
- supraidltarea nu are o vatia liniara pe lungimea curbei parabolice de racordare;

In urma efectarii analizei benzii cu Tnregistrile masufatorilor efectuate cu vagonul deisurat
calea in data de 11.03.2014, pe zona producerdiateérau rezultat defecte ale niveluluiiicde
gradul 3si 4 care sunt evidemte pe band (gradul defectului este reglementat de prevederile
Instrugiei pentru vagoanele deasurat calea nr.329/1995).

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialulant si instalgiile acestuia
Constairi efectuate la drezina DC 135L-007

- Vitezometrele nu erau in stare de ftimcare fiind defecte;

- Instalgia de frana - corespuifitpare;

- Robinetul ST 60, n poge de franare rapit
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- Drezina DC 135-007 era ogtipe linia curenta la Km 0+950 , fiind deraiat
- Bandajele rglor drezinei DC 135-007 - in stare corespitnare, nefiind rotite, Tridzite
anormal, neavand muchii asite, bavuri, lovituri sagtirbituri (fig. 3).

Fig.3

La data de 27.02.2014 nu au fost efectuatsumtori la suspensia primasi secundat.

Pana la data de 10.06.2014, nu a fost Hies dispoziie documentga drezinei DC 135L,
necesat pentru efectuareadsuratorilor in punctele caracteristice.

Documentda tehnié@ a drezinei precumi normele tehnice de verificare in exploatare
iesire din repargi sunt intocmite de CI Grivé SA, societate care a construit drezineare asigur
reparaiile si modrnizarea acestora. Nu au fost puse la dispodbcumente din carei seias ca
aceast documentge tehnié este insgita de CNCF ,CFR” SA (in calitate de gestionar/adntanitor
al utilajului).

Pe drezina nu se gaseste inscriptionata data regpguianificate, respectiv scadenta.

Din masuratori la cercurile de rulare a rezultatiferenta intre diametrele titor de pe acesa
osie de 1mmi de maxim 23 mm intre fibe osiei motoarai rotile osiei alergtoare;

Drezina DC 135L — 007, a fost introdu® SIMC Constata la data de 10.03.2014, fiind detect
Cu cutia de vitex

C.5.5. Interfga om-maing-organizgie

Personalul implicat in producerea acestui accifntviar, este autorizat pentru fuiccare a
fost comandat, apt medicglpsihologicsi a avut asigurat timpul de odifn

Mecanicul care a condus trenul, a trebditesalueze viteza de deplasare a trenului deoarece
vitezometrul a fost defect.

C5.6 Evenimente anterioare cu caracter similar

in data de 10.03.2014 pe sadale circulgie Palas- Constaa Marfuri s-a produs un accident
feroviar cu caracter similar, prin deraierea denprosie in sensul de mers de la drezina DC 135L-
033, care a circulat in trasa trenului nr.88395dva roai drezina DC 135L-007.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehai@ suprastructurii gii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentiecapitolul C.2.3.1. Linii prezentate n
Descrierea echipamentelor feroviare implicate lacub producerii accidentului precum si
constalrile si masuiitorile efectuate la linie, ddpproducerea accidentului, prezentate in capitolul
C.5.4.2- Date constatate la linisg poate afirmaacstarea tehnica suprastructurii liniilor a fost unul
dintre factorii care au influgat producerea deraierii drezinei DC 135L-007, datodefectelor
nivelului ciii nregistrate in zona joantei aflape curba parabolicde racordare dintre curba
circular si aliniamentul adiacent.

Avand in vedere ca deraierea s-a produs pe lungondeei de racordare a rampei supranial

traseu care impune vehiculelor o adaptabilitatersionarea @i care este asigurata in principal de
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suspensigi in general prin capacitatea totala de torsioaarehiculelor. Pe o cale torsiofatnai
ales la igirea din curli, roata de pe firul exterior se des@nehiculul trebuind saiba posibilitatea
adaptrii la des@rcarea produsde torsionare, pentru a nu fi afedtatgurana contra deraierii.

In situaia Tn carevitezele cu care s-a deplasat drezina adgteyalorile limita pentru care se
asigura circulga in condiii normale, fenomenul de escaladare este posibil.

C.6.2 Concluzii privind starea teh@i@ drezinei

Avand Tn vedere caracteristicile drezinei prezentdt capitolul C.2.3.3. “Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul prodtcaccidentului” precumsi constadrile efectuate
la dreziri, dupi producerea dreraierii, prezentate in capitotis.4.3- Date constatate la
fungionarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuiase poate afirmaacstarea
tehnia a drezinei ar putea fi unul dintre factorii cardigutut influena producerea deraierii, astfel:

- Nu se poate stabili concret viteza de cirgala drezinei;

-Nu au putut fi efectuate gauratori corespunitoare in punctele caracteristice, imediat@dup
producerea accidentului dat@rmepunerii la dispoge a documentgi tehnice, fapt pentru care nu
se poate stabili concret modul de repartizare @rskr pe rai.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul
Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluistarii tehnice a drezinei,
a liniei, a fotografiilor efectuate la locul fapt@recumsi a marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona & accidentul feroviar s-a produs in uitwarele condii:
> pe o linie de cale feratcu defecte de nivel ale suprastructudii cle gradul 3si 4,
constatate in urma verifidi cu vagonul de riisurat calea pe data de 11.03.2014, defecte cetpermi
circulgia trenurilor cu viteza liniei de 30 km/h, confonmnevederilor Instrugei 329, tabel 6, s-a
produs:
- supraindrcarea r@i din partea dreaptsens de mers a primei osii a drezinei;
- des@rcarea de sarcina rgii din partea stangin zona km 0+950, pe distanConstata
Marfuri — Palas;
- escaladaresinei din partea starigsens de merg deraierea acesteia, favorizate circulaia
drezinei cu o vitezce nu a putut fi determinate intrucéat vitezomedrtost defect.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1 Cauza direck si factorii care au contribuit
Defectele de nivel transversal, de nivel longitadlin de diregie, care in condglile cumulkrii lor, au

fost supuse faelor transmise de drezigi avand Tn vedere caracteristicile tehnice aleaphii de
rulare (ampatament sarcina pe osie), au generat o stare @rfiitvind capacitatea de ghidare, atat a
caii cat si a osiei conduitoare a drezinei. Acestea au condus la escaladim@dirului exterior al
curbeisi deraierea de o osie a drezinei.

Factorii care au contribuit
-utilizarea de material rulant motor netnmatriculat

D.2.Cauze subiacente

a)Drezina DCL 135L — 007
- neasigurarea congdlor tehnice( Instrugia nr. 340, cap. 8 art.79);
- nerespectarea ciclului de revigiireparaii (NF 67-007:2012);

b)Proceduri
-utilizarea de personal neautorizat pentru aBeeta reviziei @i (Ordinul nr. 2262/2005).
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D.3.Cauze primare
Cadrul actual de reglementare nu prevede :

- lucrarile minim necesare care trebuiesc efectuate cai@caviziilor si reparaiilor conform
ciclului stipulat in NF 67-007:2012;

- marimea jocurilor suspensiei primage secundarei a diferenelor intre diametrele tibor
osiilor motoaresi alergitoare maxim admise ;

- operaii si verificari care trebuiesc efectuate Tnainte de indrumareareelor in circulae;

-modul de efectuare a controlului privind accesulimpfeastructuid a utilajelor apgmand
CNCF ,CFR” SA.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
1. Elaborarea unui normativ feroviar pentru dretarme cale referitor la :
- tipuri de reviziisi reparaii planificate,
- norme de timp pentru efectuarea revizigoreparaiilor planificate;
- lucrari minime executate Tn cadrul reviziilgrreparaiilor planificate.
2. Revizuirea specificeei tehnice pentru revizia drezinei DC 135 L priarelarea cu NF 67-
007:2012.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite éittifii de Sigurarnya Feroviar@ Romani,
gestionarului de infrastructuii feroviar@a SC GFR SAgi furnizorului feroviar SC IMCF SA.

Membrii comisiei de investigare:

e Marian CONSTANTIN - investiga principal
« Paul Dumitru CEARA - investigator

« Ovidiu BONCOTA - investigator

* Gabriel VULPE - investigator

« MarianaSOVAILA - investigator
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