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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare FeroviaRomara — AGIFER desfsoa aaiuni de investigare in
conformitate cu prevederileegii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumid in continuare
Legea privind siguraga feroviaw, a hotirarii de guvern nr.716/2015 privind organizarga
functionarea AGIFERprecumsi a Regulamentului de investigare a accidentgioa incidentelor,
de dezvoltargi Tmbunitarire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu
metroul din Romaniaaprobat prin Hatrarea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de Investigare.

in temeiul art.19 alin.(2) din.egea privind sigurafa feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigarprecumsi cu art.1 alin.(2) din HG nr.716/2015, AGIFER, ¢azul
producerii anumitor accidente sau incidente femaviaare obligaa de a deschide tni de
investigaresi de a constituii comisii de investigare pentriasgeresgi analizarea informdlor cu
caracter tehnic, stabilirea condor de producere, inclusiv determinarea cauzsiprdaci este
cazul, emiterea unor recomainidde siguragi in scopul prevenirii unor accidente/incidente fane
si pentru imbuatatirea sigurarei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop iritirea siguratei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizétindependent de orice anch¢udiciard si nu se ocup n nici un
caz cu stabilirea vinaiiei sau a#spunderii.

A.2. Procesul investigeei

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului Regional Sigurana Circulaiei din cadrul
Sucursalei Regionala deaiCFerate Bucurgi din data de 11.09.2015, privind accidentul féaov
produs in halta de ggare Dambu, in circufa trenului de ma#f nr.31550 (apainand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR MartfSA) prin deraierea celui de al 5-lea vagon deraa
trenului in sensul de mesgs luand in considerare faptuf @venimentul feroviar se incadréaza
accident in conformitate cu prevederile art.7, .@l) lit.b) din Regulamentul de Investigare,
directorul general al Ageiei de Investigare FeroviaiRomani -AGIFER a decis deschiderea unei
aaiuni deinvestigare.

Astfel, prin decizia nr.181 din data de 11.09.2@18irectorului general al AGIFER, a fost
numita comisia de investigare. Din motive obiective caweficut necesarmodificarea comisiei de
investigare, a fost emiiPecizia nr.181-1 din data de 29.07.2016 @dlapm urmeax

a. Stefan CIOCHINA investigator AGIFER - investigator principal
b. Eduard STOIAN sef serviciu AGIFER - membru
c. Mitu-Costel AFANASE investigator AGIFER - membru

B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT
Summary

On the 11 of September 2015, at about 01:25 o’clock, inlttench of the Railway County
Bucursti, non-interoperable line Plaie Sud - Urziceni, managed by SC RC-CF TRANS SRL
Brasov, in the railway station Dambu, track | line 384km 4+129 afferent to the line 804, in the
running of the freight train n0.31550 (got by tladway freight undertaking SNTFM ,,CFR Maff
SA), all axles of the wagon n0.31537881890-2 deda{the & from the rear of the train), in the
running direction. The derailment happened by #ilebletween the tracks of the right wheel, in the
running direction, of the leading axle from the wago.315378818902.
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Following that accident the railway traffic betwee railway stations Dambu and Ghighiu,
on the track 1 was closed.

The derailed wagon was lifted by the staff andhwliie means of CNCF ,,CFR” SA.
That accident did not generated victims or injypedple.

Direct cause, contributing factors

The direct cause of the accident was the fall efright wheel, running direction, from the
leading axle of the wagon n0.315378818902, betweerrack rails, during the running in an area
with gauge values over the maximum limit acceptedgeration.

Contributing factors
- existence of seven successive sleepers unsuitablek§, rotten parts, inactive fastening), in
the derailment area

Underlying causes

- lack of maintenance of the railway infrastructuemegrated by the ignorance of the manager
of the non-interoperable infrastructure of the din@ying out in the railway station Dambu,
took over from the railway public infrastructurenaidistrator CNCF ,CFR” SA.

Root causesnone.

Severity level

According to the classification of the accidenipwdated at art.7 from thRegulations for
the investigation of accidents and incidents, fog tlevelopment and improvement of Romanian
railway and metro safefyapproved by Government Decision 117/2010, talimg account the
activity where it happened, the act is classifiedalway accident according to the art.7(1) lefter

Safety recommendationsione.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 10.09.2015, in jurul orei 21:45, trasdeiimarfi nr.31550 compudin 34 vagoane
incarcate cutitei, avand 136 osii, tonajul brut de 2423 tameonajul net de 1600 tone, a fost
expediat din halta de guare Bercaitre staia CFR Buzu. Din staia CFR Buzu dup rebrusarea
trenului si schimbarea mijlocului de remorcare, la data deD9.@015, ora 23:10, trenul a fost
expediat &tre staia CFR Brazi.

Pe distara Berca - Buzu - Dambu nu au fost inregistrate probleme in &@utrenului.

Trenul de ma#f nr.31550 a fost remorcat din ggaCFR Buzu cu locomotiva EA 038
(apatinand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,,CFR Marf” SA). Personalul care
deservea aceadbcomotia apatinea aceluigi operator de transport feroviar de naarf

in halta de micare Dambu 1n jurul orei 01:25, la viteza de 22Iknpe fir | linia 304 E, s-a
produs deraierea vagonului nr.31537881890-2, ab5de la urma trenului, de toate osiile in sensul
de mers.

in zona producerii accidentului traseul firuluinia 304 E este in cultcu devigie dreapta
in sensul de mers (care corespunde cu sensul dereral kilometrajului).

Prima urnd de deraiere a fost identifiégape faa activa asinei de pe firul interior al curbei
(firul din partea dreaptin sens de mers), la 31 m dypanta de varf a schimtorului de cale nr.2.

Deraierea s-a produs primaderea intre firele & a rotii din partea dreapf a osiei
conduatoare de la vagonul vagonului nr.31537881890-2.0viag a circulat aproximativ 23 m cu
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roata din partea dredpt primei osii &zuti intre firele @ii, Tn timp ce roata din partea sténg
aceleiai osii rula pesina. Intalnind o joant, roata din partea dreapa lovit eclisa dinspre axuhig,
rupand buloanele orizontale de fixare ale eclisetwrroata din partea st&ng rulat pe suprafa de
rulare asinei, dug care a &zut In exteriorul &i n dreptul captului eclisei exterioare. in
continuare osia deraiaf antrenat in deraiege celelalte trei osii ale vagonului care a circulat
stare deraiatcu rgile din partea starigin afara gii si rotile din dreapta intre fireleag, distana
totak circulat Tn stare deraiatfiind de aproximativ 100 m.

Locul producerii accidentului este prezentat TruFégnr.1.

. _—
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™ Teisani - E' N
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Brazi

Ialomita

Armasesti

Locul producerii accidentului
Figura nr.1.

Nu s-au inregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui accident.



Schita deraiere 10.09.2015
statia CFR Dambu

Locul primei urme de deraiere
km 4+129 aferent liniei 80:

Vagonul nr.31537881890-2, al 5-lea de
la urma trenului, deraiat de toate osiile

/ e s T )
G , "
" 29 vagoane aflate in compunerea
/_./’ ’ trenului inaintea vagonului deraiat
n,
X / o o
R T Chig,
& // St
Q\o‘_,y/ T~
Sens mers tren nr.31550
S ; Jiteza maxima: 50 km/h
Declivitate: 4%o, rampa in sensul de mers
LEGENDA DATE CARACTERISTICE CURBA
Il vazon Raza R=310m

. Suprainaltare teoretica h =30 mm
- vagon deraiat o ey
Suopralargire prescrisa s =10 mm

Figura nr.2

in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fga locului s-a deplasat personal apend Agefiei de Investigare
Feroviah Roméai (AGIFR), SC RC - CF TRANS SRL Bgav si ai operatorului de transport
feroviar de maf SNTFM "CFR Marf” SA.

C.2.Circumstamele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe linia neinteroperabjl seg¢ia de circuléie
Ploissti Sud - Urziceni, unde a avut loc accidentul féaosunt Tn administrarea intretinerea SC
RC - CF TRANS SRL Brgov.

Locomotiva de remorcare EA 088 vagonul deraiat din compunerea trenului de marf
nr.31550 sunt proprietatea SNTFM ,,CFR MérBA.

Instalaia de comunicgi feroviare de pe locomotiva de remorcare estepiioprietatea
operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR M&rBA si este intrgnute de SC CFR IRLU
SA.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.31550 a plecat din sta CFR Buzu, staie unde a avut ultima
modificare a compunerii trenului, remorcat cu locdiva EA 083si avea urnitoarea compunere:
34 vagoane tip Z iraccate, 136 osii, 464 m, tonaj brut 2423 tghtonajul net de 1600 tone, tonaj
franat automat real/necesar 1288 tone/1090 tooegeptul de franare 45 % in regim automat.

Personalul care conducea respectiv deservea loo@meta salariat al operatorului de
transport SNTFM ,CFR Maif SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkckt locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluait

in zona producerii accidentului, traseul n plaouizontal al &ii este constituit dintr-o
curla, cu devisie dreapta in sensul de mers al trenului, careadsiiita dintr-o curla circulai cu
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razaR=310 m. Supratiitarea teoreticesteh=30 mm, iar supratgirea valoareg=10 mm.
Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circulare.

Descrierea suprastructuriic

In zona producerii deraierii suprastructuséi terate este constitditdin sina tip 65, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere indiraptK.

Prisma de piafirsparti este acopetitcu vegetge.

Viteza maxina de circulaie a trenurilor in zona pe care sa produs deraemaede 50 km/h.

C.2.3.2. Instalai
Circulaia feroviag intre stda CFR Dambui staia CFR Ghighiu se efectua dupistemul
intelegerii telefonice la interval de §ig pe baz de cale libef.

C.2.3.3.Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului implicat
= vagonul nr.31537881890-2 (al 5-lea de la urma ttenderaiat de ambele boghiuri in sensul de
mers:

- seria vagonului Zap

- tipul franei automate KE;

- regulator SAB DRV 2 AT 6B

- tipul boghiurilor Y25C[]

- tipul rotilor cu bandajplic(;
- ampatamentul vagonului 7,42

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea total 12,66m;

- tara 24200

- capacitatea de Tacare 58612 |

- limita de inércare 55 @0 kg;

- data efectérii ultimei reparaii planificate (RP) 22.04.2014 la PL (6ani).

C.2.3.4.Locomotive
Trenul de ma#f nr.31550 a fost remorcat cu locomotiva EA 038.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomati impieggii de miscare, a fost asiguiafprin
instaldii radio-telefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgen feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, degkama planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informegor
precizat inRegulamentul de investigarim urma &rora s-au prezentat reprezenian SC RC - CF
TRANS SRL Braov, ai operatorului de transport feroviar SNTFM CMarfa” SA si ai Agerntiei
de Investigare FerovialRoman - AGIFER.

C.3. Urmrile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomenati si ranifi
In urma acestui accident feroviar nu au fost vietsau persoanérite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in urma produceris@c@ccident feroviar in conformitate cu
devizele intocmitesi comunicate de are proprietarul materialului rulangi gestionarul
infrastructurii feroviare este de 16228,23 ki 3402,989 euro, liniaamanand inchis dup
producerea acestui accident feroviar.



C.3.3. Conseciele accidentului in traficul feroviar

in urma producerii acestui accident cirgideferoviag firul 1 intre halta de rgcare Dambu
si stgia CFR Ghighiu a fost inchigle |la data de 11.02.2015, ora 01sPpani in prezent, circulza
trenurilor desfsurandu-se pe firul Il de circuia.

Ca urmare a producerii acestui accident ferovianur de magf nr.31550 a intarziat 937
minute.
In urma producerii acestui accident nu s-au Tistegfi incidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstape externe
La data de 11.09.2015, in jurul orei 01:25 viztbitea indicailor semafoarelor se incadra in
prevederile reglemeirilor specifice in vigoare.

C.5. Des#isurarea Investigaiei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparinand operatorului de transport feroviar de maif
SNTFM ,CFR Marfa” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La data de 10.09.2015 a fost efeciuadvizia tehni@ la compunerea a trenului de niarf
nr.31550 in halta de guare Bercadra a fi constatate def@ani care § puri in pericol sigurama
circulaiei. In jurul orei 21:45, trenul a fost expediandialta de nycare Berca itre staia CFR
Buzau. Din staia CFR Buzu dup rebrusarea trenului, schimbarea mijlocului de nexaiee si
efectuarea unei probe a franelor de continuitatera 23:10, a fost expediditie staia CFR Brazi.
Pe distata Buziu — Dambu trenul de marinr.31550 a fost remorcat cu locomotiva EA 083 in
condtii normale de circulge. La trecerea trenului de manfir.31550 prin stga Dambu, pe firul 1
de circulaie in diregia Ghighiu, mecanicul de locomoiia observat stlerea aerului in conducta
general, a luat nmisuri de oprire a trenuluji a dispus mecanicului de locomatigjutor & se
deplaseze pe laagtren in vederea verificii. La verificare mecanicul de locomotivajutor a
constatagi a comunicat mecaniculuaal 5-lea vagon de la urma trenului de riarf.31550 este
deraiat de ambele boghiuri. Mecanicul de locon@ctivuat nisuri de asigurare a trenului solicitand
mecanicului de locomotivajutor strangerea franelor de mna avizat impiegatul de ngare prin
stgia radiotelefon.

Din marturiile personalului apaginand gestionarului de infrastructui SC RC-CF
TRANS SRL Braov au rezultat urndgtoarele aspecte relevante:

Nu au efectuat reviziait in zona producerii accidentului deoarece, ne@uoscut faptul
portiunea de linie apénea SC RC-CF TRANS SRL Byav.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

A. Sistemul de management al sigurgenla nivelul operatorului de transport
La momentul producerii accidentului feroviar, SNTEMFR Marfa” SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2©04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigutarieroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 (cu modifizile si completirile ulterioare) privind acordarea certificatulie diguram
in vederea efeciui serviciilor de transport feroviar peiite ferate din Romania, aflandu-se in
posesia urritoarelor documente privind sistemul propriu de ngamaent al Sigurgai feroviare:
= Certificatului de Sigura@i — Partea A cu nr. de identificare CSA 0019, valpbii la data de
10.11.2017 - prin care Autoritatea de Sigttaferoviah Romand confirma acceptarea
sistemului de management al sigueaal operatorului de transport feroviar;
= Certificatului de Sigurag@i - Partea B cu nr. de identificare CSB 0100, valphmi la data de
10.11.2017 — prin care Autoritatea de SiggfaReroviah Roman, confirma acceptarea
dispoztiilor adoptate de intreprinderea ferovigrentru indeplinirea cerielor specifice necesare
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pentru fungionarea in siguraa pe reeaua relevatin conformitate cu Directiva 2004/49/GE
cu legislaia ngionak aplicabib.
Sistemul de management al sigusanferoviare implementat la nivelul SNTFM ,CFR
Marfa” SA fundioneaz si se dezvolt in comun cu Sistemul de Management Integrat, dntr-
concejpie si structura integratsi cuprinde, in principal uritioarele:
— declaraia de politié Tn domeniul siguraei feroviare;
— obiective generale SNTFM ,,CFR MatrfSA pentru anul 2015;
— manualul managementului integrat (SMI).
B. Sistemul de management al sigur@n la nivelul gestionarului de infrastructud feroviara
La momentul producerii accidentului feroviar, RC-CRANS SRL Bragov in calitate de
gestionar de infrastructurferovia, avea implementat sistemul propriu de managemént a
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Legi55/2006 privind siguraa feroviad si a
Ordinului ministrului transporturilor OMT nr.101/28 privind acordarea autoriai de sigurath
administratorului/ gestionarilor de infrastrucidieroviai din Romania, aflandu-se Tn posesia:
= Autorizgiei de Sigurati — Partea A cu nuiinul de identificare ASA08001, valabil péita data
de 27.06.2018 — — prin care Autoritatea de Sigdr&eroviaa Romamd din cadrul AFER
confirma acceptarea sistemului de management al sigeirah gestionarului de infrastructur
feroviam;

= Autorizgiei de Sigurati - Partea B cu nuinul de identificare ASB15001, valabil pafa data
de 27.06.2018 — — prin care Autoritatea de Sigar&eroviah Roméand din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispgidor adoptate de gestionarul de infrastrugtderoviai@ pentru
indeplinirea ceritelor specifice necesare pentru garantarea sigirgfrastructurii feroviare, la
nivelul proiectrii, intretinerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al intireerii si exploa#rii
sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

- Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobain pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Regulamentul de remorcage franare nr. 006 aprobat prin ordinul ministruli.1815 din
26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intreinerea vagoanelor in exploatare nr.250 aptopan
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar nr.201 aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor, constitor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instrugia de normai tolerarte pentru construic si intretinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobat prin  Ordinul  Adjunctului  Ministrului ~ Transportuol si
Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziilaiar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdL7.02.1997;

- Ordinul MTI nr.256/2013 pentru aprobarea Normeldwipd serviciul continuu maxim admis
pe locomotid, efectuat de personalul care condgideau deserwte locomotive in sistemul
feroviar din Romania;

- Anexa Il a Regulamentului pentru Utilizarea Recgira Vagoanelor in Trafic Interfianal —
RIV.

Sursesi referine pentru investigare
- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarimvestigare;
- fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;
- rezultatele rmasuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;




- examinaressi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidentrastructud,
instalaii feroviaresi tren;
- chestionarea salatibor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constalri si masuratori facute la linie, dup producerea deraiesi eliberarea gabaritului

Curba n cuprinsul ateia s-a produs deraierea are dgaiareapta in sensul de mers al
trenului. Deraierea s-a produs pe zona curbei laireucu raza de 310 m. Curba in cuprinsoéia
s-a produs accidentul are uitmarele caracteristici: AR - Km.60 +895, RA —Km.+835, LR1=0,
LR2 =70 m, LCC-170 mm, lungimea tatal40 m, supraiitarea h=30 mm, suptafirea
S=10mm.

La 31 m de joanta de varf a schiatdrului de cale nr.2 al gfiai Dambu a fost identificat
prima urnd de deraiere. Acest punct a fost considerat pup@tul

(Foto nr.1).

Urma din punctul ,,0” era urthde frecare pe fa activa asinei de pe firul interior al curbei
(firul drept in sensul de mers). La diggade 0,5 m de la punctul ,0” in sensul de merbservat
primul surub vertical lovit de la firul interior al curbein interiorul @ii, caderea rg@i din partea
dreapi Tntre firele @ii. Incepand din acest punct, pe o digiase 23 m sunt urme de rulare giiro
din partea dreaptintre firele @ii, roata din partea staaguland in continuare pgna. La joanta
situat la 23 m de punctul ,0” eclisa de pe firul drepeayuruburile orizontale rupte dataxitovirii
de dtre roata deraiat, La joanta opus din partea starg umirul eclisei dinspre exteriorulag
prezenta urmeisate de buza bandajuluitiialin partea starg ca urmare aaclerii acestei ro dupa
escaladarea prealabib sinei pe care rula. In continuare, osia deta@tantrenat in deraiere
celelalte osii ale vagonului, care au circulattare deraidt in acela fel — rgile din partea starig
(de pe firul exterior al curbei) Tn exteriordliic iar rotile din partea dreapt(rotile care rulau pegina
corespunitoare firului interior al curbei) intre fireleic.

Vagonul a rulat in stare deraiaproximativ 100 m.

Au fost efectuate #sufatori la ecartamenyi nivel transversal, 6 picliginainte de punctul O,
din 2,5 min 2,5 mgi 2 pichai dupa punctul O la acesgadistana de 2,5 m. Se m¢ioneaz faptul a
intre pichdii -1 si 2 s-au efectuat asuritori din 0,5 m in 0,5 m. Mbsuritorile s-au efectuat in sensul
de mers al trenului.

10



Au fost verificate valorile &etilor prin masurarea acestora in dreptul mijlocului corzii den20

In urma acestor verifici au rezultat urritoarele:

Ecartamentul gii

S-a constatat dégirea ecartamentului maxim admis in punctul ,0” dd hm, valoarea
masurati imediat dug producerea deraierii fiind + 45 mm.

Nivelul transversal

Valorile torsioririi caii nu degiseau toleratele admise.

Valorile masurate ale parametrilofic dupa eliberarea gabarituluiac sunt prezentate in
graficul urmator.

Directia caii

Valorile sagetilor masurate la 10 m de o partg de cealalt a punctului 0, defsesc
toleranele admise in cazulgeilor vecine

50

45

/ 43 43
40

30

21 —s—ecartament masurat (faf3 de 1435 mm}

e e cartament teoretic (fajd de 1435 mm)
20

—s—nivel transversal masurat

e nivel transversal teoretic

10

sens mers tren
a

>

locul Erimui urme

de deraiere

S-au verificat vizuaki fotografiat traversele din zona producerii demaignainte de ,,0”,
fiind 4 traverse consecutive(nr.1+4) necoresptoere (cipaturi, zone putrede), iar dagunctul
,,0” erau 3 traverse consecutive necoresfioaze (traversele nr.-1 + -3).

Prinderea la toate aceste traverse era necoregpare.

intre picheii 0 si 6, dintr-un total de 26 traverse, 11 erau neqmmsitoare in care sunt
inclusesi cele dinaintea punctului O.

Prisma de piafrspart era acoperitcu vegetae.

C.5.4.2. Date constatate la fyuranmarea materialului rulantsi a instalaiilor tehnice ale

acestuia

Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimbtitoarele de regim ,Maif— Persoanedi ,Gol — Incircat” de la toate cele 34 de
vagoane ale trenului se aflau in popziorespunztoare sirii vagoanelor respectiv Maif
si Incarcat;

- cupla in fungune a aparatelor de legare a vagoanelor era std@mespunaor pentru
trenuri de maf;

- trenul avea in compunerea sa 7 vagoane (vagodtedkeia poziile 4, 11, 14, 23, 25, 27
si 29 In compunerea trenului) cu frana autamiaplati, cu respectarea repatiii
franelor automate la trenurile de niarf

- procentul de masfranati necesar, atat cu frana automedtsi cu franele de manera
asigurat;
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Constairi efectuate la vagonul deraiat nr.31537881890-2:

La data de 14.09.2015 in s8aCFR Ploigti Triaj a fost efectuatcantrirea vagonului fiind
constatat mas brutéi a acestuia de 70,500 kg, in concordau valoarea evideiata in atitarea
vagoanelor.

La data de 15.09.2015, la sediul CIRV Ghighiu, ast fverificate caracteristicile tehnice,
cotelesi dimensiunile vagonului deraiat phandu-se urritoarele valori care nu se incadrau in
limitele admise prin Instry@ nr.250/2005:

o laroata nr.3 (a doua pe partea stdimgsens de mers) cota=h,5 mm;
0 jocul insumat intre pietrele de frecare de pe aenpeti ale boghiului la boghiul cu osiile 1-

4 de 28 mmsi la boghiul cu osiile 5-8 de 29 mm. Cu nienea @& pietrele de frecare

superioare de pe partea draapfusuri osie 2, 4, 6, 8) prezintdeformaii in interior

(infundate) de circa 5-7 mm corespitoare amprentei pietrelor de frecare inferioare

produse ca urmaresacurilor agrute in circuléia in stare deraiaia vagonului.

Prin aspectare vizuals-a constatatacvagonul are lonjeronul lateral (parte fus osielnr.
stramb Tnspre interiggi in sus, avand urme de deformare produse cu ocaztarii vagonului cu
macaraua (existand urme produse de la cablul mMadara

A fost masurati si geometria boghiurilor constatandu-sg i urma circulaei vagonului in
stare deraidt boghiul 1-4 s-a deformat.

Avand in vedere toate congidle efectuale la vagon s-a concluzionatdepisirea valorii
maxime admise (24 mm) a jocului insumat intre pletde frecare de pe ambelegtpale boghiului
este o consecif a deraieriki circulaiei in aceaststare a vagonului nr.31537881890-2.

Constaidri efectuate la locomotiva EA 083 care a remoneatul de ma#f nr.31550:

- instalgia de control punctual al vitezei trenului (INDUSH fungie sigilat si comutat
in poztia ,M”, corespunitoare trenului remorcat;

- instalgia de sigurati si vigilenta (DSV) era in funge si sigilata;

instalgia IVMS era in funge si sigilati;

frAna automat direct si de mam in stare corespuatoare;

schimhatorul de regim ,ma#-persoane-rapid” era pe pgai,marfa”;

stgia RTF era in stare bamle fungionare;

C.5.5. Interfaa om-maing-organizaie

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivwcare a condug deservit locomotiva EA 083, ce a remorcat trenul
de marf nr.31550 din data de 14.09.2015 a efectuai p@nra producerii accidentului un serviciu
continuu de 2oresi 55 minute, aceastdurati incadrandu-se in limita adriigle prevederile
Ordinului MTI nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstare medicalgi personale cu influeg asupra accidentului

Personalul ap&nand operatorului de transport feroviar de m&NTFM ,,CFR Marf” SA
care a efectuat revizia tehaita compunere, a condys deservit locomotiva EA 083, deea
avizele medico - psihologicg era autorizat pentru exercitarea ftiacconform reglemedtilor in
vigoare.
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C.6.Analizi si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Segia de circuléie Ploiesti Sud — Arndsesti pe care s-a produs accidentul este cuprins
Autorizatia de Sigurata - Partea B cu nuéinul de identificare ASB15001. H.M. Dambu are dou
diregii de mers respectiv Plaitt Sud — Armaisesti si Ghighiu —Dambu.

HM Dambu are doudireaii de circulaie, linia direcé Il cupringi intre semnalele de intrare
X si Y situate pe linia 804 respectiv, linia care i si linia 1 primire expediere cupriasntre
semnalele de intrare de pe linia 304 E respectigiXd.
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‘
g | 3
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= H
22 ?
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2 ; x
fE locul producerii accidentului 2
£ GHIGHIU

Stgia Dambu este ampladgbe sega de circuléie Ploisti Sud-Urzicenisi a fost preluat
de gestionarul de infrastruciiuneinteroperabil RC-CF TRANS SRL Brgov in luna ianuarie 2015.
Din documentele solicitatg transmise de Ageia de Siguratd Feroviai Roman catre AGIFER,
rezult ca gestionareai mentenara liniilor pe care s-a produs accidentul feroviantsin sarcina
SC RC-CF Trans SRL.

Din adresele transmise deétre conducerea SC RC-CF Trans SKLdin declargile
personalului responsabil cu ntireerea liniilor, apainand acestei sociat, rezulé faptul a nu a
fost efectuat revizia tehnig a dii pe linia in cuprinsul @reia s-a produs deraierea, intrucat
conducerea acestei sodiehu cungtea faptul & acea linie era in administrarea sa.

in urma verificrilor efectuate, In zona punctului ,0” s-a constategisirea ecartamentului
maxim admis (+ 45 mm).

Traversele din zona producerii deraierii erau nespunitoare:

- Tnainte de ,,0”, erau 4 traverse consecutive (Ar4) necorespuritoare (cépaturi, zone

putrede);

- dup punctul ,,0” erau 3 traverse consecutive necoregpoare (traversele nr.-1 + - 3).

La recendmantul materialelor efectuat détie CNCF ,CFR” SA, in anul 2014 pentru anul
2015, pe zona deraierii sau recenzat unanuwhe 25 buéti traverse de lemn izolate de inlocuit in
urgena |. Urmare a predlii liniei catre SC RC-CF Trans SRL in luna ianuarie 2015 ulenhecrari

nu au fost efectuate.
Avand in vedere aceste aspecte, cofrdi@tsi masuiatorile efectuate la linie, ddp

deraierii.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@a materialului rulant
Avand in vedere modul de producere al deraierin(pfderea unei no intre firele cii) si a
constalrilor facute la vagonul deraiat, consiatprezentate la capitol@.5.4.2. Date constatate la
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fungionarea materialului rulanki a instalaiilor tehnice al acestuiage poate concluziona,cstarea
tehnia a materialului rulant din compunerea trenului darfinnr.31550 nu puteaisfavorizeze
producerea deraierii.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii trenului

Din analiza constétilor efectuate la locul producerii accidentuluirfiele ksate de
circulaia railor vagoanelor in stare deraiatpoztia vagoanelor dup oprirea trenului, etc), a
geometrieisi a shrii a tehnice &ii, a constatrilor efectuate la vagoanele implicate in accident,
comisia de investigare s-a concluzionat ¢

- 1n locul unde a fost identificaprima urma de deraiere, halta degeare Dambu, fir 1, 304
E, zona km 4+129 aferent liniei 804, starea tehne suprastructurii & era
necorespuritoare (7 traverse consecutiigrindereasinelor de traverse in zona producerii
deraierii era necorespuiteare). Acest fapt a condus la imposibilitatea mmenii
ecartamentului @i in limitele admise de reglemeinie specifice pentru viteza maxima
admis pe aceadtpotrtiune de linie (50 km/h);

- 1n aceste congi, ca urmare a solicitilor dinamice la care a fost supusalea, in aceast
zom situah in curld, la circulaia trenului de mad#f nr.31550 pe zona mai sus amintit
ecartamentul @i a depisit valoarea maxirh admigi, producéndu-seaderea intresine a
rotii din partea dreapt a osiei conduttoare de la vagonul nr.315378818902, intresle
caii;

- In continuare vagonul a circulat aproximativ 23 mrgata din partea dre@pa primei osii
cazuti intre firele @ii, roata din partea staaguland in continuare pgina. Intalnind o
joant, roata din partea dreaptare rula intrgine a lovit eclisa dinspre axulic provocand
rupereasuruburilor orizontale de fixare ale ecliselor jozintin urmasocului care s-a
produs, roata din partea sténg aceleigi osii a escaladagina corespur#oare firului
exterior al curbei, a rulat cu buza bandajuldiinee suprafea ciuperciisinei, dug care a
cazut in exteriorul &i Tn dreptul captului eclisei dinspre exterioruk;

- ulterior osia deraiata antrenat in deraiesecelelalte trei osii ale vagonului care a circulat
in stare deraiatcu ragile din partea starigin afara 8&ii si rotile din partea dreaptintre
firele ciii;

- distana total circulag in stare deraiata fost de aproximativ 100 m.
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D. ACCIDENT CAUSES

D.1. Direct cause, contributing factors
Direct cause

The direct cause of the accident was the fall efright wheel, running direction, from the
leading axle of the wagon n0.315378818902, betweerrack rails, during the running in an area
with gauge values over the maximum limit acceptedgeration.

Contributing factors

- existence of seven successive sleepers unsuitableks, rotten parts, inactive fastening), in
the derailment area

D.2. Underlying causes

- lack of maintenance of the railway infrastructuemgrated by the ignorance of the manager
of the non-interoperable infrastructure of the din@ying out in the railway station Dambu,
took over from the railway public infrastructurenaidistrator CNCF ,CFR” SA.

D.3. Root causesone.
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D.4. Additional remarks

During the investigation, some deficiencies andsgapre found out, without relevance for
the conclusions on the causes:

- The examiner that performed on thé"1df September 2016, in the railway station Berca,
the technical inspection at the forming of the ghgitrain no.31550, did not find out and
deal with, at the wheel no.3 (second on the lefé $n the running direction) of the wagon
no.31537881890-2, quoy = 6,5 mm, infringing the provisions of art.87, Tablno.1:
Failures at the wheelsets/dealing way from therdiesibns for the technical inspection and
maintenance of the wagons in operation no.250 /2005

E. SAFETY RECOMMENDATIONS
Safety recommendationsione.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@iafi de Siguram Feroviaih Romarn,
gestionarului de infrastructurferoviah RC — CF Trans SRL Bgav si operatorului de transport
feroviar de maf SNTFM "CFR Marf"SA.

Membrii comisiei de investigare :

1. Stefan CIOCHINA investigator AGIFER - investigator principal
2. Eduard STOIAN sef serviciu AGIFER - membru

3. Mitu-Costel AFANASE investigator AGIFER - membru
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