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A. PREAMBUL
A.l1. Introducere

La data de 11.08.2015, in jurul orei 19:54, pe meaactivitate a Sucursalei Regionale d& C
Ferate Tinmgoara, pe se@ de circuléie Simeria - Livezen{linie dubk electrificat) la km 65+670, intre
halta de micare Mergor si staia CFR Binita, s-a produs un accident feroviar prin incendadlaat la
locomotiva EA 085, aflat in remorcarea trenului de marhr.80438, apainand operatorului de
transport feroviar de marSC Grup Feroviar Roman SA.

Organismul de Investigare Feroviar Roman denumaamtinuare OIFR, Tn prezent Agende
Investigare Feroviar Romam denumisi in continuare AGIFER, desfoafi agiuni de investigare in
conformitate cu prevederilleegii nr.55/2006privind siguraga feroviaé, denumié in continuard_egea
privind sigurana feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentgloa incidentelor,
de dezvoltargi imbunitafire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Roméania,aprobat prin Hatrarea Guvernului nr.117/2010, denumit Tn continuRegulament de
Investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR in prezent AGIFER eBtédburititirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor fercaiar

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciari si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau adspunderii.

A.2. Procesul investigariel

In temeiul art.19, alin.(2) dirLegea privind sigura@ ferovia, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar®IFR actuala AGIFER, Tn cazul producerii anumitmcidente sau
incidente feroviare, are obliga, de a deschide gni de investigaresi de a constitui comisii de
investigare pentru strangerga analizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea cofidior de
producere, inclusiv determinarea cauzsglpdac este cazul, emiterea unor recomande sigurags in
scopul prevenirii unor accidente similgigpentru imbugtatirea siguratei feroviare.

Avand Tn vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA, precumi fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigiar&irculaiei din cadrul
Sucursalei Regionale de Cale Ferdaimisoara, referitoare la accidentul feroviar produsdéa de
11.08.2015, in jurul orei 19:54, pe raza de actieita Sucursalei Regionale d& Eerate Timgoara, pe
segia de circulg@ge Simeria - Livezen(linie dubk electrificat)) la km 65+670, intre halta de goare
Merisor si staia CFR Binita, prin incendiul declaat la locomotiva EA 085, aflatin remorcarea
trenului de ma#f nr.80438, apainand operatorului de transport feroviar de m&LC Grup Feroviar
Romén SAsi luand Tn considerare faptula cevenimentul feroviar se incadréaza accident n
conformitate cu prevederile art.7, alin.(1), ldie Regulamentul de investigadirectorul OIFR, actuala
AGIFER, a decis deschiderea undii@u deinvestigaresi a numit comisia de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.178 din data de 12.08.2@l®ctorul OIFR, actuala AGIFER, a numit
comisia ndrcinat sa efectueze acedsinvestigare.



B. BRIEF PRESENTATION OF THE INVESTIGATION REPORT
Brief presentation

On the 1¥ of August 2015, at about 19:54 o’clock, in thermta of the Railway County Tignara,
track section Simeria - Livezeni (electrified doetbtack line), km 65+670, between the railway stai
Merisor and Binita, a fire burst in the locomotive EA 085, haulihg freight train n0.80438, got by the
railway freight undertaking SC Grup Feroviar Ronssh
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Fig.nr.1

The freight train n0.80438 was scheduled for rugrbetween Deva —alarasi, consisting in 20
wagons, and in the railway statiorilén Bai, because the load restriction on the track seciai —
Banita, the train was splitted-up, following up to thalway station Petg@ni it run having in
composition 14 wagons.

The driving staff and the train crew belonged t® shme railway undertaking.

After passing through the railway station Meri the driver felt smoke coming from the engine
room, and before the last tunnel situated betwéenrailway stations Meyor and Binita he took
measures to stop the train and to cut the powealgb the locomotive.

Because the high smoke density in the engine rabendriver could not identify the smoke
source and could not take the measures to limistheke release. In these conditions, one called the
Unique National Emergency System — 112 for therwatietion of the military firemen.

The off road make impossible the access of thetanylifiremen with their equipments at the
accident place, so the fire could not be locateel burning happening freely..



Urmarile accidentului

suprastructura gii

Suprastructuraati a fost afectat patial pe potiunea aflat sub locomotiva. Au fost degradate
prin ardere 10 bugi traversesi afectate termic componentele metalice (materiumt de calegina de
cale feral).

materialul rulant (locomotiva)

La locomotiva EA 085 a fost afecidntrega cutie a locomotivei. Componentele de feriar au
fost distruse prin topire sau suprailzae, iar materialele inflamabile au ars n intreg.

Motoarele electrice de tragne au fost afectate prin topirea cablurilor denahtaresi intrarea la
interior pe canalele de ventd a aluminiului topit, scurs de la blocurile diala mainilor. Cantitatea
mare de material topit intrat la interiorul motaruélectric de tragune nr.4, a condus la blocarea osiei
de antrenare a acestuia.

instalaiile feroviare
Cablul de alimentare de la instgdaferoviat de tragiune electrié@ a fost afectat termic pe o
lungime de aprox.10 m.

persoane atamate
In urma producerii accidentului feroviar nu au fastegistrate victime omesgte sau persoane
accidentate.

perturbaii Tn circulasia feroviar
Ca urmare a accidentului feroviar, produs prin inttel declagat la locomoriva EA 085, linia
curenti dintre halta de ngcare Mergor si staia CFR Binita a fost inchis
- pefirul I de circuléie, din data de 11.08.2015, de la ora 19:543 péidata de 12.08.2015, la
ora 04:55;
- pe firul Il de circulaie, din data de 11.08.2015, de la ora 19:543 pédata de 13.08.2015, la
ora 17:45.
Au intarziat 2 trenuri deatatori cu un total de 88 minutg un nundr de 13 trenuri de maifcu
un total de 8940 minute.

Accident causes and contributing factors
Direct cause

The direct causeof the accident was a failure at the high powerpgugable from the
equipment block S4, that led to the local overdmgatand ignition of the cable insulation, with the
extension of the fire in the whole equipment blds4 and then at the rest of the units from the
locomottive body and driving cabins.

Because the high temperature generated by thetligecomponents and the materials from the
equipment block S4 atomised, melt and distortechaking impossible for the investigation commission
to identify exactly the component whose failuregyarted to the fire.

Contributing factors

- train stop, non mentioned in the timetable, in #hea of the entry signal of the railway station
Crivadia, because the voltage variation in the tigd it leading in time, when the train started t
run on area with gradient 16 %o, at a high stressheftraction engines from which one was
disconected



Underlying causes - none
Root causes - none

Severity level

According to the classification of the accident8pudated at art.7, paragraph (1) from the
Regulations for the accident and incident investayg for the improvement and development of
Romanian railway and metro safeypproved by Government Decision 117/2010, takimg account
the activity where it happened, the act is clasdifas railway accident according to the art.7, gragzh
(1), letter e.

Safety recommendations

On CNCF ,CFR” SA infrastructure, track section R@trgani, in the last year, there were many
cases of smoke releases at the locomotives ofilveay unertakings. There were also cases of fires,
which the locomotives were destroyed and with aofalamages at the infrastructure. In order to évoi
the appearance of such similar cases, the invéstigpommission recommends ASFR to make sure
that the railway undertaking shall analize the tyaty to fit up on their electric locomotives degs to
detect the smoke releases in the critical aredsprédisposition to fire;

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 11.08.2015, ora 16:35, trenul de amarB0438, format din 20 de vagoaneahcate
cu deeuri de fier vechi, avand 1176 tone, remorcat @onootiva EA 085, a fost expediat din t&a
CFR Deva cu destiia staia CFR Gilarasi Nord.

Mecanicul de locomotiyy care a deservit in conducere simplificaenul de ma#f nr.80438, a
luat Tn primire locomotiva EA 085 la data de 112085, ora 15:00, in gta CFR Simeria, locomotiva
fiind Tn stare buide fungionare, cu exceg@ motorului electric de traicine nr.2 izolat.

Locomotiva a plecat din gta CFR Simeria la ora 15:25, circuland ca tren9¥08 (locomotid
izolatd), si a sosit in stga CFR Deva la ora 15:35.

Din evidenele st@iei CFR Deva, la ora 15:05, trenul de niamf.80438, a fost pus la linia 5 la
dispoziia revizorului tehnic de vagoane pentru efectuaggiiei tehnice la compunere. La ora 16:10 a
fost confirmad terminarea reviziei tehnice la compunere a tranidu trenul a pleacat din sta CFR
Deva la ora 16:35.

Trenul a fost oprit Tn st@ CFR Simeria @atori la ora 16:50, unde a sitanat 3 minute, iar la
ora 17:17 a sosit In sta CFR Gilan Bii. In baza ordinului de circuf@ seria TM, nr.1558077, primit de
mecanicul de locomotivin staia CFR Simeria @atori, trenul a circulat in contlile stabilite Tn livret
pentru trenul de matinr.70224.

Pari la staia CFR Gilan Bai trenul a circulat in congdi normale de exploatarérf a fi sesizat
vreo neregul din punct de vedere tehnic.

Intrucat, conform Livretului cu mersul trenurilde marf pe Sucursala Regionatie Gii Ferate
Timisoara (valabil de la 14 decembrie 2014), tonajul imaal trenurilor remorcate cu locomotiva
electria de tip EA - 5100 kw, pe pfunea de linie Pui — &ita era de 1000 t, trenul de niarir.80438
a detaat in stda CFR Gilan Bai un nundr de 6 vagoane, continuangiumersul cu un grup format din
14 vagoane, cu 834 t, care a plecat dinss@FR Gilan Bii la ora 18:05.




De la plecarea din gta CFR Gilan Bai, trenul a circulat &ra probleme pna la trecerea de
semnalul luminos de intrare al haltei descare Crivadia, cand mecanicul a acuzat flugtda tensiune
n linia de contact, cu tensiuni mai mici de 17 k’éea ce a dus la deconectarea serviciilor auxgiar
Tncetinirea vitezei trenului, p&ra oprirea acestuia. Aceagiprire neitinerarig a trenului, la o distga
de aprox. 300 — 400 m deadlrea Hiltii de miscare Crivadia, nu a fost conseminde mecanicul de
locomotiva Tn foaia de parcurs, dar a fost evigdati, ca avand loc intre orele 19:20 — 19:25, atat pe
graficul de circulge de la regulatorul de circdia (RC), catsi Tn Registrul unificat de & libere,
comenzisi miscare (RUCLCM) al haltei de guare Crivadia.
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Fig. nr.1 — poriunea de linie Pui — &nira firul 1l de circulaie,
lungim@ 288m, panta caracteristic20,60%o

La plecarea trenului din halta desware Crivadia, impiegatul de goare nu a sesizat nicio
neregui la defilarea trenului, iar ddptrecerea trenului de zona neutte la km 59+953i halta de
miscare Mergor, n tunelul de la km 64 + 860, cu o lungime @&, penultimul (intre halta de gnare
Merisor si stgia CFR Binita sunt 5 tunele), mecanicul de locomagv seful de tren au sigit miros de
fum deagajat dinspre sala gmalor, iar dup iesirea din tunel, in zona km 65+670, (ultimul tunsinte
de sté@ia CFR Binita are o lungime de 617m), mecanicul de loconiosiviuat nisuri de oprire a
trenului,si declai locomotiva defeétla ora 19:53.

Dupa oprire trenului, mecanicul de locomatideconectedz locomotiva din butonul pentru
deconectarea disjunctorului in caz de pericol | §8ntra in sala mginilor pentru a incerca identificarea
si localizarea sursei de fugn luarea nisurilor de securitate ce se impun pentru siteade inceput de
incendiu. Datorit densititii mari de fum din sala mg@ilor, mecanicul de locomotivnu reygeste s
identifice sursa de fursi localizarea acesteia, astfaél ka ora 20:16 solicit sefului de tren % ia masuri
de asigurare a trenului contra fugirii din lpcsa anune IDM din staia CFR Binita pentru a se apela la
Sistemul N&@onal Unic pentru Apeluri de Urgeh— 112, in vederea soligiti pompierilor militari.

Pompierii militari sosi la fata locului, au constataizona nu permitea accesul cu utilajele din
dotare pentru stingerea inceputului de incendiuadgat la locomotiva EA 085. Bkurile luate n
consecim de cétre pompierii militari, au fost doar de n@rere sub control a zonei, astfel ca focuhs
se extind la padurea din apropiere.

In condiiile date, focul declagat la locomotiva EA 085 s-a autom@mt pari la arderea
complei a materialelor inflamabile existente in cutia lootivei, ducand la distrugerea prin
suprainglzire sau topire a componentelor aflate in cut@iootivei.

Totodai#, in urma producerii accidentului feroviar, a fagéctai infrastructura ferovidr aflat
sub locomotiv si linia de contact pentru alimentarea cu energeeteli aflati deasupra locomotivei.

Circulaia trenurilor pe firul | de circulge a fost inchis din data de 11.08.2015, de la ora 19:54,
pari la data de 12.08.2015, la ora 04:55, iar pe firde circulaie a fost inchis din data de 11.08.2015,
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de la ora 19:54, pana data de 13.08.2015, la ora 17:45;

In urma producerii accidentului feroviar nu au féstegistrate victime omeste sau persoane
accidentate.

Nu au fost inregistrate ugm asupra mediului.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii accidentului feroviar se @afie raza de activitate a Sucursalei Regionaleale C
Ferate Timgoara, pe se@ de circuléie Simeria - Petrani (linie dubk electrificati) la km 65+670 intre
halta de micare Mergor si staia CFR Binita.

Infrastructura ferovidgr unde a avut loc accidentul feroviar este in adstiaiea CNCF ,CFR”
SA - Sucursala Regioriatle Gii Ferate Timgoara, activitatea de intieere a suprastructurii feroviare
fiind efectuai de ctre personal specializat al Districtului de linii.6 Banita, apatinand Segei L9
Simeria.

Instalgiile de semnalizare, centralizage bloc (SCB) din halta de guare Mergor si staia CFR
Banita sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SiAsunt intr¢inute de &tre salaria din cadrul Districtului
nr.5 SCB Petrgani, apatinand Segiei CT4 Deva-Sucursala Regioaale Gi Ferate Timgoara.

Instalgiile de comunicai feroviare din halta de mtare Mersor si stgia CFR Binita sunt in
administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intrginute de salari SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalgia feroviati de tragiune electri@d din zona producerii accidentului feroviar este in
administrarea CNCF ,CFR” SA este intrgnuta de salarigsi SC ELECTRIFICARE CFR SA — Centrul
de Electrificare Deva de pe raza de activitate @Balei Regionale deiCFerate Timgoara.

Locomotiva EA 085 este Tn proprietatea SC Rollingct SA de la data de 26.11.2008& fost
Tnchiriaé in baza Contractului de inchiriere nr. 17 i /082 2010 la SC Grup Feroviar Roman SA.

Activitatea de intrgnere, revizii planificatai reparaii la locomotiva EA 085 a fost asigusate
Segia de Repaté Locomotive Brazi, subunitate din cadrul SC Gr&proviar Roman SAsi SC
RELOC SA Craiova in baza Contractului de pieservicii nr.143/2012.

Personalul de conducere, respectiv de deservirgreaului de magf nr.80438, apainea
operatorului de transport feroviar de nig®iC Grup Feroviar Roman SA.

C.2.2. Compunereasi echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.80438, la momentul producerii accidenului féaoya fost compus din 14
vagoane (seria Eacs, Eaos, Eas), avea 233 m lungBdetone brute, 56 osii ifrcate, mas franat
automat necesadup livret 459 t - de fapt 633 t, mafanat de maa dupa livret 117 t - de fapt 263 t
si a fost remorcat cu locomotiva EA 085.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Profilul in lung al traseuluii pe potiunea de linie Pui — &ita, cu o lungime de 24 km, din
care face partgi zona in care s-a produs accidentul feroviar éhdkt mgcare Mergor — staia CFR
Banita) se caracterizeaprintr-o ramp@ caracteristig del : 48,54 (20.6%o),ramp Tn sensul de mers al
trenului.

In plan orizontal, traseulii pe firul Il de circulaie de pe paiunea de linie Pui — Bita se
caracterizeazprintr-un nunir de 46 de curbe, raza cea maiarfimd R = 180 m.

Intre halta de ngcare Merjor si staia CFR Binita, pe o lungime de 6,139 m, seidltunele de
cale ferai, cu o lungime totalde 1216 msgi lungimi cuprinse intre 47 mi 617 m. Ultimul tunel, cel
dinaintea stgei CFR Binita este tunelul cu lungimea cea mai mare, 617 m.



Datorita acestor caracteristici, conform Livretului cu mergrenurilor de ma#f pe Sucursala
Regionai de Gii Ferate Timjoara (valabil de la 14 decembrie 2014), viteza maxie circulagie a
trenurilor de matf pe potiunea de linie Pui — Bita este de 40 km/h, iar tonajul maxim al trenurilor
remorcate cu locomotiva electtide tip EA - 5100 kW este de 1000 toneafoprirea la semnalele de
intrare Tn stgile Baru Mare, Crivadia, Megor si Banita si la semnalul prevestitor al si@ Merisor, iar
Tn caz contrar tonajul maxim va fi de 750 t.

C.2.3.2. Instalai
Circulaia feroviad intre halta de mcare Mergor si staia CFR Binita se efectuedzin baza
indicatiilor semnalelor luminoase ale blocului de linie@uaat (BLA).

C.2.3.3. Locomotiva

Trenul de maif nr.80438 a fost remorcat cu locomotiva eleétrteA 085, de 5100 kW,
apatinand operatorului de transport feroviar de ma®C Grup Feroviar Romn SA.

Principalele caracteristici tehnice ale locomotisent:

- felul curentului - attativ monofazat
- tensiunea nominal minima si maxima in linia de contact - 25 kV/19 kV/I2'kKS
- frecvena nominai -50 Hz

- formula osiilor - GoCo’

- lungimea intre tampoane - 19800 mm

- ecartament - BAdim

- sarcina pe osie -21t

- viteza maximi - 120 km/h

- transformator principal tip - TFVL 580

- motorul electric de tractiune de curent continungwat, tip LJE 108

Din datele inscrise in cartea tehin&clocomotivei rezult ca:
- locomotiva EA 085 a fost constraiiin anul 1971 n Inteprinderea Electroputere Craiov
- ultimile reparai efectuate in ateliere specializate au fost efstet |a data de:
- RG in perioada noiembrie - decembrie 1987,
- RRin perioada 24.12.1997 - 03.11.1998;
- RG - 31.03.2011 efectuat in SC Electroputere S#idva, dat de la care a parcurs peste
375600 km.
- ultimile revizii planificate au fost executate latd de:
- R2-21.04.2015in SC RELOC SA Craiova;
- RT-17.07.2015 la Sea de Repartg Locomotive Brazi.
- ultima revizie intermedidr este consemnatin evidenele SC RELOC SA Craiova ca fiind
efectuad la data de 09.08.2015.

C.2.3.4. Vagoane
Vagoanele din compunerea trenului de mart80438 (14 buc) erau din seria Eacs, Eag&as
si erau Tndrcate cu fier vechi.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtiy impieggii de miscare a fost asiguratprin
intermediul stailor radiotelefonsi prin intermediul telefoanelor mobile propri.
C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglara planului de interv@e pentru
Tnlaturarea pagubelaii restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informidor precizat
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n Regulamentul de investigaren urma d&rora la faa locului s-au prezentat reprezentaai CNCF
,CFR” SA - Sucursala Regiorialde Gii Ferate Timisoara, administratorul infrastructurii feroviare
publice, ai operatorului de transport feroviar S€ugisFeroviar Roman SA, ai Aggei de Investigare
Feroviare Romanei Autoritatii de Siguram Feroviai Roméar. De asemenea, latfalocului au fost
prezeni reprezentatii Inspectoratului pentru Sittid de Urgena Hunedoara — Subunitatea Petai,
Comisariatul Regional de Mediu Hunedoagirai Setiei Regionale de Pale Transporturi Timjoara.

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenati sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii accidentului feroviar s-au Triségt pagube materiale la locomotiva de
remorcare a trenulgi la infrastructura feroviar

Valoarea estimativa a pagubelorla momentul intocmirii prezentului raport, pentefacerea
infrastructurii feroviarei repararea locomotivei incendiate edg22.499.158,23 Idiara TVA.

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

Ca urmare a accidentului feroviar, produs prin mittel declagat la locomoriva EA 085, linia
curenti dintre halta de mcare Mergor si staia CFR Binita a fost inchis
- pe firul | de circul@ie, din data de 11.08.2015, de la ora 19:54; pédata de 12.08.2015, la
ora 04:55;
- pe firul 1l de circulaie, din data de 11.08.2015, de la ora 19:54 péidata de 13.08.2015 la
ora 17:45;
Ca urmare a inchiderii ambelor fire de cirgidadintre halta de mscare Mergor si staia CFR
Banita au ntarziat 2 trenuri delétori cu un total de 88 minute intarziefiel3 trenuri de madf cu un
total de 8940 minute intarziere.

C.3.4. Consecikele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 11.08.2015, in jurul orei 19:50, vizibiea in zona producerii accidentului a fost
bura, cerul era senin, iar temperatura in aer a fosipleximativ 28°C.
Vizibilitatea indicaiilor semnalelor a fost conforircu reglemeririle specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apafindnd administratorului de infrastructur feroviari CNCF ,CFR” SA
au rezultat urmitoarele aspecte relevante:
- la ora 19:07, halta de gaiare Crivadia a primit de la sta CFR Baru Mare avizul de plecare al
trenul de maf nr 80438, duj care a asigurat parcursul de trcere al trenulnilpalta de micare
pe linia 1l direcd;
- la ora 19:20, trenul a oprit in halta desocaire Crivadia cu aproximativ 300 — 400 m inainte de
cladirea biroului de micare;




mecanicul de locomotiiy nu a #spuns la st@éa de radio telefongi nu a comunicat care este
motivul pentru care s-a oprit trenul,

la ora 19:25, trenul de marhr.80438 a plecat din locul in care a fost ogré trecut prin dreptul
biroului de mgcare al haltei de mtare Crivadia #&ra ca impiegatul de rgcare 4 constate
neregului la defilarea trenului;

dupi trecerea de halta de goare Mergor, in jurul orei 19:54, mecanicul de locomatideclaa
locomotiva defect, solicitand locomoti¥ de ajutor;

n jurul orei 20:16, mecanicul de locomadijvsolicita la staia CFR Binita, prin intermediul
staiei de radio telefon, intervegia pompierilor militari;

in jurul orei 20:17, impiegatul de peare al stgei CFR Banita, a solicitat prin intermediul
Sistemul N&@onal Unic pentru Apeluri de Urgeh— 112, intervetia pompierilor militari;

la ora 20:30, operatorul de la regulatorul de daoel dispune scoaterea de sub tensiune a liniei
de contact, de la ambele fire de cir¢gidade la stga CFR Petrgani pand la zona neulr
Crivadia, pentru a facilita intervga pompierilor militari.

Din nmurturiile personalului aparindnd operatorului de transport feroviar de marfcare a deservit

trenul de mad nr.80438, din data de 11.08.2016, au rezultatdioarele aspecte relevante:

mecanicul de locomotily

la data de 11.08.2015, la ora 15:00, a luat inipzifim stasia CFR Simeria locomotiva EA 085
pentru remorcarea trenului de miamnf.80438, cu formare din si@ CFR Deva,

locomotiva a fost in stare baide fungionare la luarea in primire, cu ex¢i@pmotorului electric
de tragiune nr.2 care a fost izolat, fapt consemnat inetait de bord al locomotivei;

nu au fost probleme n fuficnarea locomotivei de la plecarea dintist&CFR Devasi pan la
staia CFR Gilan Bii;

in staia CFR Gilan Bai, datorit limitarii tonajului de remorcare, 1000 t pentru locomekvde
tip EA pe potiunea de linie Pui — 8ita, a fost nevoieadie detgate vagoane din tren;

trenul a plecat din sia CFR Gilan Bai avand in compunere 14 vagoane cu un tonaj de;834
precizeai ca seful de tren cunosted@ cin motor electric de tréane de la locomotiera izolat;

la stabilire nunarului de vagoane carei die detgate din compunerea trenului in t&#aCFR
Cilan Bai, n vederea realizii tonajului maxim admis pentru remorcare petjpporea de linie Pui
— Banita, s-a avut in vedere posikitite de manewt si de reatgare la tren a vagoanelor in&a
CFR Petrgani;

dupa plecarea trenului din gta CFR Glan Bai nu au fost probleme de remorcareaadahalta
de micare Crivadia, cand, din cauza fludillar de tensiune din linia de contact, tensiunea
sazand sub 17 kV, s-a produs deconectarea serviciailiare, cu incetinirea vitezei trenului
pari la oprirea acestuia;

dup stabilizarea tensiunii in linia de contact, a lo@suri de pornire a trenulgi continuarea
mersului;

nu a efectuat nicio verificare in sala gimdor la oprirea neitineraric in halta de mngcare
Crivadia;

nu a auzit niciun apel la sia de radio telefon in halta de grare Crivadia din partea
impiegatului de nycare;

intre halta de ngcare Mergor si staia CFR Binita, a sinfit dinspre sala mgnilor miros de fum
n cabina de conducere, iar Tnaintea ultimului twafat Tnaintea semnalul de intrare altistia
CFR BEanita, a luat msuri de oprire a trenului,

dupi oprirea trenului a declarat locomotiva defiegit a solicitatsefului de tren & mearg sa
asigure trenul contra pornirii din loc;
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pe intregul intervalul de remorcarea al trenuluntief nr.80438 nu a intrat nicio protge care
si duc la deconectarea disjunctorului de laeeia de alimentare cu energie elegtrec
locomotivei;

a Incercat de cateva od sitre in sala manilor, si identifice sursa de furgi si ia masuri de
deconectare a sigungnde la curentul de comangi si izoleze vanele de la circuitul d&cire al
uleiului de transformator, dar din cauza deisimari de fum din sala igailor nu a reuit;

din cauza faptuluizdeconectarea locomotivei de lag@aua de alimentare cu energie elegtnia
se putea realiza din butonul de deconectere deipiérygd de comanaldin postul de conducere al
locomotivei, a efectuat deconectarea locomotivai laitonul pentru deconctarea disjunctorului
n caz de pericol, F1.8;

la ora 20:16 s-a solicitat la & CFR Binita intervemia pompierilor militari;

pompierii militari au ajuns la fa locului la doé ore duj@ ce au fost solicitg dar din cauza
terenului accidentat, nu au putdétistervina cu tehnica din dotare;

a constatat £ degajarea de fum venea din partea din spate iansaginilor, din zona cuprins
ntre camera de Tnaltensiunesi blocul S6;

din cauza temperaturilor ridicate din timpul zilekile laterale de la sala iiailor au fost
deschise, ceea ce a favorizat curentul dgiaeintensificat degajarea de fum;

din cauza dengitii mari de fum, nu a putut utiliza decat un singtingaitor de foc din cele
existente pe locomotiy

locomotiva nu a fost dotatu masg de gaze;

a respectat ,,Indruitorul pentru prevenirea incendiilor la locomativ modificat pentru
conducerea simplificat aprobat prin ordinului 17RL/1/1988 al Departanduit Cailor Ferate
Romane;

curentul mediu pe motoarele electrice dettuae, n timpul remofarii trenului, a fost de 900 A;
intrucat nu s-a putut interveni la stingerea incendiulogomotiva a fost supraveghéate la o
distana de 50 — 70 m paéna stingerea de la sine a focului;

la coboréarea de pe locomatj\carnetul de borgi unele obiecte personale aumas in cabina de
conducere a locomotivei;

consided ca daca locomotiva era dotatcu instaléie de sesizare a inceputurilor de incendiu
senzori de fum, degajarea de fum put&afis mult mai repede identificat si locomotiva
deconectdtde la reeaua de alimentare cu energie elegtric

seful de tren

la data de 11.08.2015, a luat serviciul in priniirataia CFR Deva, la ora 12:00, unde a fatég
din punct de vedere tehnjccomercial trenul de matnr.80438;

trenul a plecat din sta CFR Deva la ora 16:30, circulan@t® probleme péi la staia CFR
Cilan Bai, unde a oprit pentru def@rea vagoanelor in vederea resfr@dtonajului de remorcare
pe potiunea de linie Pui — &hita;

nu s-a consultat cu nimeni Tn decizia pe care &dua a detga 6 vagoane din compunerea
trenului,si a pleca mai departe din geaCFR Gilan Bai cu un prim grup de 14 vagoane,@ar
mas totak era de 834 t;

decizia de a pleca cu un prim grup de 14 vagoaiostacauzat de posibiliitile de manewr la
reatgarea vagoanelor la tren in3aCFR Petrgani;

nu cungtea & locomotiva are un motor electric de tiaoe izolat;

dupi plecarea din st CFR Gilan Bai trenul a circulat &ra probleme péaila halta de mycare
Crivadia, cand trenul s-a oprit neitineraric;

nu cunoagte motivele pentru care trenul s-a oprit, intruicétot acest interval de timp a fost
ocupat cu transmiterea la dispecerat a datelorit@des la vagoanele din compunerea trenului,
iar mecanicul de locomotiviu i-a comunicat nimic in acest sens;
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- nu a auzit la staa de radio telefon apelurilédute de impiegatul de guare;

- la trecerea prin tunel, intre halta descare Mergor si stgia CFR Binita, a singit miros de fum
care venea din sala gmailor;

- dup oprirea trenului intre halta de goare Mergor si stgia CFR Binita, mecanicul de
locomotiva a declarat locomotiva deféct

- dup oprirea trenului l-a &zut pe mecanicul de locomaidivprocedand la deconectarga
conectarea repetaa disjunctorului locomotivei intrAnd Tn repetate randuri Tn salagmndor;

- a observat £ fumul venea din partea din spate a locomotiven, @jpropierea celuilalt post de
conduceresi nu a observat flaca deschis;

- In tot acest interval de timp nu i s-a cerut ajuitolin partea mecanicului de locomaiiv

- dup intrarile repetate ale mecanicului in salasimaor si incercirile de deconectre - conectare
ale disjunctorului, a fost rugat de mecanicul deotootiva si solicite la stda CFR Binita
Tntervenia pompierilor militari,si sa ia masuri de asigurare a trenului contra pornirii dio;lo

- a solicitat impiegatului de gtare din stga CFR Binita intervemia pompierilor militari si
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, cménd totoddt pozkia kilometrica unde se
afla;

- datoriti degajrii masive de fum, la reintoarcerea la locomatidupm asigurarea trenului
Tmpotriva pornirii din loc, nu a mai regitt decat §-si ia documentele trenului din cabina de
conducere a locomotivei;

C.5.2. Sistemul de management al sigurai
A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii accidentului feroviar CNCEER” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sisterpubpriu de management al sigweinferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Cftvimd sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8 privind
acordarea autorigei de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviai din
Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — mamne Autoritatea de
Sigurana Feroviad Roman din cadrul AFER, confirfhacceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuieroviag;

= Autorizaiei de Siguratk — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — pare Autoritatea de

Sigurana Feroviadk Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispitmi adoptate de

gestionarul de infrastructurferovia@ pentru indeplinirea cenj@lor specifice necesare pentru

garantarea sigurgs infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intreginerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al Tnireerii si exploatrii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.

La data producerii accidentului feroviar sistemwé dhanagement al siguten feroviare
cuprindea in principal:

- declaraia de politié@ in domeniul siguraei;

- manualul de management;

- Obiectivele generalg cantitative ale managementului siguen

- procedurile opet#onale elaborate/actualizate, conform Regulamentliiinr.1169/2010.

in conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, laetul Sucursalei Regionale deiiCFerate
Timisoara au fost difuzate ,Obiectivele generale caliagi cantitative ale managementului siguein
feroviare" pentru perioada 2014 — 2017, iar prircibia nrl/3/334/20.08.2014efii compartimentelor
din cadrul Sucursalei Regionale de Cale Refamisoara au fost desemgnaa responsabili cu Sistemul
de Management al Sigunan Feroviare n cadrul diviziei/serviciului pe edt conduc.
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in vederea prevenirigi meninerii sub control a situalor de urgemi, CNCF ,CFR” SA a
Tntocmitsi difuzat sucursalelelor regionale CF din subordine
- Procedura Opetimnali cod PO SMS 0-4.44 ,,Procedura privind identifieatipurilor de situgi
de urgers”;
- Procedura Opetimnak cod PO SMS 0-4.45 ,,Avizargacontactarea serviciilor de urggty
- Procedura Opetimnalh cod PO SMS 0-4.46 ,,Procedura privind coordongreaurilor de
urgena ale operatorilor economici feroviari”.
La nivel local, intre Sucursala Regiohde Gi Ferate Timgoarasi Inspectoratele pentru Sitia
de Urgemi teritoriale, nu sunt incheiate conyiésau protocoale de lucru.

B. Sistemul de management al sigurangei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului feroviar, SCuf@rFeroviar Roman SAn calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al sigyearfieroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/48/@rivind siguraga pe @ile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20qcu
modificarile si completrile ulterioare) privind acordarea certificatule digurag in vederea efecidi
serviciilor de transport feroviar peidile ferate din Romania, aflandu-se in posesia atoarelor
documente privind sistemul propriu de managemesigalkanei feroviare:

» Certificatului de Siguragi — Partea A cu nr. de identificare RO1120140018brapari la data
de 10.04.2016 — prin care Autoritatea de Sigur&eroviad Roman din cadrul AFER confirr
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar;

» Certificatului de Siguragi - Partea B cu nr. de identificare RO1220150074#brbpara la data
de10.04.2016 — prin care Autoritatea de Sigtitdreroviad Romar din cadrul AFER, confirr
acceptarea dispa#ior adoptate de Tintreprinderea ferodiapentru indeplinirea ceralor
specifice necesare pentru ftinoarea Tn sigurgh pe reeaua relevastin conformitate cu
Directiva 2004/49/CEi cu legislaia ngionala aplicabik.

Sistemul de management al siguearfieroviare implementat la nivelul SC Grup Fero\R@man
SA cuprinde in principal ur#toarele:

- declaraia de politié in domeniul siguraei feroviare;

- obiective generale ale SC Grup Feroviar Romarp&utru anul 2015;

- manualul managementului sigutan(MMS);

- proceduri opengonale.

Totodat, la momentul producerii accidentului feroviar S@E Feroviar Roman SA - Sg& de
Reparai Locomotive Brazi, in calitate de furnizor feravideinea urnitoarele:

= Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.5912 eirlss data de 15.07.2013 valabpari la
data de 14.07.2016, avand dreptdl farnizeze, in calitatea de furnizor feroviar ,,Rév
planificatesi reparaii accidentale la locomotive”;

= Agrement Tehnic seria AT nr.1008/2011, cu valadiéit paa la data de 23.10.2015 pentru
serviciul feroviar critic ,,Revizii Intermediare,eRizii ale echipamentelor de pe acopdRAC,
revizii planificate tip RT, R1, R2gi reparaii accidentale la locomotivele de 5100 kW
modernizate”.

C. Sistemul de management al sigurangel la nivelul furnizorului de produse si/sau servicii feroviare
critice

La momentul producerii accidentului feroviar SC REL SA Craiova, in calitate de furnizor
feroviar, déinea urnatoarele:
= Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.6591 eirls data de 10.03.2015 valabpari la
data de 09.03.2016, pentru ditoarele produsg/sau servicii feroviare critice:
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- Proiectareai fabricarea materialului rulant;

- Intretinere, repar@ si modernizare pentru locomotive electrice, locowetidiesel,
automotoare, rame electrigemacarale CF;

- Fabricaresi reparare piese de schimiisubansambluri pentru material rulant;

- Proiectarea, fabricareg repararea echipamentelor electrigeslectronice pentru materialul
rulantsi infrastructura ferovidr,
Proiectare, constrtie, modernizare, reparageintretinere rame metrou.

. Agrement Tehnic seria AT nr.1190/2013, cu valadiit paa la data de 17.12.2015 pentru
serviciul feroviar critic ,,Revizii Intermediare,eRizii ale echipamentelor de pe acopdRAC,
revizii planificate tip RT, R1, R2gi reparaii accidentale la locomotivele de 5100 kW
modernizate”.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare uritoarele:
normesi reglemendri:

» Regulamentul de investigare a accidentgloa incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe idle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

» Regulamentul de Exploatare Tehhieeroviad nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

» Regulamentul pentru circyla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobah pri
Ordinul Ministrului Transporturilor Constrgidor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;

» Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

*  Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea néosmerivind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiy efectuat de personalul care condydeau deserwge locomotive in
sistemul feroviar din Romania;

= Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicai psihologi@ a personalului cu
responsabilitti Tn sigurama circulaiei;

* Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentaprobarea Normelor privind
implementareasi dezvoltarea sistemului de m@rere a competealor profesionale pentru
personalul cu responsabhilit in sigurama circulaiei si pentru alte categorii de personal care
desfisoai activitati specifice Tn opefgaunile de transport peade ferate din Romania pentru
actualizarea Listei funitlor cu responsabiliiti in sigurama circulaiei, care se formeaz-
califica, perfecioneaz si verifica profesional periodic la CENAFER,;

» Normativul feroviar cod\NF 67-006:2011 ,Vehicule de cale fetafipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilamg@arcusi pentru efectuarea reviziilggi
reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul MinistruluTransporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, cu modificile si completirile ulterioare; modificat si completat prin Ordinul
Ministrului Transporturilosi Infrastructurii nr.1359/2012;

*  Ordinul ministrului transporturilor nr. 366/18.08@8 privind aprobarea Normei tehnice
feroviare "Vehicule de cale ferata. Locomotive &iee de 5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii
tehnice pentru revizii si reparatii planificate";

= Indrumitor pentru prevenirea incendiilor la locométivaprobat prin ordinului 17RL/1/1988 al
Departamentului &lor Ferate Romane.

sursesi referinge:
» declaraiile personalului implicat in producerea accideuni@éroviar;
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» fotografii efectuate la locul producerii accidemnil

= procese verbale de constatare tehmcinfrastructurii feroviare, al vagoanelor de raaf cel
pentru verificareai citirea benzii de vitezometru;

= coresponded realizadi intre comisia de investigarg,agenii economici.

C.5.4. Funcrionarea instalariilor tehnice, infrastructurii feroviare si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privirelalinie

In urma incendiului produs la locomaiivsuprastructuraad ferate a fost afectatpe potiunea
aflata sub locomotid, prin afectarea termica 30 ml desina si a materialului mdrunt de calegi
distrugerea prin ardere a 10 buc. traverse din lemn

C.5.4.2. Date constatate cu privirelainstalagiile feroviare
Instalgia de semnalizare centralizasebloc (SCB)

Nu a fost afectétinstalaia SCB Tn urma incendiului produs la locomotiventrieli de marf nr.
80438, din data de 11.08.2015.

Instalaia fixa — tragiune feroviat: (IFTE)

In urma producerii accidentului feroviar, prin imckul provocat la locomotiva EA 085, datdrit
temperaturilor ridicate din zé@n a fost afectat firul de contact pe o lungime @em aflat deasupra
locomotivei incendiate.

Din evidenele Centrului de Electrificare Deva, rezutti la data de 11.08.2015, in intervalul orar
19:05 — 20:27 nu au fost inregistrate degldanprin protegie ale intrerugtorilor de fider din STE
Petrganisi nu au fost inregistrate sesizale mecanicilor de locomotivcu privire la parametrii energiei
electrice din linia de contact.

C.5.4.3. Date congtatate la funcfionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia
Caonstadiri privind vagoane din compunerea trenului de marf.80438

Cu ocazia constatilor efectuate la f@ locului, vagoanele au fost identificate conform
inscrisurilor din aitarea vagoanelor, avand rohiinele regim G-1, M-P in pozie corespunioare,
aparatele de tamponare, leggireiocnire gresate, cuplele egalizate.

Pentru o coreétedificare a masei vagoanelor, cele 14 vagoanedatitpunerea trenului de marf
nr.80438 au fost cairite la data de 14.08.2015 pe cantarul autoriz&&ROM OIL SA Craiova, masa
nsumal a celor 14 vagoane veificate fiind de 832,400 t.

Locomotiva EA 085
Constalri efectuate la locomotiva EA 085 duproducerea incendiului

Dupa producerea incendiului, s-a efectuat constataebai@ a locomotivei la fea locului, cu
evideniierea componentelor afectate, dugare, intr-o unitate specializatSC RELOC SA Craiova, s-a
procedat la constatarea telinidetaliai a tuturor componentelor de pe locomatiyprin ridicarea
capacelor de pe acopar locomotivei, scoaterea din sala gimdlor la exterior, a principalelor
subansamblai ridicata la vinciuri pentru constatarea boghiurilgir a cutiei locomotivei la partea
inferioar.

Tn urma verifidgrilor efectuate s-au constatat uitwarele:
A. Cutia locomotivei:
1. Post conducere 1:
- vitezometrul IVMS cu carcasa topii deformat iar componentele interioare arse;
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aparatele indicatoake de comand distruse de incendiu;

panou aparate plaforazutsi ars;

staia RER ars;

controlerul cu blocul de contacte deformat, sumait si cazut din suport;
bloc comand INDUSI de pe pupitru topit;

dispozitiv pneumatic DSV cu carcasa tapit

pedala DS\si pedala nisipar supraislezite;

placa de borne cu izdia cablajului ars si regletele suprairitzite;
cofret DSV suprairitzit;

cofret INDUSI cu carcasa din aluminiu topigi aparatajul interior ars;
robingii KD2 si FD1 suprainglziti cu manerele arse;

stergitoarele de parbriz supratiizite cu ventilele de comaadopite;
Tmbracamintea interioat a postului de conducere ars

Geamuri ciipatesi arse;

ﬁ;' K. "\ 4
Foto nr.1 — postul Il de conducere

Post conducere 2:

vitezometrul IVMS cu carcasa topii deformat iar componentele interioare arse;
aparatele indicatoake de comand distruse de incendiu;

panou aparate plaforazutsi ars;

staia RER ars;

controlerul cu blocul de contacte deformat, sumait si cazut din suport;
pedala DS\si pedala nisipar supraisleite;

placa de borne cu izaia cablajului ars si regletele suprairitzite;

robingii KD2 si FD1 suprainglziti cu manerele arse;

stergatoarele de parbriz suprattzite cu ventilele de comaadopite;
Tmbracamintea interioat a postului de conducere ars

geamuri ciipatesi arse;

Sala mainilor:
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Foto nr.2 si 3 — culoar sala mgnilor

Blocul S1:

redresorul de tramne cu mantaua de plexiglas t@apitiiode Tnélzite, radiatoarele
topite patial la interior cu scurgere in canalul de venidaviT;

grupa de ventilge cu carcasa supratizita, cablurile de alimentare cu izoia ars si
motoarele supraidtzite;

contactoarele electropneumatice cu camera de stisgarte, contactele tizite fara
urme de sudur supotii de textolki arsi;

cablurile de fora cu izolaia arsi;

nversorul suprairizit;

condensatorul de protge al redresorului de tréane supraindzit;

scurtcircuitorul ars cu carcasa tapit

rezistenele de slbire a campului supraiiiizite, nedeformatesi cu scurgeri de
aluminiu intre elemanprovenit de la redresor;

Blocul S2:

redresorul de traine cu mantaua de plexiglas tapitliode patial arsesi desprinse
de pe radiatoare, radiatoarele topitetipara interior céatsi in dreptul locaului de
fixare a diodelor, cu scurgere in canalul de vaigiIMT;

grupa de ventilge cu carcasa supratizita, cablurile de alimentare cu izoia ars si
motoarele supraidtzite;
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contactoarele electropneumaticzute in carcasa blocului datardarderii supatilor
de textolit;

cablurile de fora cu izolaia arsi;

inversorul suprairizit cu placa suport pentru contacte naoit

condensatorul de protge al redresorului de tréicne supraindzit;

scurtcircuitorul ars cu carcasa tapit

rezistenele de dglbire a campului supraiakzite, nedeformatesi cu scurgeri de
aluminiu intre elemanprovenit de la redresor;

Blocul S3:

suportul pentru redresor deformat ca urmare @amc termice;

suportul pentru contactoarele electropneumaticerdeit;

redresorul de tramine cu mantaua de plexiglas tapitadiatoarele topite in totalitate
cu scurgere in canalul de ventié&aMT, diode spartgi cazute de pe radiatoare;
grupa de ventilge cu carcasa supratizita, cablurile de alimentare cu izoia ars si
motoarele supraiitzite;

contactoarele electropneumatice aidepite in totalitate;

cablurile de fora topite;

inversorul topit;

condensatorul de protée al redresorului de trgone supraindzit deformat fira
crapaturi la carcas;

scurtcircuitorul ars cu carcasa tapit

rezistenele de dglbire a campului supraiakzite, nedeformatesi cu scurgeri de
aluminiu intre elemanprovenit de la redresor;

Blocul S4:

suportul pentru redresor peal topit;

suportul pentru contactoarele electropneumaticerdedt;

redresorul de trawne topit n totalitate;

grupa de ventikge cu carcasa topitpartial, cablurile de alimentare topite cu
motoarele supraiitzite si cu carcasele statoarelor partial topite;

contactoarele electropneumatice aidepite in totalitate;

cablurile de fora topite;

inversorul topit;

condensatorul de protee al redresorului de tréicne explodat;

scurtcircuitorul topit;

rezistenele de slbire a campului supraiakzite, deformate cu elemgrpatial topiti
si cu scurgeri de aluminiu intre elemgrprovenit de la redresor;
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Foto nr.5 — Blocul S4, vedere de sus
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Blocul S5:

redresorul de tramne cu suportul deformagi inclinat, radiatoarele topite, cu
scurgere in canalul de ventie MT;

grupa de ventil@ae cu carcasa supratizita, cablurile de alimentare cu izola ars si
motoarele supraiitzite;

contactoarele electropneumatice cu stipde textolit asi si componenteleazute pe
podeaua locomotivei;

carcasa blocului pentru contactoare tapit

cablurile de fora din partea superioaa blocului topite;

cablurile de de la partea inferi@afn zona inversorului cu izdia arg,;

inversorul ars;

condensatorul de protee al redresorului de tréane supraindzit, carcasa
deformad;

scurtcircuitorul ars cu carcasa tapit

rezistenele de slbire a campului supraiiiizite, nedeformatesi cu scurgeri de
aluminiu intre elemenprovenit de la redresor;

Blocul S6:

redresorul de tramne cu mantaua de plexiglas tapitiode patial arse, radiatoarele
topite patial la interior, cu scurgere in canalul de venigaT;

grupa de ventil@ae cu carcasa supratizita, cablurile de alimentare cu izola ars si
motoarele supraidtzite;

contactoarele electropneumatice de lgiiganare @zute in carcasa blocului datéarit
arderii supatilor de textolit;

contactoarele de#ire a campului fixate Tn suport, suprailade;

cablurile de fora cu izolaia argi;

inversorul suprairidzit cu placa suport pentru contacte indpit

condensatorul de protge al redresorului de tréicne supraindzit;

scurtcircuitorul ars cu carcasa tapit

rezistenele de slbire a campului supraiiiizite, nedeformatesi cu scurgeri de
aluminiu intre elemenprovenit de la redresor;

Blocul S7:

carcasa supraialzita, deformai si topita pe potiuni;

comutatoarele arseirfi manere,amase n suporin poztii neidentificabile;
intreruptoarele automate USOL arseimase Tn supor cu parghii de rearmare
topite;

panoul de relee ars cu relee topite in totalitate;

amplificatorul pentru releee argymas in suport;

aparatul antipatinaj fixat in suport, cu toate comgntele topite cu excep
transformatoarelor de #dauia suprainglzite;

selful staiei pentru Tndrcare baterii supraitlzit, staia de inércare baterii topi;
cablajul ars topit iar resturile nearszate in bloc;

motorul ventilatorului deacire cizut in interiorul blocului;
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Foto nr.6 — Blocul S7 Foto nr.7 — Blocul S8

Blocul S8:

- carcasa supraialkzita, deformal si topita pe potiuni;

- Intrerugitoarele automate USOL arseynmrase in supéir cu parghii de rearmare
topite;

- cablajul ars topit iar resturile nearseate in bloc;

- motorul ventilatorului de raciefizut in interiorul blocului;

- contactoarele electromagnetice arsetigbtazute din suport;

- transformator auxilar supraiilzit cu placa de borne dis

Blocul S9:

- Ccuva supraingzita si cabajul cu izoléa ars;

- bocul de rezistae de franare supraiilzit;

Blocul S10:

- cuva supraingzita si deformat, cabajul topit;

- blocul de rezisteye de franare supraiilzit si deformat;

Transformatorul principal:

- cuva supraingzita si deformat spre blocul S8;

- transformatoarele deasuii si izolatia cblajului de fora arse;

- izolatoarele pentru fanioane la motoarele detinae supraingdzite cu garniturile
arse;

- izolatoarele de trecere pentru serviciile auxiliewgate cu garniturile arse;

- rezistena de comutare T4.Zizuti cu izolatoarele suport sparte;
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- contactoarele de comutare in saiotn camerele de stingere spaiteazute, barele
de susinere arse;

- reductor cilindric cu carcasa tofit

- angrenajul eliptic intact, Tatzit;

- cuva selector Tridzita si nedeformat, fara a fi vizualizat la interior;

- contactele auxiliare ale graduatorului arse;

- instalgia de agionare a graduatorului tip IAG a@rsmotorul éGzut pe podea;

- tansformatorul de absaib fixat in suport supraigtzit, cablurile topite;

- ventilatoarele transformatorului suprailzite, turbinele topite; dadu motoare
ventilatoare &zute pe icitor, unul avandalpile topite iar cellalt cu o tal@ rupt si
suruburile de fixare forfecate; al treilea motor dentilatie ramas in suport avea
talpile de fixare cipate Tn urma supraiéeirii si deformirii suportului;

- racitorul transformatorului:

0 cu urme de lovire in urmaderii motoarelor de ventife;

0 doui zone, pe elemente diferite, cu lpe material pe lungime de aproximativ 60
mm si adancime de maxim 6 mm, generate de o padiblire de material;

o urme de aluminiu topit scurs printre elerrieradiatorului;

- marnsoanele de cauciuc din circuitul décire al uleiului de transformator arse n
totalitate;

- vanele de uleiamase deschise;

- pompa de ulei supraiflzita si cu suportul deformat;

- selful de aplatisare curent motoare detttae:

0 ambele coloane supraliizite, mai accentuatcoloana dinspre blocul S4;

coloanele Tncovoiate cdgeata de 20-30 mm;

placutele terminale de la galedezlipite Tn urma supraialkzirii;

fara urme de topire din conductoarele de cupru alerizbor;

urme de scurgere de aluminiu provenit de la tutbimeotoarelor ventilatoarelor

trafo;

Condensatoare servicii auxiliare:

- condensatoare de pornire: supréizite cu carcasele deformate, daxplodate;

- condensatoarele de defazajalaite, carcase nedeformate;

Cablajul de fora pe canalul de cabluri cu izgla ars si topit integral pe ambeleagi, pe

portiuni de aproximativ 1 metru in dreptul blocului S4;

O O oo

Foto nr.8 — canal cablaj electric de far din dreptul blocului S4
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Cablajul de comaridsi servicii auxiliare topit in propoie de 90%;
Compresorul principal 1:

suprainélzit cu carcasa autoventilatorului motorului de¢i@care topii patial;
conductele de la instala de producere a aerului supraiaite si deformate;

supapa de sens unic tepgatial;

supapa de sigurancu carcasa topif

separatorul ciclon, rezervorul de regeneranezervoarele de uscare de la ingiala
disjunctorului suprairizite, garniturile arse;

Compresorul principal 2:

suprainélzit cu carcasa autoventilatorului motorului deéi@care topii 50%;

cilindrii de Tnalf si joasa presiune partial togi

chiulasa topit in dreptul conductelor de jaas Tnaltd presiune;

capacul pompei de ulgi carterul topit pe paruni;

zonele topite ale compresorulsii motorului electric sunt situate pe partea blotulu
S4;

supapa de sigurantopita;

conductele de la instala de producer a aerului suprailzite, deformatesi partial
topite;

supapa de sens unic tapit

Foto nr.9 — compresor principal nr.2

e Compresorul auxiliar: carcasa de aluminiu tojnit totalitate, motorul supraiflzit;
» Alte constailri efectuate n sala rgiailor

conductele de aer la blocurile S1 — S6, pantogpetetial topite;

aparatele instateei pneumatice montate sub blocul S9 suprdaite;

a fost identificat un stirgor de incendiu in postul 1 de conduceirgase budti Tn
sala mainilor montge n supoti;

suport metalic inferior s@siu) nu prezirdt urme vizibile de deformare, nu au fost
efectuate rissuratori in acest sens;
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- stalpii laterali cutie Tn dreptul blocurilor SAS3 deforma;
- tabla lateral pe toatungimea §lii masinilor pe ambele frti ondulag;
- geamurile laterale sparsegarniturile de fixare arse;
- peretele de la geamul din dreapta blocului S4gpastang, crapat pag la acopes;
- capacele de la acopgdeformate, supraidizite Tn zona blocului S4i S3, in dreptul
blocului S4 fiind stipuns;
» pantografele intacte, pantograful de la postul Azalatori susinere spat, 2 izolatori
conductor acoperispati, izolator de trecere acopgr25 KV spart in sala mamilor si
izolatorul suport disjunctor IAC spatrt;

B. Boghiuri:

* MT1: supotii portperii fixati corespunator, bandaj rotoric intact, colectorul cu uzuri
normale de exploatare; afectat de scurgeri de alumtopit de la radiatoarele
redresorului, cablurile cu izdia ars;

* MT2: supotii portperii fixati corespunator, bandaj rotoric intact, colectorul cu uzuri
normale de exploatare; afectat de scurgeri de alumtopit de la radiatoarele
redresorului, cablurile cu izaia ars;

* MTS3: supotii portperii fixati corespunitor, bandaj rotric intact, colectorul cu uzuri
normale de exploatare; afectat de scurgeri de alumtopit de la radiatoarele
redresorului, cablurile cu izdia arsi, conectorii stift contact-tulipa suda

* MT4: cablurile de legtura topite, blocat cu cantitate mare de aluminiu destaesorul de
tragiune scurs n interior; motorul a fost demontait dezmembrat in atelieaa a fi
depistate urme de scurtcircuit in bobinajul rotorsi statorului din exploatare;

* MT5: supotii portperii fixati corespunitor, bandaj rotoric intact, colectorul cu uzuri
normale de exploatare; afectat de scurgeri de alumtopit de la radiatoarele
redresorului; cablurile de lémira cu izolgia ars, piese de contact de la conectori
dezlipite (stiftul contact recongibnat anterior prin Tnlocuirea piesei de contaa fipire
cu aliaj Cu-Ag);

* MT6: supotii portperii fixati corespunator, bandaj rotoric intact, colectorul cu uzuri
normale de exploatare; afectat de scurgeri de alumtopit de la radiatoarele
redresorului; cablurile de lémira cu izolgia ars, piese de contact de la conectori
dezlipite (stiftul contact recongionat);

» Timoneria de frahneafectat de incendiu;

* Nu au fost identificate vizual defo#m ale ramelor boghiurilor;

* Roata stanga osiei 6 cu vopseaua ange membraisi bandaj, atat la interior cat la
exterior;

» Cutia de nisip din dreptul tib stdnga a osiei 6 carcasa angrenajului de ttame a osiei
5 suprainglzite;

In timpul incendiului produs au ars toate matet@lmflamabile aflate in cutia locomotivei,
inclusiv intreaga cantitate de ulei de transformato care a fost echigatocomotiva. Temperaturile
ridicate, dezvoltate in timpul arderii, au dus #purizarea, topirea, sau deformarea componentidde a
n sala mainilor si posturile de conducere.

Intrucat pe locomotiv au fost identificate pguni mari de cablu electric de fartopit, a @rui
secgiune este de 185 nfinsi chiar supoti metalici din ael topii, precizim ci temperatura de topire a
cuprului, conform propriétilor sale fizice, este la 1083%€.
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Din cauza distrugerii instaidor de pe locomotid, generate de temperaturile ridicate, nu a fost
posibi culegerea informalor din baza de date stodatsi nu a fost posibil verificarea modului de
fungioare a proteglor de pe locomotis.

Locomotiva nu a fost echigatu instal@ie de sesizare a inceputurilor de incendiu.

Observdi cu privire la starea tehriicsi de exploatare a locomotivei EA 085, Tnainte dedpicerea
incendiului

1. Cablul electric de fgz existent pe locomotiv

Din datele puse la dispaE de proprietarusi utilizatorul locomotivei, reieseadocomotiva EA
085 a fost cablatpatial cu ocazia efectuii reparaiei de tip RG din data de 21.03.2011.

La acea dat dintr-un total de 798 m de cablu electric dgaifaxistent pe locomotiivau fost
Tnlocuiti 460 m. Cablul nou, montat pe locomatigu ocazia efectuii reparaiei de tip RG, a fost de
tipul Exzhellent 1x185 mAyimport.

Pentru restul cantitii de cablu electric, reutilizat pe locomatjynu se cunage cu exactitate ce
tip de cablu a fos§i nici durata sa de via Din informgia furnizati de SC Electroputere SA Craiova,
reiese & acesta putea fi de tip Cffb LE 185 rijroonform NID 3067-71, cablu cu care locomotivast f
cablat la fabricaie, sau de tip CC85c L 1x185 mneconform STR-E 1002/1-88, dao parte din cablaj
a fost inlocuit cu ocazia unor repgira

Cablul electric de fa# existent n blocurile de aparate S1 — S6 a fasdtlizat.

2. Modul de efectuare a reviziei intermediare

Conform inscrisurilor SC RELOC SA Craiova — Punetciu Curtici, locomotiva a efectuat
revizia intermediar la data de 09.08.2015. Din Procesul verbal detatargsi remedieri, rezulft ca nu
au fost evidetiate luctri suplimentare, revizia a fost efectiiate 2 meserig, iar locomotiva a fost
predai avand lucirile de revizie terminate la ora 12:00. Norma ewigga pentru efectuarea unei astfel
de revizii este de 8 ore om mesgiia

Consemnarea efediti reviziei intermediare in carnetul de bord atdmotivei nu a putut fi
verificatd intrucat carnetul de bord nu a fost recuperated®@omotiv.

Din foile de pacurs ale locomotivei, a rezultdtlccomotiva la data de 09.08.2015 a sosit in
stagia CFR Aradu Nou la ora 11:20, dupemorcare trenului de marhr.80419si a plecat in acegazi
la ora 15:05 in remorcarea trenului de raanf80656.

Stgia CFR Aradu Nou nu dispune de cafidehnice pentru efectuarea reviziilor intermediéa
locomotive, iar conform comuridi efectuate de st CFR Aradu Nou, in acest interval de timp
locomotiva a efectuat ggari de manevi si pregitire in vedrea remoddi trenului de marf nr.80656,
timpul limita raimas pentru efectuarea reviziei intermediare fiilod Bmita normat pentru efectuarea
unei astfel de pregia .

SC Grup Feroviar Roman SA a precizat@omotiva trebuiagsexecute revizia intermediain
stgia CFR Curtici, trenul de marfnr.80419 avand destitia Curtici, dar din cauza lugnilor care se
executau n st CFR Curtici, au fost efectuate modific la programul de circutge al trenurilor,
condtie Tn care s-a recurs la sphuprezentdi

3. Starea tehni€ si modul de exploatare al locomotivei la momentwdarcerii incendiului

Din declargia mecanicului de locomotiva rezultat & la luarea locomotivei in primire la data de
11.08.2015, pentru remorcarea trenului de &arf80438, conform celor inscrise in carnetulubded
al locomotivei, motorul electric de tr@iene nr.2 a fost izolat.

Intrucat carnetul de bord al locomotivei nu a pufurecuperat de pe locomotiy SC Grup
Feroviar Roman SA nu a putut preciza dataariosi motivul pentru care motorul electric de triace
nr.2 a fost izolat, comunicand au are cungiinta despre acest fapt.
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Tn Livretul cu mersul trenurilor de marpe Sucursala Regioriade Gii Ferate Timgoara (valabil
de la 14 decembrie 2014), s-a precizatanajul maxim al trenurilor remorcate cu locomatelectri@
de tip EA - 5100 kw, pe pounea de linie Pui — &ita este de 1000 tark oprire la semnalele de intrare
n staiile Baru Mare, Crivadia, Megor si Banita si la semnalul prevestitor al $t@ Merisor, iar in caz
contrar tonajul maxim va fi de 750 t.

n condiiile in care locomotiva de remorcare a trenuluizaua motor electric de trane izolat,
rezulé ca tonajul maxim de remorcare al trenului petporea de linie Pui - &ita trebuia % fie de 833
t, respectiv de 625 t n cazul opririi trenuluskamnalele luminoase precizate mai sus.

Tonajul de remorcare al trenului de naanr.80438, din data de 11.08.2015, conform
documentelor trenului, remorcat cu locomotiva B85 @cu un motor electric de ttame izolat), a fost
de 834 t (832 t, conform céairii efectuate dup producerea accidentului feroviar), trenul oprind
neitineraric Tn zona semnalului luminos de intra@rbaltei de micare Crivadia.

Constalri consemnate in Procesul verbal de intetieenr.224/12.08.2015, incheiat de Inspectoratul
pentru Situgi de Urgena — Subunitatea Petyani, cu ocazia inerveiei la incendiul produs la
locomotiva EA 085
Elemente privind stabilirea cauzei probabile a awentului:
- locul (focarul): sala mgnii;
- sursa probahkilde aprindere (la incendiu): scurtcircuit electric;
- mijlocul care putea produce aprinderea: cablu Btect
- primul material care s-a aprins: izacablu;
- Tmprejurarea determinamntcablu electric cu izotaa deteriorat in urma unei gani mecanice ori
fizice;
- condtii care au favorizat dezvoltarga propagarea evenimentului (incendiului): cantitatare
de material combustibil din locomotiv

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Mecanicul de locomotivaflat la conducerea locomotivei EA 085, care aaeat trenul de maif
nr.80468, din data 11.08.2015, la ora producer@nawentului feroviar a avut 4 org 54 de minute
serviciu pe locomoti&. Anterior acestei comenzi mecanicul de loconiotssa aflat in odihh la
dormitorul Simeria timp de 20 ore. Ultima odihla domiciliu avui de mecanicul de locomotia fost in
perioada 03 — 09.08.2015, cand a avut 5 zile libkertee odihna la domicilisi odihna la dormitorul
Simeria a asigurat conducerea locomotivei afiat remorcarea trenului de manir.80620, pe refa
Craiova — Simeria Triaj, ddpcare a primit comaridsi asigure supravegherea locomotivelor remizate in
stgia CFR Simeria @atori.

Permisele de conduceyieautorizaiile de exercitare a fuidor pentru personalul de conducere
deservire a trenului, precugnvizele medicalai psihologice ale acestora erau in termen de Vdktbi

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a suprastructurii caii

Avand in vedere meiunile consemnate in capitolele C.5.4.1. - Datestaate cu privire la
instalaii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linii,m@ate afirma & starea tehnica infrastructurii
feroviare nu a influggat producerea accidentului.
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C.6.2. Concluzii privind starea tehnié a vehiculelor feroviare

C.6.2.1 Concluzii privind starea tehnié a vagoanelor din compunerea trenului

Avand n vedere meinile consemnate in capitolul C.5.4.3. - Date tatase la fungonarea

materialului rulangi a instalailor tehnice ale acestuia, se poate afirmisstarea tehnica vagoanelor,
catsi Incarcatura acestora nu au influgh producerea accidentului.

C.6.2.2 Concluzii privind starea tehnié a locomotivei

Din declaraile personalului implicat, documentele puse lapdgtie de prtile implicate,

precumsi verificarile efectuate la locomotiva de remorcare a trendkl marf nr.80438, EA 085,
comisia de investigare a concluzionat atoarele:

la momentul producerii incendiului, locomotiva affaitiliza cu un motor electrice de ttame

izolat, iar tonajul de remorcare al trenului a flastimita maxina stabilii in livretul cu mersul

trenurilor de matf;

fenomenul de cabraj, dezvoltat pe otgea @rei rampi caracteristig este de 20,60 %o, suprapus

cu izolarea unui motor electric de tiane, a amplificat redistribuirea grétit aderente intre

osiile motoare, dediccarea primei osii a primului boghiu fiind maxdm

n condiiile Tn care locomotiva a fost conduslin postul | de conducere, osia 1 fiind osia

motoare conduitoare, iar motorul electric de ttame nr.2 era izolat, rezdlca osiile boghiului

Il au fost cele mai Triccate atat din punct de vedere al redistribuirgugitii aderente, cagi a

solicitarii circuitelor electrice de fa#;

solicitarea locomotivei in conglle in care:

- tonajul trenului era la limita maxiia tonajului pregzut in livretul de mers al trenului;

- marimea rampei caracteristice era de 20,60 %o;

- lungimea rampei parcurse @aa momentul opririi trenului a fost de 21,850 km;

- trenul a demarat, ddpoprirea neitineraricin zona semnalului luminos de intrare akista
CFR Crivadia, cu un tonaj peste limita maxistabiliti n livretul cu mersul trenurilor de
marfa;

a facut ca intensitatea curentului de saligbe circuitele electrice de f@rale motoarelor electrice

de tragiune g fie la o valoare foarte ridicatpe un interval de timp indelungat;

comisia de Tnvestigare, considles in timpul acestei soliciti a locomotiva, cu un curent de

sarcirk ridicat pe circuitele de fgf de alimentare a motoarelor electrice detivae, pe fondul

unui punct glbit existent pe aceste circuite, s-a produs sugtiaire locak a cablajului electric

n acel punct, cu aprinderea izoda cablajului, extinderea focului in zdgi apoi asupra intregii

cuti a locomotivei;

din datele dgnute de proprietarydi utilizatorul locomotivei, nu se cungi@ cu exactitate tipul de

cablu electric de foii care a existat pe locomaii¥n blocurile de aparate, in conseginu se

poate sti nici ce vechime a avut cablajul, acestam fi pe locomoti¥ chiar de la constrgia sa,
perioad in care contactul dintre papgccablu poate fi afectat in sensudilstii sau reducerii
suprafgei de contact datod#itoxizilor, a relaxarii materialului in zona presat variaiilor
temperaturii de funonare din cauza vafidor curentului de sarcina. In urma acestor
interagiuni, prin reducerea supraé de contact in teaca papucului, creste densititecurent
locak pari la atingerea pragului critic, dupa care procegubscentuedzrapid conducand la
aprinderea izolgei;

din verificarea motoarelor electrice de trane nu a rezultat o suprasolicitare a acestora, sia

fi dus la bandaj rotoricasit, urme de cerc de foc pe colector, punte poitpézctati, etc

avand n vedereaccircuitele electrice de f@gr cele mai solicitate au fost cele din zona bloouril

de aparate S4 — S6, zosesizat si de mecanicul de locomotii seful de tren ca zaninitiala a
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emisiei de fum, in conglile in care zona cea mai afeétate incendiul de pe locomotiva fost
cea a blocului de aparate S4, comisia de investigansidet ca o posibil cauz a declagirii
incendiului, o defegune a cablajului de fgt din blocul de aparate S4;

- din cauza temperaturii ridicate generate de inecentbmponentelgi materialele din blocul de
aparate S4 au fost vaporizate, topite sau deforrfegiecare a impiedicat comisia de investigare
si identifice cu precizie componenta@el defectare a dus la decfanea incendiului.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

La data de 11.08.2015 locomotiva EA 085 a fost masé si remorce trenul de mairir.80438
pe relaia Deva — Glarasi.

Intrucat locomotiva a avut un motor electric dadiune izolat, locomotiva a remorcat pe
poriunea de linie Pui — &ita (cu o lungime de 24 ki rampi caracteristig de 20,6 %o0) un tonaj la
limita maxima stabilia in livretul cu mersul trenurilor de marfiar Tn urma opririi neitinerarice la
semnalul luminos de intrare al haltei descare Crivadia, demararea trenului din acest pwacksut cu
un tonaj peste limita max#rstabilii in livretul cu mersul trenurilor de marf

Aceste soliciiri au dus la crgerea curentului de sardifin circuitele de alimentare a motoarelor
electrice de traane, ceea ce a dus la o supralrice locak pe fondul unui punct &bit existent pe
circuitele cablajului electric de f@r, cu aprinderea izofei cablajului, extinderea focului Tn zagi apoi
asupra intregii cutii a locomotivei.

Din cauza terenului accidentat, pompierii militat au putut intervenii cu tehnica din dotare,
astfel @ incendiul pe locomotivs-a dezvoltat, arderea continuand pknstingerea de la sine adirii,
situgie n care gradul de distrugere al locomotiveist fte aproximativ de 80 % .

Avand in vedere amploarea incendiului la locomoteoldat cu distrugerea in proger de

aproximativ 80% a acesteia, membrii comisiei deegtigare nu au putut identifica ce compoaemt
generat producerea incendiului, dar a concluzichanhcendiul s-a declaat si s-a propagat din zona
blocului de aparate S4.

D. ACCIDENT CAUSES
D.1. Direct cause

The direct causeof the incident was a failure at the high power gypcable from the
equipment block S4, that led to the local overdmgatand ignition of the cable insulation, with the
extension of the fire in the whole equipment blds4 and then at the rest of the units from the
locomottive body and driving cabins.

Because the high temperature generated by thetligecomponents and the materials from the
equipment block S4 atomised, melt and distortechaking impossible for the investigation commission
to identify exactly the component whose failuregyarted to the fire.

D.2. Underlying causes none

D.3. Root causes rone

D.4. Aditional remarks without relevance for the ircident causes

The intermediate inspection of the locomotive ES @vas wrote down as made on the 9th of
August 2015, at 12:00 o’clock, in the railway statiAradu Nou, where there were no technical
conditions for the performance of a such inspectiod the time for doing it.
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The list of works for this type of inspection doest include the visual control of the equipments
and cables from the equipment blocks S1 — S6.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS

On CNCF ,,CFR” SA infrastructure, track section R@trgani, in the last year, there were many
cases of smoke releases at the locomotives ofilveay unertakings. There were also cases of fires,
which the locomotives were destroyed and with aofalamages at the infrastructure. In order to évoi
the appearance of such similar cases, the invéstigpommission recommends ASFR to make sure
that the railway undertaking shall analize the tyaty to fit up on their electric locomotives degs to
detect the smoke releases in the critical aredspvédisposition to fire.

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteor@ii de Sigurama Feroviah Romara,
administratorului de infrastructuferoviai publici CNCF ,CFR”, operatorului de transport feroviar de
marfa SC Grup Feroviar Roman SASC Rolling Stock Company SA.

Membrii comisiei de investigare:

Toma MOVILEANU - investigator principal
Florentina BEZNEA - membru
Cristian GROZA - membru
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