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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

La data de 09.03.2016, n jurul orelor 09:15, toudgtia trenului de ma#fnr.93311d-2, ap&anand
operatorului de transport feroviar de niag®NTFM ,CFR Mart” SA, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de & Ferate Constas, intre staa CFR Tulcea MNirfuri si halta de micare Cataloi, la km
133+700, s-a produs un accident feroviar prin dgal@a unui incendiu la locomotiva de remorcare
DA 1306 .

Agentia de Investigare FeroviaRomar — AGIFER denumit in continuare AGIFER, desoat
agiuni de investigare in conformitate cu prevedetikgii nr.55/2006privind sigurama ferovias,
denumit Tn continuard_egea privind siguraga feroviaez, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltag imbunitatire a sigurarnei feroviare pe d&ile feratesi pe
rereaua de transport cu metroul din Romaajrobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit
in continuardRegulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigase
declanat o adune de investigare in scopul prevenirii unor aentd cu cauze asdémnatoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeleremiterea unor recomaiiitl de sigurati dac este cazul.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizgadependent de orice anch@idiciar si nu are ca
scop stabilirea vinaitiei sau a #spunderii, obiectivul acesteia fiind Tmkititirea sigurarei feroviare
si prevenirea incidentelor sau accidentelor fercviar

La data constatii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca decit, conform prevederilor
art.7(1), lit.e, - ,incendii la vehiculele feroveardin compunerea trenurilor n circtiéd din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.2 dinLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigarRGIFER, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obligéia, de a deschide weni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelgr, dac este cazul, emiterea unor recomande siguram in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbugtatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere £ AGIFER a fost avizatde Revizoratul General de SigutarCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” - SA cu privire la accidentul detar produs la data de 09.03.2016, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale d& Eerate Constaa in circuléia trenului de masf nr.93311d-2
(aparinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CHM&irfa” SA), intre stda CFR Tulcea
Marfuri si halta de micare Cataloi, la km 133+700 prin declarea unui incendiu la locomotiva DA
1306si luand Tn considerare faptud evenimentul feroviar se incadréama accident in conformitate cu
prevederile art.7-alin.(1) lit.e) diRegulamentul de investigarmdirectorul AGIFER a decis deschiderea
unei atiuni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.195 din data de 14.03.2@ldirectorului general al AGIFER, a fost nuimit
comisia de investigare forniatlin personal apganand AGIFER, dup cum urmeax

Tudor CIOLACU investigator - investigator principal
Marian CONSTANTIN Investigato - membru
Paul Dumitru CEAR investigator - membru



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

Summary

On the 9th of March 2016, at about 09:15 o’clockthie running of the freight train no.93311d-2,
got by the railway freight undertaking SNTFM ,CFRaMhi” SA, in the railway county Constaa
between the railway stations Tulceariri and Cataloi, at km 133+700, a railway acoideappened,
consisting in a fire in the hauling locomotive DAGb.

The railway accident did not register victims ojuned persons, only damages at the locomotive
DA 1306.
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Fig.1 — Locul producerii accidentului
Causes and contributing factors
Direct cause
The fire happened because the over-heating of dtheepsupply cables from the traction motor

no.5, it leading to the ignition of their insulati@nd of the oil wastes resulted from the loconeotiv
operation.

Contributing factors



1. over-operation of the traction motors at values eetations of the current, in the conditions af th
hauling of the freight train n0.93311d-2 on the 8thiMarch 2016 (high humidity of the air 94%,
profile with gradient up to 21.5 %0, the big tonnagfethe train representing 98,35% from the
maximum tonnage accepted for this track section);

. the sanding equipment of the locomotive DA 1306 watsof service;

. the anti-slide equipment of the locomotive DA 13@#s out of service;

. put in operation of the locomotive DA 1306 with tequipments for sanding and anti-slide out of
service;

5. unsuitable cleaning of the locomotive following thié leakages, resulted from the sealing areas of

the equipments and of the diesel motor;

6. keeping in operation of the locomotive DA 1306 a#iehieving the time norm for the performance

of the planned repairs.

A OWN

Underlying causes

= infringement of the provisions from the Annex 3tlé Technical Specification code ST-LDE
2100 HP- Rev. edition 2 Revision 0 ,Planned insjpasttype PTAE (Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3 and casual repairs type RIT, RIR, RAD, RA atldtwomotives Diesel-electric of 2100 HP”, that is,
within the planned inspection R15 performed on 8tte of March 2016 one did not make the works
stipulated for keeping in good operation conditiib@ sanding equipment of the locomotive DA 1306;

»= infringement of the proivisions of the Annex 3 betTechnical Specification code ST-LDE
2100 HP- Rev. edition 2 Revision 0 ,Planned insjpasttype PTAE (Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3 and casual repairs type RIT, RIR, RAD, RA atlteomotives Diesel-electric of 2100 HP”, that is,
within the planned repairs R15 performed on thed8tllarch 2016, one did not checked the circuit for
the protection against the slide of the locomoie 1306;

» infringement of the provisions from the Instrucsofor the activity of the locomotive staff
no0.201/2006 approved by Order of the Minister cdnisports no.2229/2006, respectivelly of the art.40
letters c) and h), concerning the equipments wif@isges prohibit the exit of the locomitves frohmet
traction units for the train hauling or for shumgin

» infringement of the provisions of Chapter 3 — Norfos the performance of inspections and
planned repairs of the railway vehicles and thariqdicity (cycle) from the Railway Norm 67-
006:2011 ,,,Railway vehicles. Types of inspectiomsl planned repairs. Norms of time or norms of
run km for the performance of inspections and piahrepairs”, approved by Order of Minister of
Transports and Infrastructure no.315/2011, amenkgdOrder of Minister of Transports and
Infrastructure no0.1359/2012, as follows:

-subparagraph 3.1, that is the locomotive DA 130 wot withdrawn from running at the
achievement of the norm of time stipulated for pleeformance of the planned repairs;

-table 3.1, letter A, position no.3, thebne did not meet with the cycle of planned repfair the
locomotive DA 1306.

Root cause

Lack in the regulation framework (procedures, asddisposals, etc) that establish the periodicity
of the works for cleaning and washing of the diesectric locomotives, as well as the lack of a
contract for these services in accordance withrédggirements of the Chapter 3 — Prescriptions for
cleaning and washing the diesel-electric locomstid®0 DA DE 2100 HP from the Railway
Technical Norrmo.67-004 from the 18th of March 200RBailway vehicle. Diesel-electric locomotive
060 DA de 2.100 HP. Technical prescriptions fopexgion within the technological process at the
entrance of the locomotive in the traction unitggariptions for power supply and fitting-out, asliw
as for the cleaning and washing the locomotigeficerningthe measures that have to be taken for
keeping the cleaning condition of the diesel-eledtcomotives.



Severity level

According to the accident classification stipuladart.7 from thelnvestigation Regulations
taking into account the activity where it happertéd, event is classified as railway accident adogrd
to art.7(1), letter e.

Safety recommendations

With reference to the railway accident happenetherunning of the freight train n0.93311d-2,
one observed that within the intermidiary inspawiothe works stipulated for keeping in good
operation condition the sanding and anti-slide pupagints were not made and the locomotive DA 1306
was not withdrawn from operation after achieving time norm established for the performance of the
planned repairs.

Concerning the favouring factor consiting in thesuitable cleaning condition of the locomotive ,
generated by the lack of a suitable regulation énaork, the investigation commission recommends
Romanian Railway Safety Authority — ASFR, to beestirat the railway freight undertaking SNTFM
,CFR Marfd” SA suplements its regulations in this respect sinall apply the provisions NTF no.67-
004 from the 18th of March.2008 "Railway vehiclaegel-electric locomotive 060 DA of 2.100 HP.
Technical prescriptions for inspection within thechnological process at the entrance of the
locomotive in the traction units, prescriptions foower supply and fitting-out, as well as for the
cleaning and washing the locomotivadncerningthe measures that have to be taken for keeping the
cleaning condition of the diesel-electric locomesy

Taking into account that the factors 2,3,4 and & tontributed at the accident occurrence were
generated by deviations from the regulations ircdoas well as the surveillance of the economic
operators from the railway field is the respongipibf Romanian Railway Safety Authority — ASFR,
the investigation commission does not consider $sa0§ to issue safety recommendations.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 08.03.2016 la ora 11:40, locomotiva [3A6la fost expediatdin staia CFR Medgidia
in stare inactiva in corpul trenului de naarfr.87907/81501 pentru introducerea acesteia Trouep
Palassi efectuarea reviziei intermediare. La ora 13:0&otootiva a fost introddsin depoul Palas, a
efectuat revizia intermediatip R15, iar la ora 15:00 asie in stgia CFR Palas de unde a circulat in
stare inacti# Tn corpul trenului de matfnr.87988/43052 pénla staia CFR Medgidia unde a sosit la
ora 18:30.

La data de 08.03.2016 la ora 19:00, in Punctul denehtaresi Echipare Medgidia (PAE
Medgidia), s-a efectuat schimbul intre personadua@sigurat insioea acesteiai personalul ce urma
s-4 0 conduad respectiv deserveasc

De la stéaa CFR Medgidiasi pam la staia CFR Tulcea Mrfuri personalul de locomotiva
condus/deservit locomotiva DA 1306 impitgare la trenul de marfnr.83206d-1 care a circulat in
condiiile prevazute in ,Livretul cu mersul trenurilor de maitfal Sucursalei Regionale deaiCFerate
Constama pentru trenul de marinr.88407, 4ra a se inregistra deficienin fungionarea locomotivei.
Trenul de matf nr.83206d-1 a garat in §8aCFR Tulcea Mrfuri la data de 09.03.2016, la ora 01:05.

De la ora 01:30 péanla ora 06:00 personalul de locomatia efectuat odihinla dormitorul stéei
CFR Tulcea Mrfuri dupa care au luat in primire locomotiva DA 1306 Tn vexderemordrii trenului de
marfa nr.93311d-2.

Trenul de ma#f nr.93311d-2, format in gta CFR Tulcea Mrfuri si remorcat de locomotiva DA
1306 titulad si locomotiva DA 673 impingfoare a fost expediat la data de 09.03.2016 or@009:
urmand 8 circule pe relga Tulcea Mirfuri — Medgidia, in condiile prevazute in ,Livretul cu mersul
trenurilor de ma#f’ al Sucursalei Regionale deiid~erate Constaa pentru trenul de mairfir.88404.
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Ambele locomotive care au participat la remorcdreaului au fost conduse respectiv deservite de
echipe complete, locomotiva DA 1306 titddiind condud de la postul | de conducere.

Dupa punerea in ngcare a trenulugi parcurgerea unei distende aproximativ 3797 metri, datarit
condtiilor meteo (umiditate ridic&t94%, cer acopergi ceaa deng), a declivititii liniei (de péar la
21,5%) precumsi a tonajului trenului (1908 tone brute) foarte@pat de tonajul maxim admis (1940
tone brute) s-a produs fenomenul de patinare lamativa titulai DA 1306. in aceste condiviteza
trenului a sazut fapt ce a condus 1n final la oprirea comgplat acestuia la ora 9:15 in zona
km.133+700.

In momentul in care s-a Incercat demararea trenpdusonalul de locomotiva observat degajare
de fum Tn zona motorului de ttame nr.5. Dup asigurarea trenului cu frana automait directi a
locomotivei s-a intervenit cu stidigparele din dotare pentru stingerea incendiulué caamanifesta in
zona dozei de legura a cablurilor de fox a motorului de tragaune nr.5. Avand in vederé smncendiul
nu a putut fi stingi Intrucat nu s-a putut lua l&wra prin stda radio-telefon cu IDM din st CFR
Tulcea Marfuri, mecanicul de locomotiiv a solicitat sprijinul de la personalul care coreh
locomotiva Tmpingtoare DA 673. Acesta din utima avizat impiegatul de ggare din stgaa CFR
Tulcea Marfuri despre apatia incendiului la locomotiva DA 130§ a solicitat retragerea trenului n
staie pentru a facilita interveia pompierilor. Dup avizarea serviciului unic de urgenll12, la ora
09:30 trenul a fost retras la linia nr.6 dintstaCFR Tulcea Mrfuri, locomotiva DA 1306 fiind oprit
in zona cabinei nr.1 unde exisirum de acces.

Pompierii militari din cadrul Detamentului de Pompieri Tulcea au sosit la ora 0%ad@hcendiul
a fost lichidat la ora 10:25.

ZONA IN CARE AU
RVENIT

77 POMPIERITLA DA 1306



C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rartile implicate
Locul producerii accidentului feroviar, este sityet raza de activitate a Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Constan, seda de circul@ie Tulcea Ora— Medgidia.

Infrastructura si suprastructura a ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regiande Gii Ferate Constaa. Activitatea de
intretinere a suprastructurii feroviare este efectudd étre personalul Districtului de Linii Tulcea
Oras, apatinand Setiei L2 Medgidia.

Instalaiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) din stea CFR Tulcea Mrfuri sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA sunt intrginute de étre salarié din cadrul Segiei CT 1 Constafa.

Instalgia de comunicé feroviare din stda CFR Tulcea Mrfuri este in administrarea CNCF
,CFR” SAi este intrénuti de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Personalul de traicne si locomotivele implicate in remorcarea trenului eharfa nr.93311d-2
apatin operatorului de transport feroviar de iigNTFM ,,CFR Marf” SA.

Instalgia de comunicdi feroviare de pe locomotlv este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,CFR Marf” SA si este intrgnutd de agefi economici autoriza ca furnizori
feroviari.

Vagoanele din compunerea trenului de marf93311d-2 apéneau socieitii SC ALRO SA.

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.93311d-2 a fost remorcat cu locomotiva DA 1306 capul trenuluisi
locomotiva DA 673 Timpingioare avand uratoarea compunere: 30 de vagoanericete, total 120 de
osii, 1908 tone, lungime 470 metri, masa fraraitomat dup livret 954 tone - de fapt 1314 tong
masa franatde ma#a dupi livret 210 tone - de fapt 516 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluidi

In zona premergoare producerii accidentului, trasedliderate este in cubcu raza de 370m,
profilul Tn lung este Tn rampcu o declivitate maxithde 21,5% cu o rezistefd caracteristig de
21Kkgf/tf.

Descrierea suprastructuriidii

Suprastructuraai ferate este constitditdin sine tip 49, cale cu joante, traverse de lemn, gred
indirect tip K.

Prisma de piafirspar era complet si necolmatat

Viteza maxind de circulaie previzuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de maifal Sucursalei
Regionale de & Ferate Constaa pentru trenul de marhr.88404 in condile caruia a circulat trenul
de marfi nr.93311d-2 era de 50 km/h.

C.2.3.2.Instaldile feroviare
Circulatia feroviat intre stéa CFR Tulcea Mrfuri si staia CFR Cataloi se face pe liaze cale
libera, prin inelegere telefonic




C.2.3.3.Materialul rulant
Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului de mhamf.93311d-2 erau din seria Uacs, Thmatriculate in
Romania, fiind inarcate cu alumi

Locomotiva DA 1306- titular
Caracteristici tehnice

= tip LDE 2100 CP

= ecartament - 1435 mm;

» lungimea intre feele tampoanelor - 17 000 mm,;
» distana intre osiile extreme - 12 400 mm,;
» distana intre pivaii boghiurilor -9 000 mm;

» Tnaltimea maxini a locomotivei -4 272 mm;

» |atimea maxind a locomotivei - 3000 mm;

= diametrul cercului de rulare al bandajului in staoei -1 100 mm;

» greutatea maximin serviciu (complet alimentgt - 116,2 t;

» sarcina maxirpe osie - 19,36 t;

» viteza maxind in regim gor - 100 km/h;

= tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
= tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
= transmisia - electrica curent continuu;
» frAna automat - tip KD2,;

» frana direct - tip Fd1.

Locomotiva DA 673 — utilizat ca Tmpingtoare are caracteristici tehnice identice cu céde a
locomotivei titulare DA 1306.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locombtivimpiegaii de miscare a fost asiguraprin instalaii
radio-telefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Declarsarea planului de intervee pentru Tniturarea pagubelas restabilirea circulgei trenurilor
s-a realizat prin circuitul informilor precizat inRegulamentul de investigarsn urma érora la faa
locului s-au prezentat reprezeniaai CNCF ,CFR” SA (administratorul de infrastruciuferoviat
publici), Agertiei de Investigare FeroviarRomamn - AGIFER, Autorititi de Siguram Feroviaa
Romén - ASFR, SNTFM ,CFR Magf” SA (operatorul de transport feroviar de naqrfPolitiei TF
Tulcea Ora si ai Inspectoratului pentru Sittiade Urgena - Detgaament de Pompieri Tulcea.

Pompierii militari din cadrul Det@amentului de Pompieri Tulcea au sosit la ora O%adihcendiul
a fost lichidat la ora 10:25.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vi¢i omensti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar nu s-atefpstrat pierderi de vieomenati sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma accidentului feroviar au fost Tnregistrptgube doar la locomotiva DA 1306, valoarea
estimatii a acestora fiind de 81.270,34 laiaf TVA.



C.3.3. Consecirtele accidentului Tn traficul feroviar
Urmare producerii accidentului feroviar a fost fisg&rcirculaia pe linia curerit Tulcea Mirfuri -
Cataloi intre orele 09:15 — 09:40nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecirtele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostaurasupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 09.03.2016, in jurul orei 09:15, in z@naducerii accidentului, a fost aéacer
acoperit, umiditatea in aer de 94%, temperatueeeifina +10°C / +13°C,dra precipitaii.
Vizibilitatea indicaiilor semafoarelor a fost conform cu prevederilgleenenirilor specifice Tn
vigoare.

C.5. Destfisurarea investigéatiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparinand administratorului de infrastructua feroviar@ CNCF
,CFR” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La plecarea din stia CFR Tulcea Mrfuri a trenului de ma#fnr.93311d-2, acesta a fost defgat
nu au fost constatate nereguli la tren.

in jurul orei 9:15, mecanicul de la locomotiva Tmgitoare a avizatila locomotiva DA 1306 s-a
declanat un incendiu fapt pentru care a solicitat rerageérenului in stée. Impiegatul de ngcare din
staia CFR Tulcea Mrfuri a avizat serviciul de urgem 112, dup care a dat comaadle intrare pentru
gararea trenului in gia. Trenul a fost garat la linia 6 in jurul orei:89. Locomotiva DA 1306 a fost
lasat Tn zona macazului nr.15, pentru a putea facttitarivenia pompierilor.

Din marturiile personalului aparindnd operatorului de transport feroviar de marfSNTFM
,CFR Marfa” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

Locomotiva DA 1306 a fost introd&isn depoul Palas in data de 08.03.2016 la ora 1j3ed&ru
efectuarea reviziei intermediare. La revizia peat@nlocomotivei revizorul de locomo#ivapatinand
operatorului de transport feroviar de naa®NTFM ,CFR Marfi” SA nu a constatatiacconductorii de
alimentare ai bobinei E 63 din circuitul inst&#a antipatinaj erau demontade pe suportul
regulatorului mecanigi de asemenea nu a verificat ftinoarea instakgei de nisipare.

Dupa efectuarea reviziei intermediare locomotiva DA @3@eservit de personal apgnand
operatorului de transport feroviar de niaBNTFM ,,CFR Marf” SA, a isit din depoul Palas la ora
15:00 in stare remorcapara la PAE Medgidia unde a ajuns la ora 18:30.

Dupa luarea in primire a locomotivei in PAE Medgidia jurul orei 19:00, personalul de
locomotiva a efectuat verificarea teh#ii@ acesteia, ocazie cu care a constatat: pieréerlel la
motorul diesel, lipsa incuietorilor de la pupitiude la robinetul KD2, precusi faptul c instalaia de
nisipare era defexti nu avea nisip in géle de depozitare ale acesteia.

De la stia CFR Medgidiasi para la staia CFR Tulcea Mrfuri, locomotiva a participat ca
impingitoare la remorcarea trenului 83206d-1. iniat&€FR Tulcea Mrfuri locomotiva a fost remizat
si dupa ce personalului i-a fost asiguiaddihna la cap de sge, a fost introdus pe tren in vederea
remordirii trenului de marf nr.93311d-2 pénla staia CFR Medgidia.

Pari la plecarea din stia CFR Tulcea Mrfuri, locomotiva DA 1306 a funmonat normal. La ora
09:00 trenul de maifnr.93311d-2 a fost indrumat din &aCFR Tulcea Mrfuri in diregia Medgidia.
Datorita condtiilor atmosferice (umiditate excegivceaa groas), a faptului @ linia era ud precumsi
a profilului acesteia (ranapin sensul de mers) locomotiva a incepgupatineze fapt ce a condus la
oprirea trenului. S-a Tncercat demararea trenuéui datorii faptului G locomotiva a patinat s-a
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renunat la aceadtagiune. Tot in acel moment a@pt miros de funsi izolatie arsi. Dup asigurarea
trenuluisi a locomotivei contra fugirii din loc cu frana auatat si de mai, a fost oprit motorul diesel,
decuplat intrerugiorul generaki s-a intervenit cu stirigoarele din dotare pentru stingerea incendiului
atat prin interior, in zona dozei de dgra a cablurilor de alimentarea a motorului de titawe nr.5 cat
si prin exterior in zona motoarelor de tiaoe nr.4si nr.5. Datorii fumului denssi a temperaturii
ridicate nu a putut figiat margonul de cauciuc al instalai de fcire de la intrarea in motorul diesel Tn
vederea inundii silii masinilor. Prin intermediul personalului de la loconvat impingitoare a fost
solicitaéi retragerea trenului in sia CFR Tulcea Mrfuri precumsi intervertia pompierilor. Dup
retragerea trenului in sta CFR Tulcea Mrfuri, pentru a putea facilita interveéa pompierilor,
locomotiva DA 1306 a fost opiiin zona pasajului de la cabina nr.1, iar reseriutui a fost regarat la
o linie liber. Dupa sosirea pompierilor, incendiul a fost stins In2lbee minute.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

Sistemul de management al sigura al administratorului infrastructurii feroviare CNCF

,CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemptbpriu de management al sigueirferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qftvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa ferovia# si a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.101/28 privind
acordarea autoriza@i de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferovia& din
Romania, aflandu-se in posesia:

* Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — maine Autoritatea de
Sigurana Feroviai Romar, confirma acceptarea sistemului de management al sigriraa
administratorului de infrastructuferoviai;

* Autorizaiei de Sigurath — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — pdre Autoritatea de
Sigurana Feroviah Romarm, a confirmat acceptarea dispdilor adoptate de administratorul de
infrastructuét ferovia@ pentru Tndeplinirea cerielor specifice necesare pentru garantarea sigeiran
infrastructurii feroviare, la nivelul proieoti, intretinerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al
intretinerii si exploatrii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

Sistemul de management al sigurge al operatorului de transport feroviar de marfSNTFM

,CFR Marfa” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, SNMECFR Marfa” SA n calitate de operator
de transport feroviar de marfavea implementat sistemul propriu de managemengicalranei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi#004/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigutarferoviaé si a Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.535/2007 (modificagi completat prin Ordinele M.T.l. nr.884/2011, nr7212012, nr.1502/2014
nr.270/2016) privind acordarea certificatului dgusana in posesia urétoarelor documente privind
sistemul propriu de management al sigteaferoviare:

» Certificatului de Sigurai — Partea A cu nuainul de identificare UE R0O1120150019, valabil
pari la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea der&iguFeroviai Roman prin care se confirth
acceptarea sistemului de management al sigeirah operatorului de transport feroviar de radrf
conformitate cu Directiva 2004/49/Gkcu legislaia ngionak aplicabik;

» Certificatului de Sigura@i - Partea B cu nuanul de identificare UE R01220150100, valabil
par la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea der&nguFeroviak Roman prin care se confirm
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferodiapentru a indeplini ceriale specifice
necesare pentru fuienarea in sigura pe reeaua relevattin conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislaia ngionalk aplicabib.
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La momentul producerii accidentului feroviar SC IRL,CFR IRLU” SA, Setia IRLU Palas n
calitate de operator economic care dgsda activititi conexesi adiacente transportului feroviar
detinea urniatoarele:

» Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.5934 efa data de 26.07.2013 valabpari la
data de 25.07.2018, pentru serviciul feroviar critReviziisi reparaii la material rulant motor”;

* Agrement Tehnic seria AT nr.1267/2011, eliberatiéaa 16.12.2011, cu valabilitate péaa
data de 15.12.2015, pentru serviciul feroviar crifRevizii planificate tip PTAE (PTH3), R15, RITR
R1, R2, 2R2, R3i reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotiweDiesel-electrice de
2100 CP™;

» Certificat pentru fungi de Tntrginere nr.RO/FIV/L0016/0004 eliberat la data de 32016 cu
valabilitate pentru perioada 30.03.2016 — 29.0372@tin care se confirinacceptarea sistemului de
intretinere, Tn conformitate cu Directiva 2004/49/GE OMT 635/2015. Conform anexei nr.1 a
certificatului, setia Palas, in cazul locomotivelor tip LDE 2100 CBate efectua uratoarele fundi
de intreinere: PTAE (Pth), R15, RT, R1, R2, 2R2, R3, Regiaszcidentale, ce au ca document
referina specificaia tehnié@ ST-LDE 2100CP-Rev. egih 2 Revizia 0.

Din analiza documentelor puse la disp@ei au fost constatate urigtoarele aspecte n leégura cu
sistemul de management al sigurgat:

SNTFM ,,CFR Marf” SA, in calitate de operator de transport ferodarmarf avea implementat
sistemul propriu de management al siguaferoviaresi utilizeaz n activititile de transport pe care
le desfisoati, locomotive pe care le reparevizuiste la divesi operatori economici, operatori care
trebuie 4 fie autorizai/agrementa tehnic/certificai pentru fundi de intrginere de &tre Autoritatea
Feroviat Roméani — AFER.

In cazul investigat, locomotiva DA 1306 a fost ngjt#revizuiti de citre operatorul economic SC
IRLU ,CFR IRLU” SA in cadrul Segei IRLU Palas Constaa, care pentru perioada 16.12.2015 —
29.03.2016 a dmut doar Autorizée de Furnizor Feroviar (seria AF nr.5934 eimla data de
26.07.2013 valahil pari la data de 25.07.2018), deoarece Agrementul Tederia AT nr.1267/2011
pentru serviciul feroviar critic ,,Revizii planifite tip PTAE (PTH3), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, §R3
reparai accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotiveDiesel-electrice de 2100 CP”, a expirat la
data de 15.12.2015.

In perioada mai 2011 — august 2015 pentru acegicaeferoviar critic a fost utilizat ca document
de referinda Specificaia tehnié cod ST-LDE 2100 CP- REV adth 1 Revizia 4 ,Revizii planificate tip
PTAE (Pth3), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, RBreparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la
locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP” iar utieSpecificaia tehnié cod ST-LDE 2100 CP- Rev.
editia 2 Revizia 0 ,Revizii planificate tip PTAE (PthiR15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R reparaii
accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotiveleeSel-electrice de 2100 CP”.

Din analizarea prevederilor celor dospecificaii tehnice se pot consemna uitmarele:

- 1n ambele specifiga, pentru revizia R15, se préw operai de verificaresi probe pentru
instalaia de nisipsi circuitul de protege contra patiarii;

- obligativitatea cuitarii sitelor ventilatoarelor motoarelor de ttame in cadrul reviziilor
planificate, aa cum era meaionaté in specificaa tehnié cod ST-LDE 2100 CP- REV gth 1
Revizia 4 ,Revizii planificate tip PTAE (Pth3), R1RI, RT, R1, R2, 2R2, RS reparaii
accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivelae3el-electrice de 2100 CP” valabiin
perioada 2011 — 2015, a fost elimihalin ultima specificaa tehnié@ cod ST-LDE 2100 CP-
Rev. ediia 2 Revizia 0 ,Revizii planificate tip PTAE (PthR15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3
reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivelDiesel-electrice de 2100 CP”,
valabik Thcepand cu luna august 2015.
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Cu ocazia finalizri agiunii de investigare de&furat in cazul accidentului feroviar produs la data
de 27.04.2015, in jurul orelor 03:30, la expedidreaului de ma#f nr.21716, apainand operatorului
de transport feroviar de mar6NTFM ,CFR Marf” SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Gii Ferate Constan, in stda CFR Tulcea Mrfuri, in capul X" al staiei, prin declagarea unui
incendiu la locomotiva DA 1383, in cadrul raporiude investigare s-a mganat:

- factor favorizant:racirea necorespumzoare a motorului de trgaune nr.5 ca urmare a

depunerilor de produse petroliere, provenite dimele de etagare constructid a instalaiilor
si ale motorului diesel, pe corpul motorului precyipe sita scutului ventilatorului, fapt ce a
favorizat in@lzirea motorului de tragune;

- cauz subiacerit nerespectarea prevederilor Specifieatehnice cod ST-LDE 2100 CP- REV
ediria 1 Revizia 4 ,Revizii planificate tip PTAE (Pth3R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, K3
repargii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotev&iesel-electrice de 2100 CP”, in
sensul @, in cadrul reviziilor planificate nu a fost efeatd curararea sitei scutului
ventilatorului motorului de tratune.

Avand n vedere acest aspect, comisia de investigansidet utila reanalizarea criteriilor care au

stat la baza elimirii acestei opetd din cadrul reviziilor planificatesi eventual completarea actualei
specificaii tehnice.

Din analiza modului de respectarea a prevederildF Nr.67-004 din 2008 Norma tehnic
feroviafa "Vehicule feroviare. Locomotiva diesel-elec#if60 DA de 2.100 CP. Presdfiptehnice
pentru revizia pe procesul tehnologic la intrax@amotivei in uniitile de tradiune, prescripi pentru
alimentaresi echipare, precumi pentru cuiitareasi spilarea locomotivei" din 18.03.2008i care
trebuie aplicat de étre unittile de tragiune, in activiitile de prestare a serviciilor privind revizia pe
procesul tehnologic, echipargiaalimentarea, cutareasi spilarea locomotivei diesel-electrice 060 DA
de 2100 CP s-a constatat @peratorul de transport feroviar de nfia®NTFM ,CFR Marf” SA nu a
creat condiile aplicarii acestui act normativ in sensuk au a stabilit periodicitatea lustlor de
curataresi spalare a locomotivelor diesel — electrigenu a incheiat un contract aferent acestor servici
in conformitate cu ceriale Capitolului 3 - Prescrip pentru cuéitareasi spilarea locomotivei diesel -
electrice 060 DA de 2100 CP.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare uritoarele:

Normeysi reglemendri

* Regulamentul de investigare a accidentaloa incidentelor, de dezvoltarg imbunititire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe raeaua de transport cu metroul din Romania, aprofat p
HG nr.117/2010;

e Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dale ferai. Tipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilamparcugi pentru efectuarea reviziilogi
reparailor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificati completat prin Ordinul Ministrului Transporturilosi Infrastructurii
nr.1359/2012;

* Normativul feroviar N.F. 67-004:2008 "Vehicule ferare. Locomotiva diesel-electii®60 DA de
2.100 CP. Prescrip tehnice pentru revizia pe procesul tehnologicin&rarea locomotivei in
unititile de tradune, prescripi pentru alimentaresi echipare, precunsi pentru cuitareasi
spilarea locomotivei” aprobarea prin Ordinul nr.368J8;

e Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006;

* Instrugia de reparare a locomotivelor diesel electric@ g0 CP nr.435/1975;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea néomgrivind serviciul continuu maxim admis
pe locomotid, efectuat de personalul care condydsau deserwte locomotive in sistemul
feroviar din Romania;
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e Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicalpsihologi@ a personalului cu responsaliiit
n sigurama circulaiei;

* Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005;

» Specificaie tehni@ — Reparai planificate tip RR, RG, RK la locomotivele Didsdectrice de 2100
CP;

» Specificaia tehnié@ cod ST-LDE 2100 CP- REV & 1 Revizia 4 ,Revizii planificate tip PTAE
(Pth3), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la
locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP”;

» Specificaia tehni@ cod ST-LDE 2100 CP- Rev. @@ 2 Revizia 0 ,Revizii planificate tip PTAE
(Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R8 reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la
locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP”

sursesi referinre

» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul precusnulterior producerii accidentului feroviar;
* acte, documente - copii conform cu originalul;

» corespondeti realizad intre comisia de investigageagenii economici;

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgila

Stgia CFR Tulcea Mrfuri este inzestratcu instalai tip CR3, iar circuléia feroviat se face pe
baz de cale libef, prin Tnelegere telefonic

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Suprastructuraad ferate intre stgile CFR Tulcea Mrfuri si Cataloi este constitditdin sine tip 49
montate pe traverse de lemn in cugbiaverse de beton in aliniameat prindere indireéttip K.
Prisma de piafrspar era complet si necolmatat.

C.5.4.3. Date constatate la fuirenarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Constadiri privind vagoanele din compunerea trenului de fiiarr.93311d-2 A
Trenul de maif nr.93311d-2 avea in compunere 30 vagoane seria lddecate cu alumi In
urma verificrii acestora la f@ locului, nu au fost constatate nereguli.

Constaidiri privind locomotiva DA 1306 - titulai

Data construgei si a efecturii reparayiilor planificate:

Locomotiva DA 1306 a fost constriita data 11.11.1979 la Electroputere Craiova, @tim
reparaie tip RR (reparge cu ridicare a vehiculului motor, cu ridicarea ke osii/boghiuri) a fost
efectual la data de 10.09.2010 la $aclRLU Pacani, dai de la care aceasta a parcurs un drute
261.253 km.

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale d&a. Tipuri de revizii si repatiaplanificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcysentru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate" scadera la reparge planificat este stabilit la 41 an sau 480.000 km, iar in aceste
condiii locomotiva era scadenta reparde planificata din 10.09.2015.

Datasi locul efecturii ultimilor revizii planificate:

Locomotiva DA 1306 a efectuat ultima revizie pfaata tip RT la data de 14.01.2016 in cadrul
SC IRLU SA Setia Palassi ultima revizie intermedidrtip R15 la data de 08.03.2016 in cadrul SC
IRLU SA Secia Palas.
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Constaiiri efectuate la locul producerii accidentului:

Din verificarile preliminare s-a constata eincendiul s-a produs in zona motorului de titae

nr.5.
Constatiiri efectuate la locomotiva DA 1306 in Depoul Palasjata de 14.03.2016:

comutatorul 34.1 al circuitului de punere la masd d0V era sigilat necorespuitar, modul de
aplicare al acestuia perf@nd comutarea pe ambele pizi

- comutatorul 34.2 al circuitului de punere la thde 1000V era pe pg@a cuplat, nesigilat;

Contactorul 34.2

Contactorul 34.1

Contactorul 34.3

Lipsa maner de actionarc

- comutatorul 34.3 al circuitului de punere la thds 24Vnu avea maner de tianare;
releul auxiliar de proteie pentru aducerea MD la tti@ de mers in goki intreruperea

curentului prin excitga separdt a generatorului principal GP — pgai 76 nu avea capac de
protegie;

pozitia nr.76

- toate releele nu aveau capace de ptietec

- lampile de semnalizare ale dispozitivului ,APEL OPTKZau complete la ambele posturi;

locomotiva era dotatcu servoregulator electronic de camp tip SREC 30R/pentru LDE
2100 CP, produs de SC PROMAT SRL Craiova,;
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- cutia releelor nr.54 era nesigiat

- cablurile de la instata antipatinaj de alimentare a bobinei E68 de ¢al@orul mecanic erau
demontate de pe placa de borne;

Placa de botiné‘a. bobit}ei E6¢

. ---‘_-

Conductorii 509 §I°5
de borne
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cutiile de nisip :
* post | dreapta osia 1 — avea nisipsuthsat iar tubul nisiparului neasigurat;
e post | dreapta osia 3 — avea nisip tasat cu tuth spdegradat;

Tub instalatie de nisipare osia BPIC de nisipare osia nr.4 parteg
nr.3 partea dreapta

Tub degradat

e post | stdnga osia 1 — nu avea nisip;

* post | stinga osia 3 — avea nisipul tasat;

* post Il dreapta osia 4 — avea nisipulsuthsat iar tubul era spart si degradat;

e post Il dreapta osia 6 — nu avea tub;

* post Il stAnga osia 4 — avea nisipul tasabul spart;

e post Il stAnga osia 6 — nu avea nisip.
cablurile electrice de alimentare ale motoruluctle de tragune nr.4, de la doza de kgra si
pari la intrarea in canalul de cabluri, erau afectatenic;
cablurile electrice de alimentare ale motoruluctle de tragune nr.5, de la doza de kgra si
pari la intrarea in canalul de cabluri, erau arse;

1|7
Cablurile de pe canalul de eabluri care asigurd alimentarea motoarelos clectrice ¢
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papucii de legtura erau in stare nornigl
bobinajul rotoruluisi colectorul acestuia erau n stare fiun
conexele de legura erau afectate termié@rk urme de stipungere;
coroana portperii era inta¢tdar innegrit din cauza incendiului.
Locomotiva prezenta pierderi de produse petroleeraotorul diesel MD.

VYV V VYV

Constatri efectuate la locomotiva DA 1306 in Depoul Palasjata de 29.03.2016:

- releele maximale de curent pgainr.54 fun@onau corespuriitor,

- releul intermediar poga nr.76 a fost montat pe locomotiva DA 1253, Ttmide montare fiind
verificat de personalul de atelier, care a consta@acesta corespundea din punct de vedere
tehnic;

- dispozitivul apel optic electronic seria 069/03/20@bricat de SC PROMAT SRL Craiova,
functiona corespurior.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condusi deservit locomotiva titular DA 1306, care a
remorcat trenul de mairir.93311d-2 din data de 09.03.2016 a efectuatnaddécap de seie 4 oresi
30 minute, timpul de mu#cprestat anterior fiind de 9 ore. R8a producerea accidentului feroviar,
personalul de locomotiva efectuat serviciu 3 org 25 de minute, aceste durate incadrandu-se in
limitele admise de prevederile Ordinului MT nr.286 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstarte medicalesi personale cu influerta asupra accidentului

Personalul implicat in circulia trenului de ma#f nr.93311d-2 din data de 09.03.2016imtkEa
permise de conducesge autorizaii valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere medical
psihologic pentru funt@a deinuti, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
La data de 27.04.2015, in jurul orelor 03:30, Ipeskerea trenului de marhr.21716, apanand
operatorului de transport feroviar de mig®NTFM ,CFR Marfi” SA, pe raza de activitate a Sucursalei
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Regionale de & Ferate Constaa, in stda CFR Tulcea MNrfuri, in capul ,X” al staiei, s-a produs un

accident feroviar prin declaarea unui incendiu la locomotiva DA 1383 .

Accidentul feroviar mai sus amintit a fost inveatigle étre OIFR/AGIFER, investiga fiind
finalizata prin Tntocmirea unui raport de investigare, rajpoi care au fost emise dotecomandri de
sigurana direaionate pentru sotionarea urriitoarelor aspecte:

1. furnizorul de servicii feroviare critice SC IRLU FR IRLU” SA, va lua masurile necesare pentru
evitarea punerii in exploatare a locomotivelaraf verificarea in prealabil a circuitelor de
alimentare a releului de protex76;

2. intrucéat aparatele SRECLC AMRI nu au sisteme redundante pentrti@tarea releului de protge
nr.76, SNTFM "CFR_MARR” SA va lua misuri pentru asigurarea fuinarii protediilor sau
semnalirii Tn timp real a defedtii acestora.

in urma transmiterii raportului de investigare tétatea de Siguraih Feroviai Romar - ASFR a
analizat recomaridile de siguratt formulate de OIFR/AGIFERsi a rspuns prin  actul
nr.2310/1019/2016a¢ "...nu este de acord, deoarece acestea nu regreziatomandare...”.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a infrastructurii feroviare

Avand in vedere meiunile consemnate in capitolele C.5.4:1Date constatate cu privire la
instalaii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linise poate afirmaacstarea tehnic a
infrastructurii feroviare nu a influgat producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnié@ a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

C.6.2.1 Concluzii privind starea tehnié@ a vagoanelor din compunerea trenului

Avand n vedere meiunile consemnate in capitolul C.5.4-:3Date constatate la furionarea
materialului rulant si a instalaiilor tehnice ale acestujase poate afirmaacstarea tehnic a
vagoanelor nu a influgat producerea accidentului.

C.6.2.2 Concluzii privind starea tehni@ a materialului rulant

Din declaraile personalului implicat, documentele puse lgpdiatie de frtile implicate precum
si verificarile efectuate la materialul rulant, comisia dedistigare a concluzionat ufitoarele:

De la ultima repatée planificat tip RR efectudt la data de 10.09.20K0para la data producerii
accidentului au trecut un namde 5 anki 6 luni, locomotiva parcurgand un néarde 261.253 km. n
aceste condi, incepand cu data de 10.09.2015, a fost atmma maxird de timp impus pentru
efectuarea repatidor planificate, conform prevederilor Normativulieroviar "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si repatd planificate. Normele de timp sau normele de iki&dri parcugi pentru
efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate" si incepand cu aceastlaé locomotiva trebuia retras
din circulgie.

Locomotiva DA 1306 a efectuat in data de 14.01.2@i4rie planificai tip RT Tn cadrul Seati
IRLU Palas Constan, ocazie cu care a fost verifigdtingionarea nisiparelor, atat la intrarea gaa
iesirea din revizie, constatandu-se in ambele cazuiinstalaia fungioneaz. Tot in cadrul acestei
revizii planificate conform nomenclatorului de lagr trebuiau & fie efectuatesi verificari ale
circuitului de protetie impotriva patiarii.

La data de 08.03.2016 locomotiva DA 1306 a efectuatvizie intermediartip R15 Tn cadrul
Seciei IRLU Palas Constaa ocazie cu care, conform specifiea tehnice, trebuiau efectuatg
urmatoarele opend:

Instalgia de nisip

- controlul rezervoarelor de nisiggvi, etaneitate, fixare, integritate, completare cu nisip@du

caz;

- reglarea poziei tevilor fata desina;

- probe de fungonare;
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Circuite de protege

- verificarea circuitului de protée contra patigrii

Avand in vedere constaile efectuate la locomotiva DA 1306 in Depoul Ralse poate
concluziona &, in cadrul reviziei intermediare R15 efectulat data de 08.03.2016 nu au fost efectuate
n totalitate opetdle prevazute Tn nomenclatorul acestui tip de revizie rédeda instaldile de nisipsi
antipatinaj, fapt care a condus in final Isirea locomotivei din depoul Palas la data de 02@B5 cu
aceste instata defecte.

Totodat datorit pierderilor de produse petroliere provenite dincfionarea motorului diesgl ca
urmare a lipsei unui progragn a unui contract pentru servicii de 8taresi spilare a locomotivelor,
starea de cdtenie a locomotivei DA 1306, la data producerii deaitului, a fost necorespuitaare
fapt ce a favorizat producerea incendiului.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Din declaraile personalului implicat Tn conducerga deservirea locomotivei DA 1306 care a
remorcat trenul de marinr.93311d-%i a fost expediat la data de 09.03.2016 diniast@FR Tulcea
Marfuri, din documentelesi verificarile efectuate la materialul rulant, comisia de @stigare a
concluzionat urritoarele:

De la expedierea trenului de niarfr.93311d-2 din stea CFR Tulcea Mrfuri si para la oprirea
completi a acestuia datoditpierderii aderegei, trenul a parcurs o distande 3797 metri. Pe aceast
distana, datori& profilul liniei care era in ranfpcu declivititi de pér la 21,5 %o, a faptuluilinia era
uda ca urmare a umiditii ridicate a aerului de 94%, a tonajului marerahtlui respectiv 98,35% din
tonajul maxim admis pentru aceasegie, precumsi a faptului @ instalaia de nisipare si instaia
antipatinaj a locomotivei nu erau fummmale, s-a produs fenomenul de patinare la locoaditulari
DA 1306si in final la oprirea compléta trenului.

Datorita acestor factori s-a produs supralntcea cablurilor de alimentare a motoarelor de
tragiune fapt ce a condus la aprinderea igelanotorului de tragune nr.5si a reziduurilor de produse
petroliere existentaj in final la propagarea incendiului in salasméor.

ACCIDENT CAUSES

D.1. Direct cause

The fire happened because the over-heating of dtheepsupply cables from the traction motor
no.5, it leading to the ignition of their insulati@nd of the oil wastes resulted from the loconeotiv
operation.

Contributing factors

1. over-operation of the traction motors at valaesl variations of the current strength, in the

conditions of the hauling of the freight train N®321d-2 on the 9th of March 2016 (high humidity of

the air 94%, profile with gradient up to 21.5 % thig tonnage of the train representing 98,35% from

the maximum tonnage accepted for this track segtion

1. the sanding equipment of the locomotive DA 1306 wuatsof service;

2. the anti-slide equipment of the locomotive DA 130 out of service;

3. put in operation of the locomotive DA 1306 with teguipments for sanding and anti-slide out of
service;

4. unsuitable cleaning of the locomotive following thié leakages, resulted from the sealing areas of
the equipments and of the diesel motor;

5. keeping in operation of the locomotive DA 1306 a#ehieving the time norm for the performance
of the planned repairs.
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D.2.Underlying causes

= infringement of the provisions from the Annex 3tlé Technical Specification code ST-LDE
2100 HP- Rev. edition 2 Revision 0 ,Planned insjpasttype PTAE (Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3 and casual repairs type RIT, RIR, RAD, RA atldtwomotives Diesel-electric of 2100 HP”, that is,
within the planned inspection R15 performed on 8tte of March 2016 one did not make the works
stipulated for keeping in good operation conditiiba sanding equipment of the locomotive DA 1306;

» infringement of the proivisions of the Annex 3 bktTechnical Specification code ST-LDE
2100 HP- Rev. edition 2 Revision 0 ,Planned insipast type PTAE (Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3 and casual repairs type RIT, RIR, RAD, RA atlteomotives Diesel-electric of 2100 HP”, that is,
within the planned repairs R15 performed on thed8tllarch 2016, one did not checked the circuit for
the protection against the slide of the locomoiive 1306;

» infringement of the provisions from the Instrucsofor the activity of the locomotive staff
no.201/2006 approved by Order of the Minister cdnigports no.2229/2006, respectivelly of the art.40
letters c) and h), concerning the equipments wif@isges prohibit the exit of the locomitves frohmet
traction units for the train hauling or for shumgin

» infringement of the provisions of Chapter 3 — Norfos the performance of inspections and
planned repairs of the railway vehicles and thariqdicity (cycle) from the Railway Norm 67-
006:2011 ,,,Railway vehicles. Types of inspectiomsl planned repairs. Norms of time or norms of
run km for the performance of inspections and piahrepairs”, approved by Order of Minister of
Transports and Infrastructure no.315/2011, amenkgdOrder of Minister of Transports and
Infrastructure no.1359/2012, as follows:

-subparagraph 3.1, that is the locomotive DA 1306 wot withdrawn from running at the
achievement of the norm of time stipulated for pleeformance of the planned repairs;

-table 3.1, letter A, position no.3, thebne did not meet with the cycle of planned repfair the
locomotive DA 1306.

D.3.Root cause

Lack in the regulation framework (procedures, asddisposals, etc) that establish the periodicity
of the works for cleaning and washing of the diesectric locomotives, as well as the lack of a
contract for these services in accordance withrédggiirements of the Chapter 3 — Prescriptions for
cleaning and washing the diesel-electric locomstid®0 DA DE 2100 HP from the Railway
Technical Norrmo.67-004 from the 18th of March 200RBailway vehicle. Diesel-electric locomotive
060 DA de 2.100 HP. Technical prescriptions fopexgion within the technological process at the
entrance of the locomotive in the traction uniteggriptions for power supply and fitting-out, asliw
as for the cleaning and washing the locomotigeticerningthe measures that have to be taken for
keeping the cleaning condition of the diesel-eledtcomotives.

D.4. Additional remarks
None.

E. MEASURES TAKEN
During the investigation, the management of thdéwegi freight undertaking SNTFM "CFR
Marfa” SA did not take additional measures in orderr@vpnt such similar events.

F. SAFETY RECOMMENDATIONS

With reference to the railway accident happenetherunning of the freight train n0.93311d-2,
one observed that within the intermidiary inspawiothe works stipulated for keeping in good
operation condition the sanding and anti-slide pupagints were not made and the locomotive DA 1306
was not withdrawn from operation after achieving time norm established for the performance of the
planned repairs.
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Concerning the favouring factor consiting in theswitable cleaning condition of the locomotive ,
generated by the lack of a suitable regulation éaork, the investigation commission recommends
Romanian Railway Safety Authority — ASFR, to beestirat the railway freight undertaking SNTFM
,CFR Marfd” SA suplements its regulations in this respect sinal apply the provisions NTF no.67-
004 from the 18th of March.2008 "Railway vehiclaegel-electric locomotive 060 DA of 2.100 HP.
Technical prescriptions for inspection within thechnological process at the entrance of the
locomotive in the traction units, prescriptions feower supply and fitting-out, as well as for the
cleaning and washing the locomotivadncerningthe measures that have to be taken for keeping the
cleaning condition of the diesel-electric locomesy

Taking into account that the factors 2,3,4 and & tontributed at the accident occurrence were
generated by deviations from the regulations ircdoas well as the surveillance of the economic
operators from the railway field is the respondpibf Romanian Railway Safety Authority — ASFR,
the investigation commission does not consider sen® to issue safety recommendations.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite étirii de Sigurarnra Feroviara Romani-
ASFR, administratorului de infrastructuit feroviar@ publica CNCF ,CFR” SA, operatorului de
transport feroviar de mad SNTFM "CFR Marfa” SA si societifii de intreginere si reparafii
locomotivesi utilaje SC IRLU ,CFR IRLU” SA care a efectuat regraria si intrefinerea locomotivei
DA 1306.

Membrii comisiei de investigare:

Tudor CIOLACU investigator — AGIFER investigatainipal
Marian CONSTANTIN investigator - AGIFER membru
Paul Dumitru CEAR investigator - AGIFER membru
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