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AVIZ

in conformitate cu prevederileRegulamentului de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfsire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr. 117/2010, Organismul de Ingesé
Feroviar Roman a deslrat o agune de investigare in cazul accidentului feroyiezdus la data
de 08.05.2014, in jurul orei 00.04, pe raza devidate a Sucursalei Regionale dai Gerate
Craiova, in circulga trenului de ma#f nr.93849 ( apainand operatorului de transport feroviar de
marfa S.N.T.F.M. “CFR Mari” S.A. ), intre stda CFR Cernelssi stgia CFR kalnita la km
256+500, prin deraierea vagonului nr.8153665129&ituat al 9-lea de la semnal din compunerea
trenului ), vagon deraiat de primul boghiu in sémnlgumers peste schiritiorul de cale nr.14, cap Y
al staiei CFR Cernele.

Prin agiunea de investigare désfirati au fost stransg analizate informgile in legatura
cu producerea accidentului in capau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucursti, 29 septembri014

avizez favorabil
Director
Dr.Ing.Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind degfsurarea agiunii
de investigargi intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il
propun spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs in data de 08 mai 2014 in, jurul orei 00,Q2k raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Gii Ferate Craiova, in circulgia trenului de marfi nr.93849 ( apatinand operatorului de
transport feroviar de maf S.N.T.F.M. “CFR Marfa’ S.A. ), intre st@ia CFR Cernelesi stafia
CFR lsalniga la km 256+500, prin deraierea vagonului nr.81538K298-7 ( situat al 9-lea de la
semnal din compunerea trenului ), vagon deraiat geimul boghiu in sensul de mers peste
schimhitorul de cale nr.14, cap Y al gi@i CFR Cernele.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

in data de 08.05.2014, pe raza de activitate arSalei Regionale deiCFerate Craiova, in
circulaia trenului de ma#f nr.93849 (apainand operatorului de transport feroviar de Mm&MNTFM
,CFR Marfa” SA), intre staile CFR Cernelssi Isalnita, la km 256+500, linie dublelectrificat,
peste schimiiorul nr.14, cap Y sta Cernele, s-a produs deraierea de primul boghseins de mers
a vagonului nr.81536651298-7.

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdontinuare OIFR, desfoari agiuni
de investigare in conformitate cu prevedeliégii nr.55/2006privind siguraia feroviak, denumii
in continuareLegea privind sigurag@ feroviaw:, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitarire a siguranei feroviare pe gile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romamigrobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Comisia de investigare compugonform prevederilor Anexei 3 Il&Regulamentul de
investigare a declagat o agune de investigare in scopul prevenirii unor aentd cu cauze
aseninatoare, prin stabilirea congllor, determinarea cauzelaii emiterea unor recomasd de
sigurana.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigeegoviar Roman se realizeaz
independent de orice anchegtidiciai si nu a avut ca scop stabilirea viragiei sau a #spunderii,
obiectivul acesteia fiind imbdtatirea siguratei feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

La data constdtii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident produs prin ,deraieri de
vehicule feroviare din compunerea trenurilor ircaigie” conform prevederilor art.7-(1), lit.b) din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.2 dilegea privind sigurag feroviag, coroborat cu art.48 (1) din
Regulamentul de investigar®)JFR a decis deschiderea unejiaci de investigare pentru strangerea
si analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cofiflor de producere, inclusiv
determinarea cauzeler emiterea unor recomasid de siguragi in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere ca OIFR a fost avizat de Revizér@eneral de Siguraa Circulaiei din
cadrul CNCF “CFR” — SA cu privire la accidentul drs, la data de 08.05.2014, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale d& €erate Craiova, in circuia trenului de ma#f nr.93849
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFM "CHRrfa” SA), intre staile CFR Cernele
si Isalnita, la km 256+500, linie dublelectrificati, peste schimiiorul nr.14, cap Y sta Cernele,
prin deraierea de primul boghiu in sens de mersagonului nr.81536651298-¢i luand in
considerare faptulacevenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile
art.7-(1) lit.b) dinRegulamentul de investigareirectorul OIFR a decis deschiderea uneiuat de
investigaresi numirea comisiei de investigare.



Astfel, prin Decizia nr.142 din data de 09.05.20449st numit comisia de investigare diip
cum urmeax

Dan CIUCEA investigator OIFR - investigator pripal
Alexandru CIUREA revizor regional — Sucursala RCF Craiova membru
lon DOROBANTU  revizor regional — Sucursala RCF Craiova- membru
Marius BRANZAN  sef serviciu SC — Sucursala Banat Oltenia- membru
Valeriu CROITORU revizor regional -Sucursala Banat Oltenia - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 08.05.2014, in jurul orei 00.04 pe dezactivitate a Sucursalei Regionale de C
Ferate Craiova pe sga& de circuléie Craiova — Filiai intre stéia CF Cernelgi Hm Caofeni in
zona schimiitorului de cale nr.14, cap Y al g& CF Cernele, la km 256+500, a avut loc deraierea
primului boghiu in sensul de mers a vagonului r53651298-7, (al 9-lea de la semnal) din trenul
de marf nr.93849apatinand S.N.T.F.M. “CFR Ma#f’ S.A. la circa 4,65 metri ddjpjoanta de varf
a inimii schimfatorului, prin escaladaregnei exterioare stanga, sens mers a curbei sctbamiui,
de atre roata nr.7, urmatapoi de aderea rglor nr.8, nr.6 din dreapta in interiorudic si rotilor
nr.7, nr.5 din stanga in exteriordiiig(schita nr.1)

Vagonul a circulat deraiat pe firul Il Cernelesalhita, pami la km 260+832, unde la trecerea
la nivel cu calea feratsemnalizat cu instalge SAT, du@ ce a rulat pe dalele din beton ale
pasajului, vagonul s-a repus cdile® boghiului deraiat pegine si a circulat in continuare pe firul Il,
apoi pe linia 3 diredtstaia CF kalnita.

Din staia CF kalnita a igit in abatere pe firul Ishlnita — Cagofeni pai la km 263+216,
unde acelg@ boghiu a deraiat din nou prin escaladarea firektierior al curbei deatre rgile nr.8,
nr.6 din dreapta,aclerea acestora fiind in exteriorul curbecaderea rg@lor nr.7, nr.5 din stanga in
interiorul aii, vagonul circuland deraiat pama km 263+485 unde trenul s-a oprit, avangear.5,

6, 7si 8 deprtate la o distagd de 40 cm dgina(schia nr.2).

Trenul a fost remorcat de locomotiva ED 003. Lootwa EA 644 a fost inactivin
compunerea trenului dagocomotiva ED 003. Locomotivele apiar S.N.T.F.M. “CFR Mari"S.A.
Locomotivele au fost condusedeservite deatre personal de locomotivapatinand de S.N.T.F.M.
“CFR Marfa” S.A.

in urma producerii acestui accident cirgidaferovias intre stia CFR Cernelei H.m.
Cotofeni nu a fost inchisdeoarece s-a circulat pe delt fir liber ( |1 sau Il dug caz ), sega de
circulaie fiind dotat cu linie dubi electrificat.

intre staia CF Cernelai Hm Coofeni au fost deteriorate traversel@i éerate pe o lungime
de 4,5 km, 8 inductori de cajeavarii la schimhbtorul de cale nr.14, cap Y, s&aCF Cernele.

Ca urmare a producerii acestui accident au fosgistrate 11 trenuri deilétori intarziate cu
un total de 58 minute.

Trenul de matf nr.93849 a fost recompuysreginut pentru cercéti in H.m. Caofeni in urma
producerii acestui accidegita fost expediat cu 570 minute intarziere.

in urma acestui accident nu s-au inregistrat piec#evigi omenati sau &niti.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza direck:

- desarcarea incompléta marfii din vagonul deraiat ( marfa din compartimentdus rai
atacante nr.7 nu a fost desmat).



Acest fapt a condus la suprair@area r@i nr.8 si desd@rcarea corespugitbare de sarcina
rotii atacante nr.7 apgnand primei osii a primului boghiu al vagonului8t536651298-7, al 9-lea
de la semnal in compunerea trenului de &arf93849, producand deraierea osiei coathare a
boghiului pe partea stdh@ sensului de mers, pe schiitdoul de cale nr.14 cap Y al &g CFR
Cernele, la km 256+500.

Factori care au contribuit

- Nu au fost identifica factori care au contribuit la producerea aceataident feroviar
Cauze subiacente

- Nu au fost identificate cauze subiacente ale prediuacestui accident feroviar.
Cauze primare

- Convenia cadru de dedccare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conforéme@ se dedfoari
primirea vagoanelor descate in staa CFR Cernele nu prevede explicit modul de
verificare al vagoanelor privind descarcarea acasde catre beneficiar.

Grad de severitate

Conform prevederilor art. 3, lit. | din Legea n&/8006 privind sigurag@ feroviaa si ale art.

7, alin. (1), lit. b) din Regulamentul de investiga accidentelogi incidentelor, de dezvoltarg
imburatatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentuMearcse Tncadredzca accident feroviar.

Recomandiri de siguranta

- ldentificarea de @suri in sensufinerii sub control a riscului aferent dészirii incomplete
a vagoanelor de catre beneficiar.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de maif nr.93849 a fost expediat din g&a CFR Cernele apgmand setiei de
circulaie Craiova — Filigi la data de 07.05.2014i avea ca destin@ staia CFR Motru Est
apatinand segei de circulaie Filiasi — Strehaia — Motru Est, ambele gieapatinand Sucursalei
Regionale de & Ferate Craiova.

Din stgia CFR Cernele trenul de manmr.93849 a fost expediat de la linia 8 la ora 23.5
remorcat de locomotiva ED 003 (locomotiva EA 644ciiva), apatinand S.N.T.F.M. “CFR
Marfa”S.A., fiind compus din 40 vagoane tip Fals, inrestgoad, 160 osii, 1000 tone brute, 650
metri. Locomotivele au fost condusedeservite de dre personal de locomotivapatinand de
S.N.T.F.M. “CFR Marf” S.A.

La data de 08.05.2014, in jurul orei 00.04 integistCF Cernelgi Hm Cogofeni in zona
schimlitorului de cale nr.14, cap Y al g& CF Cernele, la km 256+500, la inscrierea pd firde
circulaie Cernele —shalnita, a avut loc deraierea primului boghiu Tn sensrggs a vagonului
nr.81536651298-7, al 9-lea de la semnal din treleunaré nr.93849%apatinand S.N.T.F.M. “CFR
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Marfa” S.A. la circa 4,65 metri ddpjoanta de varf a inimii schiniborului prin escaladaregnei
exterioare stdnga sens mers a curbei schionldui (curkd cu devigie la dreapta - Fig. 1) aderea

rogilor nr.8, nr.6 din partea dredpin interiorul @ii si rotilor nr.7, nr.5 din partea staingn
exteriorul @ii.
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Foto 1 Locul primei deraieri a vagonului
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Foto 2 : Locul unde roata atacatnr.7 a escaladatina

Foto 3 : Locul unde a escaladgiha roata nr.gi roata nr.5

Vagonul a circulat deraiat pe firul 1l Cernele salhita, paa la km 260+832, unde la
trecerea la nivel cu calea feratemnalizat cu instaléie SAT, duf ce a rulat pe dalele din beton
ale pasajului, vagonul a reveail rgile boghiului deraiat pginesi a circulat in continuare pe firul
I, apoi pe linia 3 direétstgia CF kalnita

Din stgia CF kalnita a igit in abatere pe firul Ishinita — Caofeni pami la km 263+216,
unde aceld boghiu a deraiat din nou prin escaladarea firekterior al curbei deatre rgile nr.8,
nr.6 din dreapta,atlerea acestora fiind in exteriorul curkiecaderea r@lor nr.7, nr.5 din stanga in
interiorul ciii, vagonul circuland deraiat pénda km 263+485 unde trenul s-a oprit, avandleo
nr.5, 6, 7si 8 depirtate la o distagd de 40 cm dsina.

in urma producerii acestui accident cirgidaferoviaé intre st@a CFR Cernelei Hm
Caotofeni nu a fost inchisdeoarece s-a circulat pe dalt fir liber ( 1 sau Il dug caz ), sega de
circulaie fiind dota# cu linie dubk electrificat.

Vagonul nr.81536651298-7 a fost ridigatepus pe linie la ora 07.10

Pentru ridicarea vagonului nr.81536651298-7 s-bzatitrenul de interveie cu vinciuri
hidraulice din depoul Craiova.

intre staia CFR Cernelai H.m. Caofeni au fost deteriorate traverselgi derate pe o
lungime de 4,5 km, 8 inductori de cajieavarii la schimbtorul de cale nr.14, cap Y, s CFR
Cernele.

Ca urmare a producerii acestui accident au intanrianunar de 11 trenuri deatatori cu un
total de 58 minute.

In urma acestui accident nu s-au inregistrat precevigi omenati sau gniti.



Foto 5: Vagonul nr. 81536651298-7 deraiat a douadar
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C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Infrastructura feroviarpe care s-a produs accidentul este in administr@e@mpaniei
Nationale de Gi Ferate ,CFR"SA — Sucursala Regioriatle Cale FeratCraiovasi este intrgnuta de
catre personalul Districtului Craiova Trigj Isalnita - Sega L6 Craiova.

Locomotivelgi cele 40 de vagoane din compunerea trenului iraplic accidentul feroviar
sunt proprietatea operatorului de transport feroweréi S.N.T.F.M. “CFR Marid” S.A., care
asigun reparaile si intretinerea acestora.

Instalga de comunicd@ feroviare pe sata de circulgie Craiova - Filiai este in
administrarea CNCF ,CFR” S.Ai este intrgnuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR
S.A.

Instalga de comunicgi feroviare de pe locomotiva implicaeste proprietatea S.N.T.F.M.
“CFR Marfa” S.A. si este intr@nuta de salarigi sai.

C.2.2. Compunereasi echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.93849apatinand S.N.T.F.M. “CFR Mai#f' S.A. a avut Tn compunere
40 de vagoane de margeria Fals goale, 160 osii, 1000 tone, tonaj frantomat dup livret 500 t,
de fapt 812 t, tonaj frAnat de nd&dup livret 100 t, de fapt 420 t, cu o lungime de 656tnn
Locomotiva a fost condéssi deservit de cétre personal de locomotivapatinand de S.N.T.F.M.
“CFR Marfa” S.A..
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C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului &i

Linia curend dintre stéia CFR Cernelsi H.m. Cagofeni este linie dulil electrificat,
traseul dii Tn plan orizontal fiind constituit din aliniamesgi curhi la iesire din staia CFR kalnita.

Accidentul feroviar s-a produs astfel:

Prima deraiere s-a produs la circa 4,65 metridognta de varf a inimii schiniborului de
cale nr.14, cap Y, dfia CFR Cernele prin escaladagiaei exterioare stanga sens de mers a curbei
schimkitorului de étre roata nr.7(atacai)t

A doua deraiere s-a produs pe otpmre de traseu in cufltu devigie stanga, in sensul de
mers al trenului, avand raza de 980 m, lungime @ rh, supraifiitare h=110mmsi suprafirgire
corespunitoares=0.

A doua deraiere s-a produs in cuprinsul curbeuare cu raza d@=980m.

in profilul in lung declivitatea Tn zona producad@raierii este de 6,5%. ( raghn sensul de
mers al trenului).

Descrierea suprastructurii caii

in zona producerii primei deraieri sohitorul de cale nr.14 este de tip 60, tg 1/9, R=300m,
ace flexibile devige stanga, traverse de lemn stare coresjtoame, prinderea SKki K complet
sl activa, prismi de piaté spar complet si compactat.

in zona producerii celei de a doua i@ersuprastructuraa este aldtuita din sina tip 65
sudati, traverse de beton tip T 26 Tn stare fprindere indirecttip K, Tn stare activsi complet.
Prisma de piafirspart era complet.

Viteza maxini de circulaie este de 10Rm/h.

C.2.3.2. Instalgii

Circulgia feroviag intre stia CFR Cernelgi H.m. Cagofeni s-a ficut in baza indigalor
semnalelor blocului de linie automat ( BLA ).

C.2.3.3. Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonulu8h536651298-7 implicat in deraiere

- Seria vagonului Fals

- Tipul franei automate KE - GP

- Regulator SAB DRV2AT-600

- Fram de maa manevrabitle pe platforra
- Tipul boghiurilor Y25 Cs

- Tipul rotilor cu bandaj

- Ampatamentul vagonului 9,00 m

- Lungime totai 14,450 m

- Tara vagonului 24700 kg

- Data efectarii ultimei reparaii planificate REV 31.0708)(6)

Pozia robinetelor frontale de aer, deschis peatdahgimea trenului, cu excea celor
extreme de la ultimul vagas de la locomotiva activcare erau in poge inchig;
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- robingi frontali de la semiacuptile flexibile de aer cuplate: in paE — deschis, iar
robingii de la semiacuglrile flexibile de aer aflate in suporturile de rapain pozie inchis.
Au fost gasite un ndimde 11 vagoane cu frana autoinaolati, lucru consemnagi in
formularul "Aratarea Vagoanelor”.
Schimbtoarele de regim matrf— persoane ( G-Ps) gol — indrcat ( G-1 ) au fost ggite in
pozitie corespun#oare.

C.2.3.4. Locomotive

Trenul a fost remorcat de locomotiva ED 003. LoctivaoEA 644 a fost inactivin
compunerea trenului daplocomotiva ED 003. Locomotivele apar S.N.T.F.M. “CFR
Marfa’S.A.. Locomotivele au fost condusg deservite de dre personal de locomotiv
apatinand de S.N.T.F.M. “CFR Matf S.A.

Instalgile de sigurars si vigilenta (DSV) la locomotivele ED 00§ EA 644 erau active.

Instalaa de control punctal al vitezei (INDUSI) la locotiva ED 003 era in funie iar la
locomotiva EA 644 izolat

Poazia robinetului mecanic KD2 la locomotiva ED 003rarfare.

Poazia robinetului mecanic KD2 la locomotiva EA 644 eut.

Ambele locomotive aveau instala de control punctual al vitezeji de siguram si
vigilenta sigilate.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de loconotivimpieggii de miscare a fost asiguratprin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgenta feroviara

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervée pentru
inlaturarea pagubelogi restabilirea circul@gei trenurilor s-a realizat prin circuitul informanal
precizat in Regulamentul de investigarén urma @&rora s-au prezentat reprezeniami
Organismului de Investigare Feroviar Roman (OIFR)toritatii de Siguram Feroviadh Romarn
(ASFR), Sucursala Regioaade Gii Ferate Craiovasi ai operatorului de transport de marf
S.N.T.F.M. “CFR Marf” S.A.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensati si raniti

in urma accidentului feroviar nu s-au inregistiatgeri de vig omensati sau Eniti.
C.3.2. Pagube materiale:

- la linii
- conform devizelor nr.2.2/550/14.07.20d4r.2.2/551/14.07.2014dle Sedei L6 Craiova,
- conform devizului nr2.6/534/27.06.2014 al S.1.M.C. Craiova,
- la instalatii
- conform devizului nr. 221/2193/14.05.2014 alt#2€T 1 Craiova;
-tren interventie cu Vh
- conform devizului nr. 2.1/3/428/13.2814 al Segei L6 Craiova
-remorcare tren interventie
- conform devizului nr.1TR3/3421/252®14 al Depoului Craiova
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- costul minutelor intarziere

- conform actului nr. 1121/2/570/2014 al CESRCF Craiova;
- la materialul rulant

- conform actului nr. RVR/3017/2014 al $eiclRV Rosiori;
- la mediu - nu au fost;

C.3.3. Consecirele accidentului n traficul feroviar

in urma producerii acestui accident cirgidaferovia& intre st@ia CFR Cernelesi Hm
Cotofeni nu a fost inchisdeoarece s-a circulat pe dalt fir liber ( | sau Il dug caz ), sega de
circulaie fiind dotat cu linie dubi electrificat.

Circulaia pe firul Il ntre staile CFR Cernele —shlinita a fost inchis de la ora 02.4@i
deschig la ora 18.05 cu resttie de vitea de 30km/h.

Circulaia pe firul I intre staa CFR kalnita si Hm Caofeni a fost inchisde la ora 01.06i
deschig la ora 11.22 cu resttie de vitea de 30km/h.

Ca urmare a producerii acestui accident au fosfgistrate 11 trenuri deilatori intarziate
cu un total de 58 minute §teptri la incruckari ).

Trenul de maf nr.93849 a fost recompuysretinut pentru cercéti in Hm Cgofeni in urma
producerii acestui accidegita fost expediat cu 570 minute intarziere.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integigncidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstante externe

La data de 08.05.2014, la ora producerii accidentatoviar, vizibilitatea a fost bun cerul
senin, fira vant, iar temperatura aerului a fost de #T0

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitata prevederile
reglementrilor specifice n vigoare.

C.5. Desfisurarea Investigatiei
C.5.1. Rezumatul nirturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotiii care conducea locomotiva ED 003, afdain
remorcarea trenului de mawf 93849, au rezultat urrdtoarele:

- in data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a pleadarenul nr.93849 din gia Cernele igind
in linie akatuta pe firul 1l cu viteza de cel mult 30km/h, uinmd in acelai timp prin
oglinda retrovizoare starea tehhe trenului;

- pe distara Cernele —shlnita nu a auzit zgomot puternic la vagoanele din corapa
trenului, nu a constatat vagoane mergand franateeaiate, fiind intunerig zgomot mare
produs de serviciile auxiliare (ventile, compresoare) de la cele ddacomotive;

- aurnirit in oglinda retrovizoare a locomotivei starelartieid a trenului la igirea in abatere
pe firul | de circul@e din staia CFR kalnita fiind corespunitoare;

- dupiiesirea din abatere a trenulgiidupa depisirea semnalului de intrare (dinspre H.m.
Cotofeni) al std@ei CFR kalnita cu circa 50-75m, s-a observat édare a aerului in
conducta general trenului, a luat imediat @auri de oprirei asigurare a trenului;

- aizolat pe rand instglde DSV si INDUSI crezand & din cauza lor nu poate alimenta
conducta genera|

- asolicitat imediat mecanicul ajutar se deplaseze pe langen pe o partgl si se intoarg
pe cealalt parte a trenului comunicandu-i apoi ce neregdipistat la tren;

- is-a comunicat@vagonul nr.81536651298-7 al 9-lea de la semneldstaiat de dauosii
de la primul boghiu in sensul de mers;
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- a solicitat mecanicul ajutoi se deplaseze péta urma trenulusi sa observe dacnu
cumva mai exigtvreun vagon deraiat, dezlegat, rgiplac exista disc la urma trenului;
- aavizat organele competegige IDM staia CFR kalnita.

Din narturiile mecanicului ajutor de locomotid care deservea locomotiva ED 003, afiat
in remorcarea trenului de maif 93849, au rezultat urdtoarele:

- in data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a pleoarenul nr.93849 din gia Cernele igind
in linie akatuta pe firul 1l cu viteza de cel mult 30km/h, uinmd in acelai timp prin
oglinda retrovizoare starea tehhe trenului;

- pe distara Cernele —shlnita nu a auzit zgomot puternic la vagoanele din corapa
trenului, nu a constatat vagoane mergand franatéesaiate, fiind intuneric puterr§c
zgomot mare produs de serviciile auxiliare (vegfislacompresoare) de la cele dou
locomotive;

- aurndrit in oglinda retrovizoare a locomotivei starelartied a trenului la igirea in abatere
pe firul | de circul@e din staia CFR kalnita fiind corespunitoare;

- dupa iesirea din abatere a trenulglidupa degisirea semnalului de intrare de canél staiei
CFR kalnita cu circa 50-75m, s-a observat adare a aerului in conducta genéral
trenului, mecanicul de locomotivuind imediat misuri de oprire a trenului;

- mecanicul de locomotivi-a comunicat &strang imediat frana de méra locomotivei;

- mecanicul de locomotivil-a solicitat imediat®se deplaseze pe langen pe o partg sa se
intoarc pe cealalt parte a trenului comunicandu-i apoi ce neregdiepistat la tren;

- s-adeplasat pe langren,si a depistat al 31-lea vagon cu nr.81536651298-@ste deraiat
de doud osii de la primul boghiu dinspre H.m. ©&enisi i-a comunicat mecanicului de
locomotivg;

- mecanicul de locomotivl-a solicitat & se deplaseze pata urma trenulusi sa observe
daa nu cumva mai existvreun vagon deraiat, dezlegat, rgipdaci exista disc la urma
trenului;

- Tn urma soliciirii mecanicului de locomotiva trecut la opetale de menineresi asigurare
pe loc a trenului.

Din mirturiile mecanicului de locomotid care conducea locomotiva EA 644(inaaily
aflata in remorcarea trenului de matf 93849, au rezultat urrdtoarele:

- in data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a pleadrenul nr.93849 din gia Cernele igind
de la linia 8 n linie aftuta pe firul Il, urmarind Tn acelsi timp prin oglinda retrovizoare
starea tehnica trenului;

- la km 264+000 a observat a s@zut presiunea aerului in conducta geriegalrenul s-a
oprit;

- dup aproximativ 30-40 min a auzit prin g@RER pe mecanicul locomotivei ED 003
avizand deraierea vagonului la IDM &aCFR kalnita;

- aasigurat locomotiva cu frana dirgt de maa.

Din narturile mecanicului ajutor de locomotid care deservea locomotiva EA 644
(inavtiva), aflata in trenul de marft 93849, au rezultat urrtoarele:
- 1n data de 08.05.2014 in jurul orei 00.01 a pleoatren nr.93849 din gia Cernele igind
de la linia 8 in linie aftuta pe firul Il, urmarind in acelsi timp prin oglinda retrovizoare
starea tehnica trenului;
- lakm 264+000 a observat a s@zut presiunea aerului in conducta geriegalrenul s-a
oprit;
- aasigurat locomotiva cu frana de raan

Din narturile IDM dispozitor stgia Cernele din data de 07/08.05.2014, au rezultat
urmdatoarele:
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a primit naveta goalde la CET Craiova Il la linia 8 in sta CFR Cernele;

dupi acoperirea cu discuri gib mobile a pus la dispoge reviziei de vagoane naveta cu
NUIMar si ora;

dupi terminarea probei de fragi intocmirea documentelor Tngoare in vederea
indrumarii, a avizat operatorul RC pentru expediere,adcgre a procedat la punerea
semnalului luminos de gere pe liber spre sta CFR kalnita pe firul Il de circulae;
trenul a circulat conform dispa@i RC.

Din narturile IDM expeditor stgia Cernele din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmatoarele:

dupa intocmirea documentelor ingoare ale trenului nr.93849 s-a deplasat in joral

23.50 pentru inméanarea documentelor la personalldabmotiv;

dupa inméanarea documentelor iisoare trenului s-a deplasatte biroul de micare in
vederea defilrii trenului navei nr.93849 de la linia 8 care a plecat la ora 23.55;
mertioneaa ci la defilarea trenului nu a constatat nimic dedsebnaterialul rulant, naveta
fiind complet si semnalizat instrugional;

s-a intors n biroul de ggaresi a raportat IDM-lui dispozitortrenul a fost in regalsi

apoi la introdus n calculator (sistem IRIS).

Din narturile IDM blochist stafia Isalnira din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmatoarele:

a primit avizul de plecare din s CFR Cernele pentru trenul nr.93849 ora 23.56rau
transmiterii 23.58;

cand trenul a ajuns la prevestitorutEBCFR kalnita a comunicat prin sia RER
mecanicului locomotivei trenului nr.938489 are trecere prin dia pe linia 3 direci cu
intrare Tn linie direct si iesire Tn abatere cu 30 km/h pe firul de cirgidd normal spre H.m.
Cotofeni;

IDM expeditor i-a comunicatactrenul nr.93849 a trecut in re§guldemnalizat instrymonal;

a observat apoiadrenul nr.93849 stneaz pe seg@unea | AD;

a auzit prin stga RER comunicarea intre mecanicii de locomot¥trenul nu poateas
continue mersul deoarece este franat, conductaajgine poate fi alimentat

la ora 01.06 mecanicul locomotivei ED 003 1i conudrprin staia RER @ mecanicul ajutor
a constatat pe teren la ora 00.5@kt9-lea vagon de la semnal este deraiat de oefeasii
ale primului boghiu in sensul de mers;

a procedat la avizarea evenimentului.

Din narturile IDM expeditor stgia Isalnifa din data de 07/08.05.2014, au rezultat

urmatoarele:

a auzit prin stga RER portabil comunicarea intre IDM blochist mecanicul de locomotiv
al trenului nr.93849xare trecere pe linie directu issire Tn abatere cu 30 km/h pe firul de
circulaie 1 normal éatre H.m. Cqofeni;

la comunicarea deitre IDM blochist prin coloana de convorbiri atgtaca trenul nr.93849
trece pe linia 3 diregtcu iesire Tn abatere a sé la defilarea trenulugi nu a observat nimic
deosebit la tren din punct de vedere SC,;

a intrat in biroul de mycaresi i-a comunicat IDM blochist prin coloana de corviora

staiei ca trenul nr.93849 a trecut prin g&ain regul si semnalizat instryenal.

Din mirturiile revizorului tehnic de vagoane st Cernele din data de 07/08.05.2014, au

rezultat urmitoarele:

dupa comunicarea IDM &la linia 8 urmeaz si soseascconvoiul de manevir(naved
goak) CM 15 de la CET Craiova Il s-a deplasat la or2@0n vederea efecti
supravegherii prin defilare a convoiului;
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dupa gararea convoiului de manawM 15 la linia 8 la ora 20.25 a inceput reviziartiei

la compunere a trenului pe partea gpsistiei, revizie care a efectuat-o géla al 3-lea
vagon de la semnal cand a fost aatiai la linia 7 urmea s intre navel incircag;

s-a deplasat la cahlt capt al staiei pentru a efectua supravegherea prin defilarelaeta
incarcati care sosea de la ggaCFR Motru Esti intra la linia 7 unde a trecut la efectuarea
reviziei tehnice la sosire;

a fost anutat de détre IDM ca la linia 15 a intrat locomotiva pe garnitura dgeane
incarcate cu fier vechi unde s-a deplagat efectuat revizie tehnida compunere iar dap
terminarea probei complete in jur de ora 22.4@sgdasat la linia 8 unde era convoiul de
manevié CM 15 (tren nr.93849) ;

a continuat la linia 8 efectuarea reviziei tehde&ceompunere apoi dapntrarea
locomotivelor ED 003i EA 644 pe garnitura de vagoane a trecut la eégetuprobei de
frana complete;

s-a deplasat dapgerminarea probei de framle la linia 8 la linia 7 pentru consemnarea
lipsurilor la trenul navétsosit de la stea CFR Motru Est;

Tn momentul pledrii trenului nr.93849 de la linia 8 se afla la @r8-10 vagoane de la
semnal, efectuind supraveghere prin defilare a@rt0 vagoane de la urma trenului.

Din narturiile revizorului tehnic de vagoane sta Cernele din data de 07/08.05.2014, au

rezultat urmitoarele:

dupa comunicarea IDM &la linia 8 urmeaz si soseastconvoiul de manevir(naved

goak) CM 15 de la CET Craiova Il s-a deplasat la or2@0n vederea efecii
supravegherii prin defilare a convoiului;

dupi gararea convoiului de man&€M 15 la linia 8 la ora 20.25 a inceput revizianiei

la compunere a trenului pe partegistarevizie care a efectuat-o @@a al 3-lea vagon de
la semnal cand a fost antaha la linia 7 urmeaz sa intre navet incircag;

s-a deplasat la caalt capt al staiei pentru a efectua supravegherea prin defilaraleeta
incarcat care sosea de la gt|aCFR Motru Esti intra la linia 7 unde a trecut la efectuarea
reviziei tehnice la sosire;

a fost anutat de dtre IDM ci la linia 15 a intrat locomotiva pe garnitura dgeane
incarcate cu fier vechi unde s-a deplagat efectuat revizie tehriida compunere iar dap
terminarea probei complete in jur de ora 22.4@sgasat la linia 8 unde era convoiul de
manevid CM 15 (tren nr.93849) ;

a continuat la linia 8 efectuarea reviziei tehdé&ceompunere apoi dapntrarea
locomotivelor ED 003i EA 644 pe garnitura de vagoane a trecut la eégetuprobei de
frama complete;

s-a deplasat dagerminarea probei de framle la linia 8 la linia 7 pentru consemnarea
lipsurilor la trenul navétsosit de la stea CFR Motru Est;

n momentul pledrii trenului nr.93849 de la linia 8 se afla la @r8-10 vagoane de la
semnal, efectuind supraveghere prin defilare @ @0 vagoane de la urma trenului.

Din ndrturiile magazinerului comercial stdga Cernele din data de 07/08.05.2014, au

rezultat urmitoarele:

dupa sosirea convoiului de manav€M 15 de la CET Craiova Il a mers pe tergmasin
primire naveta deatbune;

a verificat vizual vagonul déaceste gol deoarece pe vagon nu se putea urcataldtosi
electrice de contact;

nu i s-a @rut nimic suspect la acest vagon;

a primit de lsseful de manewrapatinand CET Craiova I lista de predare/primire sub
semriturasi stampila @ naveta este gasl

seful de tren a semnat in registrul veghsta pusstampila @ naveta este gaal
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C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, Canja Naionala CN CFR SA, d&;e
autorizaia de sigurata partea A cu nr. de identificare ASA 09002, primecge confirmi acceptarea
SMS i autorizaia de siguratd partea B cu nr. de identificare ASB 09007 prinecae confirm
acceptarea dispailor adoptate de are administratorul infrastructurii feroviare, pant
indeplinirea ceritelor specifice necesare pentru garantarea sigriranfrastructurii feroviare, fapt
pentru care dene cu valabilitate panla 21.12.2019, in conformitate cu respectareagqutemior
OMT nr.101/2008.

Sistemul de management al siguearfieroviare cuprinde, in principal:
-declaraia de politié in domeniul sigurapei;
-manualul de management;
-obiectivele generalg cantitative ale managementului sigueina CNCF ,CFR" SA,;
-procedurile opengnale elaborate/actualizate, conform regulamentiii 1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii 85/2006, la nivelul Sucursala Regionala CF. Craiova
au fost difuzate ,Obiectivele generaiecantitative ale managementului siguerferoviare” pentru
perioada 2014-2017.

La momentul producerii accidentului feroviar, S.NeM. "CFR MARFA" S.A., respectiv
C.Z.M. Craiova a fost confirmat un sistem de manag# al siguragei feroviare de are ASFRsi
au fost emise: licgma pentru efectuarea serviciilor de transport feaowr. 12 eliberat la data
de 10.11.2007, vizatla data de 05.11.2013, certificatul de sigu#iapartea Acu nr. de
identificare UE-ROI 12013002@vand nr. de referiaa interra CSA 0029, eliberat la data de
23.12.2013. valabil pénla data de 10.11.2015, prin care se corffiracceptarea dispagior
adoptate deatre operatorul de transport feroviar specializattpetransportul de marf(inclusiv
marfuri periculoase) in ceea ce pryte indeplinirea certelor specifice necesare pentru garantarea
siguranei feroviare, fapt pentru care tdee si certificatul de sigurati partea Bcu nr. de
identificare UE-R01220130194vand nr. de referig interra CSB 0194, eliberat la data de
23.12.2013 valabil péna data de 10.11.2015.

Conform prevederilor Legii nr. 55/2006 privind sigaa feroviaé si Deciziei nr. 682 incepand
cu data de 04.10.2013eful serviciului SC a fost numit Responsabil cu igementul pentru
Sistemul de Management al Sigueinn cadrul Sucursalei Banat - Oltenia."

Sistemul de management al sigueanferoviare implementat la nivelul C.Z.M. Craiova
fungioneaz si se dezvolt in comun cu Sistemul de Management Integrat,dntencege si
structura integrat asigurindu-se o abordare sistenttexplicita si documentat in conformitate cu
directiva de sigurga 2004/49/ CE, a Regulamentului(UE) nr. 1158/2018gda nr. 55 privind
sigurana ferovia#, precumsi HG nr. 117/2010, privind organizarea actitiitde dezvoltaresi de
imburatatire a siguratei feroviaresi cuprinde, in principal uriitoarele:

- declaraia de politié Tn domeniul siguraei feroviare;

- obiective generale CFR MARFpentru anul 2014;

- manualul managementului integrat (SMI);

- procedurile opet@gnale elaborate/actualizate, conform regulament@iti 1169/2010.

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviare s-au luatdnsiderare uratoarele:
normesi reglemendri
* Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constrgiidor si Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;
* ANEXA Il RIV — Prescrigii de inarcare
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* Instrugiuni privind revizia tehnig si intrginerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aptobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constrgiidor si Turismului nr. 1817 din
26.10.2005;

* Instrugia de normesi tolerane pentru constryic si intrginerea dii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

e Ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bucute

sursesi referinge

- fotografiile realizate imediat dédgproducerea accidentului, efectuate de membrii s@ni
de investigare;

* rezultatele rasudtorilor efectuate imediat dép producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

» chestionarea salatibr implicagi in producerea accidentului feroviar;

* procesele verbalg masuratorile efectuate imediat dagroducerea accidentelor feroviare
de ctre membrii comisiei de cercetagiecei ai comisiei de investigare;

e examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate Tn accidemiéide cale
fera@ si vagon);

» procesele verbale de citire a BDV.

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Starea tehnid a liniei Tnainte de producerea accidentului ferari
Prima deraiere s-a produs la circa 4,65indefpi joanta de varf a inimii schiniborului de
cale nr.14, cap Y, dsfia CFR Cernele prin escaladag@aei exterioare stanga sens de mers a curbei
schimhatorului.
in zona producerii primei deraieri schittdoyul de cale nr.14 este de tip 60, tg 1/9, R=300m,
ace flexibile devige stanga, fiitor de macaz cu cleme, traverse de lemn stare morggoare,
prinderea SKLsi K complet si activa, prisnma de piaté sparé compled si compactat.
A doua deraiere s-a produs pe linia 900, intrégast@FR kalnita si H.m. Caofeni, in linie
curent, electrificati, la km. 263+216.
Linia este alituita din sina tip 65 sudat, pe traverse de beton tip T 26, prindere indiréigt
K, Tn stare acti¥ si complet, in curla cu raza R = 980 m, supiiadire S = 0 mm, supraihiare h =
110 mm, sgeati f = 42 mm, in ramd (in sensul de mers) cu declivitate 6,5 %o, prisragbdlast
alcituita din piaté spars este complét
Viteza maxina de circulaie a liniei previzuta in livretul de mers este de 100 km/h.

Constatri si masuratori facute la linie, dug producerea deraierigi eliberarea gabaritului.

La o distam de 4,65 m de joanta de varf a inimii schitdoului de cale nr.14 (atacat pe la
cilcai in abatere) a fost identifiGatprima urna de deraiere, prin escaladagé@ei corespunitoare
firului exterior al curbei (firul stang alag Tn sensul de mers) atilor din partea stariga primului
boghiu in sensul de mers a vagonului nr.8153665¥238derea acestora in exterioruliicsi a
rotilor corespondente intre interiorul acesteia.

De la acest punct ( considerat punctul ,07), inssewvers de mers al trenului pe o disiiashe
35 m au fost margape teren piche din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiingctuate
verificari ale ecartamentulyi nivelului transversal aladi, cu tiparul de verificat calea.

Din masuritorile efectuate la ecartamegt nivel transversal ale ag, dupa eliberarea
gabaritului @ii, conform procesului verbal nr.100/08.05.2014uszanstatat uritoarele:
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Ecartamentul dii

In urma verifidrilor efectuate au fost constatate #iép ale toleramelor admise, preizute
in Instrugia de normegsi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii - linii cu ecartament
normal - nr.314/1989- Art.19.2 faa de ecartamentul prescris cu valori cuprinse 18tramsi 9
mm.

Nu a fost defsita valoarea maxith admisi a ecartamentului, préxuti in Instrugia de
normegi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
—Art.1.13.

Nivelul transversal

torsionarea dii

Valorile torsiorarii caii nu depiseau toleratele admise preizute ininstrugia de normeyi
tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
Art.7.A.4.

Uzurasinelor

Au fost efectuate verifiri cu sublerul de misurat uzurainei.

Dupa analizarea datelor #aurate privind uzurginelor s-a constatatiaizura vertical “Uy” si
uzura latera “U,” a sinei se incadreazin limitele admise dénstrugia de normeysi tolerarye
pentru construga si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/198% tabelul 24
respectiv tabelul 25i de "Prescripyiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale ale
sinelor de cale ferat’ aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bresti.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instakgle feroviare

Circulatia feroviaé intre stia CFR Cernelesi H.m. Cgofeni se face in baza indiaghor
semnalelor blocului de linie automat ( BLA ).
Stéia CFR Cernele este datatu instalie CED — CR 3
Pe pupitrul DA al steei CFR Cernele toate butoanele-eare-suntjaae cu sigili CT erau
plumbuite. La urnitoarele butoane era aplicat plumbultisia: buton despiedicare artificiala
segiunea 12-22; buton despiedicare artifigigd sedunea izolat 053; buton BP fir Il Cernele —
Craiova.
in urma verifigrilor pe teren pe distaa Cernele —shinita fir Il s-au constatat la instaiite
CED + BLA urnitoarele:
- inductorii de cale de 1000/2000Hz de la semnalelePlYY si BL 22 distrsi complet
Tnpreurd cu supotii de prindere Igina;
- inductorii de cale de 1000/2000 kiz500 Hz de la semnalul BL 21 sgdtoviti) ;
- la circuitele de cale de pe BLA s-au constatatatoarele : funii de @l deteriorate (8 funii
lungisi 10 scurteki bolturi de prindere a funilor Igina (6 budti).
Staia CFR kalnita este dotatcu instal@ge CED — CR 3
in biroul de m§care pe luminoscheirau fost constatatermitoarele semnalii :
- segiunea izolai YF 1AD prezint ocupal (beculeul alb aprins)
- ¢chipeste beculeul rosu de la indicatorul “linie cureatinchigsi fir I” I salnita — Caofeni
clipesa
- clipeste beculeul verde de la indicatorul BE fir k&Inita — Cagofeni clipea.
Pe pupitrul DA butonul BILC fir Ishlnita — Caofeni fara sigiliu — celelalte butoane de pe
pupitru erau sigilate.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotive

Locomotiva ED 003
- Frana de aer : bén
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- Frana de man: bur.

- Compresoarele de aer : fulomeaz normal.

- Starea manometrelor de aer : byineerificate metrologic.

- Poziia robinetului mecanic : in pa@ de franare.

- Etaneitatea instalgei de frarm : burs.

- Instalgia de sigurata si vigilenta : sigila& si in funagie.

- Instalgia de control punctual a vitezei INDUSI : siglat in fungie.
- Instalgia de inregistrare a vitezei tip IVMS : sigilai in fungie.

Locomotiva EA 644

- Franade aer : bén

- Frana de man: burs.

- Compresoarele de aer : fyiomeaz normal.

- Starea manometrelor de aer : byineerificate metrologic.

- Poziia robinetului mecanic : in pa@ neuta.

- Etamseitatea instalgei de frari : bur.

- Instalgia de sigurata si vigilenta : sigila& si in funagie.

- Instalgia de control punctual a vitezei INDUSI : sigilat izolata.
- Instalgia de inregistrare a vitezei tip IVMS : sigilai in fungie.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagon

Vagonul nr. 81536651298-7:
Vagonul nr. 81536651298-7 deraiat de rotile 5,,@8 fosia nr. 3 si osia nr. 4 boghiul nr. 1)

utilizat de éatre S.N.T.F.M. “CFR Ma#f’ SA :

e Seria vagonului: Fals

* Anul constructiei: 1974

» Tara vagonului: 24.700 kg

* Lungimea vagonului:14,54 m
* Ampatament: 9,00m

* Boghiuri: tip Y25Cs

* Osiile montate: cu bandaj

* Frana automata: KE - GP

* RP:31.07.2008 - CTFR

* RR+RIF: 08.11

* Nr. AV TH 2422/2008 AFER
* AV TH EXP. 07.2020

C.5.4.4.1. Constatri efectuate la vagonul implicat cu ocazia verifigrilor efectuate dupa
producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, la vagonul derfinamplicat au fost efectuate
verificari dimensionale ale profilului tdor de la boghiul deraiat i de nisuitori anexal la
procesul verbal nr.4 V1/461/08.05.2014).

Cu ocazia verifigrii vagonului la grupul de vinciuri de la linia deparaii Post Revizie
Vagoane dalnita s-au constatat utitoarele:

* un compartiment din cele patru dncat cu drbune, corespuiror ratilor 6-8;

* Inurma destrcarii si cantririi a rezultat o cantitate de 13.700 kg debeine.
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Foto 6: Compartimentul din f@& partea dreapi a sensului de mergmas nedestcat
la primul boghiu in sensul de mers

Coroborand cele constatate cu presilgpde inércare presizute in ANEXA Il RIV au rezultat
urmatoarele :
- avand in vedere faptufi¢ara vagonului este de T=24700 kg, rexaitfiecare fus a fost
solicitat de o sarcihegah cu T/8=3087 kg
- cantitatea dearbune Emas nedesgrcat din compartimentul opus tibatacante in valoare
de 13700 kg, incafasiile celui de-al doilea boghiu in sensul de naérsgagonului cu o
sarcira suplimentai n valoare de :13700:2=685Qkg
- considerandZgreutatea masei dérbune G agtoneaz concentrat in centrul de greutate al
compartimentului respectiv , rezilconform schei akturate @ putem scrie uritoarele
relaii:
S1x1/4D=S2x3/4D
S1+S2=G/2
Efectuind calculele amem S1=5135kgi S2=1715kg.
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Rezult ca starea de iraccare a fusurilor nglor nr.5-8 a fost conform tabelului de mai jos:

R5 R6 R7 R8

3087+1715=4102kg| 3087+5135=8222kB087+1715=4102kg| 3087+5135=8222kg

R6/R5=8222/4102=2,00>2¢ R8/R7=8222/4102=2,00>2¢

Concluzionand, raportul sarcinii patidntre raile nr.5-6si respectiv 7-8 a depit

raportul admis de 1,25.

Cu ocazia verificilor efectuate la Post Revizie Vagoasalhita la vagonul

nr.81536651298-7 deraiat s-au mai constatat:

capacul de la cutia de osie corespgiioare rgii nr.6 lipsa;

unsoarea este expulida toate cutiile de osie corespétaare railor nr.5, 6, 7si 8;
atarritoarele de la axa triunghiukaroata nr.7 fga), respectiv de la axa triunghiudafroata
nr.6 spate) preziatlipsa buloane atartor, iar axele suntazute pe etrierii de siguréaf)
etrierii de sigurata de la raile nr.5si 8 sunt ru;

resoartele de la roata nr.7 suntdiggu grit in timpul deplasrii boghiului deraiat pe linie) ;
suportul superior al arcului de la amortizorul Leremrespunator raii nr.7 deformad;

toti sabaii de frari sunt lips cu excepa celor de la roata nr.6tfesi nr.8 spate;

piesele T lips§;

placa de gl manganos de pe cutia de osie coresjioare rgii nr.7 este lip§;

la ratile nr.6, 7si 8 amortizoarele Lenoir sunt blocate ca urmarefartnirii pieselor
componente;

placa de poliamilgrafitat de la boghiul deraiat este s@drt buditi, iar anumite buii
prezint in se@une rupture noiy

buzele railor nr.5, 6, 7, &i suprafeele de rulare preziaturme pronutate de lovire datogit
mersului deraiat;

compartimentul din dreaptatfiacorespunitor boghiului deraiat iriccat complet panla
nivelul superior al pantei de déscare;

compartimentul din dreapta spate sens de mekscatgatial, cu o cantitate micde
carbune in cqgurile pantei de dedccare spre compartimentul dinfa

compartimentele stangatdgi stanga spate sens de mers aieste complet.

Cotele geometrice aletitor de la boghiul deraiat, distendintre feele interioare alegstilor de
rulare ale r@lor, precumsi jocul insumat intre pietrele de frecare sunt pn¢ate in §a de
masuiatori anexat procesului verbal de constatare temc4 V1/461/08.05.2014 a vagonului
nr.81536651298-7.

C.5.5. Interfata om — maina — organizgie

Nu este cazul.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Un accident similar s-a petrecut in data d@8.2012 cand din trenul de marfr. 69731,

apatinand SC TRANSFEROVIAR GRUP SA Cluj-Napoca s-a pioderaierea la al 5-lea vagon
de la locomotii de al doilea boghiu in sensul de mers. Trenuutarde la stga CFR Valea lui
Mihai la staia CFR Dej Triajsi era compus din 28 vagoane de raaria Tals.

C.6. Analiza si concluzii
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C.6.1. Concluzii privind starea tehni@& a suprastructurii caii

1. Misuiatorile efectuate dupproducerea deraierii vagonului sunt consemnanéxa nr.1
de la procesul verbal nr.100/08.05.2014 intocnstdga CFR Cernele.

2. Avand in vedere congtde si masuritorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii,
prezentate in capitoluC.5.4.1- Date constatate la liniese poate afirmaacstarea tehnic a
suprastructurii @i nu a favorizat producerea deraierii.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnia a instalaiilor feroviare

Instalgiile feroviare au fungonat normal, starea tehdi@ lor fiind burd, nu s-au depistat
nereguli carescontribuie la producerea accidentului.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnié a locomotivelor

in urma verificrilor efectuate starea tehai@ locomotivelor este buna, nu s-au depistat
nereguli tehnice sau de SC caidi<ontribuit la producerea accidentului.

in urma interpretrii inregisterilor instalaiei IVMS de pe locomotiva ED 003, a rezultat
faptul @ intre stéiile CFR Cernelsi Isalnita trenul de ma#ifnr.93849 a circulat in condinormale
cu viteze cuprinse intre 21 kmyh46 km/h, iar in momentul primei deraieri pesthisbatorul de
cale nr.14 din cajul Y al staiei CFR Cernele viteza de circtimera de 25 km/h, iar la a doua
deraiere in linie cureidtfir I, intre stala CFR kalnita si H.m. Cgofeni viteza de circulge era de
31km/h.

C.6.4. Concluzii privind starea tehni@ a vagoanelor din compunerea trenului
Constatiri efectuate la vagoanele din compunerea trenului:

- schimtitoarele de regim “Maiif — Persoanesi ,Gol — Incircat” se aflau in pofi
corespunitoare sirii de incircare a vagoanelor, respectiv pe gidei,Marfa” si ,Gol”.

- legarea vagoanelor intre ele era realizarespunitor;

- cupla in fungune a aparatului de trgigne strans corespunor pentru trenuri de mai;f

- nu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigurag@ circulaiel.

Concluzii privind starea tehni€ la vagonul nr.81536651298-7 deraiat

Din constdirile si masuiatorile efectuate Tn Post Revizie Vagoasa&ita rezulé ca vagonul a
avut o stare tehmicbura Tnainte de producerea deraierii, lucru consemmgrécesul verbal nr.4
V1/461/08.05.2014i anexa cu risuratori atgati acestuia.

C.6.5. Analizi si concluzii privind modul de producere a accidentuli

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului,strii tehnice a liniei,
materialului rulantsi a fotografiilor, se concluzioneazci accidentul feroviar s-a produs in
urmatoarele imprejuiri:

- datorii desarcarii incomplete a rarfii din vagon (marfa din compartimentul opugiratacante
nr.7 nu a fost dedccat) s-a produs desmcarea de sarcina rgii atacante nr.7 la inscrierea in
curba schiméitorului de cale nr.14, cap Y, s CFR Cernele, favorizand escaladarea acesiei ro
urmat apoi de roata nr.5, pgna exterioat stdnga sens de mers a curbei schtorlui de
cale(schia nr.1);
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-ambele r@ au traversat apoi fa superioar a ciuperciisinei exterioare stanga sens mers a curbei
schimkitorului de cale dup care au #&zut Tn exteriorul &, antrenand in deraiergi rotile
corespondente din partea dreagtacelorsi osii, respectiv roata nr.g 6 care au &zut intre firele
caii(km.256+500);

- vagonul nr.81536651298-7 a circulat deraiat deng boghiu in sensul de mers circa 4332 m
pari la trecerea de nivel cu calea farde la km. 260 + 832 dapcare raile boghiului deraiat s-au
urcat Tnapoi pg&ina, a circulat normal prin stia CFR kalnita, iar la km 263 + 216 acgldoghiu al
vagonului a deraiat de ambele osii prin escaladin@ai exterior curbei, cu nde nr.8si nr.6 din
dreapta sens de mers 1in exteriorul curbeifgami.1bis), urmate deaderea rdlor nr.7 si nr.5 in
interiorul aii(schita nr.2), vagonul circuland pauha oprire circa 269 m in stare deraipéra la km.
263+485.

- starea de de®care a vagonului nu s-a putut verifica la luanegiimire a acestuia, deoarece
predarea/primirea vagoanelor se efectiadazstaia CFR Cernele pe linii electrificate, conform
Conveniei cadru de degccare nr.C.S.1.1/343/09.10.2013.

— [ —
/IS
R7 R8
Schita nr.1
- L —
Prima deraiere a boghiului la km.256+500:
- roata atacanta: R7;
- rotile 7+5 deraiate Tn exterior, stanga;
] [ - rotile 8+6 deraiate in interior;
- circulatie in stare deraiata: 4332m
— R5 R6
‘—-___- /
Schia nr.2
> . e
Km.256+ Deraiat Km.260 Nederaiat Km.263 Deraiat Km.263
S0C 4332m 4833 2384m [ P|io1e | | 269m [P 4gc
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40cm

= R7
R
Schita nr.3
e = A doua deraiere a boghiului la km.263+216:

- roata atacanta: R8;
- rotile 846 deraiate Tn exterior, dreapta;
- rotile 7+5 deraiate in interior;

- circulatie Tn stare deraiata: 269m

R Al

C.7. Cauzele accidentului

C.7.1. Caux directa:

- desarcarea incompléta marfii din vagonul deraiat ( marfa din compartimentylus roii
atacante nr.7 nu a fost desmat).

Acest fapt a condus la suprairearea rdi nr.8 si des@rcarea corespugitbare de sarciha
rotii atacante nr.7 apgnand primei osii a primului boghiu al vagonului8t536651298-7, al 9-lea
de la semnal in compunerea trenului de &arf93849, producand deraierea osiei coathare a

boghiului pe partea stdh@ sensului de mers, pe schiitdoul de cale nr.14 cap Y al g& CFR
Cernele, la km 256+500.

Factori care au contribuit;

- Nu au fost identifica factori care au contribuit la producerea aceataident feroviar

C.7.2. Cauze subiacente

- Nu au fost identificate cauze subiacente ale prediuacestui accident feroviar.

C.7.3. Cauze primare

- Convenia cadru de dedccare nr. C.S.1.1/343/09.10.2013 conforéme@ se dedfoari
primirea vagoanelor descate in stga CFR Cernele nu prevede explicit modul de
verificare al vagoanelor privind descarcarea acasle catre beneficiar.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Nu s-a impus luarea unorasuri.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

- ldentificarea de @suri in sensufinerii sub control a riscului aferent dészirii incomplete
a vagoanelor de catre beneficiar.

Prezentul Raport de Investigare se va transmiterifi de Siguram Feroviai Roman,
Companiei Naonale de Gi Ferate ,CFR” SAsi S.N.T.F.M. “CFR Marf” S.A.

Membrii comisiei de investigare:

« Dan CIUCEA - investigatormmipal ...
* Alexandru CIUREA -membru
* lon DOROBANIU - membru

+  Marius BRANZAN - membru

* Valeriu CROITORU - membru
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