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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Agenia de Investigare FeroviaRomarn denumit in continuare AGIFER, desfoai aaiuni de
investigare in conformitate cu prevedetikegii nr.55/2006privind siguraia ferovia#, cu modificrile si
completirile ulterioare, denumitin continuard_egea privind siguraga feroviaw, a Ho@rarii Guvernului
Romaniei nr.716/2015 privind organizargafunctionarea Agetiei de Investigare FeroviarRoman —
AGIFER si pentru modificareasi completarea HG nr.21/2015 privind organizargafunctionarea
Ministerului Transporturilor precursi a Regulamentului de investigare a accidentaioa incidentelor,
de dezvoltargi imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Romaniaaprobat prin hatrarea guvernului nr.117/2010, denumit Tn continuRegulament de
investigare.

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop irliatirea siguratei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anchgudiciafa si nu se ocup In nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau aaspunderii.

A.2. Procesul investigatiel

Avand in vedere avizarea Revizoratului RegionalSagurana Circulaiei din cadrul Sucursalei
Regionai de Gii Ferate Brgov privind accidentul feroviar produs la data de028016, intre ste CFR
Ludus si halta de mgcare Srmasel la km 15+350, prin deraierea de prima osie anpiui boghiu Tn
sensul de mers a automotorului tip AMX ce formadtede @latori nr.14020 apainand operatorului de
transport SC REGIOTRANS SRL B si luand in considerare faptuk eevenimentul feroviar se
incadreaZ ca accident in conformitate cu prevederile ar@lin.(1), lit.b) din Regulamentul de
Investigare,Directorul General al Ageiei de Investigare FeroviatRomari a decis deschiderea unei
agiuni deinvestigaresi a numit prin Decizia nr.191 din 12.02.2016 comide investigare.

Datorita Tncetirii contractului individual de murica persoanei care a fost nuinihvestigator
principal, componeta initiala a comisiei a fost modificat membrii comisiei care au finalizat investiga
fiind:

» Sever PAUL - investigator AGIFER - investigatomngipal
* Ovidiu RCSA - investigator AGIFER - membru



B.SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

Summary

On the 8th of February 2016, at 18:00 o’kJan the railway county Bgav, track section Ludu-
Maghery Sieu, having as infrastructure manager SC RC - CANR SRL Brgov, km 15+350, in the
running of the passenger train n0.14020, got bydilway undertaking SC REGIOTRANS SRL Boa,
the first axle of the first bogie from the multiplait type AMX derailed, in its running direction.

Following this accident the traffic betwethe railway stations Ludwand Srmasel was closed from
the 8th of February 2016, 18:00 o’clock up to thie & February 2016, 04:20 o’clock, when the taffi
was resumed with speed restriction of 5 Km/h, km2ll® + 15+600.

This railway accident generated the chatoen of 3 passenger trains.

In order to re-rail the derailed rollistpck, the involved economic operators used thwm staff
and means.

The accident generated damages atdhk superstructure and at the multiple unit, butendeaths
or injuries.
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Fig. nr.1

Accident causes, contributing factors

Direct causeof the accident is the loose of the guiding cayaai the track at km 15+350, that
led to the fall of the right wheel of the leadingleafrom the multiple unit type AMX, that was the
passenger train no.14020, followed by the overdlmlof the rail head from the exterior track of the
curve by the left wheel of the same axle and itsoiaside the track.

It happened because the increase of the gauge wadrehe maximum accepted value, because
the lateral movement of the rail of the exteri@ck of the curve under the dynamic forces transuhikty
the rolling stock to the track.

Contributing factors

- keeping of sleepers that did not ensure the fasgeaf rails and maintaining of the gauge

between the accepted limits.



Underlying causes

- infringement of the provisions from the art.25 bé tinstruction of norms and tolerances for
the track construction and maintenance — lines widmdard gauge - no0.314/1989, with
reference to the failures that impose the replac¢withe wooden sleepers;

- non-application of the provisions from art.3 — mmegoh 3 from the Sheet no.4 of the
Instruction n0.305/1997 ,,concerning the establemmof terms and order for the check
inspections”.

Root causef this accident is the partial application of ffirevisions from:

- process procedure code PP-63 Edition: 2 Revisidrart the 1st of June 2015 - ,Maintenance
of the railway infrastructure” — Flow chart of tipeocess for the track diagnosis and work
receptions;

- practice codes used by the railway infrastructuranager (instructions for the track
maintenance).

Severity level

According to the provisions of the art.3, lettdrdm the Law no. 55/2006 on the railway safety,
corroborated with the provisions of art.7, parabrép), letter b from thénvestigation regulationsthe
eventis classified asccident.

Safety recommendations

Derailment of the multiple unit type AMX, that washe passanger train on
14020, happened because the increase of the galigeawver the maximum accepted value, because the
unsuitable maintenance of the track superstrudtutiee derailment area.

The investigation commission considers that thepieta non-observance of the provisions from
the Process procedure code PP-63 63 Edition: 2skRavil from the 1st of June 2015 - ,Maintenance of
the railway infrastructure” — Flow chart of the pess for the track diagnosis and work receptioas, gf
the safety management system of SC RC-CF TRANS Bifatov, as well as of those from the practice
codes used by the railway infrastructure managertd the unsuitable condition of the track geoynigtr
the derailment area.

Taking into account the contributing factors, fastdased on the uderlyig causes, that are
deviations from the practice codes, as well as, tinat surveillance of the economic operators from t
railway field ist he rsponsibility of Romanian Ra#dy Safety Authority — ASFR, the investigation
commission does not consider necessary to issue safaty recommendation.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 08.02.2016, trenul ddatori nr.14020 a plecat din sta CFR Ludy la ora 17:10,
conform livretului cu mersul trenurilor REGIO pecsusala Regionalde Gi Ferate Brgov, cu destinga
finala n staia CFR Bistria Nord.

Trenul a circulat Tn condi normale de siguraa circulaiei para la punctul de oprire dureni de
unde a plecat la ora 17:38.

Dupa plecarea din punctul de oprireidrenisi parcurgerea unei dist@nde aproximativ 150 de
metri, Tntr-o curB cu deviaie dreapta in sensul de mers al trenukig(nr.2), in zona km.15+350, s-a
produs deraierea primei osii a primului boghiuénsul de mers al automotorului ce forma trenul.
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Din primele verificiri efectuate la fata locului, s-a observat primmaide deraiere (deadere a
primei rgi din partea dreaptintre firele @ii) pe faa activi a ciuperciisinei din partea dreap@a sensului
de mers {ina corespuritoare firului interior al curbei) foto nr.1 Acest punct a fost notat cu , @' s-a

constituit ca reper in #surtorile efectuate fiind pogbnat la km.15+350.

Roata din stanga a rulat pma o distami de 4,3 metri pahin dreptul primei joante, unde s-a
produs escaladarea ciupergimei din stdnga sensului de megé corespun#oare firului exterior al
curbei), rularea buzei fio pe ciuperd@ o distami de aproximativ 500 mrgi caderea n exterior a primei

osii —foto nr.2si 3.
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Urmele de frecare pe ti@ interioadi a ciuperciisinei (aferente firului interior al curbei) s-au
constatat pe o distgnde aproximativ 4,3 m -feto nr. 2si .4.
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Foto nr.4

Automotorul a circulat, cu roata din dreapta a iirasii deraiat, lovind capetelesuruburilor

verticale, care fixedztalpasinei de phcile metalicesi frecandsina din dreapta pe partea interid@e o
distana de 4,3 metri foto nr.4

Dup deraierea primei osii, trenul a circulat in aceatdre o distati de aproximativ 52 m.

Dup oprire, automotorul a avuttite primei osii deraiate, deplasate spre parteagstéa o distag
de 44 cm de ciupercginei, cea de a doua osie a primului boghiu aflaselpesinele de cale ferat
(nederaiat) —foto nr.5si 6.



Foto nr.5

Osia nr. 1
deraiata

Foto nr.6
Suprastructuraad a fost afectat pe o potiune de 52 m, intre km 33+350km 33+402.

S-au Tnregistrat avarii la instéade nisipare a automotorulgiila partea de rulare la osia deraiat
dar nu au fost Tnregistrate avarii la instidlaferoviare.

Ridicareai asezarea pe linie a osiei deraiate a fost redlizat personaki mijloace apainand
operatorilor economici impliga

Dup consolidarea suprastructuriiic circulatia trenurilor a fost reluatla data de 09.02.2016, ora
04:20, cu restrige de vitea de 5 km/h pe zona km 15+200 — 15+600.

8



Nu s-au Tnregistrat victime saniti ca urmare a producerii acestui accident.
C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Secia de circul@ie unde a avut loc accidentul este in administr&€aRC-CF TRANS SRL
Brasov si este intr@nuta de salariai sai.

Infrastructurasi suprastructuraas ferate pe zona unde s-a produs accidentul suatlininistrarea
SC RC-CF TRANS SREi sunt intrginute de salarié sai din cadrul Districtului Linii Lechira.

Automotorul tip AMX implicat in accident, ce a foattrenul de @atori nr.14020 este in
proprietatea SC RAIL FORCE SRL Buov si este inscris in certificatul de sigutarpartea B - Anexa
nr.ll” la capitolul 1 — Vehicule feroviare pentrdeetuarea opetmnilor de transport de tip A al
operatorului de transport feroviar SC REGIOTRANS. $Rasov

Automotorul a fost condgsdeservit de personal ap@éand operatorului de transport feroviar SC
REGIOTRANS SRL Brgov.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de élatori nr.14020 a fost format dintr-un automotor AMX, avand 8 osii clag 75 tone
brute, tonaj franat automat necesar/real:64t/82gjtfranat manual necesar/real:12t/@2tingimea de 44
m.

Trenul de é&latori nr.14020 a circulat in condie stabilite Tn Livretul cu mersul trenurilor REG
pe Sucursala Regiorialle Gii Ferate Brgov valabil de la 13 decembrie 2015.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implieda locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Descriereatraseului caii

Linia cureni dintre stda CFR Ludy si halta de micare S@rmasel este linie simgl

In zona producerii accidentului, traseul in plaotizontal al @ii este alétuit dintr-o curli, cu
devigie dreapta in sensul de mers al trenului cu rara care se racordeazu aliniamentele adiacente
prin intermediul a dau curbe de racordare avand lungimile lle= 80 m, respectivrz = 80 m. Pe
lungimea curbei circulare cu raRa= 200 msupraiiltareasi supralirgirea sunt constangeau valorile
h =120 mm, respectig = 25 mm. Deraierea s-a produs in cuprinsul curiveulare, la 31 m de punctul
caracteristic RC fig. nr.3.

Elementele geometrice ale caii, respectiv supraidagde 25 mm, nu respecta Instracnr.
314/1989, art. 1, pct. 2, pentra gltimele luctri de refagie desina au fost executate in anii 1985-1986,
anterior datei de 01.07.1989, cand a intrat inatig@ceastinstrugie.
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in profilul in lung declivitatea in zona producesitcidentului este de 2,4 %o (parh sensul de
mers al trenului).

Viteza maxind de circulaie a trenului in zona producerii deraierii a fosstrigionat la 40 km/h
(conform BAR Braov —Decada 1-10 februarie 2016Aceasi restrigie de vitez a fost introdus in luna
iulie 2012, urmare verifirii liniei cu VMC. Viteza de circulae anterioat a fost de 50 de km/h.

Descrierea suprastructurii caii

in zona producerii deraierii suprastructutdi terate este aktuita din sina tip 49, cale cu joante
(CCJ), traverse de lemn, prindere indigeq K.

Prisma de piafirspart in zona producerii deraierii era colmétat

C.2.3.2. Instala@i

Segia unde s-a produs accidentul feroviar (Luddlechirta) este prezuti cu sistem de
Conducere Centralizag circulaiei trenurilor.

C.2.3.3. Automotor

Automotorul tip AMX ce a format trenul deildtori nr.14020 a fost compus din vagonul motor
nr.97-1602-8i vagonul remorg nr.57-1602-2 (in sensul de mers al trenului).

Automotorul a efectuat lugn de RT in data de 24.11.2015 la SC MARUB SAsBra

In momentul producerii accidentului, automotorulfast condussi deservit de dre personal
autorizat apamand SC REGIOTRANS SRL Bgav.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotivimpiegaii de miscare a fost asiguaprin instalaii
de radiotelefon din dotarea automotoryiua staiilor.
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C.2.5. Declagarea planului de urgemi feroviar

Imediat du@ producerea accidentului lat&a locului s-au deplasat reprezentaai Poliiel
Transporturi Feroviare, ai Autoiiti de Siguram Feroviai Romar, ai Ageniei de Investigare Feroviar
Romara, precumsi reprezentat ai operatorilor economici impli¢a

Pentru ridicarea automotorului deraiat s-a intertveun personasgi mijloace apainand operatorilor
economici implica.

Materialul rulant a fost ridicat in data de 08.@A.& la ora 23:55, linia fiind redeschisirculgiel
trenurilor in data de 09.02.2016 la ora 04:20 airigie de vited de 5 Km/h pe zona km 15+200 —
15+600.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieomenati si ranigi

In urma acestui accident feroviar nu au fost listegfe pierderi de vieomenati sau persoane
ranite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in urmadpeerii acestui accident feroviar in conformitate c
devizele puse la dispae de @tre proprietarul materialului rulagi gestionarul infrastructurii feroviare a
fost de 1944,75 leiafa TVA.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Urmare producerii accidentului, linia curenhtre Staéia CF Ludy si halta de micare Srmasel a
fost inchig din data de 08.02.2016 de la ora 18:00apardata de 09.02.2016 la ora 04:20.

Ca urmare a producerii acestui accident au faggistrate urriitoarele perturtté in circulaia
ferovian:
- trenuri anulate - 3 trenuri de @atori

C.4. Circumstante externe

La data de 08.02.2016, la ora producerii accidenttéroviar nu s-au inregistrat fenomene
meteorologice careasperturbe circulga trenului, vizibilitatea fiind in conformitate cprevederile
reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurareainvestigatiel
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat
Rezumatul ngrturiilor personalului operatorului de transport feoviar

Din declaraile personalului care a condgsdeservit automotorul care a format trenul, agieie
faptul G dup plecarea din punctul de oprireidreni la circa 100-150 metri, in jurul orei 17:3b,
constatat faptul &£automotorul tip AMX a deraiat de prima osie Thsdnde mersi a luat ndisuri de
franare rapid. Anterior deraierii, nu au fost observate obstaszu altceva deosebit pe calea de rylare
nici intre sau in lateralul firelor de cale ferat

Dupa oprirea trenului, cu ocazia efeétin verificarii pe jos a trenului, personalul care a deservit
automotorul a constatat faptd wtile de la prima osie a automotorului eragizute de painele de cale
ferag.

S-au luat misurile de avizare a accidentului conform reglerir@iot in vigoare.

Rezumatul narturiilor personalului administratorului/gestionardui de infrastructura au
rezultat urmitoarele aspecte relevante:

Cu ocazia ultimei revizii chenzinalein data de 08.02.2016)u au fost efectuate asurtori ale
ecartamentului , nivelului sau al&gsgtii in zona curbei de la km 15+200 la km 15+600.
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Ultimele misuratori la ecartamendi nivel pe curba de la km 15+200 la km 15+600 &i &ectuate
n perioada martie — aprilie 2015.

Revizia tehnicperiodi@ a aii se efectueazla interval de douizile conform graficului de revizie,
ocazie cu care se verifizizual starea prinderilatinelor, a traverselagi a prismei de piafrspars.

In zona deraierii au fost constatate cirmierse de lemn necorespitware la rand care nu asigurau
prindereasi care au afectat geometriaiicsi implicit sigurana circulaiei.

C.5.2. Sistemul de management al siguran
A. Sistemul de management al sigungmn la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului feroviar, SC GRBTRANS SRL Braov in calitate de
operator de transport avea implementat sistemuprjprode management al siguten feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qtvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii nr.
55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/@0 (cu modifiérile
si completirile ulterioare) privind acordarea certificatulue digurag in vederea efeciui serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Romania, aflandu-se in posesiaatwarelor documente privind
sistemul propriu de management al sigygaferoviare:

» Licena pentru efectuarea serviciilor de transport feroda élatori nr.17/05.02.2010, cu ultimele
2 revizuiri la datele de 11.02.2014 respectiv 12026;

» Certificatul de Siguragi - Partea A nr.R01120140004 valabil de la data4l6212014, prin care
Autoritatea de Siguraf Feroviah Roman, din cadrul AFER, confird acceptarea sistemului de
management al sigurge feroviare propriu;

o Certificatul de Sigura@d Partea B cu nuan de identificare RO1220150120 - valabil de la diga
29.12.2015 - prin care Autoritatea de SiggiaReroviai Romar, din cadrul AFER, confirim
acceptarea dispatlor adoptate de S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bra pentru indeplinirea
cerinelor specifice necesare pentru ftiogarea in sigurga pe rgeeaua relevagt in conformitate
cu Directiva 2004/49/CHKi cu legislaia ngionak aplicabik.

In Anexa nr.Il a Certificatului de SigurgnPartea B cu nuan de identificare RO1220150120 —
"VEHICULE FEROVIARE cu care operatorul de transptetoviar este autorizatisefectueze servicii de
transport feroviar pe sede de circulaie, liniile de cale ferat, zonele de maneviferoviar si liniile
ferate industriale inscrise in certificatul de sigofa partea B - Anexa nr.l"a capitolul 1 —Vehicule
feroviare pentru efectuarea opeianilor de transport de tip Aste metionatsi automotorul implicat in
accident.

B. Sistemul de management al sigum@n la nivelul administratorului/gestionarului
infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii accidentului feroviar, SC -RE TRANS SRL Brgov in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare, aveaplementat sistemul propriu de management al sigeiran
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii5®2006 privind siguraa feroviad si a Ordinului
ministrului transporturilor OMT nr.101/2008 priviratordarea autorigai de sigurath administratorului/
gestionarilor de infrastructiuferoviaia din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nuinul de identificare ASA08001 — prin care Autoriiatée
Sigurana Feroviad Roman din cadrul AFER confirdh acceptarea Sistemului de Management al
Siguranei al gestionarului de infrastructuferoviag;

» Autorizaiei de Sigurati - Partea B cu nuanul de identificare ASB15002 — prin care Autoritatge
Sigurana Feroviai Romaml din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitcsi adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviai pentru indeplinirea cen@lor specifice necesare pentru
garantarea sigurgai infrastructurii feroviare, la nivelul proieeti, intreginerii si exploatirii, inclusiv
unde este cazul, al intieerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

Intrucat, din verifigrile si masusrile efectuate asupraasii liniei au rezultat neconformiti in
cadrul lucarilor de revizie, verificargi intrgiinere a liniei, comisia de investigare a verifidata sistemul
de management al sigutanal SC RC-CF TRANS SRL Bgav dispune de proceduri pentru a garatita c

* intrginerea este efectuain conformitate cu cerigele relevante;
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» este realizat identificarea riscurilor asociate opguailor feroviare, inclusiv cele care rezult
direct din actividtile profesionale, organizarea muncii sau volumullutzu si din activitatile
altor organizai si/sau personale;

» se face verificaresi controlul performatelorsi rezultatelor opetgunilor de intrginere.

in urma acestor verifiti a rezultat faptul & pentru a indeplini aceste cedn
administratorul/gestionarul infrastructurii ferokea publice a Tintocmitsi difuzat celor interesa
procedurile de proces: cod PP-63 ,Mentanalmfrastructura Ferovialt, cod PP-83-01 ,Managementul
riscurilor” si procedura opet@mnak cod PO-82 ,Organizarea deshsurarea agunilor de control la SC
RC-CF TRANS SRL”", toate acestea parte a sistenddunanagement al sigugan

Referitor la procedura cod PP-63 ,Mentenannfrastructura Feroviag”

in ,Diagrama flux” a procesului ,Diagnozaiic si recengminte de luckri” administratorul

infrastructurii feroviare a stabilitic pentru activitatea de planificare a vedificliniilor cu caruciorul de
masurat calea/tiparul dedsurat calea este neceseespectarea prevederilor din:

- Instrugia pentru folosirea vagoanelor déisuarat calea nr.329/1995;

- Instrugia privind fixarea termenelogi a ordinii in care trebuie efectuate reviziiléiic

nr.305/1997,

ambele instrud fiind coduri de practig folosite de étre administratorul de infrastructuferoviag in
cadrul proceselor de evaluare a riscurilor aso@et®ititilor feroviare.

In conformitate cu prevederile art.9sdinr.4 din Instruga privind fixarea termenelasi a ordinii
n care trebuie efectuate reviziilaiicnr.305/1997, verificarea liniilor cu tiparul deasurat calea se
efectueaz in fiecare trimestru in care linille nu au fostrifieate cu vagonul de #&surat calea sau
caruciorul de nisurat calea.

Analizarea inregisirilor puse la dispoma comisiei de investigare deitre administratorul
infrastructurii feroviare a evidgat faptul ¢, aceast verificare nu a fost efectuain conformitate cu
prevederile acestui cod de pragtiénterior datei producerii accidentului feroviadfima verificare cu
vagonul de rsurat calea a liniei curente dintret&taCFR Ludy si halta de micare Srmasel a fost
efectual la datat de 12.07.2013. Dupceast dat, verificarea cu tiparul de #¥surat calea a acestei linii
curente a fost efecttahumai pe zona curbelor, cu ocazia veiificanuale amnuntite a curbelor din
liniile curente, respectiv la datele de 07.04.2¢132.04.2015.

Referitor la procedura cod PP-83-01 ,Managemenisgturilor”

Analizand procedura de proces PP-83-01 ,Managerheistcurilor” si modul de aplicare a
acesteia, comisia de investigare a constatat faptpersonalul responsabil cu mentegaamfrastructurii
feroviare cunogte prevederile acestei proceduri, pericoled@ eum sunt ele descrise igaide proces
anex la aceagt proceduf si conseciele acestora, precugnmasurile de sigurag.

Referitor la procedura cod PO-82 ,Organizareai desfisurarea agiunilor de control
la SC RC- CF TRANS SRL”

Analizand procedura operanak cod PO-82 ,Organizarea desfsurarea agunilor de control la
SC RC-CF TRANS SRL%i modul de aplicare a acesteia, comisia de invasti@ constatat faptuli,c
documentele intocmite in urmatianilor de urnarire si control a activistii subunititilor efectuate de
personalul cu astfel de atrifiy nu cortin constairi referitoare la nerespectarea programejora
termenelor privind verificarea trimestdal liniilor cu tiparul de rsurat calea, in conformitate cu
prevederile codurilor de praciic

In urm verificirii modului de aplicare a prevederilor proceduridcPO-82 ,Organizareai
destisurarea agunilor de control la SC RC- CF TRANS SRL” a foginstatat faptul & prevederile
acestei proceduri nu sunt aplicate in totalitateddcumentele intocmite in urmatianilor de control
nefiind redisite consemiri referitoare la neaplicarea prevederilor codurde practié privind verificarea
trimestriak a liniilor cu tiparul de rasurat calea.

in concluzie, comisia de investigare consider, in cazul acestui accident nu au fost aplicate n
totalitate prevederile din procedurile opgraale mai sus amintite, precwincele din codurile de practic
utilizate de &tre SC RC-CF TRANS SRL (instrtignile referitoare la mentengmliniei), fapt ce a condus
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la o intrginere necorespugtoare a infrastructurii feroviare.
C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare ur#ttoarele:

normesi reglemendri:

* Regulament de exploatare tetinieroviaa Nr. 002/2001;

* Regulamentul pentru circdla trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aproban pri
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

e Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr.201 aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor, constmitor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;

* Instrugia de normesi tolerante pentru constryic si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal
nr.314 /1989 aprobatprin Ordinul Adjunctului Ministrului Transportuol si Telecomunicailor
nr.89 din 10.01.1989;

* Instrugia privind fixarea termenelogi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil&icnr.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71 diktv.02.1997;

e Ordinul MTI nr.256/2013 pentru aprobarea Normeldvipd serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care condsi¢eau deserwte locomotive Tn sistemul feroviar
din Romania;

* Procedura de Proces cod PP-63 ,Mentegnanfrastructuéi ferovia” (SC RC-CF Trans SRL);

» Procedura de Proces cod PP-83-01 ,Controlul tutusourilor asociate cu activitatea de gestionare
infrastructué feroviai” (SC RC-CF Trans SRL);

* Procedura opet@nak cod PO-82 Qrganizaresi desfisurarea agunilor de control la SC RC-CF
TRANS SRL”

» Specificaia Tehnié cod ST 1.019 REV - “Revizii tip RI, RT, R1, R2, 2Repardi accidentalesi
pregitiri de iarri la tren automotor compus din vagon motor Seria00484700si remorc Seria
XR8300-XR8700, intocmitde citre SC MARUB SA Brgov;

sursesi referinze:

» copii ale documentelor solicitate de membrii comiisie investigare depuse ca anexe la dosarul de
investigare;

» fotografii realizate la f@ locului imediat dufp producerea accidentului détie membrii comisiei
de investigare;

» fotografii efectuate la automotorul implicat la ibg@roducerii accidentului;

» documentele privitoare la intheerea liniilor puse la dispa# de responsabilii cu mentenan
acestora;

« rezultatele misuiatorilor efectuate imediat ddgroducerea accidentului la suprastructuiig c

« examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate Tn accidenprasgtructut cale,si
tren;

» declaraiile si chestionarele salatigor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii feroviaresi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constatiri si masuratori facute la linie, du@ producerea deraierii

in zona producerii accidentului, la km 15+350 (d¢degt punctul ,0”") a fost identificat prima
urma de éadereintre firele @ii a ratii din partea dreapta primei osii a automotorului (in sensul de mérs a
trenului).

Aceasi roat a circulat lovind capetelguruburilor verticale, care fixeazalpasinei de phcile
metalice, frecand pe fa acti\a a ciuperciisinei corespunzoare firului interior al curbei pe o distarde
4,3 m.

Din locul Tn care s-a produdderea r@i din partea dreapt roata din partea sténg@ circulat pe
sina corespuritoare o distagd de 4,3 m dujp care, aceasta a ajuns in zona ecliselor de pdraléiii la
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joant unde s-a produs escaladaggzei, rularea cu buza bandajului p@a circa 0,5 nsi caderea in
exteriorul @ii.

De la punctul ,0”, in sens invers de mers al tranal fost maraape teren 10 piche(pichgii de
la ,1” la ,10") si 2 pichai dupi punctul ,0” (picheii de la ,-1” la ,-2”) din 2,5 m in 2,5 m., in putele
rezultate au fost efectuate verdficin stare statit ale ecartamentulyii nivelului transversal alaii, cu
tiparul de nasurat calea apgnand SC RC-CF TRANS S.R.L. B@v — District intrginere linii CF
Lechina.

referitor la ecartamentul di

in urma verificrilor efectuate, a rezulta waloarea maxima ecartamentuluiad era degsita in
punctele ,1”si ,0” cu 7 mmsi respectiv 19 mm.

Verificarea valorii ecartamentuluiic pe o lungime de 5,0 m incepand de la punctul if0’sens
invers de mers al trenului, efectiidd echidistate mai mici, respectiv de 0,5 m, a scos in ewvidéptul
ca depisirea valorii tolerarei maxime a ecartamentuluiicincepe cu 4,0 m inainte de punctul ,0”, cu
varigia maxina de 3 mm/m(Fig. nr.4).
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Diagrama sagetilor masurate
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Fig. nr.5

referitor la nivelul transversal

-suprainiltarea ciii

Pe zona unde s-au efectuasumtori, nivelul transversal avea valori care se imaadn toleratele
admise, conform prevederilorstrugiei de normei tolerarye pentru constru@ si intrefinerea aii - linii
cu ecartament normal - nr.314/1989

-torsionarea aii
Valorile torsioarii caii nu degiseau toleratele admise preizute delnstrugia de normesi tolerarye
pentru construga si intrefinerea ¢ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 AriAZ4.

referitor la starea traverselagi a prinderilor

Pentru verificarea &tii traverselorsi a prinderilor, din punctul "0” in sens invers satui de mers
al trenului au fost inscripnate un nurdr de 9 traverse cu literele A-I (traverse din lemn)

Din verificarile efectuate la fia locului asupra celor 9 traverse s-a constatat:

* un nundr de 5 traverse (traversele inscigpate A, B, C, H, I) prezentauapaturi longitudinale foto
nr.7,8,9;

1€




Traversa A parteq dreapta
REHS Mers

N
oA

.= prapatura longitudinali

Y

tirfoane fipsd

Traversa A eu crapaturi
si prinderiinactive

S MERS

r
&

SEN

Foto nr.8

putreziri locale ale traverselor de lemn (insgopate A, B partea staag- foto nr.7,9,10, conducand
la prinderi inactive ale tirfoanelor de travie(drfoane care au fost extrase cu méana).
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Fraversa B partea stingi

Foto nr.10

* amprente pe traverse alei@lor metalice cu adancimi de circa 20 mm la un auae 5 traverse
(traversele inscrigionate A, B, C, D, E), iar la traversa insc¢igmat cu litera A s-au constatat
depladri laterale pe lungimi de circa 20 mm aleglor metalice de sprijin ainei pe travers (foto
nr.11, 12);

» prinderi cu tirfoane inactive traversa A - parténgh toate cele 4 tirfoane, traversa C — partea 4tang
tirfoanesi 1 tirfon partea dreapt traversa D - partea sté@ntpate cele 4 tirfoane, traversa | — 1 tirfon
partea dreapt(foto nr.7, §;
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Foto nr.12

In punctul "0, identificat intre traversele $A B, valoarea ecartamentului a fost de 1489 mm (+54
mm faa de 1435 mngi +19 mm faa de 1470 — valoare maximadmisi), celelalte valori fiind prezentate
in diagrama de |&ig. nr.4.




Constatiri referitoare la activitatea de revizig verificare a strii cadil

conform eviderei traverselor necorespuitaare din calesi inlocuirea lor in anul 2015 in zona km
15+300-15+400 s-au identificat un namde 16 traverse necorespatmare din care 9 necesar de
Tnlocuit in urgera |, iar in anul 2015i pam la data producerii accidentului (08.02.2016) na s-
Tnlocuit nici o traverdin zona memonag;

de la ultima verificare a liniei cu vagonul dasurat calea (12.07.2013) s-au efectuasumitori anuale

a liniei cu tiparul ( pe zona km 15+300 — km 15+4&®€ctuandu-se #sutitori in data de 07.04.20%4
respectiv in data de 02.04.20%b)nu trimestrial conform procedurii de proces cdeé-63 Ediia: 2
Revizia: 1 din 01.06.2015 - ,Mententaninfrastructura Feroviaf — Diagrama flux a procesului de
Diagnoza &ii si recendminte de luckri, precumsi Instruaia 305, fsa nr.4 art.9

conform programului chenzinal de ladraferent lunii octombrie 2015, in perioada 19a28ombrie au
fost programate luéri de rectificare a ecartamentului in puncte la ¥#340 - km 15+750 (in zona
deraierii). Aceste ludri nu au fost executate, iar géla producerea accidentului (data de 08.02.2016)
nu s-au efectuat lun n aceast zorg;

in urma analizelor efectuate s-a constatatlac ultima revizie chenzinal efectuai la data de
08.02.2016)nu au fost efectuate asuritori la ecartamentul, nivelyi sigetile caii pe curba de la km
15+200 la km 15+600 (zona pe care, la acea, @ah introdus o restrigcie de vitez de 40Km/h), in
conformitate cu prevederile Art.3 —aliniat nr.31dtisa Nr.4 a Instrugei 305/1997 ,,privind fixarea
termenelosi a ordinei in care trebuie efectuate revizii@’c

C.5.4.2. Date constatate cu privire la automotoddraiat
Datele punerii in circulge si a execudirii reparagiilor planificate:

automotorul AMX implicat in accident a fostiimat din vagonul automotor clasa a Il-a 52 locuri
avand Certificat de Inmatriculare Seria Cl nr. 1&2910 din 20.07.201§ remorca automotor clasa I-
a 20 locuri, clasa a Il-a 52 locuri cu Certificat idmatriculare Seria Cl nr. 16799/2010 din 20.0I®

vagonul automotor cu nuimul de circulaie 97-1602-8 este fabricat in anul 1973 avand dudat
serviciu de 35 ani conform OMT nr.364/20§i8detine Aviz Tehnic Seria AT nr. 1278/2010 pentru
acordarea unei noi durate normale de fiomare (de 12 ani) a unui vehicul feroviar careegasit
durata normal de fungionare/durat de serviciu eliberat la data de 19.07.2010, aqasfand fi utilizat
n activitatea de transport feroviar pda data de 16.07.2022;

remorca automotor cu ndml de circulaie 57-1602-2 este fabricain anul 1965 avand durata de
serviciu de 40 ani conform OMT nr.364/20§i8detine Aviz Tehnic Seria AT nr. 1279/2010 pentru
acordarea unei noi durate normale de fiomare (de 12 ani) a unui vehicul feroviar careegasit
durata normal de fungionare/durat de serviciu eliberat la data de 19.07.2010, aqasfand fi utilizat
n activitatea de transport feroviar pda data de 16.07.2022;

Datagi locul execudirii ultimelor revizii planificate:

revizie planificad tip RT la data de 25.11.2015 la SC MARUB S.A. $raavand inregisttaun
numar de 354548 km parcgir
revizie tip RI (intermedia) la data de 03.02.2016 la SC MARUB S.A. &g

de la ultima revizie tip R&i pam la producerea accidentului automotorul a efectueparcurs de
18234 km

reviziile efectuate se incadréain termenele preizute in Specificga Tehnié@ cod ST 1.019 REV -
“Revizii tip RI, RT, R1, R2, 2R2, reparaaccidentalesi predatiri de iarra la tren automotor compus
din vagon motor Seria X4300-X47Q0 remorc Seria XR8300-XR8700", intocniitde ctre SC
MARUB SA Brasov

Constairi efectuate la automotor dupproducerea accidentului

La locul producerii accidentului, s-au constatahitoarele:
» automotorul avea instalde de control punctual al vitezei (INDUS{) de sigurats si vigilenta (DSV)

activesi sigilate ;

» robinetul franei automate era in pzide franare rapit

2C



 trenul era asigurat contra pornirii din loc;
* instalgia de nisipare degradafrupt) - (foto nr.13)

deteriorarea instg tiehd
de nisipagh

“Urme de frecare
roata partea dreapta
osia nr.l

Foto nr.14
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Constatiri efectuate la automotor la Punctul de lucrua@masel

» au fost efectuate #suiitori la partea de rulare de latite primului boghiu, valorile geometrice ale
profilului de rulare incadrandu-se in limitele adeprin reglemeatile specifice in vigoare;

Cu ocazia efecidi verificarilor in comisie au mai fost sesizate urmatoarele consecie
provocate de accidentul feroviar:
* la osia nr.1 dreapta, au fosisge urme de frecare petdaexterioad a rgii monobloc pe toat
circumferinta (foto nr.14);
» la osia nr.2, roata din partea stamg urme de frecare din loc in loc intre punctelgiM 10 pe flancul
buzei;

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circuia trenului

Conform procesului verbal incheiat cu ocazia cigjriinterpretrii Tnregistarilor instalgiei de
inregistrare a vitezei de la automotorul implicatitcident, s-a constatat faptéla fost respectatviteza
de circulaie din livret, la momentul producerii accidentuliteza de circulge avand valoarea de 26
km/h.

C.5.5. Interfga om-maina-organizgie

La data producerii accidentului personalul de loobwvd care a condusi deservit automotorul
detinea permis de conducere pentru automotorul tib804i autorizaie pentru conducerea trenurilor de
calatori in sistem simplificat, precursi avize medicalesi psihologice in termen de valabilitage fara
observdi.

Programul de lucru in cazul personalului g@mat s-a efectuat cu respectarea duratei senviciul
continuu maxim admis pe locomatistabilit pentru acest tip de tren prMormele privind serviciul
continuu maxim admis pe locomatiefectuat de personalul care condysau deservge locomotive in
sistemul feroviar din Romaniaprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor.256/2013.

C.6. Analiza si concluzii

.....

Avand in vedere constaile si masufatorile efectuate la linie ddpproducerea deraierii, prezentate

n capitolul C.5.4.1.Date constatate la liniggrecumsi marturiile personalului implicat prezentate in

capitolul C.5.1.Rezumatul dnturiilor personalului implicatse pot concluziona uritoarele:

* in locul unde a fost identificatprima urma de deraiere (km 15+350) starea t@haisuprastructurii
caii era una necorespuiditbare (traverse consecutive cdggturi longitudinalesi putreziri locale care
nu asigurau prindereaggoilor metalice de traversg meninerea ecartamentului in limitele toletalor
admise, valoarea maxinmasurati a ecartamentului avand valoarea de 1489 mm;

» de la ultima verificare a liniei cu vagonul dasurat calea (12.07.2013) s-au efectuasumitori anuale
a liniei cu tiparul ( pe zona km 15+300 — km 15+4&@€ctuandu-se #suritori in data de 07.04.20%4
respectiv in data de 02.04.20%b)nu trimestrial conform procedurii de proces cde-63 Ediia: 2
Revizia: 1 din 01.06.2015 - ,Mententaninfrastructura Ferovidf — Diagrama flux a procesului de
Diagnoza &ii si recendminte de luciri, si a Instrugiei nr. 305, fga nr.4, art.9;

» conform programului de lugn chenzinaleaferent lunii octombrie 2015, in perioada 19-23ottrie
au fost programate luini de rectificare a ecartamentului in puncte la X¥5+340 - km 15+750 (in
zona deraierii). Aceste lunt nu au fost executate, iar gata producerea accidentului (data de
08.02.2016) nu s-au efectuat larcin aceast zoni;

» Conform eviderei traverselor necorespuitaare din calesi inlocuirea lor in anul 2015 in zona km
15+300-15+400 s-au identificat un nimde 16 traverse necorespatoare din care 9 necesar de
Tnlocuit Tn urgema |, iar in anul 201%i pam la data producerii accidentului (08.02.2016) na s-
Tnlocuit nici o traversn zona mefionat.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, comesiavestigare a stabiliistarea tehnica liniei
a determinat producerea accidentului feroviar.
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C.6.2. Concluzii privind starea tehnéca automotorului

intrucat, In urma @suritorilor efectuate la profilul de rulare altilor s-a constatatacelementele
geometrice ale acestora se incadrau in limiteléssdde reglemeatile specifice, comisia concluzioneaz
ca starea tehnita acestora nu a influgt producerea accidentului.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a accidentul

Din analiza constétilor efectuate la locul producerii accidentuluistrii tehnice a infrastructurii

si a materialului rulant implicat, precugna miarturiilor salariailor implicati, se poate concluziona:c

* in condtiile starii necorespun#toare a suprastructuriiic, ca urmare a solicitilor dinamice la care a
fost supus calea in aceastzori situati in curla, la circulaia vagonului motor nr.97-1602-8 (din
cabina druia se conducea automotorul AMX) ce forma treralcatori nr.14020 pe zona mai sus
amintita (km 15+350), ecartamentufica crescut mult peste limitele admise, fapt déaaut ca roata
din partea dreapta primei osii a vagonului motor (in sensul de nansenului) & piriseass ciuperca
sinei de pe firul interior al curbai sa cad: in interiorul @ii;

» dupi deraierea ng din dreapta, roata corespondeataceleigi osii (din stdnga) a mai circulat gma
o distana de 4,3 m apoi a escaladat ciupegteei din stinga sensului de megg@ corespun#oare
firului exterior al curbei), a circulat cu buzatirope faa de rulare a acesteia pe o digtade
aproximativ 0,5 m, dupcare s-a produsiderea acestei fian exteriorul @ii;

» automotorul AMX a circulat Tn aceés$tare o distat de aproximativ 52 m, oprindu-se ca urmare a
masurilor de franare luate détoe mecanicul de locomotiwcu prima osie la o distgnde aproximativ
44 cm de ciupercginei, iar cu cea de a doua osie a primului boghistére nederaiat

C.7. Accident causes
C.7.1. Direct cause, contributing factors

Direct cause of the accident is the loose of the guiding cayaai the track at km 15+350, that
led to the fall of the right wheel of the leadingleafrom the multiple unit type AMX, that was the
passenger train no.14020, followed by the overdlmlof the rail head from the exterior track of the
curve by the left wheel of the same axle and itsoiatside the track.

It happened because the increase of the gauge wadrehe maximum accepted value, because
the lateral movement of the rail of the exteri@ck of the curve under the dynamic forces transuhikty
the rolling stock to the track.

Contributing factors:
- keeping of sleepers that did not ensure the fasgeaf rails and maintaining of the gauge
between the accepted limits.

C.7.2. Underlying causes
- infringement of the provisions from the art.25 bé tinstruction of norms and tolerances for
the track construction and maintenance — lines widndard gauge - no0.314/1989, with
reference to the failures that impose the replac¢miethe wooden sleepers;
- non-application of the provisions from art.3 — gmegph 3 from the Sheet no.4 of the
Instruction no0.305/1997 ,,concerning the establesmimof terms and order for the check
inspections”.

C.7.3.Root cause

Root cause of this accident is the partial application of firevisions from:

- process procedure code PP-63 Edition: 2 Revisidrart the 1st of June 2015 - ,Maintenance
of the railway infrastructure” — Flow chart of tipeocess for the track diagnosis and work
receptions;

- practice codes used by the railway infrastructuranager (instructions for the track
maintenance).



D. SAFETY RECOMMENDATIONS

Derailment of the multiple unit type AMX, that wagshe passanger train on
14020, happened because the increase of the galigeaver the maximum accepted value, because the
unsuitable maintenance of the track superstrudtuttee derailment area.

The investigation commission considers that thepeta non-observance of the provisions from
the Process procedure code PP-63 63 Edition: 2skRevil from the 1st of June 2015 - ,Maintenance of
the railway infrastructure” — Flow chart of the pess for the track diagnosis and work receptioad, qf
the safety management system of SC RC-CF TRANS Bifajov, as well as of those from the practice
codes used by the railway infrastructure managertd the unsuitable condition of the track geoynetr
the derailment area.

Taking into account the contributing factors, fastdased on the uderlyig causes, that are
deviations from the practice codes, as well as, tinat surveillance of the economic operators from t
railway field ist he rsponsibility of Romanian Rady Safety Authority — ASFR, the investigation
commission does not consider necessary to issue safaty recommendation

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteoriaiii de Sigurami Feroviah Roman,
gestionarului de infrastructurferoviah SC RC-CF TRANS SRL Bgav si operatorului de transport SC
REGIOTRANS SRL .

Membrii comisiei de investigare:

» Sever PAUL - investiior principal

* Ovidiu R&SA - membru
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