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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman denumitdntinuare OIFR, n prezent Agen de
Investigare FeroviarRomami denumié in continuare AGIFER, degfar agiuni de investigare n
conformitate cu prevederileegii nr.55/2006privind siguraima ferovia#é, denumis in continuard_egea
privind sigurana feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentgla incidentelor,
de dezvoltargi imbunitayire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Romania,aprobat prin Hairdrea Guvernului nr.117/2010, denumit in continudegulament de
Investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR in prezent AGIFER éstburitatirea siguratei feroviare
si prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

Investigaia este realizatindependent de orice anchgtdiciari si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovitiei sau adspunderii.

A.2. Procesul investigaiei

in temeiul art.19, alin.(2) dinLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar®IFR actuala AGIFER, in cazul producerii anumitmcidente sau
incidente feroviare, are obligia, de a deschide @gni de investigaresi de a constitui comisii de
investigare pentru strdngerga analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotifior de
producere, inclusiv determinarea cauzsglpdaa este cazul, emiterea unor recomande siguragi in
scopul prevenirii unor accidente similgrgentru imbudtatirea siguragei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul CNCF
,CFR” SA, precumsi fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigwara@irculaiei din cadrul
Sucursalei Regionala deaiCFerate Braov, referitoare la accidentul feroviar produs latadae
07.05.2015, in jurul orei 14:45, pe raza de aetigia Sucursalei Regionale d& €erate Braov, pe
segia de circulséie Brasov - Campina (linie duli| electrificat), intre halta de racare Timgu de Susi
stgia CFR Predeal, la km 150+965, firul Il de cirgida prin deraierea primului boghiu in sensul de
mers al vagonului nr.83536658171-7 (al 5-lea dedamotiva) din trenul de ma#fnr.30686si luand in
considerare faptulicevenimentul feroviar se incadréama accident in conformitate cu prevederile art.7,
alin.(1), lit.b dinRegulamentul de investigardirectorul OIFR actuala AGIFER, a decis deschidere
unei agiuni deinvestigare.

Prin Decizia nr.168 din data de 11.05.2015 OlIFRia@at AGIFER, a numit comisia #rsinaé si
efectueze acedsinvestigare.



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

Summary

On the 7th of May 2015, at about 14:45 o’clocktha running of the freight train no.30686, hauled
by the locomotive EA 006 (as hauling locomotiveyl dacomotive DA 1663 (as banking locomotive),
both of them got by the railway freight undertakibB Schenker Rail Roméania SRL, in the branch of
the railway county Brgov, track section Bgav -Campina , between the railway stations §urde Sus
and Predeal (electrified double-track line), on tfaek 1, km 150+966, the first bogie, in the nimg
direction of the wagon n0.83536658171-7 (the SHite ahe locomotive) derailed.

The accident site is presented in the next picture.

Brasov

Milcan

Sdcele

'Ol ras ov
Rasnov Timsu dejos

Predeal

Locul producerii accidentului

The freight train no. 30686 that was to run betw&eglabeni — Izvoru Oltului — Siculeni - Bsav
Triaj — Predeal - Plogi Vest — Bucurgti Progresu consisted in 14 wagons type Fals loasittl
broken stone and was hauled by the locomotive E& (B@longing to the railway freight undertaking
DB Schenker Rail Romania SRL) and banking loconsoM 1663 (hired from Romania Euroest SA).

The train crew was from the same railway undergkin

Accident consequences

Track superstructure
The track superstructure was affected on aboutni2gkm 150+966 + 150+699), some sleepers and
constructive parts being damaged because the mimfithe wagon no.83536658171-7 in derailement
condition.
Rolling stock
Following the derailment of the wagon no0.835366387 the next damages were found out:
= the pair of exterior suspension springs, afferenthe axle journal 8 out, and some stearing rings
from the same pair of springs, broken and out;
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= couple hose, angle cock and the flange from tphe pf 10 atm corresponding to the axle journal

no.7 broken;
= the buffers corresponding to the axle journals @ &had overriding traces.
Railway equipments

No damages.
Wounded

None.
Traffic interruptions

Following the derailment, on the track Il of thennig line between the railway stations T§mide
Sus and Predeal was closed on the 7th of May 281154:45 o’clock, up to the 10th of May 2014, at
18:19 o’clock. 13 passenger trains had 100 mindedssy .

The re-railing of the derailed wagon was made by shaff of the public railway infrastructure
manager with the specialized sequence of operations

The traffic on the track Il, between the railwagtgins Timgu de Sus and Predeal was resumed with
speed restriction of 30 km/h between km 150+65063+0D50, on the 10th of May 2015, at 18:19
o’clock, when the works for the superstructure steablishment were ended.

The railway accident did not generate victims ounaed.

Causes and contributing factors

Direct cause

The direct cause of this accident was the overc¢hmiof the exterior track of the curve by the first
wheel (no.7) from the wagon no.83536658171-7 foihgvthe increase of the report between the
driving force and the load acting on this wheelggoeeding the derailment stability limit. The iease
of the report between the driving force and thellaeting on the first wheel happened because thsscr
heterogenous loading of the wagon, it leading ® \hry important unloading transfer of the atack
wheel.

Underlying causes

1. The loading of the wagon no.83536658171-7 of teeght train n0.30686, without meeting with the
provisions of point 3.3. from the Annex Il RIV, fahe homogenous disposition of the load in
wagons.

2. Taking delivery of this wagon by the railway un@éinhg from the goods forwarding agent without
meeting with the provisions of Uniform Freight NorfNUM) 7 at art. 36 from Regulations for
Romanian Railway Transport on the inspection ofitlagling way of the goods in wagons.

Root cause

Non-application of the provisions on the way of tlamy-reception of the wagon forwarding from
the Regulations for Romanian Railway Transportgnefce document of the procedure code 30 MMS
.,Management of the Process Reception — Handling/afons”, part of safety management system of
DB Schenker Rail Roméania SRL, namely the railwagartaking did not concluded with the wagon
forwarding agent a document for the establishmemietail of the way of handling-reception of wagon
formarding.

Severity level

Accordingb to the accident classification stiputbtst art.7, paragraph (1) from thevestigation
regulations, taking into account the activity where it happentte act being classified as railway
accident according to art.7, paragraph(1), letter b

Measures taken

At the derailed wagon one found out a cross heerogs disposition of the load. The railway

undertaking did not conclude with the wagon forviegdagent a document in which be established, in
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detail, the way of handdling-reception of the wadonwarding, it leading to to the reception for
transport of the wagons of the train no.30686, eitha control of the loading of the goods in wagons
contrary the provisions of the Regulations for Roiaa Railway Transport.

During the investigation, the railway undertakingalyzed again the management of the process for
handling-reception of the wagon forwarding and sedithe Procedure ,Management of the Process for
Wagons Reception - Handling”, that is in this pcha® one introduced some provisions on the control
of loading of goods in wagons.

The railway undertaking (DB Schenker Rail RomanRLFalso concluded with the forwarding
agent of the train wagons involved in the railwagidentConvention on the loading and handling —
reception of the wagonso. 58/24.02.2016, in which they established, itaitlethe way of handling-
reception of wagon forwarding, so, in this process be controlled also the way of loading of goods
wagons.

Safety recommendations

Taking into account the measures taken by the agilwndertaking during the investigation, the
investigation commission considers that, in thisiaion, there is no need of issuing some safety
recommendations.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 06.05.2015, ora 17:09, @l@bectuarea reviziei tehnice la compunere, tremuhdhrf
nr.39662 compus din 15 vagoane seria Falgyé¢ate cu piatr spart, remorcat cu locomotiva EA 006
(apatinand operatorului de transport feroviar de m&B Schenker Rail Roméania SRL) a fost expediat
din halta de mgicare Valabeni cu destinga staia CFR Izvoru Oltului.

Trenul de matf nr.39662 a sosit in gsta CFR lzvoru Oltului la ora 17:36, iar locomotivie
remorcare EA 006 a fost de#di de la trensi expedial ca locomotiv izolati (in trasa trenului
nr.39663) Tnapoi la halta de goare Valabeni.

Dupa sosirea locomotivei izolate EA 006 in halta dgaaie Vaglabeni aceasta a fost g&éh la trenul
de marf nr.30686 (compus din 14 vagoane seria Falgyéate cu piatf spard). La ora 20:35, dup
efectuarea reviziei tehnice la compunere, tren30&86 a fost expediaiitre staia CFR Izvoru Oltului.

Trenul nr.30686 a sosit in g&@ CFR lzvoru Oltului la ora 21:30, unde duptgarea celor 15
vagoane din compunerea trenului de mhant39662si efectuarea probei de frana fost expediatatre
staia CFR Siculeni la ora 22:00 avand in compunerde@9agoane, 2139 tone neto, 1395 tone hkyiuto
400 m lungime.

Trenul de matf nr.30686 a sosit in gta CFR Siculeni la ora 22:30 unde, dwgigarea locomotivei
DA 1663 (inacti), a fost expediatatre staia CFR Braov Triaj la ora 23:47.

La data de 07.05.2015, ora 02:25 trenul de marf30686 a sosit in sta CFR Braov Triaj unde
locomotiva DA 1663 a fost defata si introdus Tn Depoul Brgov pentru a fi pornii, intrucat avea
acumulatorii defef.

intrucat, ca urmare a tonajului trenulilia caracteristicilor liniei, trenul de marhr.30686 nu putea
circula in aceigi compunere pe refia Bragov Triaj - Predeal, in sfia CFR Braov Triaj au fost detate
15 vagoane.

in aceste condi, dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere, la dat®7.05.2015, ora 13:50,
trenul de matf nr.30686 compus din 14 vagoanesdhcate cu piatr spart si locomotiva impingtoare
DA 1633 a fost expediatate staia CFR Predeal cu locomotiva de remorcare tisulsA 006. Trenul
avea lungimea de 235 m, 1056 tone ety 3 tone bruto.

Pari la halta de mgcare Timgu de Sus nu au fost Tnregistrate probleme in atieurenului de magf
nr.30686.

La ora 14:37, dupo staionare de 12 minute trenul a fost expediat dinghd# mgcare Timgu de
Sus dtre staia CFR Predeadi a parcurs o distaide 2978 m cu viteze de circtiacuprinse intre 25
km/hsi 36 km/h.

Dupa plecarea din halta de goare Timgu de Sus, Tn zona km 150+600, mecanicul ajutor i-a
comunicat mecanicului de locomatifaptul G a observat in oglinda retrovizoare un vagon ceaeger
iesit din gabarit. Tn aceste coniilimecanicul a luat @suri de frAnare rapida trenuluisi a comunicat
mecanicului de la locomotiva impifitgare & inceteze impingerea trenului.

Dupa oprireasi asigurarea trenului contra pornirii din loc, meicall de locomoti¥ a coborat de pe
locomotiva si Tmpreurd cu instructorul de traimine ce insga trenul a verificat vagoanele din
compunerea trenului pentru a constata ce s-a itadmp

in urma acestei verifizi, mecanicul de locomotiva constatatical 5-lea vagon duplocomotiva era
deraiat de primul boghiu in sensul de mers al ttenu

Dupa constatarea deraierii au fost luatésorile de avizare a producerii accidentului, fiadzgi
impiegatul de miicare din halta de ggare Timgu de Sus, dispecerul de servigiurevizorul SC din
cadrul DB Schenker Rail Roméania SRL.

Din primele verificri facute la faa locului s-au constatat uhoarele:



» deraierea s-a produs la km 150+966 pe @ zlantraseu in cuitcu devigie dreapta in sensul de mers
al trenului, care are raz=390 m, suprafrgireas=20 mm, supratiitareah=80 mm, &geataf=128
mm, declivitate 25%o (randpin sensul de mers);

= viteza maxim de circulaie, Tn zona producerii deraierii vagonului, petporea de linie cureafintre
halta de micare Timu de Susi staia CFR Predeal era den=50 km/h;

= al 5-lea vagon duplocomotiva nr. 83536658171-7 era deraiat de ambele osiirateufui boghiu, in
sensul de mers al trenului,tite din partea dreaptfiind cazute intre firele i, iar rotile din partea
stan@ n afara firului interior al curbekifa din partea stadgn sensul de mers), la o distamle
aproximativ 300 mm fa de firele dii;

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Fartile implicate

Locul producerii accidentului feroviar se @afbe raza de activitate a Sucursalei Regionala de C
Ferate Brgov, pe sefia de circulsie Brasov — Campina (linie duB) electrificat), intre halta de mcare
Timisu de Susi staia CFR Predeal.

Infrastructurasi suprastructura i ferate unde a avut loc accidentul feroviar simedministrarea
CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regiodalde Gi Ferate Brgov. Activitatea de inttgnere a
suprastructurii @i este efectuat de aétre personalul specializat al Districtului de linill Predeal,
apatinand Sefiei L1 Brasov.

Instalgiile de semnalizare, centralizagebloc (SCB) din halta de ggare Timsu de Sussi stgia
CFR Predeal sunt in administrarea CNCF ,CFR” $Aunt intreinute de étre salarig din cadrul
Districtului nr.1 SCB Predeagpatinand Segiei CT1 Brgov din cadrul Sucursalei Regionala d& C
Ferate Brgov.

Instalaiile de comunicai feroviare din halta de mtare Timsu de Susi staia CFR Predeal sunt Tn
administrarea CNCF ,CFR” S4i sunt intr¢inute de salarii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalgia de comunicg feroviare de pe locomotiva de remorcare EA 0QGfeeproprietatea
operatorului de transport feroviar de naddfB Schenker Rail Roméania SRLeste intrénuta de unititi
specializate.

Instalgia de comuniga feroviare de pe locomotiva impidipare DA 1663 este proprietatea
operatorului economic Romania Euroest SA, inclir@itre operatorul de transport feroviar de riarf
DB Schenker Rail Roméania SRLeste intrénuta deunititi specializate.

Activitatea de intrgneresi efectuare a reviziilor planificate la locomotieeEA 006si DA 1663 a
fost asigurat de Gtre unititi specializate.

Activitatea de intrgnere, reviziisi reparaii planificate a vagoanelor din compunerea trenulai
marfa nr.30686 a fost asigueatu personal propriu al operatorului de transperoviar de magf DB
Schenker Rail Roméania SR&au pe bazde contract de prest servicii incheiat cu uniti specializate.

Personalul de conducere, respectiv de deserviréreaului de ma#f nr.30686, din data de
07.05.2015, apénea operatorului de transport feroviar de m&B Schenker Rail Romania SRL.

C.2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.30686 a fost compus din 14 vagoane, 56 osb6lidne neto, 673 tone brute,
mag franat automat necesadup livret 634 t - de fapt 752 t, masranati de maa dup livret 180 t -
de fapt 180 t, lungime 235 mi a fost remorcat cu locomotiva titulailEA 006 si locomotiva
Tmpingitoare DA 1663.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implic&tla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluaic




in zona producerii deraierii proiga traseului gii ferate in plan orizontal se compune din #lourbe
circulare de sens contrgirraze diferite.

Prima curld, in sensul de mers al trenului, este cu deviareaptasi are razaR=390 m,
supraiiltareah=80 mmsi sageataf=128 mm. Cea de a doua caide devigie stanga f@ de sensul de
mers al trenului, este compudin patru curbe de acgiasens, razele in sensul de mers al trenului avand
valorile de 310 m, 280 m, 320 m, 290 m. Valorigesilor aferente acestor raze sunt de 169 mm, 171
mm, 156 mnsi respectiv 172 mm. Supraitarea pe acedsturla este constaatpe lungimea curbelor
circularesi are valoared=110 mm.

Racordarea curbelor circulare de sens contrar ictplde inflexiunel(), respectiv a curbei cu raza
R=390 msi a curbei cu raz&=310 m, se face prin daéwurbe de racordare, lungimile acestora fiind de
50 msi respectiv, 100 m.

in cuprinsul celei de a doua curbe, pe zona cucaezalati R=280 m, la km 150+726 se aflin pod
metalic.

Traseul @ii ferate, in profilul Tn lung, Th zona producesdccidentului este in declivitate de 25%o
(ramp in sensul de mers al trenului).

Deraierea s-a produs la km 150+966, in cuprinstdrcéirii L,=50 m dintre curba cu raza circuar
R=390 msi punctul de inflexiund.

Datoritd geometriei in plan orizontal al traseuldiiiqcurbe cu raze mici), circufa feroviaé pe
distanta Timisu de Sus - Predeal se face cu viteza maxien50 km/h.



km 151117

=00 m

km 151027

£y

i:l — punct de inflexiune

ms  zenzul de mers al trenului

Descrierea suprastructuriic
In zona producerii deraierii (km 150+966) supradiia cii ferate este aktuita din sine tip 65, cale

Cu joante, traverse de beton T26, prindere ela8pcSKL 12. La data producerii accidentului prisode
piatra sparé era complet, cu zone colmatate.

C.2.3.2. Instalgi
Circulaia ferovia# intre halta de mpcare Timsu de Susi staia CFR Predeal se efectuédm baza

indicaiilor semnalelor luminoase ale blocului de liniea@uaat (BLA).

C.2.3.3. Locomotivele

Trenul de matf nr.30686 a fost remorcat de locomotiva tital&A 006, locomotid ce apaine
operatorului de transport feroviar de naarSNTFM ,CFR Marf” SA si locomotiva impingtoare DA
1663, locomoti¥ inchiriat de operatorul de transport feroviar de la Rom&miest SA.

C.2.3.4. Vagoane
Vagonul nr. 83536658171-7, al 5-lea ddpcomotiva din compunerea trenului este de tip Fals
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apatine operatorului de transport feroviar de rdalB Schenker Rail Romania SRL.

Vagonul era echipat cutiononobloc.

Ultima revizie de tip RP (repafa periodi&) la acest vagon a fost efectug SC IRV Caransebe
SA la data de 15.07.2013.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomtyv impieggii de miscare a fost asiguratprin staii
radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat du@ producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervee pentru Tndturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informigor precizat n
Regulamentul de investigar® urma érora la faa locului s-au prezentat reprezentan CNCF ,CFR”
SA - Sucursala Regionala deiiG~erate Brgov - administratorul infrastructurii feroviare pidd, ai
operatorului de transport feroviar DB Schenker Raimania SRL, ai Ageiei de Investigare Feroviare
Romaéne, ai Autoritii de Siguram Feroviai Roman si ai Segiei Regionale de Pale Transporturi
Brasov.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si r aniti

in urma producerii accidentului nu s-au Inregispiatderi de vig¢ omenati sau &niti.
C.3.2. Pagube materiale

in conformitate cu documentele transmise de gestionde infrastructur feroviai publici si
operatorul de transport feroviar de naarfmplicai in producerea accidentului feroviar, valoarea
estimativi a pagubelor la momentul intocmirii prezentuluicdpestede5918,69ei cu TVA.

C.3.3. Consecirele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii deraierii, firul Il de citagie al liniei curente dintre halta de yoare Timgu
de Sussi staia CFR Predeal a fost inchis de la data de 07.05,20ra 14:45, pénla data de
10.05.2014, ora 18:19, cand dupxecutarea ludrilor de reparie a suprastructurii aii, circulatia
feroviat pe firul 1l Timisu de Sus-Predeal a fost reluat restricie de vitez de 30 km/h pe zona km
150+650 - 151+050.

in urma producerii acestui accident feroviar a@rriat 13 trenuri deatitori cu un total de 100
minute.

C.3.4. Consecitele accidentului asupra mediului
in urma producerii acestui accident feroviar ndcat urmiri asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 07.05.2015, in jurul orei 14:45, vitidiea in zona producerii accidentului a fostdun
cer senin, temperatura in aer +20E@.data producerii deraierii, Tn zbau fost precipité abundente.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor a fost conform cu prevederile esgénirilor specifice n
vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Declaraiile personalului care a condusi deservit locomotivele (mecanisi mecanic ajutor)
11



Din declaragiile personalului care a condug deservit locomotiva EA 006 (mecanicmecanic

ajutor), care a remorcat trenul de manr.30686 la data de 07.05.2015, se pgine urmitoarele:

au luat in primire, in st CFR Braov Triaj, locomotiva EA 006 in vederea remwictrenului de
marfa nr.30686 pe reta Bragov Triaj — Predeal;

dupa plecarea din st CFR Braov Triaj mecanicul de locomotiva comparat viteza sa cu cea
indicat la locomotiva impingtoaresi a constatat o diferghde 1 km/h in plus fa de aceasta, motiv
pentru care a continuat mersul ghidandu-sei difeza indicat de vitezometrul locomotivei pe care
0 conducea;

pari la sosirea in halta de goare Timgu de Sus mecanicul locomotivei a comunicat in nwttant
cu mecanicul locomotivei impigitpare cei doi comunicandg-indicaiile semnalelor, viteza cu care
rula trenulsi modul de circulde al trenului;

dupa plecarea din halta de goare Timgu de Sus, in zona km 150+600, mecanicul ajutor i-a
comunicat mecanicului de locomatifaptul G a observat in oglinda retrovizoare un vagon ceae e
usor iesit din gabarit;

n aceste congi mecanicul a luat @suri de franare rapida trenuluisi a comunicat mecanicului de
la locomotiva Tmpingtoare & inceteze impingerea trenului;

dupa oprireasi asigurarea trenului contra pornirii din loc, meicaul de locomotié a coborat de pe
locomotiva si, Tmpreurd cu instructorul de trawmne ce nsga trenul a verificat vagoanele din
compunerea trenului pentru a constata ce s-a a@&mp

Tn urma acestei verifici a constatatZal 5-lea vagon duplocomotiva era deraiat de primul boghiu
in sensul de mers al trenului;

la Tntoarcerea pe locomotivmecanicul, la solicitarea impiegatului desoaire din Timgu de Sus, a
comunicat acestuia datele de identificare persaomalle locomotivei precurgi pozitia kilometrici la
care era oprit trenygl apoi a ateptat sosirea persoanelordrgganate cu inevstigarea accidentului;
mecanicul a completat apoi formularul raport den@awent, in care a consemnat cele intamplate;
dupi oprirea trenului nu s-a mai incercat demararestaice

anterior producerii accidentului, echipa de locadwita efectuat ultimul serviciu in perioada
04/05.05.2015, timp de 12 ore, pe disgaBraov — Siculeni, dup care a avut oditinla domiciliu
timp de 48 de ore.

Din declargiile personalului care a condys deservit locomotiva DA 1663 (mecanic de loconadtiv

care a impins trenul de marhr.30686 la data de 07.05.2015, se poine urmitoarele:

a luat in primire in Depoul Bgav locomotiva DA 1663 in vederea impingerii trenufie marf
nr.30686 pe relea Brasov Triaj — Predeal,

dup plecarea din st CFR Braov Triaj mecanicul de locomotiva comparat viteza sa cu cea
indicat la locomotiva de remorcarg a constatat o diferehde 1 km/h in minus fa de aceasta,
motiv pentru care a continuat mersul ghidandu-g@ diteza indicat de vitezometrul locomotivei
de remorcare;

pari la sosirea n halta de gnare Timgu de Sus mecanicul locomotivei a comunicat Th netstant
cu mecanicul locomotivei de remocare cei doi corr@miusi indicaiile semnalelor, viteza cu care
rula trenulsi modul de circulde al trenului;

dup plecarea din halta de gpare Timgu de Sus a sesizataslerea brusca presiunii aerului din
conducta generala trenuluisi Tn acelai moment I-a auzit pe mecanicul locomotivei de rerace
care 1i comunicaasinceteze impingerea trenului;

dupa oprireasi asigurarea trenului contra pornirii din loc gtegptat ca mecanicul locomotivei de
remorcare &i comunice ce s-a intamplgtce trebuie fac in continuare;

dupa oprirea trenuluigeful de tren ce se afla in cabina locomotivei irgfioare a coboradi s-a dus
spre locomotiva de remorcare pentru a afla censaanplat;

dupa circa 10 minute a fost informat détie revizorul tehnic de vagoane care ipactrenul asupra
faptului & al 5-lea vagon din compunerea trenului era dedgatin boghiu, dar nu ocupa gabaritul
liniei vecine; 12



revizorul tehnic de vagoane (ce itesa trenul) nu avea cu el nicio piede vagoanai nici nu i-a
comunicat nimic despre lipsa unor piese de la vagderaiat;

dupa oprirea trenului nu s-a mai incercat demararestaice

anterior producerii accidentului, a efectuat ultirsarviciu in perioada 06/07.05.2015, timp de 12
ore, pe distaga Siculeni - Brgov, dup care a avut odilinin depoul Brgov timp de 7 de ore.

Declar&iile personalului care a insfit trenul de marfi nr. 30686

Din declargiile instructorului tragiune, care a ngdt trenul de mard nr.30686 la data de

07.05.2015, se pot fiee urmitoarele:

la data de 07.05.2015 a avut program de instruaetici in zona Brgov;

dup terminarea programului de instruire pradtiafland @ trenul de ma#f nr. 30686 circul in
direaia Predeal a preferai snear@ cu acest tren, in cabina de conducerea locomate/eemorcare;
cunogte prevederile Instryinilor nr.201/2006, Tn ceea ce pryte nsgirea trenurilor Tn cabina de
conducere a locomotivei, dar a omis ocedeze @ cum este stabilit in instrignile mai sus
amintitesi nu s-a trecut in foaia de parcurs;

dupa plecarea din halta de goare Timgu de Sus, in zona km 150+600, mecanicul ajutor i-a
comunicat mecanicului de locomatifaptul G a observat in oglinda retrovizoare un vagon ceae e
usor iesit din gabarit;

in aceste congdi mecanicul a luat @suri de franare rapida trenuluisi a comunicat mecanicului de
la locomotiva impingtoare & inceteze impingerea trenului;

dupa oprireasi asigurarea trenului contra pornirii din loc, ébocét de pe locomotivsi, impreurd cu
mecanicul de locomotiiva verificat vagoanele din compunerea trenului peat constata ce s-a
ntdmplat;

in urma acestei verifici, au constatatacal 5-lea vagon duplocomotiva era deraiat de primul
boghiu in sensul de mers al trenului;

n timpul verificirii trenului mecanicul de locomotivhu a comunicat cu nicio altpersoaa ce
deservea sau inga trenul;

dupa constatarea deraierii, mecanicul de loconmiosiva intors la locomotiviar el a &mas pe lang
tren;

instructorul de vagoane ce nsa de asemenea trenul a avizat deraierea vagaitreidispecerul de
serviciusi revizorul SC din cadrul DB Schenker Rail RomasRL;

la circa 20 de minute ddpavizarea deraierii, la locul producerii acestei [gezentateful staiei
CFR Predeagi, dupa ce a ficut constatrile preliminarii, a observat pe laigren pe revizorul tehnic
de vagoane din cadrul DB Schenker Rail Romania &&E transporta pieselérise de la suspensia
boghiului deraiatDupa ce acesta a fost intrebat d#re seful de stde despre ce piese este vorba
acesta i-a explicat ce piese sgirdpoi s-a intors cu acestedre locul de unde le ridicase.

Din declaraiile revizorului tehnic de vagoane, care a instrenul de mard nr.30686 la data de

07.05.2015, se pot fiee urmitoarele:

nu cunogte reglemeririle proprii ale DB Schenker Rail Roméania SRL réteare la predarea-
primirea vagoanelor din punct de vedere tehniad=peditorul vagoanelor;

nu cunoate dad@ exist comand sau convefie incheiai intre DB Schenker Rail Romania SRIL
expeditorul vagoanelor din trenul nr. 30686 (LAFARBGREGATE BETOANE);

la luarea Tn primire din punct de vedere tehnicagoanelor din compunerea trenului nr.30686, in
halta de micare Valabeni nu s-a intocmit listde predare-primire a vagoanelor din compunerea
acestui treni nu s-au constatat nereguli tehnice la acestearago

n halta de ngcare Vaglabeni, la data de 06.05.2015, la trenurile nr. 30689662 a efectuat revizie
tehnic la compunersi proba complet a franelor;

in staia CFR lzvoru Oltului, la data de 06.05.2015 @lgpmbinarea trenurilor nr. 3068639662 a
efectuat proba de continuitate a franelor;

cu ocazia efectiii lucrarilor de revizie tehnig si proba de fral nu a constatat probleme tehnice sau
13



alte probleme cu privire la Taccatura din vagoanele din compunerea acestor trenuri;

a Tnsait trenurile nr. 30686i nr.39662 din data de 06.05.2015 pe digtaroslabeni — Izvoru Oltului

sl, ca urmare a acestui fapt, nu a efectuat g@ede supraveghere prin defilare a vagoanelor din
compunerea acestor trenuri la expedierea din kaltamgcare Valabenisi la sosirea in st CFR
Izvoru Oltului;

cunoate @ prin acest mod de lucru nu a respectat toate gegile din Instrugunile nr. 250/2005;

in staia CFR Braov Triaj la data de 07.05.2015 a efectuat reviglnia in tranzitsi proba
completi a franelor la nr. 30686;

nici cu ocazia acestor luer nu a constatat probleme tehnice sau alte problem privire la
incircatura din vagoanele din compunerea acestui tren;

nu a efectuat opefia de supraveghere prin defilare a vagoanelor dimpunerea trenului nr. 30686
la sosirea acestuia Tn ggaCFR Braov Triaj si la expedierea primelor 14 vagoane din compunerea
aceluiai tren atre staia CFR Predeal,

a nsait trenul nr. 30686 din data de 07.05.2015 pe diat8raov Triaj — Predeal luand loc in postul
de conducere Il al locomotivei de remorcare a ti@nu

dupa plecarea din halta de goare Timgu de Sus a sesizah drenul s-a oprit, a coborat din
locomotia si, la verificarea dcuti de-a lungul trenului a constatat faptélael de-al 5-lea vagon de
la locomotiva era deraiat de un boghiu;

dupi aceea, s-a deplasat pe linie, spre halta deamd Timgu de Sus, spre la locul n care s-a produs
escaladarea liniei deitte osiile vagonului deraiat pe aceastdistana a disit o pereche de arcuri de
suspensigi inele de conducere ale acestaiiaute lang linie pe partea dreapt sensului de mers al
trenului;

a luat piesele de vagoragite si s-a indreptat cu eleate locomotiva de remorcare a trenului cu
intentia de a preda mai apoi aceste piese persoanehociirege cu investigarea accidentului;

pe drum s-a intalnit cgeful staiei CFR Predeal care I-a intrebat despre ce piste wrba, i-a
explicat ce piese sugitapoi s-a intors cu acestgde-a ksat in locul de unde le ridicase;

nu i-a dispus nimeniasmodifice starea de fapt de dugeraierea vagonului prin ridicarea pieselor de
vagon de la locul in care acestea aaug,

este sigur £ a repus piesele de vagon la locul in care aceste@dizut pentru & a rginut borna
hectometrié langi care se aflau acestea (km 150+99Q)rmele pe care aceste pieseadsakei n
iarba de langterasamentulai ferate.

Din declargiile instructorului vagoane, care a ingotrenul de mard nr.30686 la data de

07.05.2015, se pot fiee urmitoarele:

la data de 07.05.2015 a avut program de instruaetici in zona Brgov;

nu a verificat modul In care s-a efectuat reviglanica n tranzit la trenul nr. 30686 in g CFR
Brasov Triaj ci numai modul in care a fost efectuptoba franelor;

cunogte faptul @ revizorul tehnic de vagoane nu a efectuat ajzece supraveghere prin defilare a
vagoanelor din compunerea trenului nr.30686 la @éigpea primelor 14 vagoane din compunerea
aceluigi tren atre staia CFR Predeal motivandi cacesta s-a urcat in postul de conducere al
locomotivei de remorcare a trenului ca urmare aufapca pierduse microbuzul cu care urniase
deplaseze spre domiciliu;

cunoatea @ prin acest mod de lucru, revizorul tehnic de vagoau a respectat toate prevederile din
Instruaiunile nr.250/2005;

a Tnsait trenul nr.30686 din data de 07.05.2015 pe dist@naov Triaj — Predeal luand loc in postul
de conducere Il al locomotivei de remorcare a ti@nu

pari la oprirea trenului intre halta de goare Timgu de Susi staia CFR Predeal nu a sesizat nicio
problend in circulgia trenului nr.30686 din data de 07.05.2015;

dupa producerea deraierii a coborat din locomdtly dupa constatareaatuta la vagonul deraiat a
avizat telefonic despre deraiere pe dispeceruedgcsu si revizorul SC din cadrul DB Schenker Rall
Roméania SRL; 14



a aflat de laseful staiei CFR Predeal&crevizorul tehnic de vagoane din cadrul DB Scherikai
Romania SRL transporta pieselzgtede la suspensia boghiului deraiatre vagonul in cauz

dupa discuia purtad cu seful de stée, revizorul tehnic de vagoane a dus piesele dervénapoi in
locul de unde le ridicase;

cunoate prevederile Instrgitinilor nr.201/2006, in ceea ce prte insgirea trenurilor in cabina de
conducere a locomotivei, dar a omis ocedeze @ cum este stabilit in instrignile mai sus
amintitesi nu s-a trecut in foaia de parcurs;

dupa avizarea producerii accidentulditie dispeceratul DB Schenker Rail Roméania SRL #ivat
starea tehnica tuturor vagoanelor din compunerea trenului @i & gteptat sosirea persoanelor
Tnsircinate cu investigarea accidentului;

dupa producerea accidentului nu a dispus personaluBiiSlohenker Rail Roméania SRL ce deservea
sau insgea trenul nr. 3068@snodifice starea de fapt existent

Din declargiile sefului de tren, care a Intocmit documentele trendkimarfi nr.30686 la data de

07.05.2015, se pot fiee urmitoarele:

vagoanele ce au intrat in compunerea trenuriloB8886si nr.39662 din data de 06.05.2015 le-a
luat Tn primire din punct de vedere comercial &iatChileni de la reprezentantul expeditorului
(LAFARGE AGREGATE BETOANE) in baza scrisorii désui, a notei de cantar a certificatului
de conformitate al nfii;

luarea n primire a acestor vagoane s-a efectuatlilsie electrificad, astfel @ nu a putut verifica
modul de Tnércare a rarfii in vagoane;

dupa luarea n primire a vagoanelor ce au intrat apotdmpunerea celor daurenuri a Tntocmit
formularul ,Aratarea Vagoanelor” pentru ambele trenuri @ldptele cuprinse Tn scrisorea destna
transmid de dctre reprezentantul expeditorului, a mers cu formuleai sus amintit la impiegatul de
miscare din halta de gtare Vaglabeni pentru a fi verificat, iar apoi a indccele dod trenuri pe
distana Voslabeni — Izvoru Oltului;

atat in halta de micare Wdbeni, catsi in stgia CFR Izvoru Oltului a luat parte la actiite de
compunergi descompunere a celor dotrenuri mai sus amintite;

Cu ocazia pretii-primirii vagoanelor din compunerea celor dotrenuri nu a constatat nimic
deosebit;

cunogte prevederile Regulamentului de Transport pdeCFerate din Romaniai ale Normelor
Uniforme Mar# referitore la predarea la transport,ainareasi descércarea narfii;

nu i-au fost aduse la cugtota reglementri proprii ale DB Schenker Rail Roméania SRL refeaite

la predarea-primirea expeidor de vagoane de la expeditor;

a insait trenul nr.30686 din data de 06.05.2015 intréshdé ngcare Valabenisi staia CFR Braov
Triaj luand loc in postul Il de conducere al locdiva de remorcare;

a Tntocmit documentul “Atarea Vagoanelor” la expedirea trenului nr.30686d#ta de 07.05.2015,
din staia CFR Braov Triaj;

a Tnsait trenul nr.30686 din data de 07.05.2015, pe diat®8raov Triaj — Predeal, luand loc n
postul de conducere al locomotivei impitgare;

dupi oprirea trenului intre halta de gyoare Timgu de Sussi staia CFR Predeal a coborat de pe
locomotiva Tmpingtoaresi s-a deplasat de-a lungul trenului, constaténhdrcvagon din compunere
era deraiat de un boghiu;

intrucéat a auzit pe gta portabii de radio telefon intrebile repetate ale impiegatului de goare din
halta de micare Timu de Sus (fapt confirmat de ctre mecanicul trenului nr.14033 care a circulat
pe firul | de circul@ie pe distata Predeal — Bkav), acesta a intervenit in convorbgida intrebarea
impiegatului dag poate da trenul Thapoi, a comunicat faptulna se poate da trenul Thapoii-a
transmis nurirul de telefon mobil personal pentru a fi apelaipesta, deoarece comuniasera de

o calitate slaiy

a comunicat apoi cu impiegatul desoare din halta de ngare Timgu de Suge telefonul mobil
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caruia i-a spus &trenul are al 5-lea vagon deraiat de un boghti exist gabarit de liber trecere
pentru linia vecia;

* nu cunoate ce convorbiri s-au purtat intre impiegatul dgaaiie din halta de ggare Timgu de Sus
si mecanicul locomotivei de remocare;

* nu astiut cine a ridicat piesele de vagairatesi nici daa cineva a dispus acest lucru.

Din declargiile sefului de tren, care a participat la manevrarea gaglor din compunerea trenului
de marfi nr.30686 la data de 07.05.2015, se poine urmitoarele:

» |a data de 06.05.2015 a aprticipat la activitaandnevrare a vagoanelor ce au intrat in compunerea
trenurilor nr.30686i nr.39662 in halta de ggare Valabenisi staia CFR lzvoru Oltului;

* nu a luat in primire din punct de vedere comeramlstaia CFR Chileni de la reprezentantul
expeditorului (LAFARGE AGREGATE BETOANE) vagoanele au intrat in compunerea trenurilor
nr.30686si nr.39662;

= cunogte prevederile Regulamentului de Transport pdeCFerate din Romania ale Normelor
Uniforme Mar# referitore la predarea la transport,aitareasi desércarea narfii;

* nu i-au fost aduse la cugtonta reglementri proprii ale DB Schenker Rail Roméania SRL refegite
la predarea-primirea expeidor de vagoane de la expeditor;

* nu a verificat modul de Téocare a narfii in vagoanele ce au intrat in compunerea trigounr.30686
si nr.39662;

= nu a intocmit nici un document la trenurile nr.3606Bnr.39662 din data de 06.05.2015;

= a nsait trenurile nr.30686i nr.39662 din data de 06.05.2015 pe digtavoglabeni — Izvoru Oltului
- Bragov Triaj luand loc in postul Il de conducere aldowtivei de remorcare;

* nu a intocmit niciun document la trenul nr. 306&6ahta de 06.05.2015 n g8aCFR Braov Triaj;

* a nseit trenul nr.30686 din data de 07.05.2015, pe diatd8raov Triaj — Predeal, luand loc in
postul Il de conducere al locomotivei de remorcare;

* a sesizat&s-a produs deraierea vagonului in momentul ogrigimului, cand a observat un nor de
praf in lungul trenului, acesta circuland pe oade curlg;

» dup oprirea trenului a constati cel de-al 5-lea vagon din compunerea trenuluidenaiat de un
boghiu;

» dupa oprirea trenului a coborét a strans franele de méinecesare pentru mentinerea trenului pe loc;

» dupa producerea deraierii nu a comunicat cu impiegdéumgcare din halta de gare Timgu de
Sus;

* nu a dispus nimeni ridicarea pieselor de vagimute pe lang terasamangi nu cunoate unde a
repus aceste piese revizorul tehnic de vagoang adispyia cuseful staiei CFR Predeal.

Declaraiile personalului aparinand administratorului de infrastructus
Din declargiile impiegatului de mjicare carea a fost de servicu la data de 07.05.201%alta de
miscare Timju de Sus, se potgre urmitoarele:

» la data de 07.05.2015, ora 14:25, trenul nr.3068pr& in halta de ngcare Timgu de Sus;

» la ora 14:37, trenul nr.30686 a fost expediat diftshde mjcare Timgu de Sus d@re staia CFR
Predeal pe firul Il de circulee;

» la ora 14:47 a primit avizul de plecare al trenuiuil5931-2 transmis détce staia CFR Darste;

» intrucit sedunea Il AD de pe luminoschema Hm Timide Sus nu se elibera, in jurul orei 14:47 a
luat legitura cu mecanicul trenului nr.30686 i-a cerut mai intai datele de identificare (nume,
prenume, nudrul foii de parcurssi numarul fiecarei locomotive de remorcare precwmpozitia
kilometrica la care este oprit trenul);

= mecanicul trenului i-a comunicat datele solicitdité a-i comunicai motivul opririi trenului;

» in continuare impiegatul de goare a intrebat care este motivulistaarii, dar mecanicul nu a auzit
intrebarea (ca urmare a caiit slabe a emisiei/recepi instalaiilor de radio telefonki nu a mai
raspuns la aceasintrebare;

» intrucatseful de tren de la trenul nr.30686 a auzit peisstportabifi de radio telefon intrehle
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repetate ale sale (fapt confirmgtde citre mecanicul trenului deakatori nr.1403314033 care a
circulat pe firul | de circulge pe distata Predeal — Bsav ), acesta a intervenit in convorbgiela
intrebarea impiegatului de goare dag poate da trenul Thapoi, a comunicat faptuha se poate da
trenul Tnapoisi i-a transmis nurrul de telefon mobil personal pentru a fi apelatpesta, deoarece
comunicaia era de o calitate slab

= urmare aaspunsuluisefului de trensi pe baza datelor de identificare comunicate amttete @tre
mecanicul trenului nr.30686, Tn coritdie in care operatorul din regulatorul de cirgidasolicita date
suplimentare pentru a putea dispune asupra cireuleelorlalte trenuri, a inscris in registrul de
miscare al haltei, la ora 14:40 cu nr.5, faptulacomotiva este defecti ca se solicii locomotiva de
ajutor;

» la ora 14:53, mecanicul trenului déatori nr.14033 (ce era préxut cu trecere prin halta de yoare
Timisu de Sus) a redus viteza Tn dreptul biroului dgcaresi i-a comunicat verbal faptulictrenul
nr.30686 are un vagon deraiaf, exisk gabarit de liber trecere pentru circufia pe firul Isi ca
personalul de la trenul mai sus amintit se afltapei tren;

* imediat dug ora 14:53 |-a apelat pe telefonul mobil geful de tren de la trenul nr.30686 la
intrebarea acestuia cu privire la cele intampkakil de tren i-a confirmat cele comunicate deec
mecanicul trenului deatatori nr.14033, spunandu-tael de al cincilea vagon de la sigutaeste
deraiat de primul boghiu spre firul | de circlidssi ca exisé gabarit de libertrecere pe acest fir;

* pe baza primelor date transmise deecel cétre Regulatorul de circufi@ Brasov, cu dispozia nr.29
transmid la ora 14:41, operatorul din regulatorul de dmga a dispus circulaa trenurilor
nr.15931-2i nr.3008 pe firul din stanga (firul | de circti®) pe distata Timisu de Sus — Predesil
de asemenea, a dispus retragerea trenului nr.386&8ta de mjicare Timsu de Sus, la linia 4;

» de asemenea, la ora 14:52, cu disg@ZRC nr.30 operatorul din regulatorul de cir¢idaa nchis
pentru circuléa trenurilor linia curerit Predeal - Timu de Sus, firul Il de circutee ca urmare a
faptului & aceasta era ocugatu trenul nr.30686 - "defect, deraiat la km.1500'6

C.5.2. Sistemul de management al sigurai
A. Sistemul de management al sigunr@n la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii accidentului feroviar CNCEFER” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementsstemul propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi#004/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigutarferoviaé si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autotizade sigurath administratorului/gestionarilor de infrastructur
feroviaa din Romania, aflandu-se in posesia:
= Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prare Autoritatea de

Sigurana Feroviai Romar din cadrul AFER, confirih acceptarea sistemului de management al

siguranei al gestionarului de infrastructuferoviag;
= Autorizaiei de Sigurath — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — mane Autoritatea de

Sigurana Feroviai Romarm din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispitei adoptate de

gestionarul de infrastructurferoviat pentru indeplinirea cenj@lor specifice necesare pentru

garantarea sigurgi infrastructurii feroviare, la nivelul proiect, Tntreginerii si exploatirii, inclusiv
unde este cazul, al intneerii si exploatrii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

La data producerii accidentului feroviar sistemalrdanagement al sigutanferoviare cuprindea, n
principal:

» declaraia de politié@ in domeniul siguraei;

* manualul de management;

= obiectivele generalg cantitative ale managementului siguedn

= procedurile opet#nale elaborate/actualizate, conform Regulamentliiinr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr. 55/2006nieelul Sucursalei Regionale déiGerate Braov
au fost difuzate ,Obiectivele generalecantitative ale managementului sigueirferoviare" pentry7



perioada 2014 — 2017, iar prin Decizia nr.226/320B84 seful Revizoratului Regional de Sigutan
Circulaiei a fost desemnat ca responsabil cu Sistemul @ealglement al Sigurgei Feroviare in cadrul
Sucursalei Brgov.

B. Sistemul de management al sigurgenla nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului feroviar, DBh8oker Rail Romania SRIn calitate de
operator de transport feroviar avea implementagsisl propriu de management al sigueafieroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/4B/@rivind siguram pe dile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20@cu
modificarile si completirile ulterioare) privind acordarea certificatulie diguragi in vederea efeciui
serviciilor de transport feroviar peiile ferate din Romania, aflandu-se in posesia atoarelor
documente privind sistemul propriu de managemesigalkanei feroviare:

» Certificatului de Siguragd — Partea A cu nr. de identificare RO112014002fhibpara la data de
04.08.2016 — prin care Autoritatea de SigtitaReroviah Romar din cadrul AFER confirrd
acceptarea sistemului de management al sigeirahoperatorului de transport feroviar;

» Certificatului de Siguragi - Partea B cu nr. de identificare RO220140173ahiblpari la data de
04.08.2016 — prin care Autoritatea de SiggiaReroviai Romar din cadrul AFER, confird
acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea ferovigyentru indeplinirea cenj@lor specifice
necesare pentru fupignarea in sigurad pe reeaua relevaat in conformitate cu Directiva
2004/49/CEsi cu legislaia ngionak aplicabik.

Sistemul de management al siguearieroviare implementat la nivelul DB Schenker IRRmmania
SRL functioneaz si se dezvolt separat de sistemul de management alagaliintr-o concefge si
structura integréatsi cuprinde, in principal urittoarele:

» declaraia de politié in domeniul siguraei feroviare;

= obiective generale ale DB Schenker Rail Romania @étitru anul 2015;

» manualul managementului sigufan(MMS).
intrucat, din verifigrile si masuditorile efectuate asupra vagonului deraiat au rezukconformitti

privind modul de Tnércare a acestui vagon détre expeditorul vagoanelor, comisia de investigare

verificat da@ sistemul de management al siguearal DB Schenker Rail Roméania SRlispune de

proceduri pentru a garanta c

a) sunt identificate riscurile poté@ale generate deapile care nu fac parte din sistemul feroviar;

b) sunt stabilite riasurile de control pentru diminuarea riscurilor itiécate la girtile care nu fac parte
din sistemul feroviar, in &sura in care sunt implicate responsahilé solicitantului;

C) monitorizarea eficacitii masurilor identificate la punctul iy de implementare a schirfior, dac
este cazul, sunt efectuate in conformitate cu demelevante.

Astfel s-a constatat faptukgentru a indeplini aceasterina, operatorul de transport feroviar a
Tntocmitsi difuzat celor interegaProcedura cod 30 MMS ,Managementul ProcesulunPea-Predarea
Vagoanelor”.

Procedura mai sus amirtiare ca documente de refefilRegulamentul de Transport p&i@ Ferate
din Roméaniagi Normele Uniforme privind Transporturile peiiz Ferate din Romania

Analizand procedura de mai sus comisia de invagtigaconstatat faptukcdesi la art.36, alin.3 din
Regulamentul de Transport peiilé Ferate din Romania, documentul de ref@ripentru aceast
procedud, este stabilit £ ,,Predarea-primirea expaiilior se va efectua in cadrul programului de luaku
operatorului de transport ferovidn locul si in condtiile stabilite prin comand sau prin convefi
Tncheiate intre operatorii de transport feroviarclienyi”, in cuprinsul procedurii nu este peut faptul
ca predarea-primirea expeuor se face conform comenzilor sau congrigor incheiate cu clief, fiind
previzut doar faptul & ,opergia (de predare—primire a vagoanelor) se exetaitiocul predzut in
contractul de transport cu beneficiarul .....

Preciam faptul &, analizand contractul de transport incheiat #teecDB Schenker Rail Roméania
SRL cu expeditorul vagoanelor (LAFARGE AGREGATE BBANE) s-a constatat faptukdn acest
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document nu este mgonat locul unde se efectuéaaperaia de predare-primire a vagoanelor.

Preciazm de asemeneajida data producerii accidentului, operatorul dengport feroviar DB
Schenker Rail Roméania SRL nu avea incheiat cu éxpet vagoanelor (LAFARGE AGREGATE
BETOANE) nici convefie si nici comand pentru acest tip de exp@dde vagoane.

Desi, Tn aceiai Procedura cod 30 MMS ,Managementul Procesuluniea-Predarea Vagoanelor”
este stabilit faptul & ,predarea-primirea expegdior de vagoane se efectu@aszub semitura si
stampila prin Tnscrierea numelui, prenumekiia fungiei participanilor la aceast operaiune, cu unul
din urmatoarele formulare:

— Registrul Veghetor,

— Lista de Predare-Primire,

— Aratarea Vagoanelor,

predarea-primirea vagoanelor ce au intrat in coramantrenului nr.30686 din data de 06.05.2015 s-a
facut fara respectarea acestor prevederi, reprezentantuatopelui de transport feroviar DB Schenker
Rail Roménia SRL semnand pentru primirea vagoaneloar pe scrisoarea deiduia ce a nsgt
aceast expediie de vagoane.

in concluzie, comisia de investigare considet, neaplicarea prevederilor referitoare la modul de
predare-primire a expadior de vagoane din Regulamentul de Transport piégeGerate din Romania,
document de referia al procedurii cod 30 MMS ,Managementul ProcesuRnmirea-Predarea
Vagoanelor”, in sensulicoperatorul de transport feroviar nu a incheiaexpeditorul vagoanelor un
document prin careasse stabileascin detaliu modul de predare-primire a exgédr de vagoane a
condus la primirea la transport a vagoanelor dimmanerea trenului nr.30686Grd o verificare a
modului de Tngrcare a rarfii in vagoane.

C.5.3. Normesi reglementari. Surse i referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urtoarele:

normesi reglemendri

» Regulamentul de Exploatare TehhiEeroviaé nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

» Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;

» [nstrugiuni pentru activitatea personalului de locomafim transportul feroviar nr.201 aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe reeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat p
HG nr.117/2010;

» |nstrugia pentru fixarea termenelgira ordinei in care trebuie efectuate reviziié nr.305/1997,

» Instrugia de normesi tolerarte pentru constrygi@ si intrginerea dii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989;

» |nstrugia pentru folosirea vagoanelor désurat calea nr.329/1995;

» [Instrugiunile privind revizia tehnig si intrginerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005 apioba
prin Ordinul MTCT nr.1817/2005;

» Regulamentul de transport pale ferate din Romaniaprobat prin Ordonaa Guvernului nr.7/2005;

= Normele uniforme privind transporturile péile ferate din Roméania aprobate prin Ordinul MT nr.
655/2007,;

» Anexa Il a Regulamentului pentru Utilizarea Recgidra Vagoanelor in Trafic Interfianal — RIV.

sursesi referinge

» declaraiile salariailor implicati Tn producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul producerii accidentu$i la vagonul deraiat in atelierele specializate
pentru intr@nereasi repararea vagoanelor de narf

= procese verbale de constatare tehupientru infrastructura feroviar materialul rulangi cel pentru
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verificareasi citirea benzii de vitezometru;
» documente intocmite cu ocazia céiti vagonul de ma#f nr.83536658171-7.

C.5.4. Funaionarea instalaiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constadiri si masuratori facute la linie, dup producerea deraierisi eliberarea gabaritului

Deraierea s-a produs la km 150+966, pe zona ragok¢=50 m dintre curba raza circufiadlR=390 m
si punctul de inflexiung (curbi cu devigie dreapta f@ de sensul de mers al trenului). La aceast
pozitie kilometrici pe sina din partea staggfata de sensul de mers al trenulging corespun#oare
firului exterior | curbei) a fost identificato urni specifi@ deraierii rgii prin escaladarea supraée de
rulare a ciupercisinei de @tre buza bandajului tb din partea stanga osiei, urmdtde ¢iderea acesteia
n exteriorul @ii. Corespunitor acestei urme, pgna din partea dreaptiu fost identificate pe flancul
activ al ciupercisinei dow urme specifice aerii railor din partea dreapfintre firele d@ii..

Punctul unde a fost identificaturma de escaladare a suptefede rulare a ciuperciginei
corespuniatoare firului exterior al curbei, respectiv la kfa0#+966, a fost notat ca punct O.

kEm 151117

-

‘\i:' — punctul de inflexinne

e zensul de mers al trenubui

De la punctul 0 urmele specifice circtida materialului rulant in stare deraiadu fost identificate
atat pe elementele de fixareapti sinelor de picile metalice, cati pe traverse. Aceste urme au fost
constatate pe o distgrde 267 m fei de punctul O, respectiv péifa km 150+699.
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Dupd retragerea vagoanelsi eliberarea gabarituluiad, din punctul O au fost pichetate prin
masurare un nu#ir 10 puncte la echidistemde 2,5 m (numerotate de la 1 1a10) in sens inders
circulaie si 2 puncte in sens de mers al trenului tot la aseézhidistate (numerotate cu i -2).

In aceste puncte au fost efectuatésumtori ale ecartamentului, nivelului transversal il i au
fost efectuate citirile pentru interpretarea uzirilorizontale si laterale ale ciuperciisinei
corespuniatoare firului exterior al curbei. De asemenea, peazdelimitai de punctul 1Gi punctul -2
au fost nisurate &getile curbei la mijlocului corzii cu lungimea de 10 m

In urma acestor verifiei au rezultat urritoarele:

referitor la ecartamentul i

- toleranelor de exploatare ale ecartamentului nominafialscint degsite cu valori de p&n7 mm,

fara a degsi variatia uniforma de 2 mm/m;

referitor la nivelul transversal aldii

- valorile misurate ale supraiharii sunt mai mari decéat valorile teoretice, ceeaeuleniaza un

exces de supraihare;

- intre punctele nr.2i nr.3 a fost identificat ce mai mare valoare a torsiundiic respectiv 12 mm,

la baza de #surare de 2,5 m;

Lr=50 m
24m " 26 m
12x2,50 m
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W (g:
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diagrama rampei supraiii¢arii pe lungimea curbei de racordare lasieea din curhi
in sensul de mers al trenului

referitor la diregia cdii

- nu au fost identificate deagri ale toleramelor intre ggetile vecine

Prisma de piafrera complet, cu zone paial colmatate.

Elementele componente al suprastructuiiii gentru fixareasinelor si a plcilor metalice de traverse
erau completei active, cu exceja traverselor nr.3i nr.4 nunarate dug punctul O in sensul de mers al
trenului, de la care lipseawruburile verticale de fixare a clemelor elastiee gk captul din partea
stang Tn sensul de mers al trenului din exterioril.c

Unele traversele de beton tip T26 prezentau figaifiga superioat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalgle feroviare

Instalgiile feroviare au fost gpita in stare de funonare, firda a influena sau a fi afectate de
accidentul feroviar produs ca urmare a deraiegiovaului din compunerea trenului de ndant.30686.
C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
La locomotivi de remorcare EA 006:

» instalgiile DSV si INDUSI erau sigilatei in fungie;

» instalgia de nasuraresi inregistrare a vitezei de tip IVMS era sigilat in fungie;
= robinetul mecanicului KD2 a fostigit in poziie de franare de serviciu;

» frAna de ménera shbita.
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La locomotivi impingitoare DA 1663:

» instalgia DSV era sigilat si in fungie;

» instalgia INDUSI era sigilat si izolata, conform reglemedtilor in vigoare pentru pota
locomotivei la tren;

» instalgia de nisuraresi inregistrare a vitezei de tip IVMS era sigilat in fungie;

= robinetul mecanicului KD2 a fostgit ih poziie neut;

= frGna de mahera strans

La vagoane

= schimbitoarele de regim MaifPersoanei Gollincircat de la toate vagoanele se aflu in pezi
corespunatoare conforra cu tipul trenuluisi starea vagonului;

» toate vagoanele aveau insteale frad automai in agiune iar trenul era franat;

» intre vagoanele nr. 33536658083sb 83536658170-9 (ultimulsi penultimul din compunerea
trenului) s-au constatat mici emisii de aer;

» toate vagoanele erau legate corespiummantre elesi cu locomotivele de remorcare, neexistand cuple
de legare lungi sau inegale;

= atat aparatele de ttamesi legare cagi talerele tampoanelor erau gresate.

La vagonul nr.83536658171-7 (al 5-lea dupcomotivi)

» al 5-lea vagon duplocomotiva era deraiat de ambele osii ale primului boghisénsul de mers al
trenului, osiile montate cu fusurile 8 — 7, respe6t— 5. Raile din partea dreaptse aflau intre firele
caii, iar rogile din partea staragin afara firului interior al curbekifia din partea stafign sensul de
mers), la o distaa de aproximativ 300 mm fadesina;

= perechea de arcuri de suspensie exterioare afdusutiui 8 erau@ite, iar inelele condutoare de la
aceast pereche de arcuri rupjesarite;

= semiacuplarea, robinetul A flansa de la conducta de 10 atm din dreptul fusuluipteu

= tampoanele corespuitpare fusurilor &i 8 aveau urme de Talecare;

= vagonul este de tip Fadsapagine DB Schenker Rail Roméania SRL;

= vagonul era echipat cutranonobloc;

= ultima revizie de tip RP (repara periodié) la acest vagon a fost efectuds SC IRV Caranseke
SA la data de 15.07.2013;

» |a data de 11.05.2015, vagonul a fost indrumatrpecdntrire si verificarea Tnércaturii la staia
Brasov Triaj. Astfel, cu ocazia cairirii pe aparatul de catit electronic al acestei stias-a constatat
faptul G nu a fost dejyita capacitatea maxiinde iné@rcare a vagonului (de sub litera §)nici
sarcina maxirihadmisi pe osie (vagonul era echipat cu osii de 22,5 tone)

* Cu aceia ocazie a fost de asemenea verificgtarea narcaturii (piatra sparé 0-63 mm) din vagon,
ocazie cu care s-au constatat &twarele:

- Tncarcatura nu era distribuit uniform Tn plan
tranversal, fiind mai multincircitura pe partea 1
dreapt in sensul in care a circulat vagonul (g
trenul nr. 30686;

- vagonul era dotat constructiv cu 4 banec
(fiecare avand cate 2 compartimentgzate de- §
a lungul vagonului; ‘

- au fost marcate capetele de la celeadouncre
extreme si pentru fiecare punct s-au asurat
distanele de la rama superigaa vagonului la
Tncarcatura, rezultand urritoarele valori:

» bundairul aferent boghiului | (rgle 1-2si 3-4):
- pct. A(1) - 2480 mm, pct. B(2) — 1430 m
- pct. C(3) - 2200 mm, pct. D(4) — 270 mm;




» bunarul aferent boghiului Il (rgle 5-65i 7-8):
- pct. C(5) — 2280 mm, pct. D(6) - 1300 mm
- pct. B(7) — 2660 mm, pct. A(8) - 2100 mm;
* mentioram ci numirul notat Tn parantézreprezind nuniarul rotii;

- de asemenea, nici in cele ddaundre intermediare (la care nu s-d@surat distata intre rama
superioak a vagonuluisi Tncarcatura) Tncircatura nu era gezati omogen fiind ingrcati mai
multa marfi in compartimentele de pe partea dreé@ptsensul de mers al trenului.

* in urma deraierii, la data de 12.05.2015, vagonfdsa introdus pentru verificarg constatare la
MARUB SA Braov, ocazie cu care s-auasurat elementele geometrice ale osiilor deragatele
ale tampoanelor vagonului constatandu-se fapiubaestea se incadrau in limitele pmue de
Instruaiunile nr. 250/2005;

= de asemenea, cu acgi@cazie, la ridicarea cutiei vagonului la vinciwgia constatat la ambele
boghiuri & garniturilesi placile de poliamid erau in stare bédrcu urme normale de lucru;

» la verificarea vizua a modului de Tnocare a vagonului efectdala data de 11.05.2015, s-a

constatat faptulzincircitura nu era distribuituniform in plan tranversal. In aceste caindiomisia

de investigare a solicitat verificarea sarciniitist pe roile vagonului. Verificarea a fost efectaat
prin cantrirea vagonului la operatorul economic MARUB SA gra care dispune de instéade
masurare a sarcinilor statice petirdn urma acestor verifici au rezultat urditoarele valori ale
sarcinilor statice pe tie vagonului:
Nr. roat 1 2 3 4 5 6 7 8
Sarcina statit (kg) 7860 11433| 7652| 11710, 5638| 13389| 4984| 12434
Rapo_rtl_JI sqrcmllor pe toe 1,45 1,53 237 249
aceleiai osii

Analizand valorile de mai sus, se consfaptul &, la toate osiile vagonului raportul sarcinilor pe

rotile aceleiai osii depiseste valoarea maxim admis de 1,25 la 1, stabiiit la punctul 3.3.

.Repartizarea Tnecaturii” din Anexa Il RIV, cel mai mare raport fiinccel constatat la osia

corespunitoare railor 7-8, aceasta fiind, pentru cazul investigaieaondudtoare.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul operatorului de transport feroviar dafin®B Schenker Rail Roméania SRL, care a
condussi deservit trenul de matinr.30686, din data de 07.05.2015, a lucrat immedg turnus.

Personalul de conducesedeservire al locomotivei de remorcare EA 006,foon foii de parcurs
seria AP, nr.1932/2015, a avut prezentarea la@arin stagia CFR Braov Triaj, la data de 07.05.2015,
ora 02:00, iar locomotiva a fost lddn primire la ora 02:30. Ddpefectuarea manevrei de introducere a
locomotivei DA 1663 in Depoul Bgav la ora 04:00, personalul a efectuat odifmdormitor, avand o
nowa prezentare la serviciu la ora 11:00, conformdeiiparcurs seria AP nr. 1933/2015.

Personalul de locomotiva iesit cu locomotiva EA 006 la postul de control al Dejui Brasov la ora
12:45si a efectuat serviciu pe locomaiivn remorcarea trenului nr.30686 ca locomotiwulara para la
ora 14:45, ora producerii accidentului.

Personalul de conducere locomotivei impiogre DA 1663, conform foii de parcurs seria NS,
nr.0460/2015, a avut prezentarea la serviciu ias@FR Siculeni, la data de 06.05.2015, ora 1640,
locomotiva a fost luatin primire n tranzit, la ora 16:30.

Dupa introducera locomotivei in compunerea trenulu8d686, in stga CFR Siculeni, mecanicul a
Tnsait aceast locomotiva pari la staia CFR Braov Triaj, unde ajuns la data de 07.05.2014, or@@2:

Dupa introducerea locomotivei in Depoul Bow la ora 04:00, mecanicul a efectuat odilin
dormitor, du@ care s-a prezentda serviciu la ora 11:00, conform foii de parcurseria NS nr.
0461/2015.

La data de 07.05.2015, ora 12:45, mecanicul deniotioa a ieit cu locomotiva la postul de control
al Depoului Braov si a efectuat serviciu pe locomaiivn remorcarea trenului nr.30686, ca locomitiv

Tmpingitoare, paala ora 14:45, ora producerii accidentului.
23



Avand n vedere cele consemnate mai sus, se paateluziona & Tn cazul personalului de
conducerssi deservire a locomotivelor ce au asigurat rem@adrenului nr.30686 nu au fost constatate
nereguli in ceea ce priste respectarea duratei serviciului continuu maxiimia pe locomotia.

La data producerii accidentului feroviar, persohalperatorului de transport feroviar de naatiB
Schenker Rail Roméania SRL tdeea permise de conducere pentru tipurile de lo¢cmhaondusesi
deservite, autorizia pentru exercitarea fumiei, precumsi autorizaii pentru efectuarea presi la care
s-a produs accidentul.

De asemenea, personalul de condugemeservire al locomotivelor gieea avizele medicalgi
psihologice necesare exedcit functiei, in termen de valabilitatg fara observaéi.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a suprastructurii caii

Avand in vedere constaile, verificarile si masurtorile efectuate la vagonul deraiat, dup
producerea accidentului, prezentate in capit@li.4.1. Date constatate cu privire la linise poate
concluziona & starea tehnica suprastructuriiai nu a influenat producerea accidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehni@ a a materialului rulant

Avand in vedere constaile, verificarile si masurtorile efectuate la vagonul deraiat, dup
producerea accidentului, prezentate in capitGlii.4.3. Date constatate la fyianarea materialului
rulant si a instalgiilor tehnice ale acestuisse poate afirmaac
= starea tehnica vagonului nr.83536658171-7 la momentul produ@actidentului feroviar era una

buni, ea neinfluetédnd producerea deraierii;

» marfa in@rcat in vagon nu a fost repartizabmogen in plan transversal, compartimentele de pe
partea dreapta sensului de mers fiind mai #incate decéat cele de pe partea sidngsensul de mers
al trenului;

= acest fapt aitut ca diferetele intre sarcinile pe tite aceleiai osii si fie foarte mari (cuprinse intre
3573 i 7751 kg)si implicit, ca raportul intre sarcinile de petite aceleiai osii i depiseasd
valoarea maximadmigi de 1,25 la 1 stabilitla punctul 3.3. ,Repartizarea #rcaturii” din Anexa |l
RIV. Mentionam ci, cel mai mare raport intre sarcinile de p@eaceleiai osii si anume, 2,49 a fost
cel constatat la osia corespdatware railor 7-8, cea care, in cazul investigat era osigdoaitoare;

= Tn condiiile Tn care trenul nr.30686 circula cu o vidgzlativ mic (36 km/h) pe o cutbcu exces de
supraiiltare desdrcarea de sarcina railor ce circulau psina din stadnga (coresputtaare firului
exterior al curbei) s-a accentyaimai mult, fapt ce a condus la escaladaieai de pe firul exterior
al curbei de dtre roata atacafi(nr.7).

In concluzie, comisia de investigare consideri Tncircarea neomogéna vagonului nr.
nr.83536658171-7 §fa respectarea prevederilor de la pct.3.3 ,Repag&andarcaturii” din Anexa Il
RIV) a condus la deraierea acestuia.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluistarii tehnice a infrastructurii

a materialului rulant implicat, precugna marturiilor salariailor implicati, se poate concluziona:c

» la Tnarcarea vagonului, marfa din acesta nu a fost rg@éiitomogen in plan transversal, fiind
Tncarcat mai mulé marf in compartimentele de pe partea drééptsensul de mers al trenului;

= acest fapt aitut ca diferetele intre sarcinile pe tite aceleiai osii si fie foarte mari (cuprinse intre
3573 si 7751 kg)si implicit, ca raportul intre sarcinile de petite aceleiai osii i depiseasd
valoarea maximadmigi de 1,25 la 1 stabilitla punctul 3.3. ,Repartizarea #rcaturii” din Anexa |l
RIV. Mentionam ¢, cel mai mare raport intre sarcinile de p@eaceleiai osii si anume, 2,49 a fost
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cel constatat la osia corespdatware railor 7-8, cea care, in cazul investigat, era osiedacitoare;

= n circulgia vagonului nr.83536658171-7, acest fapicuf ca sarcinile care @onau pe rg@le de pe
partea dreaptin sensul de mers al trenuldi e mult mai mari decéat cele cetimnau raile de pe
partea stang

= viteza relativ mié@ cu care a circulat trenul in zona producerii dgia(36 km/h), coroborétcu o
supraiiltare a liniei in curbde 80 mm adcut ca, la trecerea peste aceastrli, ratile de pe partea
stdng ale acestui vagon (care circulau pe firul exter@rcurbei) 8 sufere o desccarcare
suplimenta de sarcifi, desdrcare ce s-a suprapus peste cea deterindein@rcarea neomogén
n plan tranversal a vagonului;

= astfel, sarcina care @ana pe roat atacant (nr.7), road ce circula pe firul exterior al curbei, aagat
foarte mult, fapt ce ai€ut caraportul dintre fofa condugtoaresi sarcina ce gonau pe aceastoata
si creasa foarte multdepsindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere;

» in aceste congdi, cand vagonul nr.83536658171-7 a ajuns la km+PB® roata atacant(nr.7) a
escaladagina de pe firul exterior al curbei (partea staimgsensul de mers al trenului), iar roata nr.8
a czut intre firele &ii;

» deraierea osiei conditoare (raile 7-8) a fost urmatimediat de deraierea celei de-a 2-a osie n
sensul de mers (fite 5-6) de la acekavagon;

= ca urmare gocurilor determinate deitre circulaia osiei condudtoare (corespuriroare railor 7-8)
in stare deraiatsi a sarcinii foarte mari ce aona pe roata nr.8 cordoanele de sddaierente
inelelor condugtoare ale perechii de arcuri de suspensie exteridarda aceastroat s-au rupt, fapt
ce a ficut ca aceastpereche de arcuri impreunu inele conduttoare 4 se desprindlde pe vagosi
apoi 4 cadi pe partea dreaph terasamentuluig;

= Tn urma circulgei trenului cu boghiul Il de la vagonul nr.8353@351-7 deraiat, vagonul asiedin
gabaritul de libet trecere, fapt ce a fost constatat dérec mecanicul ajutogi apoi comunicat
mecanicului de locomotiy care la randulas! a luat imediat @suri de oprire a trenului;

» Tn aceste congi trenul s-a oprit complet ddpce vagonul nr.83536658171-7 a parcurs in stare
deraiai circa 267 metri.

C.7. Accident causes
C.7.1. Direct cause

The direct cause of this accident was the overchmiof the exterior track of the curve by the first
wheel (no.7) from the wagon no.83536658171-7 foihgvthe increase of the report between the
driving force and the load acting on this wheelggoeeding the derailment stability limit. The iease
of the report between the driving force and thellaeting on the first wheel happened because thescr
heterogenous loading of the wagon, it leading ® \hry important unloading transfer of the atack
wheel.

C.7.2. Underlying causes

1. The loading of the wagon no.83536658171-7 of tegght train Nn0.30686, without meeting
with the provisions of point 3.3. from the AnnexRIV, for the homogenous disposition of
the load in wagons.

2. Taking delivery of this wagon by the railway unddérhg from the goods forwarding agent
without meeting with the provisions of Uniform Fght Norm (NUM) 7 at art. 36 from
Regulations for Romanian Railway Transport on thgpection of the loading way of the
goods in wagons.

C.7.3. Root cause

Non-application of the provisions on the way of tlarg-reception of the wagon forwarding from
the Regulations for Romanian Railway Transportenefce document of the procedure code 30 MMS
~.Management of the Process Reception — Handlinggajons”, part of safety management systegzl of



DB Schenker Rail Romania SRL, namely the railwagartaking did not concluded with the wagon
forwarding agent a document for the establishmemietail of the way of handling-reception of wagon
formarding.

C.8. Measures taken

At the derailed wagon one found out a cross hee&rogs disposition of the load. The railway
undertaking did not conclude with the wagon forvilegdagent a document in which be established, in
detail, the way of handdling-reception of the wadornwarding, it leading to to the reception for
transport of the wagons of the train n0.30686, ewtha control of the loading of the goods in wagons
contrary the provisions of the Regulations for Roiaa Railway Transport.

During the investigation, the railway undertakimgabyzed again the management of the process for
handling-reception of the wagon forwarding and sedithe Procedure ,Management of the Process for
Wagons Reception - Handling”, that is in this pchae one introduced some provisions on the control
of loading of goods in wagons.

The railway undertaking (DB Schenker Rail RomanRLFalso concluded with the forwarding
agent of the train wagons involved in the railwagidentConvention on the loading and handling —
reception of the wagonso. 58/24.02.2016, in which they established, itaitlethe way of handling-
reception of wagon forwarding, so, in this proceas be controlled also the way of loading of goods
wagons.

C.9. Safety recommendations

Taking into account the measures taken by the agilwndertaking during the investigation, the
investigation commission considers that, in thisiaion, there is no need of issuing some safety
recommendations.

Prezentul Raport de Investigare se transmite Attoride Siguraga Feroviah Roman,
administratorului de infrastructiurferoviai publica CNCF ,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de ma#f DB Schenker Rail Romania SRL.

Membrii comisiei de investigare:

Eduard STOIAN - investigator principal
Sever PAUL - membru
Marian ZAMFIRACHE - membru
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