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A. PREAMBUL

A.1. Introducere



Organismul de Investigare Feroviar Roman denungbirinuare OIFR, in prezent Agende
Investigare FeroviarRomarm denumis in continuare AGIFER, desfoai agiuni de investigare in
conformitate cu prevederildegii nr.55/2006 privind siguraga feroviad, cu modifiarile si
completirile ulterioare, denumit in continuareLegea privind sigurag@ feroviaw, a Hograrii
Guvernului Romaniei nr.716/2015 privind organizarggafunctionarea Agefiei de Investigare
Feroviai Romam — AGIFERsi pentru modificareai completarea HG nr.21/2015 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturil@recumsi a Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltage imbunitarire a siguranei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit Tn
continuareRegulament de investigare

Actiunea de investigare a OIFR in prezent AGIFER aesaop imbuititirea siguratei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraviar

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vinostiei sau aaspunderii.

A.2.Procesul investigeei

In temeiul art.19, alin.(2) dihegea privind sigura@ feroviai, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de Investigar@IFR actuala AGIFER, in cazul producerii anumismcidente sau
incidente feroviare, are obliga, de a deschide tgni de investigarai de a constitui comisii de
investigare pentru strangergiaanalizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de
producere, inclusiv determinarea cauzgipdad este cazul, emiterea unor recomande siguram
n scopul prevenirii unor accidente similar@entru imbu#tatirea sigurarei feroviare.

Avand in vedere nota informaiiva Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” S.A. din data de 07.02.2015, referitolreaccidentul feroviar produs intre halta de
miscare Satu Noyi staia CFR Biled, la km 33+800, prin deraierea a 5 agodin compunerea
trenului de ma#f nr.89388 (apainand operatorului de transport feroviar de ma®iC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA), care circula pe linia neintespbili Rona Triaj — Lovrin — Sannicolau
Mare (gestionar de infrastruciusC RC - CF TRANS SRL Bsav) si luand in considerare faptui c
evenimentul feroviar se clasificca accident, in conformitate cu prevederile aaliid.1 pct.b din
Regulamentul de investigare, directorul OIFR a sla@schiderea unei tami de investigaresi
numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.162 din data de 09.02.2@1d&irectorului OIFR, a fost nundicomisia
de investigare dupcum urmeax

a. Livius OLTENACU investigator - investigator principal
b. Toma MOVILEANU investigator - membru
c. Bogdan MASTASIE investigator - membru
d. Mitu AFANASE investigator - membru

B. SUMMARY OF THE INVESTTIGATION REPORT

Summary

On the 7th of February 2015, at about 14:15 olglao the branch of the railway county
Timisoara, on the non-interoperable line Riomaaj — Lovrin — Sannicolau Mare, managed by the
infrastructure manager SC RC-CF TRANS SRLsBrabetween the railway stations Satu Nou and
Biled, in the running of the freight train no.893@&erating by the railway freight undertaking SC
GFR SA), at km 33+800, 5 wagons derailed (betwkerbth and the 9th wagons in the train consist).

Following the railway accident, the traffic betweée the railway stations Satu Nou and Biled
was closed starting with the 7th of February 2@t53,4:15 o’clock, up to the 13th of February 2015
at 19:25 o’clock, when the train running was resdméh speed restriction of 20 Km/h.
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The derailed wagons were rerailed by RC-CF TRANA. Brasov, through specialized
companies.

No trains was cancelled, these being scheduleantom deviations.
This accident did not generate victimms or caseslt

Direct cause

The direct cause of the accident is the fall betwibe rails of the right wheel of the guiding
axle from the 5-th wagon after the locomotive, 863332500-6, at the running on an area with
gauge values over the maximum limit accepted inmaijmn.

Contributing factors

- keeping in the track of sleepers that were not msthe fastening of the rails and were not
maintained the gauge between the accepted tolexance

- distance between the exterior faces of the flamfegheels, belonging to the guiding axle of
the wagon n0.33539332500-6 (the 5-th wagon afeelatomotive), under the minimum value
accepted in operation.

Underlying cause®f the accident consisted in the lack of compliawdé the provisions of
the next Nattional Safety Rules, as follows:

- art.25.4 fom thelnstruction of norms and tolerances for the trac&nstruction and
maintenance — lines with standard gauge - no.318818ccording witch it is not accepted in
the track two unsuitable close sleepers and oversteepers in a group of 15 sleepers is not
accepted;

- art.221(2) letter a from the Regulations for rajwachnical operation —no.002 and Table no.1
from Instruction on technical inspection and maiaitgce of wagons in operation no.250/2005,
on the categorization in accepted tolerances ®vé#hue of distance between the exterior faces
of the flanges of wheels from the wheelsets, ireotd be accepted in operation.

Root cause

The investigation commission identified as rootsesuof this accident, the deficiencies from
the working out of the safety management systenittenr down in the chapte€.5.2. Safety
management systeinom this investigation report, respectively:

1. non-inclusion of art.3 from the Sheet no.4, conicgyrihe fortnightly inspection and of Sheets
no.2 and no.3 from thelnstruction on the establishment of deadlines andeo for the
performance of track inspections no.305/189 Flow chart of the process for the track diagjiso
and work receptions” from the procedure code PER&Bway infrastructure maintenance”.

2. non-inclusion of the Instruction of norms and talmes for the track construction and
maintenance — lines with standard gauges no.319/itBte codes of good practice, applied for
the risk associated to the identified dangerouscatied ,failure of the track superstructure”.

3. non-identification in the Danger Record, worked actording to the procedure code PP-83-01
»control of all risks associated to the activity tbe railway infrastructure management”, of the
danger that led to the accident, respectively ediogeof the maximum accepted value for the
track gauge.

Grad de severitate

Conform clasifidrii accidentelor predzuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitdsire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaraarobat prin HG 117/2010, avand in vedere aateat
in care s-a produs, fapta se incaditeazaccident feroviar, conform art.7(1) lit.b.

Safety recommendations



Following the checking of the documents submittgdhe railway infrastructure manager, the
investigation commission found out a series ofaileficies in the working out and application of the
safety management system, written down in the en@pb.2.Safety management system

Taking into account these above mentioned, thestigagion cmmission considers necessary
to issue the next safety recommendation for RonmaReilway Safety Authority — ASFR:

RC- CF TRANS SRL Brgov, as railway infrastructure manager shall reviewe procedures
of the safety management system, such that, throlugin application, give assurances that the
activities for the track maintenance, identificatiof the risks associated to the railway operations
working out and establishment of the measuresterrisk control, as well as monitoring of the
efficiency of the measures for the risk control mx&de according to the relevant requirements.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de matf nr.89388 a fost expediat din §8&CFR Lovrin la data de 07.02.2015, ora
13:48, avand ca destima staia CFR Biled.

Trenul de ma#f nr.89388, compus din 10 vagoane seria Uag@sdate cu cereale avea 745
tone, 180 m lungime.

Trenul, locomotiva de remorcarg personalul de conducergi deservire apaineal
operatorului de transport feroviar de nagBiC Grup Feroviar Roman SA.

in stgia CFR Lovrin la trenul de marfnr.89388 verificarea &ti tehnice a vagoanelor la
introducerea lor in tren a fost efectunt baza art.89 (2) diRegulamentul pentru circufa trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare nr.0Gte @tre seful de trersi nu de un revizor tehnic de vagoane
cum reglementeazart.5 (2) dininstrugiunile privind revizia tehni¢ si intrefinerea vagoanelor in
exploatare nr.250/2003Cu ocazia verifigrilor efectuategeful de tren nu a constatat neconfonit
care 4 dudc la rginerea vreunui vagon in si@

Pe distara Lovrin — Satu Nou nu au fost inregistrate prol@émcirculaia trenului.

intre halta de mgcare Satu Nosi staia CFR Biled, in zona km 33+800, in jurul orei 13Ha
viteza de 27 km/h s-a produs deraierea unuianuwha 5 vagoane, situate de la al 5-lea la al @iea
compunerea trenului.

Locul producerii accidentului este prezentat iruagnr.1.

SINAN
13+20(

La fata locului s-au constatat usitoarele:

- vagonul nr33 53 9332500-6 al 5-lea dupa locomotiva — deraiat de ambele boghiuri cdil®din
stanga sens mers in exterioréii @r rotile corespondente din dreapta intre fireig; c

- vagonul nr33 53 9332221-9 al 6-lea dupa locomotiva — deraiat de ambele boghiuri, primul boghiu
in sensul de mergerat transversal pe axaicsi boghiului doi cu rale ntre firele dii;

- vagonul nr33 53 9334506-1 al 7-lea dupa locomotiva — deraiat de ambele boghiuri cuil® intre
firele cii. Boghiul nr.1 in sensul de mers cdil®ingropate in terasament;

- vagonul nr33 53 9332580-8 al 8-lea dupa locomotiva — deraiat de ambele boghiuri, boghiul nr.1
n sensul de mers cutile osiei nr.1 intre fireledi, osia nr.2 cu roata din stinga sens mergrge
iar cea din dreapta deraidntre firele @ii. Boghiul nr.2 sens mers osia nr.1 cu roata déamga
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suspendatsi roata din dreaptaazuta intre firele @ii, iar osia nr. 2 cu roata din stanga cu buze ro
pesina si roata din dreaptaazuta intre firele aii;

- vagonul ni33 53 9335956-7 al 9-lea dupa locomotiva — cu roata din dreapta a primei osizeta
intre firele di.

Schia deraierii este prezenidn figura nr.2.

Schitéa deraiere 1a data de 07.02.2015 pe linia 133, Ronat Triaj - Cenad

33539334506-1

0-9
153033272 e 335-?93327
L1~ P s Sl 80-g
=== = S 2
28 = — - o | = 53933 0
—— 6. >
sina indoita Fxa %
(sub al 6-lea vagon)
efect al deraierii
33+750 334820
(punctul zero)
sens de mers
tren de marfa nr.89388
— —
Biled Satu Nou
Figura nr.2

Suprastructuraan a fost afectat pe o potiune de 70 m, intre km 33+750km 33+820.

S-au nregistrat avarii la sistemul de franarepsunsiesi aparatul de rulare al vagoanelairaf
a fi afectad incircatura vagoanelagi nu au fost inregistrate avarii la instgla feroviaresi locomotiva
de remorcare a trenului.

Activitatea de ridicargi punere pe linie a vagoanelor a fost reafizatin intermediul unei
firme specializate la solicitarea S.C. RC-CF TrariR.L. Brgov.

Dupa consolidarea infrastructurii feroviare, circudatrenurilor a fost reluatla data de
13.02.2015, ora 19:25, cu restigcde vitea de 20 km/h.

Nu s-au Tnregistrat victime sadiniti ca urmare a producerii acestui accident.
C.2.Circumstamele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe se@ de circulie Rona Triaj — Lovrin —
Sannicolau Mare, unde a avut loc accidentul ferosumt gestionatgi intrginute de SC RC - CF
TRANS SRL Braov.

Locomotiva DHC 713, care a remorcat trenul de ®anf.89388, era in proprietatea
operatorului de transport feroviar de nig®iC Grup Feroviar Roman SA. Vagoanele implicateckst
accident erau inchiriate de SC Grup Feroviar RoB¥ale la SC Rolling Stock Company SA.

Instalaiile de comunicai feroviare de pe locomotiva DHC 713, aflah remorcarea trenului
de marfi nr.89388 sunt in proprietatea operatorului despart feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de matf nr.89388, remorcat cu locomotiva DHC 713, aveaitwarea compunere: 10
vagoane seria Uagps #mcate cu porumb, 40 osii, 745 tone, thaénat dup livret: 328 t automat /
75 t de maa, de fapt: 520 t automat / 220 t de man180 m lungime.

Personalul care deservea locomotiva de remorcamg@regoperatorului de transport feroviar
SC Grup Feroviar Roman SA.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii
Descrierea traseuluaic

Linia curend dintre halta de mgcare Satu Nowi stgia CFR Biled este linie siml
neelectrifical, traseul Tn planul orizontal afic fiind constituit dintr-o succesiune de aliniantersi
curbe.

In zona producerii accidentului, traseul in plaotzontal al @ii este constituit dintr-o cuek
cu deviaie dreapta in sensul de mers al trenului (careegtes sensului de griiere al kilometrajului),
cu razaR=283 m, (avand punctele caracteristice AR-km 33+%80-km 33+890, CR-km 33+670,
RA-km 33+600) care se racordé&azu aliniamentele adiacente prin intermediul aadourbe de
racordare avand lungimile= 70 m. Supraiitarea avea valoards75 mm, iar suprérgirea valoarea
S=15 mm.

Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei circulareona km 33+800.

in profilul In lung Tn zona producerii accidentuliniia este Tn palier (0 %o).

Schita deraiere 07.02.2015

Km 33+820 &
D/
i
Date caracteristice:
L ] i R=
RA Raza curbei R=283 m
h=75 mm
km 33+960 .
s=15 mm
Palier— 0%
V max=40 km'h
SCR AR - km 33+600
Bileq fm 33+890 RC - km 33+670
— Sens mers tren nr.89388 CR - km 33+890
AR. RA - km 33+960
km 33+600 RC. Locul deraierii
km 33+670 -|:||:|i:] _ st Km 33+820

Legenda:

Km 33+750

I Locomotiva de remorcare DHC 713
[ Vagon nederaiat
B Vagon deraiat

Figura nr.3

Descrierea suprastructuriic

in zona producerii deraierii suprastructuidi terate este constitditdin sina tip 40, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere dirgiandirect tip K.

Viteza maxina de circulaie a trenurilor intre halta de seare Satu Nosi staia CFR Biled era
de 40 km/h.

Conform ,,Fsei tehnice a liniei 133 Rondriaj — Satu Nou — Lovrin — Sannicolau Mare —
Cenad” sarcina maxim adniipe osie pentru locomotigevagoane este de 19 t/osie.

C.2.3.2. Instalai

Circulaia feroviati intre halta de ngcare Satu Nosi stgia CFR Biled se efectua diupistemul
intelegerii telefonice la interval de §ig pe baz de cale libef.

C.2.3.3.Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagoanelor implicate
= vagonul nr.33539332500-6, al 5-lea din compuneaesautui, deraiat de ambele boghiuri, ctileo

A oA

din partea starigin sensul de mers in exteriordliciar rogile din partea dreaptintre firele dii;

- seria vagonului Uagps

- tipul franei automate KBe AL;

- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul rotilor cu bandaj aplicat;
- ampatamentul vagonului 0,8;

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea total 14,8 m,;



- tara vagonului 236 kg;

- limita de incarcare 56(Gkg;

- data efectérii ultimei reparaii planificate (RP) 27.02.2009 la TMS (Bani
- ultima revizie a rdirii (RR) si intermediad a franei (RIF) 06.2013 GPS

vagonul nr.33539332221-9, al 6-lea din compunerzrautui, deraiat de ambele boghiuri, cu primul
boghiu gezat transversal pe ditexciii si rotile celui de-al doilea boghiu intre fireléiig

- seria vagonului Uagps;

- tipul franei automate KBe AL;

- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul rotilor monoblogc

- ampatamentul vagonului 10;8;

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea total 15,8 m;

- tara vagonului 227 kg;

- limita de incarcare 5DP@Bkg;

- data efectarii ultimei reparaii planificate (RP) 11.05.2009 daR (6ani).

- ultima revizie a rdirii (RR) si intermediad a franei (RIF) 05/11.2012 ATM

vagonul nr.3353934506-1, al 7-lea din compunereautui, deraiat de ambele boghiuri, ctileo
intre firele aii;

- seria vagonului Uagps;

- tipul franei automate KBe AL;

- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul rotilor monbolog

- ampatamentul vagonului 9,806

- ampatamentul boghiului 1,800

- lungimea total 14,4 m;

- tara vagonului 237 kg;

- limita de incarcare 56Bkg;

- data efectérii ultimei reparaii planificate (RP) 17.12.2010 la Pc (6ani).

- ultima revizie a rdirii (RR) si intermediad a franei (RIF) 17.12.2013

vagonul nr.33539332580-8, al 8-lea din compunaeautui, deraiat de ambele boghiuri cuileo
din partea dreaptintre firele dii

- seria vagonului Uagps;

- tipul franei automate KBe AL;

- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul rotilor monoblog¢

- ampatamentul vagonului 9;8;

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea total 14.8m;

- tara vagonului 234d kg;

- limita de incarcare 56®kg;

- data efectarii ultimei reparaii planificate (RP) 31.08.2009 la SIM (Ban

- ultima revizie a rdirii (RR) si intermediad a franei (RIF) 08.2012 GPS

vagonul nr.33539335956-7, al 9-lea din compunereautui, deraiat de prima osie a primului
boghiu in sensul de mers, cu roata din partea tir&atpe firele @ii

- seria vagonului Uagps;

- tipul franei automate KEBe AL;
- tipul boghiurilor Y25Cs;

- tipul ratilor monoblogc
- ampatamentul vagonului 9,80

- ampatamentul boghiului 1,80 m;

- lungimea total 158m;

- tara vagonului 200 kg;

- limita de Tncarcare 300 kg;



- data efectérii ultimei reparaii planificate (RP) 29.10.2008(+3M) la CH bani);
- ultima revizie a rdirii (RR) si intermediad a franei (RIF) 11.2011

C.2.3.4.Locomotiva
Trenul de ma#f nr.89388 a fost remorcat cu locomotiva dieseldutdca DHC-713 de 1250
CP (apatinand operatorului de transport feroviar SC Grupf@r Roman SA).

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomdtyv impieggii de miscare, a fost asiguratrin
instalaii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervee pentru
inlaturarea pagubelar restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior precizat
in Regulamentul de investigar urma &rora s-au prezentat reprezenta SC RC - CF TRANS
SRL Bragov, ai operatorului de transport feroviar SC Grugrdviar Roman SAi ai Autoritatii
Feroviare Roméne — AFER.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranisi
In urma acestui accident feroviar nu au fost vietsau persoanérmite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in urma produceristceaccident feroviar in conformitate cu
devizele puse la dispai@ de dtre proprietarul materialului rulangi gestionarul infrastructurii
feroviare a fost de 144.7184 TVA.

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar

in urma producerii acestui accident cirgidderovias intre halta de recare Satu Nosi staia
CFR Biled a fost inchisde la data de 07.02.2015 ora 14:15,apandata de 13.02.2015, ora 19.25,
cand circul@a trenurilor s-a reluat cu restrie de vitez de 20 km/h.

Vagoanele deraiate au fost ridicate dieecRC-CF TRANS SRL Brav prin inermediul unei
firme specializate.

Pari la redeschiderea circyi@i ntre halta de ngcare Satu Nosi staia CFR Biled, circulaa
trenurilor s-a dcut pe rute ocolitoare.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstape externe

La data de 07.02.2015, in jurul orei 14:15, cerpact, temperatura 2°C, vizibilitatea
indicaiilor semafoarelor incadrandu-se n prevederiléeragntirilor specifice in vigoare.

C.5. Deséisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apaginand operatorului de transport feroviar de marfSC GFR
SA au rezultat urn@toarele aspecte relevante:

- la compunerea trenului de marfr.89388, Tn stéa Lovrin, cu ocazia verifiii condiiilor tehnice
a vagoanelor atuti de @tre personalul de specialitate al operatorulurdegport feroviar (nefiind
asigurat revizor tehnic de vagoane), nu au fosstedate probleme tehnice;

- la data de 07.02.2015 trenul de miani.89388 a fost remorcat de lat&aCFR Lovrin cu
locomotiva DHC 713 in contli normale de circulge pari in zona kilometrului 33+800 unde
viteza trenului a gzut necomandat;

- la verificarea pe teren s-a constataun nunir de 5 vagoane, situate de la al 5-lea la al 3iea
compunerea trenului erau deraiate.



Din declargiile personalului agentului economic prestator dersicii feroviare SC Grampet

Service SA, se pot fiee urmatoarele:

- ultimele revizii tehnice a trenurilor, in compunrérora s-au aflagi vagoanele care au format
trenul de maef nr.89388, au fost efectuate atat la sosireompunere in st CFR Curtici cu
ocazia intérii si plecarii trenului din stéia de frontie& (tren nr.80668 din data de 03.02.2015) cét
si In staia CFR Timgoara Est la sosirea din 88&aCFR Curticisi compunerea trenului spre géa
CFR Lovrin (tren nr.89381 din data de 04.02.2015);

- cu ocazia efectirii de citre personal autorizat (revizor tehnic de vagoarajestor revizii tehnice
a trenurilor nu s-au constatat probleme tehnicatpanai nu s-au intocmit notifiri.

- nu au fost constatate defecte la buzamo.2 de la vagonul nr.33539332500-6 cu ocazesteiirii
acestor revizii tehnice la sosirea sau compunergautilor, acesta fiind considerat apt pentru
circulaie;

- pentru efectuarea reviziilor tehnice la trenurdenpuse in stea CFR Lovrin sau Biled sunt trigii
revizori tehnici de vagoane de la punctul de lu@imisoara Est.

Din marturiile personalului aparinand gestionarului de infrastructue SC RC-CF TRANS

SRL Bragov au rezultat urnatoarele aspecte relevante:

- ultima verificare cu vagonul deasurat calea a liniei 133 Ron@riaj-Séanicolau Mare-Cenad s-a
efectuat la data de 15.10.2013. S-a solicitaticaréa cu vagonul dedsurat calea in cursul anului
2014 a liniilor gestionate de RC- CF Trans SRLsBvadar s-a intrat in perioada de @raceast
verificare reprogramandu-se pentru perioada apnbe 2015;

- ultimul control pe raza districtului de linii Lovrj anterior producerii deraierii a fost controlel d
fond, care s-a desfurat in luna mai 2014arfa constatarea unor probleme de sigeaasirculaiei;

- recendmantul traverselor s-a efectuat in luna octomhdie42 Cu aceastocazie s-au recenzat pe
zona curbei dintre km 33+68033+960 un nuriir de 120 traverse de lemn necoresjtoare din
totalul de 560 traverse cate sunt peadahgimea curbei;

- Incursul anului 2014 au fost aprovizionate 1240drse de lemn, din care la sf@&r lunii ianuarie
2015 mai erau pe stoc 350 htic

- Inlocuirea traverselor necorespatmare, recenzate pe zona curbei dintre km 33%633+960,
urma 4 fie efectuat dupi dezghe in lunile februarie-aprilie 2015;

- ultimele lucéri in zona curbei intre km 33+6Q0km 33+960 au fost de verificareseelor prin
dezeclisare, executate in lunile decembrie 20iahuarie 2015;

- ultima revizie chenzinalin zona producerii accidentului feroviar, antepooducerii acestuia s-a
efectuat la data de 14.01.2015. Lasmmatorile efectuate cu acedsbcazie nu s-au constatat
depisiri ale ecartamentului maxim admis. In cadrul &eegevizii s-a constatat agravarearist
traverselor de pe curba de la km 33+600 — km 3349&6a programat inlocuirea traverselor
necorespuritoare pentru lunile februarie-martie 2015;

- ultima revizie tehnig a diii, anterior producerii accidentului s-a efectuatdiata de 05.02.2015,
constatandu-se n zona producerii deraierii, rdspéc km 33+800 traverse necorespitoare,
joante azute;

- aceste deficige constatate au fost aduse la aingi personalului ierarhic superior cu
responsabilitti in sigurama circulaiei;

- numirul de traverse din stoc era suficient pentru inilega celor necorespuitpare de pe curba de
la km 33+600 - km 33+960, dar personalul muncittrst insuficient

- nu s-au Tnlocuit traversele degradate pe curba siadgrodus deraierea, considerandu-se pridritar
executarea de luin pe alti zon, respectiv Biled-Dudgii Noi, unde traficul era mai intens.

C.5.2. Sistemul de management al siguran

A. Sistemul de management al sigurgn la nivelul operatorului de transporsi agentului
economic care a asigurat revizia teh@@ trenului

La momentul producerii accidentului feroviar, SCu@reroviar Roman SA in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2®04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigugaeroviaé si a Ordinul Ministrului Transporturilogi
Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin Ordintll.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
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M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificaiiulle sigurath in vederea efeciui serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Romania.

SC GRAMPET SERVICE SA, in calitate de executanteaiziei tehnice la compunere a
trenului, la momentul producerii accidentului fel@vdginea:

- agrementul tehnic feroviar pentru produsul Tnatdin clasa de risc 1A ,revizia tehaia
trenurilor in stédi CF (la compunere, in tranzit, la sosire)” sekig, nr.811/16.07.2012 cu valabilitate
pari la 15.07.2016;

- autorizaie de furnizor feroviar pentru ,revizia trenurilde mar in staii” seria AF nr.6338
cu valabilitate pénla 26.06.2016.

Membrii comisiei de investigare au analizat pretesi procedurile privind identificaresi
evaluarea riscurilor asociate op@uwailor feroviare, inclusiv cele care rezuldirect din activistile
profesionale, organizarea muncii sau volumul deuug din activititile altor organizgi si/sau
persoane, ale SC Grup Feroviar Roman $/AC GRAMPET SERVICE SAgi au constatat
urmatoarele aspecte in l#&gra cu sistemul de management al siggean
» SC Grup Feroviar Roman SAttee proceduri opeggnale pentru identificarea riscurilor asociate

activitatilor feroviare, parte componend SMS acceptat, inclusiv cele care rezdih colaborarea
cu alte entiiti (PSSF — 01.03 — Managementul procesului ideatiicfactori de risc, PS — 20 -
Elaborareai instituirea nasurilor de control al riscurilor; Monitorizarea edicititii masurilor de
control al riscurilorsi pentru implementarea schi@ror, atunci cand este cazgil PS — 21 —
Colaborarea cu alte eritif), dar nu a fost identificat ca factor de risc posibil eefectarea osiei
montate la materialul rulanimplicit nu a fost evaluat nivelul de riscnici nu a fost Tntocmit o
fisa de misuri pentruinere sub control a acestuia;

» Exista Instrugiuni comune de lucru intre SC Grup Feroviar Roman s S.C. GRAMPET
SERVICE SA, intocmite ulterior Tincheierii Contraciu de prestri  servicii
nr.D.2/3652/01.10.2013, IL 7.5.1-23 privind actitda de efectuare a reviziei tehnice a trenurilor;

» S.C. GRAMPET SERVICE SA d@e ca proceddroperaionak pentru identificarea riscurilor
asociate activittilor feroviare, inclusiv cele care rezaldirect din activitatea de revizie tehhia
trenurilor (PO — 01 — Managementul riscurilor tedia 2-a revizia 0 in vigoare de la data de
01.01.2014), la care s-a constataadost identificat factorul de risgrosimea buzei g masurat
la 10mm in afara planului cercului de rulare maiahide 22 miy dar nusi cel reprezentat de
neincadrarea in tolergele admise a valorilor distaei dintre feele exterioare ale buzelor fitor
unei osii négsuratz la 10 mm in afara planului cercului de rular@entru acgia nu a fost evaluat
nivelul de riscsi nici nu a fost intocmit o fisa de nasuri pentruinere sub control a acestuia.

B. Sistemul de management al sigurg la nivelul gestionarului de infrastructud feroviara

La momentul producerii accidentului feroviar, RC-CRANS SRL Braov in calitate de
gestionar de infrastructiferoviag, avea implementat sistemul propriu de manageniengaranei
feroviare, Tn conformitate cu prevederile Legii5®2006 privind siguraa feroviaa si a Ordinului
ministrului  transporturilor OMT nr.101/2008 privindacordarea autorigai de sigurath
administratorului/ gestionarilor de infrastrucideroviai din Romania, aflandu-se Tn posesia:
= Autorizaiei de Sigurath — Partea A cu nufinul de identificare ASA08001 — prin care Autoritate
de Sigurati Feroviat Roman din cadrul AFER confirdh acceptarea sistemului de management
al siguranei al gestionarului de infrastructuieroviag;

= Autorizaiei de Sigurata - Partea B cu nuainul de identificare ASB15001 — prin care Autoritate
de Sigurara Feroviad Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitai adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviaé pentru ndeplinirea cenj@lor specifice necesare pentru
garantarea sigurgs infrastructurii feroviare, la nivelul proiect, intretinerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al Tndreerii si exploatrii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.

Sistemul de management al sigyearferoviare cuprindea, in principal:
= declaraia de politié in domeniul sigurasei;
= manualul de management;
= obiectivele generalg cantitative ale managementului siguweina RC-CF TRANS SRL Brav;
= procedurile opet@nale elaborate/actualizate, conform Regulamentliiinr.1169/2010.
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Intrucat, din verifigrile si masurile efectuate asupraasi liniei au rezultat neconforrriiti
privind desfisurarea lucirilor de intrginere a liniei, comisia de investigare a verifidata sistemul
de management al sigutanal RC-CF TRANS SRL Bgav dispune de proceduri pentru a garanta
daa urmatoarele aspecte sunt efectuate in conformitateeaoele relevante, astfel:
= mentenata liniei;

» identificarea riscurilor asociate opeumilor feroviare (inclusiv cele care rezuldirect din
activitatile profesionale, organizarea muncii sau volumullagru) si elaborareasi instituirea
masurilor de control al riscurilor;

Comisia de investigare a analizat dtoarele proceduri intocmite deite gestionarul de
infrastructué feroviai RC-CF TRANS SRL Brgov:

» Procedura de Proces cod PP-63 ,Menteharfrastructusi feroviaia”;

» Procedura de Proces cod PP-83-01 ,Controlul tutisourilor asociate cu activitatea de gestionare
infrastructué feroviai”;

Analizand prevederile procedurii cod PP-63 ,Menteaanfrastructus feroviai”, precumsi
modul de aplicare a acestora in cazutiseneinteroperabile Rogpdriaj — Lovrin — Sannicolau Mare,
comisia de investigare a constatat atwarele:

» in “Diagrama Flux a procesului de diaga@zaii si recendminte de luciri”

- la pct. B.1Efectuarea recemninteloreste mefionaé efectuarea recefmmantului materialelor de
cale, conform programului de ldcr lunarsi Instrugiei nr.314/1989, &ra a fi prevazute nésurile
care trebuie luate cand rezultatele acestuia andeconformidti, conform documentului de
referina respectiv Instruga nr.314/1989;

- lapct.B.2Efectuarea reviziilor- este megionat doar Fga nr.4, art.2 ditnstrugia privind fixarea
termenelorsi a ordinei in care trebuie efectuate reviziilgiicnr.305/1997 fara a fi cuprinse
urmatoarele: art.3lin Fisa nr.4, referitor la revizia chenzidiakespectiv Fele nr.2si nr.3 din
aceeai instrugie.

Analizand prevederile procedurii cod PP-83-01 ,Colodl tuturor riscurilor asociate cu activitatea
de gestionare infrastructuferoviaf”, precumsi modul de aplicare a acestora in cazul defectalor
suprastructuraati, comisia de investigare a constatat atoarele:

.defectarea suprastructuriiic este identificai ca un singur pericol manifestat ocaziogiatle

gravitate criti@, fiind identificat doar prin 4 tipuri de defectespectiv: denivéli, coturi, serpuire

si ruperi desine deai, conform codurilor de practic utilizate in analiza de risc, defectele

suprastructurii &ii ce pot avea drept consetirderaierea vehiculelor feroviare sunt mai multe;

» masura de sigurga identificat pentru toate aceste 4 tipuri de defecte este idt@ducerea de
restrigii de vitez desi, conform codurilor de practiaitilizate, Th cazul in care amplitudinea acestor
defecte defyeste limita maxind admis, defectul respectiv trebuie eliminat imediat saialeste
nchis;

» in Evidena Pericolelor intocmitconform procedurii mai sus amintite nu a fost iderat ca pericol
si depasirea valorii maxime admise a ecartamentulkii, gericol ce s-a manifestat la accidentul
feroviar investigat;

= in codurile de bumn practia utilizate Tn analiza de risc efectaate ctre RC-CF TRANS SRL
Brasov si care se aplic pentru riscul asociat pericolului ,defectarea sgnucturii @ii” nu se

regisestesi Instrugia de normai tolerarte pentru constryit si intretinerea dii - linii cu ecartament
normal nr.314/1989, aceashstrugie fiind cea care defigée defectele @i, tolerartele admisei
condiiile de circulaie in cazul apatiei acestor defecte al@ic

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare
Normesi reglemendri

- Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobatn pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiibor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Regulamentul de remorcagg franare nr.006 aprobat prin ordinul ministrular.1815 din
26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250 apgopan
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafim transportul feroviar nr.201 aprobate

prin ordinul ministrului transporturilor, constmitor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;
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- Instrugia de normsi tolerarte pentru constryic si intresinerea @ii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobatprin Ordinul Adjunctului Ministrului Transportugl si Telecomunicailor
nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugia privind fixarea termenelogi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil&iar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdiL7.02.1997;

- Instrugia de intrg@inere a liniilor ferate nr.300/1982;

- Ordinul MTI nr.256/2013 pentru aprobarea Normelovipd serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care condsitsau deserwge locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

- Procedura de Proces cod PP-63 ,Mentenharfrastructus feroviai” (SC RC-CF Trans SRL);

- Procedura de Proces cod PP-83-01 ,Controlul tuturscurilor asociate cu activitatea de
gestionare infrastructaiferoviai” (SC RC-CF Trans SRL);

- Procedura Specificcod PSSF-01.03 ,,Managementul procesului ideatdi¢actori de risc” (SC
GFR SA);

- Procedura Specificcod PS-20 ,,Elaborarea instituirea nasurilor de control al riscurilor;
Monitorizarea eficacitii masurilor de control al riscurilogi pentru implementarea schigiior,
atunci cand este cazul” (SC GFR SA);

- Procedura Specificcod PS-21 ,,Colaborarea cu alte énti{fSC GFR SA);

- Procedura Opet@nak cod PO — 01 — ..Managementul riscurilor” (SC Grantfpervice SA).

Sursesi referinge pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosaruvestigare;

- fotografii realizate imediat dagproducerea accidentului d&éie membrii comisiei de investigare;

- documentele privitoare la intneerea liniilor puse la dispai de responsabilii cu mentenan
acestora;

- rezultatele masuratorilor efectuate imediat dagroducerea accidentului feroviar la suprastructura
caii si la vagoanele deraiate;

- chestionarea salatieor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constaliri si masurtori facute la linie, dup producerea deraieti eliberarea gabaritului

Curba in cuprinsulareia s-a produs deraierea are dgaidreapta in sensul de mers al trenului
(care era in sens invers sensului dagtere al kilometrajului). Deraierea s-a produs prazourbei
circulare cu raza R=283 m.

La km 33+820 a fost identificaprima urnd de édere intre firele @i a rogilor din partea
dreapt (rotile care rulau peina corespuritoare firului interior al curbei). Acest punct asfo
considerat punctul ,,0".

De la punctul ,0”, pe o distainde 12,5 m inainte de acest punct, in sens inessutui de
mers al trenului au fost matcae teren pichgdin 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiifidctuate
verificari ale ecartamentulyi nivelului transversal aladi, cu tiparul de verificat calea.

Au fost efectuate #suritori la ecartamentdi nivel transversal, astfel:

Ecartamentul gii
S-a constatat dégrea ecartamentului maxim admis (1470 mm) in pun®ucu 30 mm, iar
cu 2,5 m Tnainte de acesta (in punctul ,1”) cu 5.mm

Nivelul transversal
Valorile torsiordrii caii nu depiseau toleratele admise.

Valorile masurate ale parametriloéic sunt prezentate in graficul u#tor.
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In zona punctului 07, In sens invers sensului dasral trenului, au fost numerotatanalizate

12 traverse consecutive, constatandu-satoanele:

traversa nr.0 situatlangi punctul ,0” (la 30 cm de acesta) - prindere indifetip K -
necorespuritoare, cu cipatura longitudinai pe intreaga lungime, prindergimei de travers
inactiva, observandu-se petéatraversei amprenta de deplasare latesab sarcia a phcii
metalice corespustoare firului exterior al curbei;

traversa nr.1 - prindere diréct necorespuriroare, cu cipaturi longitudinalesi prindere inactis;
traversele nr.ai 3 — amplasate la joant- prindere direét - necorespuritoare, cu cipaturi
longitudinalesi prindere inactig;

traversa nr.4 — prindere dir&éct necorespuritoare, cu ctpaturi longitudinale prindere inactiv
la firul exterior al curbei, ;

traversa nr.5 — prindere indirédip K — necorespuritoare, cu cipaturi longitudinalesi putredi
n zona prinderii firului exterior al curbei, obgé@ndu-se pe fa traversei amprenta de deplasare
laterah sub sarcia a pkcii metalice coresputatoare firului exterior al curbei;

traversa nr.6 — prindere indirédtp K — corespungoare, prindere actiy

traversa nr.7 — prindere dir@ct necorespuritoare, cu cipatura in zona prinderii firului exterior
al curbei, prinderea fiind inactia firul exterior;

traversa nr.8 — prindere dir@ct necorespuritoare, cu cipatura in zona prinderii firului exterior
al curbei, prinderea actiy

traversa nr.9 — prindere indirédip K — necorespuritoare, cu ctpaturi longitudinale pe intreg
cuprinsul traversei;

traversa nr.10 — prindere dir@et necorespuritoare, cu cipatura in zona prinderii firului exterior
al curbei prinderea fiind inacty

traversa nr.11 — prindere diréet corespunitoare, prinderea acty
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Foto.nr.1 Fotoah

C.5.4.2. Date constatate la fuianarea materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale
acestuia
Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului
- schimhtitoarele de regim ,Maiif— Persoanedi ,Gol — Incircat” de la toate cele 10 de vagoane ale
trenului se aflau Tn pogi corespunitoare sirii vagoanelor;
- aparatele de tréane, legarsi ciocnire Tn stare bunde fungionare;
- procentul de mdsfranati necesar, atat cu frana autoinedtsi cu franele de méanrera asigurat.

Constairi efectuate la vagoanele deraiate:

La data de 05.03.2015, la S.C. BEGA REPARA/AGOANE S.A., au fost efectuate ustoarele
verificari si masutori la primele doa vagoane deraiate avand numerele 33539332500-6atesp
nr.33539332221-9. Uratoarele trei vagoane erau la momentul deraieriitimmte dup cele dod
vagoane (aleator caracteristici tehnice, cofedimensiuni au fost fisurate), pozia acestora, distaa
parcurd in stare deraidtsi toate constatile efectuate la fi@a locului indicand & acestea nu au
contribuit la producerea deraierii.

Cu aceagtocazie la cele dawagoane au fost verificate uiitoarele:

0 masurarea elementelor geometrice ale profilulgil@oderaiate;

0 masurarea Taltimii centrelor tampoanelor, lungimii tampoanelgr distartei intre axele

tampoanelor;

o Vverificarea vizual a stirii tehnice a crapodinelor vagonukiia pietrelor de frecare;

Cotelesi dimensiunile risurate se ncadrau in limitele admise prin Inst@unr.250/2005, cu
urmatoarele exceyii constatate la vagonul nr.33539332500-6:

- distana dintre fgele exterioare ale buzelorlor osiei 1-2 nisurat intre dod puncte situate la 10
mm Tn exteriorul cercurilor de rulare algilor avea valoarea de 1407,6 mmiafde minim 1410
mm previzut la Tabelul nr.1 din Instrgiani privind revizia tehnig si intrgtinerea vagoanelor in
exploatare nr.250/2005;

- grosimea buzei o nr.2 masurati la 10 mm deasupra cercului de rulare vdrigtre 21 +23 mm
pe circumferima raii, fata de minim 22 mm preizut la Tabelul nr.1 din Instrgiani privind revizia
tehnia si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, aceaat prezentandi o bavus la
varful buzei bandajului pe taatircumferina.
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Foto.nr.3 Foto.nr.4
Constadri privind modul de inarcare a vagoanelor.

A fost efectuat cantirirea vagoanelor din compunerea trenului care nostuderaiate, valorile
maselor obnute in urma cadtirii acestora corespunzand cu valorile trecutaritarea vagoanelor.
Vagoanele deraiate nu au putut fi Géimé necesitand descarea inainte de a fi repuse pe linie.
Anterior circulaiei trenului de magf nr.89388, pe distaa Lovrin — Biled a circulat trenul de marf
nr.89386 care a avut in compunere 2 vagoanérat tonaj brut era de 78 t, ceea ce a insenmmnat ¢
fost depsita sarcina maxir pe osie, preizuti in fisa tehnié a liniei de 19t/osie, ceea ce impunea un
tonaj brut maxim in cazul vagoanelor pe 4 osii @¢ohe.

Din verificarea aitarii vagoanelor trenurilor care au circulat pe digtal ovrin — Biled in decada
premergtoare producerii accidentului feroviar, s-a coratat mod frecvent vagoane pe 4 osiiec
tonaj brut era cuprins intre 77 + 79 tone.

Constairi efectuate la locomotiva DHC 713, aflah remorcarea trenului de méarir.89388:

- instalgia de control punctual al vitezei trenului (INDUS) funaie, sigilaé si comutad in
poziia ,marfa”, corespunitoare trenului remorcat;

- instalgia de sigurati si vigilenta (DSV) sigilag si in stare de funtonare;

- frana automat direct si de ma in stare corespudtoare;

- stgia RTF era in stare bame fungionare;

- instalgia IVMS sigilat si in stare de funonare.

C.5.5. Interfga om-maing-organizgie

Personalul de exploatare al gestionarului de itrinatua, RC-CF Trans SRL Bsav, lucra in
regim zilnic de 8 orei era autorizat in fune potrivit reglemeririlor specifice, pentru activitatea pe
care o prestsi degfinea avizele medicalg psihologice necesare exeigit functiei.

Personalul districtului de linii Lovrin, din cadriRC-CF Trans SRL Bgmv, care asigura
intrginerea liniei era compus dins2fi de echig, 2 revizori de cale, 11 meseaiiide calesi 4 muncitori
necalificai.

Personalul cu responsadhititde sigurara circulaiei de la Districtul de linii Lovrin era autorizat
si detinea avizele medicalkg psihologice necesare exe#eit functiei.

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condug deservit locomotiva de remorcare DHC 713, ce a
remorcat trenul de marhr.89388 din data de 07.02.2015 a efectuai [#&ora producerii accidentului
un serviciu continuu pe locomotivde 06 oresi 45 minute, aceastdurati Tncadrandu-se n limita
admis de prevederile Ordinului MTI nr.256 din 29 ma2iel3.

C.5.5.2. Circumstae medicalgi personale cu influgai asupra accidentului

Personalul de conducegiedeservire implicat in remorcarea trenului de mart89388 care a
circulat la data de 07.02.2015 pe linia neinterabi Lovrin - Biled, deinea permise de conducere
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si autorizaii valabile pentru activitatea destirag, fiind apt din punct de vedere medisgbsihologic
pentru fun@a dginuti, conform avizelor emise.

C.6.Analizi si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehdi@a suprastructurii gii

in urma verificrilor efectuate, in zona punctului ,0” s-a constatagisirea ecartamentului
maxim admis (1470 mm) cu 30 mm.

Prinderegainelor de traverse in zona producerii deraierirereorespurioare (dintr-un nur
de 12 traverse consecutive, situate inainte de pup@tullO erau necorespudimare (prindereainei
corespunitoare firului exterior fiind inacti#).

In urma recensnantului efectuat in octombrie 2014, pe zona sitirte km 33+000 / 34+000
au fost recenzate 187 traverse necoresjptfaar de urgea |, cantitate peste limita adraisle
prevederile instrutnale.

Pe curba dintre Km 33+60G0 33+960 s-au recenzat 120 traverse de lemn neuangdgoare
din totalul de 560 traverse cate sunt peidtatgimea curbei, adic21% traverse necoresputazare,
peste limita instrugonali de 7 %.

Revizia chenzinal s-a efectuat lunagi nu chenzinal, ultima fiind la data de 14.01.2015,
identificandu-se n zona producerii deraierii tn@ete necorespudtoare. Dag s-ar fi efectuasi
revizia chenzinal de la sf&itul lunii ianuarie, posibil s-ar fi intervenitise ia nisurile necesare.

La data de 05.02.2015 a fost avizat faptul io zona km 33+800 starea de degradare a
traverselor de lemn necorespituare se accentuase. Nu s-au luasumile necesare in acest sens.

Instrugia de intr@inere a liniilor ferate nr.300/1982 este inéuds cadrul documentelor de
referina din cadrul procedurilor opegganale ale RC-CF trans SRL Buo.

Din documentele puse la dispfiaicomisiei de investigare, rezulaptul @ districtul de linii
Lovrin, din cadrul S.C. RC-CF Trans S.R.L. Bra, care asigdrintrginerea dii pe distama Rona
Triaj — Cenad, are in intigere 66,67 km linie curemt8,08 km linii stai, 30 schimlitoare de cale
simplesi 3 bretele, totalul reprezentand 44 km coniarali linie categoria VII, in conformitate cu
prevederile Instrutei de intrginere a liniilor ferate nr.300/1982.

La data de 07.02.2015, personalul muncitor afidistui de linii Lovrin, din cadrul S.C. RC-
CF Trans S.R.L. Bgav, era compus din 15 muncitori (11 mesgrmig calesi 4 muncitori necalifica).

Personalul muncitor era insuficient astgurintretinerii liniei, Tn conformitate cu prevederile
Instrugiei nr.300/1982, necesarul fer de mung pentru 44 km conveionali fiind de 30 muncitori.

Astfel, dei traversele necesare pentru inlocuirea celor mspomitoare din cale erau
aprovizionate in cantti suficiente, datorit numarului insuficient de personal, nu s-au luatsurile
necesare pentru remedierea defigéor.

Nu s-au inlocuit traversele degradate pe curba wd produs deraierea, considerandu-se
prioritard executarea de luimi pe alt zors, respectiv Biled-Dudgii Noi, unde traficul era mai intens.

Avand in vedere aceste aspecte, cofirdai masuritorile efectuate la linie ddpproducerea

- merinerii Tn cale a unor traverse care nu asigurandereasinelor si nu menineau
ecartamentulai in limitele toleranelor admise;

- numarului insuficient de personal la nivelul distriatul Lovrin.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@a materialului rulant

Avand in vedere constaile facute la vagoanele deraiate, consigbrezentate la capitolul
C.5.4.2. Date constatate la furanarea materialului rulanti a instalgiilor tehnice al acestuise
poate concluzionaag starea tehnica materialului rulant din compunerea trenului derfinnr.89388,
respectiv, distag@ intre feele exterioare ale buzeitilor osiei atacante a vagonului nr.33539332500-
6 mai mi& decét valoarea miniiradmis in exploatare, pe fondul da&girii valorilor ecartamentului,

a favorizat producerea deraierii priiderea rgi intre firele cii.
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Distanta intre fefele exterioare ale buzelor rotilor = 1407,6 mm
|
4 Feartament 1

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, strii tehnice a
infrastructuriisi a materialului rulant implicat, precusna marturiilor salariailor implicati, se poate
concluziona &:

» inlocul unde a fost identificaprima urnd de deraiere, respectiv punctul ,0” la km 33+828rea
tehni& a suprastructuriiagi era una necorespuiditbare (traverse care nu asigurau prindeirgzlor
si nu menineau ecartamentulaic in limitele toleranelor admise). Acest fapt a condus la
imposibilitatea asigdrii unui ecartament alag in limitele admise prin reglemetitle specifice;

» in aceste congi, ca urmare a solicitilor dinamice la care a fost supusalea in aceastzori
situai Tn curld (km 33+820), la circulga celui de-al 5-lea vagon (nr.33539332500-6) din
compunerea trenului de marir.89388, ecartamentulica depsit valoarea maximadmisi (1470
mm), fapt ce a dus laagisirea ciupercisinei corespunaoare firului interior al curbei (firul drept
n sensul de mersg) caderea intre fireleasi a rotii nr.1 din partea dreapia osiei conduttoare a
acestui vagon, urmatle aderea rdi nr.3 din partea dreaptapatinand celei de-a doua osii (3-4)
a aceluiai boghiu ;

= caderea rdi intre firele dii a fost favorizai si de distama intre fgele exterioare ale buzelortilor
de la osia condatoare (1-2) a vagonului nr.33539332500-6 (al 5edlegi locomotivd) sub limita
admis;

» |a distana de 8 m de punctul ,0”, ajungand pe o Zam care tirfoanele asigurau fixargaei de
traverse, s-a produs escaladainai corespunitoare firului exterior al curbei (firul stang Tnrszil
de mers) de are raile din partea starigin sensul de mers {ite nr.2 si 4 ale vagonului
nr.33539332500-6), rularea pedauperioar a ciuperciisinei pe o distafd de 3 m, dup care s-a
produs @derea acestora in exteriordlic
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= datorita deraierii railor primului boghiu in sensul de mers, s-a prodaormarea cadruluiina-
traverse, fapt care a determinat antrenarea inedera rgilor celui de-al doilea boghiu al acestui
vagon casi a urmiatoarelor patru vagoane din compunerea trenului;

= deraierea s-a produs la viteza de 27 Km/h, vageangfnd in stare deraiape o distati de
aproximativ 70 m panla oprire.

C.6.4. Observg suplimentare

in stgia CFR Lovrin verificarea 8tii tehnice a vagoanelor din compunerea trenuluindet
nr.89388 nu a fost efectdade un revizor tehnic de vagoanealoéndu-se prevederile art.5 (2)
din Instrugiunile privind revizia tehni€ si intrefinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005

in circulaia trenurilor de maif pe distara Lovrin — Biled a fost degita Tn mod frecvent
sarcina maxiriadmis pe osie la vagoane (19 t/osie),dlséndu-se prevederile ,déi tehnice
a liniei 133 Ron@aTriaj — Satu Nou — Lovrin — Sannicolau Mare — G¥na

D. ACCIDENT CAIUSES

D.1. Direct cause, contributing factors

Direct cause
The direct cause of the accident is the fall betwibe rails of the right wheel of the guiding

axle from the 5-th wagon after the locomotive, 863332500-6, at the running on an area with
gauge values over the maximum limit accepted inmaipm.

Contributing factors
keeping in the track of sleepers that were not iakthe fastening of the rails and were not
maintained the gauge between the accepted tolexance

distance between the exterior faces of the flanfgegheels, belonging to the guiding axle of
the wagon n0.33539332500-6 (the 5-th wagon afeelatomotive), under the minimum value
accepted in operation.

D.2. Underlying causes

Underlying cause®f the accident consisted in the lack of compliawdé the provisions of

the next Nattional Safety Rules, as follows:

art.25.4 fom thelnstruction of norms and tolerances for the trac&nstruction and
maintenance — lines with standard gauge - no.318818ccording witch it is not accepted in
the track two unsuitable close sleepers and oversteepers in a group of 15 sleepers is not
accepted;

art.221(2) letter a from the Regulations for ragwt@chnical operation — n0.002 and Table no.1
from Instruction on technical inspection and maiatece of wagons in operation no.250/2005,
on the categorization in accepted tolerances ®vé#hue of distance between the exterior faces
of the flanges of wheels from the wheelsets, ireotd be accepted in operation.

D.3. Root cause
The investigation commission identified as rootsemuof this accident, the deficiencies from

the working out of the safety management systemttemr down in the chapte€.5.2. Safety
management systefnom this investigation report, respectively:

4.

non-inclusion of art.3 from the Sheet no.4, concgyrthe fortnightly inspection and of Sheets
no.2 and no.3 from thelnstruction on the establishment of deadlines andeio for the
performance of track inspections no.305/189 Flow chart of the process for the track diagiso
and work receptions” from the procedure code PPR&Blway infrastructure maintenance”.
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non-inclusion of the Instruction of norms and taleres for the track construction and
maintenance — lines with standard gauges no.319/itBte codes of good practice, applied for
the risk associated to the identified dangerouscatied ,failure of the track superstructure”.

non-identification in the Danger Record, worked actording to the procedure code PP-83-01
~control of all risks associated to the activity the railway infrastructure management”, of the
danger that led to the accident, respectively ediogeof the maximum accepted value for the
track gauge.

E. SAFETY RECOMMENDATIONS
Following the checking of the documents submittedhe railway infrastructure manager, the

investigation commission found out a series ofaileficies in the working out and application of the
safety management system, written down in the en@pb.2.Safety management system

Taking into account these above mentioned, thestigagion cmmission considers necessary

to issue the next safety recommendation for RonmaR&ilway Safety Authority — ASFR:

RC- CF TRANS SRL Brgov, as railway infrastructure manager shall revidwes procedures of
the safety management system, such that, through dipplication, give assurances that the
activities for the track maintenance, identificatiaf the risks associated to the railway operations
working out and establishment of the measuresherrisk control, as well as monitoring of the
efficiency of the measures for the risk control m&de according to the relevant requirements.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@rifi de Siguram Feroviad Roman,

gestionarului de infrastructuferoviai RC — CF Trans SRL Bgav, operatorului de transport feroviar
de marf SC Grup Feroviar Roman SASC Grampet Service SA .

Membrii comisiei de investigare :

a. Livius OLTENACU investigator - investigator principal
b. Toma MOVILEANU investigator - membru
c. Bogdan MASTASIE investigator - membru

d. Mitu AFANASE investigator - membru
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