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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman denuntbitinuare OIFR, Tn prezent Agende
Investigare Feroviar Roméand - AGIFER, desfsoaid agiunea de investigare in conformitate cu
prevederileLegii nr.55/2006 privind sigurama feroviaé, denumii in continuareLegea privind
siguranra feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a accidentaioa incidentelor, de
dezvoltaresi imbunitagire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul
din Romaniaaprobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuRegulament de
investigare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciara si nu se ocup in nici un caz
cu stabilirea vinostiei sau aaspunderii.

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigai@IFR in prezent AGIFER a deschigianea de investigarg a constituit
comisia de investigare pentru strangeseanalizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea
condtiilor de producere, inclusiv determinarea cauzglatac este cazul, emiterea unor recomand
de sigurarti in scopul prevenirii unor accidente similar@entru imbuatatirea siguratei feroviare.

A.2. Procesul investigéei

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regiongbidgirana Circulaiei din cadrul Sucursalei
Regionale de & Ferate Galg, privind privind accidentul feroviar produs laeszi dat in stdia CF
Catusa (proprietate a SC ARCELORMITTAL SA Gala prin deraierea a ddwagoane (situate al 11-
leasi al 12-lea din compunerea trenului) din compunedreaului de ma#f nr.59464 (apamnand
operatorului de transport UNICOM TRANZIT SA) luand in considerare faptuk @venimentul
feroviar se incadreazxa accident in conformitate cu prevederile adlin, (1), lit.b) dinRegulamentul
de investigarelirectorul Organismului de Investigare Feroviar Fona decis deschiderea undiaai
deinvestigaresi a numit prin Decizia nr.176 din data de 07.072@bmisia de investigare fornaat
din:.

. Eugen TOADER - investigator principal
. Doru TOADER - membru

. Stefan CIOCHINA - membru

. Bogdan NASTASIE - membru

Odat cuintrareain vigoare a liodrii de guvern nr.716/2015, incepand cu dataséptembrie
2015 atiunea de investigare a fost contirude aceea comisie, apgmand Agetiei de Investigare
Feroviai Romani — AGIFER.



B. BRIEF PRESENTATION OF THE INVESTIGATION REPORT

Brief presentation

On the 6th of July 2015, in the Branch of the RaywCounty Galg, in the railway station
Catusa (got by SC ARCELORMITTAL SA Gatg, in the running of the freight train no.59464 ttze
entry on the line 1L, a broad gauge line, the ihathies of the wagon no. 60235371 derailed (tH& 11
one of the train) and one bogie of the wagon n@36844 derailed too (the 12th one of the train),
passing over the switch no.R8, in the area of tmnecting rails.

The freight train n059464is got by the freight undertaking UNICOM TRANZIT/A

The accident site is in the branch of the railwayrty Gala, in the railway station &usa,
got by SC ARCELORMITTAL SA Gala

Accident consequences

Following the accident, the traffic on the line ftbm the railway station &usa was closed
until the 7th of July 2015, 13.50 o’clock.

The accident did not generate casualties or idjpeople.

Accident causes

Direct cause, contributing factors

The direct cause of the accident is the unsuitataition of the track, within the switch no.
R8, with values of the gauge over the maximum lagitepted in operation, it leading to the falllod t
wheel between the tracks.

The contributing factors is the keeping of uredoig sleepers within the line, that did not assure
the fastening of the rails and the gauge accortdirige accepted limits.

Underlying causes

- infringement of the provisions of art.45 from timstruction n0.315/1950 — More important
norms and tolerances for lines, branch lines anddpes, for the line with broad-gauge line (1520
mm) of Romanian railwaysccording which, at the branch-lines, the sleepay® to be in good
condition and perfectly packed .

Root causes
None.
Severity level

According to the provisions of art. 7, paragraph (étter. b from the Regulations for the
accident and incident investigation, for the depatent and improvement of Romanian railway and
metro safety, approved by the Government Decismnld7/2010, the event is classified as railway
accident.

Safety recommendations
None



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 06.07.2015 ora 18:00, diniat€&FR Gald Brates, a fost expediat trenul de marf
nr.59464, avand ca destirea linia ferat industriai (LFI) SC ARCELORMITTAL Gala SA - staia
CF Gitusa. Trenul de maif nr.59464, remorcat cu locomotiva DAL 010 avea émpunere 12
vagoane inarcate.

In jurul orei 18:36, la intrarea in $ita Citusa a trenului 76058 la linia 1L Cantar (cale Brg
la trecerea peste schittibrul de cale nr.R8, pe zogmelor de legtura s-a produs deraierea celui de-

al 11-lea vagon de ambele boghigira celui de-al 12-lea vagon de primul boghisénsul de mers
al trenului.

LocuI si schia deraierii sunt prezentate n f|gur|Ie dtoare.
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schimbatorului de cale nr.8

TUNEL 4
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Schimlatorul de cale nr.R8, a fost atacat pe la varf iatete, trenul avand parcurs de intrare
spre linia 1L (linie cantar) a stei CF Gitusa din diregia Filesti.

Locul unde s-a observat prima urate deraiere este situat in cuprinsul schitotului de cale
nr.R8, pe zonainelor de legtura, la o distam de 7,31 m de varful acelor (8,56 mafae joanta de
varf) schimfatorului de cale nr.R8.

Detaliul deraierii este prezentat in gsahirnmitoare.

Detaliul deraierii produse in statia CF Catusa
la data de 06.07.2015
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locul escaladirii sinei de ciitre roata din partea stin
situat la 4,53 m de prima urma de deraiere

linia 1L rima urmi de ciidere a rotii
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Deraierea celui de-al 11-lea vagon s-a produs@derea r@i din dreapta (roata care circula
pe sina corespuritoare firului interior al curbei) a primei osii de primul boghiu in sensul de mers
intre firele @ii (Foto nr.1)

Dupi parcurgerea distggi de 4,53 m, roata din partea stimgaceleigi osii a escaladat firul
exterior al curbei, antrenand in deraigira doua osie a boghiului ( Foto ngiZoto nr.3).

Dupa deraierea primului boghiu, in acgléoc, s-a produs deraiereaitor din partea dreapt
ale celui de-al doilea boghiu al acestui vagoreifitele cii. Rotile din partea starigale acestui boghiu
au amas pesina nederaiate

Vagonul astfel deraiat a circulat aproximativ 18&tri, pai la momentul opririi trenului.

Deraierea celui de-al 11-lea vagon din compunéesaului a fost urmatin acelai loc (la
aproximativ 7,35 m de varful acelor macazului sdfitorului de cale nr,R8) de deraiereailay din
partea dreaptde la primul boghiu (nde care circulau pe firul interior al curbei) Tatfirele cii ale
celui de-al 12-lea vagon, tite din stanga ale acestu@ranand psgina.
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Foto nr.1Urmele de aédere intre firele gii ale royilor din partea dreapi ale osiilor primului
boghiu in sensul de mers de la vagonul al 11-lea



Foto nr.3

Dupa oprirea trenului datositderaieriisi verificarea acestuia, s-au constatat itoarele:

- al 11-lea vagon din compunerea trenului era detidambele boghiuri, avand primul boghiu cu
rotile osiei nr.1 deraiate la circa 0,75 m in exterii@iii, iar rotile osiei nr.2 deraiate la circa 0,50
m n exteriorul &ii iar cel de-al doilea boghiu al acestui vagonaaxaile din partea dreaptle la
ambele osii deraiate ntre firel&iicsi rotile din partea starigde la ambele osii pgna nederaiate.

- al 12-lea vagon era deraiat de primul boghiu Trsgkede mers, cu tite din partea dreaptde la

ambele osii deraiate intre firel&iicsi rotile din partea starigde la ambele osii pgna nederaiate.
( Foto nr.4).



In urma producerii acestui accident feroviar, diagia feroviaé pe linia 1L din stda CF Gitusa
a fost inchis pana la data de 07.07.2015, ora 13:50.

Vagoanele deraiate au fost ridicate la data d@/08014, ora 22:30.
C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Stgia CF Gitusa, unde s-a produs accidentul feroviar gparliniei ferate industriale (LFI)
proprietatea ARCELORMITTAL GataSA.

Infrastructurasi suprastructuraad ferate sunt in proprietatea ARCELORMITTAL Gal8A.

Activitatea de intrgnere a dii ferate este efectuatu personal furnizat de SC Europan Prod
SA iar reviziile, verificrile si responsabilittile privind siguraiga circulaiei sunt in sarcingefului de
district mentenagd linii din cadrul ARCELORMITTAL SA Gald.

Instalgiile de semnalizare, centralizagieblocare (SCB) din st CF Gitusa sunt intrgnute
cu salari@ din cadrul Sectorului Inttenere Instalai din cadrul Departamentului Logistidnterra al
ARCELORMITTAL SA Galai.

Locomotiva DAL 010 este proprietatea operatorukiitidnsport feroviar de martyNICOM
TRANZIT SA, iar vagoanele implicate in deraiere tspioprietate a &1LOR FERATE UCRAINA.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar UNICOM TRANZIT SAsi este intr@gnuta de salarigi sai.

C. 2.2. Compuneregi echipamentele trenului

Trenul de magf nr.59464 (apanand operatorului de transport feroviar de masNICOM
TRANZIT SA), remorcat cu locomotiva DAL 010 aveamitoarea compunere: 12 vagoane CSI
incarcate, 48 de osii, tonaj brut 1119 tone, franabeatt 369/432 tone, franat de nidr20/180tone,
lungime 217 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implied& locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluac
Locul producerii accidentului este situat in cadiniei ferate industrial (LFI) proprietate a SC
ARCELORMITTAL Galai SA - staia CF Gitusa, in cuprinsul schin@iborului de cale nr.R8, in zona




sinelor de legtura. Prima urnd de deraiere a fost observattre firele @ii, langa firul interior al curbei,
pe linia de legtura Tn punctul situat la distaam de 7,31 m de varful schiritorului de cale nr.R8.

Schimlatorul de cale nr. R8, cale largare urnitoarele caracteristici: tip 65, raza R=190m,
tangenta 1/6,6 ace articulate.

in profilul in lung, in zona producerii accidentuleroviar, declivitatea este de 0,9 %o, ramp
n sensul de mers al trenului.

Schimlatorul de cale nr.R8, a fost atacat pe la varf iatede, trenul circuland din dinge
Filesti spre linia 1L a stgei CF Gitusa.

Descrierea suprastructurgic

Fixarea pieselor metalice ale schitdyului de picile metalice este realizaprin prindere
indirect de tip K.

Viteza maxina de circulaie a liniei Tn abatere peste schiitdrul de cale nr.R8 era de 5 km/h.

C.2.3.2 Instalai
Staia CF Gitusa este echipatcu instalgie pentru centralizarea macazurifpisemnalelor de
tip CR-3.

C.2.3.3. Locomotive
Trenul a fost remorcat de locomotiva DAL 010, ap@&nd UNICOM TRANZIT SA, fiind
condud si deservit de @tre personal de locomotiapatinand aceluigi operator de transport feroviar.

Dispozitivul de sigurahsi vigilenta (DSV) se afla in furiee si era sigilat.
Locomotiva DAL 010 nu era dataiu instaléie de control punctual al vitezei (INDUSI).

Instalgile de frAna automat frana direct si frand de méaia locomotivei DAL 010 aflate in
stare de fugionare, iar poziile robinetului KD» si frana direci erau in pozie corespunzatoare.

C.2.3.4 Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.60230844
- RP 13.02.2014;
- proprietar 22 UZ - @1 FERATE UCRAINA;
- boghiu tip DIAMOND;
- ecartament 1520 mm,
- ampatament boghiu 1,8 m;
- ampatament vagon 7 m;
- lungimea peste tampoane 14,29 m;
- tara vagonului 23.800 kg;
- volumul 69 mc;
- masa franatla frana de mén10,0 t;
- viteza maximi 100 km/h;

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.60235371
- RP 15.06.2013;

- proprietar 22 UZ - @1 FERATE UCRAINA;
- boghiu tip DIAMOND;

- ecartament 1520 mm,

- ampatament boghiu 1,8 m;

- ampatament vagon 7 m;

- lungimea peste tampoane 14,29 m;

- tara vagonului 24.000 kg;

- volumul 71 mc;

- masa franatla frana de man10,0 t;

- viteza maxind 100 km/h;




C.2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea ntre mecanicii de locomat§vimpiegaii de miscare a fost asiguraprin staii
radio emisie-recgje, in stare de funionare.

C.2.5 Declagarea planului de urgeni feroviar

Imediat du@ producerea accidentului lagdalocului s-au deplasat reprezentan Autoritapii
de Sigurard Feroviard Roméana, Organismului de Investigar@w@r Roman actual Agea de
Investigare FeroviarRoman - AGIFER, precunsi reprezentatii proprietarului LFlsi ai operatorului
de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA.

Vagoanele au fost ridicate la data de 06.07.20E628:30.

C.3. Urmirile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomenati si ranifi

In urma acestui accident feroviar nu au fost gerde viei omenati sau persoandimite.
C.3.2. Pagube materiale

Nu au fost inregistrate pagube materiale in urrodyxcerii acestui accident.
C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

In urma producerii acestui accident feroviar, riost afectat circulaia ferovias intre stsia
CFR Filsti si staia CF Gitusa.

Circulaia feroviag pe linia 1L din staa CF Gitusa a fost inchispari la data de 07.07.2015
ora 13:50.
C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului

In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstane externe

La data de 06.07.2015, in jurul orei 18.00, ceralsenin, #ra vant, temperatura in aer fiind
+30°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearéd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Dgfasurarea investigaei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului de tinatorului de LFI - SC ARCELORMITTAL Gala ti SA se
pot retine urmatoarele:

La data de 06.07.2014, IDM de serviciu dinist&€F Gitusa a fost avizat deatre personalul
trenului de magf nr.59464 asupra faptului,cin cuprinsul schimitorului de cale nr.R8 a deraiat de
ambele boghiuri, vagonul nr. 60235371 (al 11-legovadin compunerea trenulyi) de un boghiu
vagonul nr. 60230844 (al 12-lea vagon, din compesaérenului).

Ultima verificare a LFI din sta Catusa, anterior producerii accidentului a fost efectuat
data de 30.06.2015.

Din marturiile personalului operatorului de transport fer oviar SC UNICOM TRANZIT
se pot rgine urmatoarele:

La data de 06.07.2015, n jurul orei 18.40, laairga trenului in ste CF Gitusa la linia 1L,
pentru cantarirea vagoanelor, s-a produs franarteszba trenului.
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La deplasarea pe teren, s-a constatatota vagoane din cuprinsul trenului erau deraiate n
cuprinsul schimétorului de cale nr.R8 astfel: al 11-lea vagon dempunerea trenului (vag.nr.
60235371) de ambele boghiyri al 12-lea vagon, din compunerea trenului (vag0o230844) de
primul boghiu in sensul de mers.

A fost avizat IDM de serviciu din gta CF Gitusa.

Din marturiile personalului furnizorului feroviar autoriz at SC Europan Prod SAcare
execut intretinereasi repararea LFI se pot refine urmatoarele:

Aceasti societate pune la dispgieiforta de mung, fara responsabiliiti de siguraga circulaiei,
periodicitatea verifigrii LFI fiind lunara.

C.5.2. Sistemul de management al siguran

La momentul producerii accidentului feroviar, aleferai proprietate a SC
ARCELORMITTAL SA Galai este linie ferat industriaf, incadrat conform OG 60/2004 privind
reglementrile referitoare la construirea, nfireerea, reparares exploatareailor ferate altele decat
cele administrate de Companiatidaak de Gii Ferate ,,CFR"-SA, aprobaprin Legea 402/2004
nu are implementat un sistem propriu de managemaidesiguranei feroviare, aplicabil &lor ferate
comunitare potrivit prevederile Directivei 2004/@% privind sigurata pe dile ferate comunitare,
aprobai prin Legea nr. 55/2006 privind sigutarferovias.

Activitatea pe calea feaproprietate SC ARCELORMITTAL SA Galese desfsoai in baza
Autorizaiei de Exploatare a liniei ferate industriale, a&kE nr.458-R, eliberata data de 08.08.2012.

La momentul producerii accidentului feroviar, UND® TRANZIT SA in calitate de operator
de transport avea implementat sistemul propriu deagement al sigurgm feroviare, in conformitate
cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind sigueape dile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006
privind sigurama feroviaé si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/Q0 (cu modifi@rile si
completirile ulterioare) privind acordarea certificatuld giguraga in vederea efeclui serviciilor de
transport feroviar peade ferate din Romania, aflandu-se in posesiaatoarelor documente privind
sistemul propriu de management al sigygaferoviare:

» Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport ferodiea marf nr.47 valabi din data de
01.01.2013, cu ultima revizuire la data de 24.08520

e Certificatul de sigurdi - Partea A nr.RO1120140012, prin care AutoritadeaSigurati
Feroviah Romam, din cadrul AFER, confirth acceptarea sistemului de management al
siguranei feroviare propriu;

e Certificatul de Sigura@i Partea B cu nuin de identificare RO1220140188 - prin care
Autoritatea de Siguraim Feroviad Romarm, din cadrul AFER, confirth acceptarea
dispoziiilor adoptate de UNICOM TRANZIT SA pentru indephea cerinelor specifice
necesare pentru fugignarea in sigurah pe reéeaua relevagt in conformitate cu Directiva
2004/49/CEsi cu legislaia ngionali aplicabik.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

La investigarea accidentului feroviar s-au luaténsiderare urgitoarele normeai reglemeniri:

* Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtitor si Turismului nr. 1816 din 26.10.2005;

* Instrugia nr.315/1950 — Normg tolerarte mai importante pentru linii, ramifigasi poduri
pentru linia cu ecartament larg (1520 mm) diigeaea éilor ferate romane;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomativn transportul feroviar nr. 201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;

* Regulamentul de investigare a accidentedomcidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.
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Surseyi referinge

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uréitoarele surseg referinte:

» copii ale documentelor depuse ca anexe la dodarinivestigare;

» fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

» rezultatele msuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

* examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructud,
instalaii feroviaresi tren;

» chestionarea salatilor implicati Tn producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungionarea instalgiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla
Staia CF Gitusa este echipatcu instalgie pentru centralizarea macazurifpisemnalelor de
tip CR-3.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Constadri si masuiatori facute la linie, dup producerea deraierii

Deraierea s-a produs in cuprinsul schitotului de cale nr.R8, cale largare a fost atacat pe
la varf in abatere, trenul circuland, din difad=ilesti spre linia 1L a stgei CF Gitusa.

Prima urna de deraiere a tio din partea dreapta primei osii in sensul de mers (care rula pe
firul interior al curbei schimitorului de cale) a vagonului nr. 60235371, a faga# ca punct ,0".

Aceasi urma de édere a r@i care rula pe firul interior alai a fost constatatintre firele dii,
pe zonginelor de legtura, la distaga de 7,31 m fi@ de varful acelor (8,56 made joanta de varf a
schimkitorului de cale nr.R8).

Dupa parcurgerea distasi de 4,53 m de la punctul ,0”, roata din partémgt a aceleigi osii
a escaladat firul exterior al curbei, antrenandédraieresi a doua osie a boghiului.

Dupa deraierea primului boghiu, Tn acglenod s-a produs deraierea al celui de-al doilegnho
al acestui vagon, urniatle deraierea tibor din partea dreaptde la primul boghiu (ngle care circulau
pe firul interior al curbei) intre fireleag ale celui de-al 12-lea vagon,tile din stanga ale acestuia
ramanand pgina nederaiate.

De la punctul ,0”, Tn sens invers de mers al ttenau fost marci pe teren pichgdin 2,5 m
n 2,5 m, in punctele rezultate fiind efectuateficiri ale ecartamentuluii nivelului transversal al
caii, cu tiparul de verificat calea.

”

Pentru verificarea #tii traverselorsi a prinderilor, din punctul "0” in sens invers sefui de
mers al trenului au fost insctipnatesi verificate vizual un nurr de 14 traverse.

Din verificarile efectuate asupraasii celor 14 traverse s-a constatat dtoarele:
» traversa 1 - putrexd cu capaturi longitudinale, cu placa metadiale pe firul interior deplasat
transversal;
» traversele 2i 3 - de la joanta deitcai a contraacelor — cu tirfoanele inclingitplacile metalice
de pe firul interior deplasate transversal,
» traversele 5i 10 cu capaturi pe toal lungimea;
o traversele 4, 6-9, 11-14 corespéiaare.
Corespunitor fiecirei traverse meionate mai sus, s-aadut misuratori ale ecartamentulyi
nivelului transversal alad.
Astfel, Tn urma verifigrilor efectuate, ecartamentul avea &toarele valori:
- latraversa 1 (punctul ,0”) 1574 mm (+ 50 mngafde 1524 mm);
- latraversa 2 (traversa anteridpunctului ,0”) 1564 mm (+40 mm fade 1524 mm)
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In urma analizei suratorilor si verificarilor efectuate in punctul ,0” (traversasi)a traversa
anterioali acestuia (traversa 2), s-au constatatigie@le valorii ecartamentului maxim admis alic
1546 mm (+22 mm fa de ecartamentul nominal de 1524 mm);

La trei traverse consecutive (traversele 4,3 prindereainei de acestea era inactiv

C.5.4.3. Date constatate la funonarea materialului rulantsi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Constairi efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimbitoarele de regim ,Magf-Persoane’i ,Gol-Incircat” se aflau In pogii corespunitoare
starii vagoanelor, respectiv paile ,Marfa” si ,incarcat”;

- legarea vagoanelor intre ele era coresfoaze;

- trenul nu avea in compunerea sa niciun vagon aafafitomai izolati, fara a exista gol de fréi

- cupla in fungune a aparatelor de tame strans corespunitor pentru trenurile de mairf

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigura@ circulaiei;

- lavagonul nr.60235371, osiile 1-2, 3-4 de la ptibaghiu in sensul de mers aveatileadin partea
stang cizute la distata de aproximativ 0,75 ® respectiv 0,5 m in afaraiic si rotile din partea
dreapi ntre firele dii, iar osiile 5-6si 7-8 de la al doilea boghiu aveauil® din partea dreapt
cazute intre firele @i si rotile din partea starigpesina nederaiate;

- la vagonul nr.60230844, osiile 1s23-4 de la primul boghiu in sensul de mers seauaflaraile din
partea dreaptcazute intre firele ai si rotile din partea starigpesina, nederaiate.

Constairi efectuate la locomotiva de remorcare a trenDINL 010
Conform procesului verbal incheiat cu ocazia cigirinterpretirii inregistarilor instalgiilor

de Tnregistrare a vitezei de la locomotiva de rea@ a trenului DAL 010, s-au constatat atwarele:

= trenul de matf nr.59464 a plecat din sta CFR Galéd Brates la ora 18.00, circuland cu viteza
cupring in intervalul 3,3 — 16,5 km/h, pata ora 18.33, dupcare viteza a deut de la 9,6 km/h
pari la 4,5 km/h ;

= anterior momentului producerii deraierii, intre A& 33si 18.38 viteza a fost de 4,5 km/h, dup
care s-a produs oprirea brasctrenului;

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastturii caii ferate

Avand in vedere constatarie masuritorile efectuate la linie, dup@ producerea denaieri
prezentate Tn capitol€.5.4.1. Date constatate la liniprecumsi marturiile personalului implicat
prezentate in capitoldl.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicegé poateafirma @ starea

.....

mertinerii caii Tn parametrii neinstrymnali. Concluziile sunt uritoarele:

= Tn urma verifi@rilor efectuate au fost constatate &ep ale ecartamentului maxim admis;

= prindereasinelor de traverse in zona producerii deraierii eegorespuritoare la trei traverse
consecutive (tirfoanele nu asigurau fixarea feemginei de traverse prin tile metalice suport);

= se mefgioneaz faptul G aceste traverse la care prinderea era necoregparez nu au fost
mertionate in procesul verbal incheiat Th urma vemfid_Fl nr.6535/177/30.06.2015.

C.6.2 Concluzii privind starea tehndéca vagoanelor implicate in deraiere

Urmare constatilor prezentate in capitolulC.5.4.3. Date constatate la fymenarea
materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia - Constait efectuate la vagoanele din
compunerea trenului ddpproducerea deraieriimembrii comisiei de investigare au concluzionat ¢
starea tehnica vagoanelor nu a influgat deraierea.

C.6.3. Analiz&si concluzii privind modul de producere a accidentul

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentului, sfrii tehnice a
infrastructuriisi a materialului rulant implicat, comisia de invgsre a concluzionaticdinamica
producerii acestei deraieri este urméatoarea:
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Dupa atacarea pe la varf in abatere a schtorilui de cale nr.R8, la distande 7,31 m de
varful acelor (8,56 m de joanta de varf a schitotului) - punct denumit in continuare punctul’,,0
prima roai din partea dreapta boghiului conduitor al celui de-al 11-lea vagon din compunerea
trenului a @zut intre firele 8ii.

Dupa parcurgerea distagi de 4,53 m, roata din partea stirmgprimei osii a escaladat firul
exterior al curbei, antrenand in deraigira doua osie a acestui boghiu.

Dupa deraierea primului boghiu, in acgldoc (la aproximativ 7,35 m de varful acelor
macazului schimiiorului de cale nr.R8) s-a produs deraiergaomodin partea dreaptale celui de-al
doilea boghiu al acestui vagon intre firedé.dRotile din partea starigale acestui boghiu adgmas pe
sina nederaiate.

Acest vagon a circulat deraiat aproximativ 19,2rmpéri la momentul opririi trenului.

Deraierea celui de-al 11-lea vagon din compun&eraului a fost urmatin acelai loc (la
aproximativ 7,35 m de varful acelor macazului sdfiitorului de cale nr,R8) de deraiereailoy din
partea dreaptde la primul boghiu (nde care circulau pe firul interior al curbei) iatfirele cii ale
celui de-al 12-lea vagon,tile din stanga ale acestu@manand psgina.

D. Accident causes

D.7.1 Direct cause, contributing factors

The direct cause of the accident is the unsuitatalition of the track, within the switch no.
R8, with values of the gauge over the maximum lagitepted in operation, it leading to the falllod t
wheel between the tracks.

The contributing factors is the keeping of uredoig sleepers within the line, that did not assure
the fastening of the rails and the gauge accortdirije accepted limits.

D.7.2 Underlying causes

infringement of the provisions of art.45 from tmstruction n0.315/1950 — More important
norms and tolerances for lines, branch lines anddpes, for the line with broad-gauge line (1520
mm) of Romanian railwaysccording which, at the branch-lines, the sleepav® to be in good
condition and perfectly packed

D.7.3 Root causes
None.

E. Safety recommendations
None

Prezentul Raport de Investigare se va transmite@udgrii de Sigurantd Feroviara Romani,
proprietarului de linie ferai industrialéi SC ARCELORMITTAL SA Gal# si operatorului de
transport feroviar de maf UNICOM TRANZIT SA.

Membrii comisiei de investigare:

* Eugen TOADER - investigator principal
e Doru TOADER - investigator
« Stefan CIOCHINA - investigator
« Bogdan MSTASIE - investigator
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