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in cazul accidentului feroviar produs la data d®@22014, pe raza de activitate a Sucursalei

,Centrul Regional de Exploatare, Infireeresi Reparai CF” Galai, in Staia CFR Barbei Triaj la
intrarea trenului de marfnr.89543 ce apane operatorului de transport feroviar de ra#.C.
G.F.R. S.A,, prin deraierea de cate un boghiu aaaelor nr.31533816118s¥nr.31533816132-8,

in zona macazului nr.118 spre linia.0Drganismul de Investigare Feroviar Roman a@asdt o
agiune de investigare in conformitate cu preveddti® nr.117/2010. Prin @icanea de investigare
destisurat au fost stransg analizate informgile Tn legitura cu producerea accidentului in cauz
au fost stabilite condlile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau aaspunderii in acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a ifiesit recomandri de sigurati, drept
pentru care nu a considerat necesar a fi lua@ggumcorective in scopul Tmbattirii sigurarei
feroviaresi prevenirii accidentelor.

Bucursti, 07.04.2014
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Director

Dan Marcel BARBUT
Constat respectarea prevederilor
legale privind desgfsurarea agiunii de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe catkpropun
Spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantlin Raportul de investigare al accidentului femvi
produs la data de 03.02.2014, pe raza de activisagucursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
intrefinere si Repargii CF” Galari, In Staia CFR Barbei Triaj la intrarea trenului de marf
nr.89543 ce apagme operatorului de transport feroviar de mars.C. G.F.R. S.A., prin deraierea
de cate un boghiu a vagoanelor nr.315338161%8+.31533816132-8, in zona macazului nr.118
spre linia OD.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumtiohtinuare OIFR, desfoati agiuni
de investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006 privind siguraga ferovias,
denumiti in continuareLegea privind sigura@ feroviaw, precum si a Regulamentului de
investigare a incidentelagi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romgngprobat prin HG nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Actiunea de investigare a comisiei a avut drept obiéoibunitatirea siguratei feroviare
prin emiterea unor recomaird care nu creed@zin niciun caz o prezugie de vinowvtie sau
raspundere civil pentru accidentul produs.

A.2. Procesul investigariel

in temeiul art.19, al.2 dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cuart.48 din
Regulamentul de investiga®)FR , in cazul producerii anumitor accidente isidente feroviare,
are obligaia, de a deschide @eni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea inform@lor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelayi dac este cazul emiterea unor recom@andde siguragia in scopul
prevenirii unor accidente similagepentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informafiva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR"SA din data de 03.02.2014 privoletaierea de cate un boghiu fiecare aadou
vagoane din compunerea trenului nr.89543 (nr.3158B88-7 si nr.31533816132-8, al 6-lea
respectiv al 2-lea de la urma trenului) peste zoaaazului nr.118 din sia CFR Barbei Triaj, si
ludnd Tn considerare faptuk @venimentul feroviar produs la data de 03.02.2844ncadredzca
accident feroviar in conformitate cu prevederild.7ar alin.(1), lit.b) din Regulamentul de
investigare Directorul OIFR a decis in data de 03.02.2014 ddscka unei aani deinvestigaresi
nominalizarea compongzi comisiei de investigare, dupum urmeaz

Doru Gatalin TOADER Investigator OIFR - investigator principal
Eugen TOADER Investigator OIFR - membru

Dan SCRIMINT Inspector teritorial ISF Galja - membru

Partenie RGCA Revizor regional SCREIR CF Gdla - membru

in urma accidentului nu au fost Tnregistrate vigtiomengti sau accidenta

La locul producerii accidentului feroviar au fosepeni reprezenta ai: Autoritatii de Sigurara
Feroviaih Romari, Companiei Ngaonale de Gi Ferate ,CFR” SAsi ,SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA”,

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descriere pe scurt a accidentului

La data de 03.02.2014, in s8&aCFR Barbei Triaj, la intrarea pe linia OD a trenului de
marfa nr.89543 ce apane operatorului de transport feroviar de m&BtC. Grup Feroviar Roman
S.A., peste zona macazului nr.118, s-a produseateeade cate un boghiu a dowagoane din
compunerea trenului (vagonul nr.31533816118-7 -leb6de la urma trenului, de osiile 1-2, 3t4
vagonul nr.31533816132-8, al 2-lea de la urma ttende osiile 5-6, 7-8. Cazul se incadreaa
accident feroviar, iar circufia feroviag in Staia CFR Barbei Triaj nu a fost afectat

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.



Cauzele producerii accidentului

Cauza directa a producerii acestui accident feroviar o constitescaladarea a buzei
bandajelor rglor de pe partea dredpin sensul de mers a vagoanelor deraiate pe sypiEiiade
rulare, datorate unei acunidl de ghe& pe sina din stdnga, cumulat cu stratul gros dpazh
existent intre fireleai presat de aparatele de rulare a vehiculelowiare.

Factorul care au contribuit au fost cafti meteorologice deosebite de iarn
Nu au fost identificateauze subiacente in producerea acestui accident

Nu au fost identificateauze primare in producerea acestui accident.

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preizuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitarire a siguranei feroviare pe dgile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romanagporobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifa accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 03.02.2014, trenul de marnir.89543 apainand operatorului de transport
feroviar SC GFR SA a fost format in $8aCF Barbei Port din 36 de vagoane goale seriai &,
avand destinga staia CFU Milina.
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fig.1 - amplasarea locului accidentului

Trenul a plecat din sta de indrumare la ora 16:50, a circulat in trasaului de maef
nr.39357 (a SC SERVTRANS SA) pe digmrBarbgi Port — Barbei Triaj si a oprit in faa
semnalului de intrare YB un minut intre orele 1752@7:27. Du@ punerea in ngcare trenul a
circulat cu viteza maxitde 15 km/h pe o distgnde aproximativ 2,5 km. dédpcare a fost oprit de
catre mecanic pe linia 0D din grupa B at&aCFR Barbei Triaj pentru schimb personal T la ora
17:40.
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fig.2 - schja staiei cu locul deraierii
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Dupa oprirea trenului, observand oagere a valorii presiunii aerului din conducta getigr
mecanicul a dispusefului de tren verificarea vagoanelor din compuaetenului. Acesta s-a
deplasat pe largtren cu dificultate prin stratul mare dapadi (cca. 30 cm}i a auzit pierderi de
aer la vagonul nr.31533816132-8, cel de-al doilealad urma trenului, constatard deraierea
acestuia de un boghi§eful de tren i-a comunicat mecanicului congié facute prin instalga
radio portabii, dupi care s-a indreptatatte locomotiva DA 1549 pentru o verificare mai
amanunita a vagoanelor. La intoarcerea prin stratul mareapadi si in condiii de vizibilitate
scizuta (intuneric)seful de tren a constatat vagonul nr.31533816118-7, gaselea de la urma
trenului, deraiat de-al doilea boghiu in sensulnurs, drept pentru care a avizat mecanicul de
locomotiva.

Mecanicul de schimb al locomotivei DA 1549 a preltr@nul cu avizarea accidentului
feroviar ficuta de citre mecanicul pe care l-a schimbat, luand toatsumle de a nu mai modifica
starea existe#t

in conformitate cu prevederile din Regulament, gpitul de mycare din stéa CFR
Barbasi Triaj a avizat accidentul feroviar.

intarzieri de trenuri : trenul de manfir.89543 a intarziat 557 minute.

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau Eniti.

Vagoanele deraiate au fost ridicate la ora 14rd@ata de 04.02.2014.

in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, latdgalocului s-au deplasat
reprezentagn ai OIFR, Autorigtii de Sigurami Feroviai Romar, gestionarului de infrastructur
feroviaf publica ef RRSC Sucursala CREIR Geilai sef Staie Barbai Triaj) si operatorului de
transport feroviar de marfS.C. G.F.R S.A. Potrivit clasifidi accidentelor preizuti la art.7
al.(1), lit. b) dinRegulamentul de investigaregazul se clasific caaccident feroviar conformart.7,
al.(1), lit.(b).

C.2. Circumstangel e accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate unde a avut loc accidentul feroviar simt
proprietatea CN CF ,CFR” S.A. Activitatea de initnere a &ii ferate este efectuatde dtre
personal specializat al Districtului 3 L Bagbdriaj — Sec¢ia L1 Galai.

Instalgiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) din stea CFR Barbei Triaj sunt
intrgiinute de dtre salari@ ai Segiei CT1 Galai.

Ambele locomotive cuplate la tren cu indicativelé 549, respectiv DHC 816, sunt
proprietatea operatorului de transport ferovian@efa S.C. G.F.R. S.A,, iar vagoanele implicate in
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accident sunt proprietatea S.C. SEVTRANS INVESA. Si.inchiriate pentru a fi utilizate deitte
S.C.G.F.R. SA..

Instalgia de comunicgi radio de pe locomotive este proprietatea opeustio de transport
feroviar S.C. G.F.R. S.Ai este intrénuta de salarigi sai.

C. 2.2. Compunereda echipamentele trenului

Trenul de maif nr.89543, a avut in compunere 36 vagoane goadedé@4sii, tonaj brut 791
tone, franat automat 396/897 tone, franat dean&&i658 tone, lungime 622 m, fiind remorcat cu
locomotivele DA 1543i DHC 816, ambeleapatinand operatorului de transport feroviar de rarf
SC GFR SA..

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluiit

in stgia CF Barbei Triaj, in zona producerii accidentului, configtieatraseului ii ferate
este pe linie direat708 A Barbgi Triaj- Barbasi Calatori, peste macazul nr. 118, tip 49, cu raza de
190m, tangenta de 1sbviteza maxini de circulaie pe direct cu RV 15 km/h.

Linia 708A in zona sch. nr. 118 din gtaBarbai Triaj are o declivitate de 1.3%. cu pant
cu acces spre linia OD.

Descrierea suprastructuriic
Suprastructuraad este alétuita din:

- tipsina: — tip 49;

- prindereasinei: — prindere indiredt tip K49;

- tip traverse: — traverse de lemn normale in zonante in curld si Tn aliniament din fea
schimkitorului nr.118, traverse de lemn speciale pe schionbl nr.118si traverse de lemn
normale in zona de linie in cdrbdupi sch. nr. 118 pe linia OD;

- tip schimlitor de cale: - S49-190-1:9-Aa, Stg., 1435mm, ehiqu fixator de varf cu
cleme;

- poziia macazului: — manevrat, Woratsi eclisat in pozia pe direct;

C.2.3.2 Instaldi

Stgia CF Barbei Triaj este echipat cu instal@i pentru centralizarea macazurilgr
semnalelor de tip CR-2.

Schimlatorul de cale nr.118 este echipat cu electromecads macaz tip EM5.

C.2.3.3 Vagoane
Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.315338167T
- ultima reparge periodi@ a fost ficuta la data de 12.09.2012;
- proprietar SC Servtrans Invest SA,
- boghiu tip Y 25;
- ampatament boghiu 1,8 m;
- ampatament vagon 14,86 m;
- lungimea peste tampoane 19,9 m;
- tara vagonului 23.500 kg;
- suprafga utila de iné@rcare 51 mp;
- masa franatla frana de man22,0 t;
- viteza maxind 100 km/h;

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr.31533868

- ultima reparge periodi@ a fost ficuta la data de 12.09.2012;
- proprietar SC SERVTRANS INVEST SA;

- boghiu tip Y 25;




- ampatament boghiu 1,8 m;

- ampatament vagon 14,86 m;

- lungimea peste tampoane 19,9 m;
- tara vagonului 23.500 kg;

- suprafaa utila de iné@rcare 51 mp;

- masa franatla frana de mén22,0 t;
- viteza maxini 100 km/h.

C2.4 Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomatv impiegaii de miscare a fost asiguratprin
instalgii radio emisie-recgje, aflate in stare bdrde fungionare.

C.2.5 Declawarea planului de urgeti feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglarea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrgor
precizat inRegulamentul de investigaaprobat prin HG nr.117/2010, Tn urm@aara s-au prezentat
reprezentagn ai administratorului infrastructurii publice, @rganismului de Investigare Ferowvar
Roméra — OIFR, ai Autoriftii de Siguram Feroviah Romam —ASFR si ai operatorului de
transport feroviar S.C. GFR S.A. Nu a fost necesaervenia structurilor specializate publice de
salvaresi descarcerare sau pompieri.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vigomeneti si raniyi
In urma producerii accidentului nu s-au inregispiatderi de vig omenagti sau &niti.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuzide intocmite deatre SIRV Barbei
Triaj, si administratorul infrastructurii feroviare publieeSe¢ia L1 Galai este urmitoarea:

Pagube materiale ron

la vagonul 31533816118-7 - conform deviz nr.RVB/A10202.2014 — SIRV BarloTriaj 1.157,31
la vagonul 31533816132-8 - conform deviz nr.RVE/4D.02.2014 — SIRV BarkoTriaj 1.157,31

la linii si instalaii - conform deviz nr.12/50/12.02.2014 - §ad_1 Galai 0
TOTAL 2.314,62

C.3.3. Conseciele accidentului in traficul feroviar
Intarzieri de trenuri: trenul de manhr.89543 a intarziat cu 557 minute.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 03.02.2014, in jurul orei 17:30, vizikie redus in zona producerii
accidentului, cer acoperitarfi vant, stratul dedadi cu grosime de cca. 30 cm, cu temperatura in
aer de minus 8°C. Vizibilitatea indigidor semnalelor luminoase a fost conform cu prearéd
reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigayiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Mecanicul locomotivei DA 1549 care a remorcat trenude marfa nr.89543,salariat al S.C. GFR
S.A., adeclarat uriimoarele:



- injurul orei 17:40 la gararea trenului de riamnf.89543 pe linia OD pentru efectuare schimb
personal, a observat oasere leni a presiunii aerului in conducta generala a tranulu

- dupi oprirea si asigurarea trenului a trirgeful de tren % verifice cauza pierderilor de aer;

- seful de tren i-a comunicat prin géaradiotelecomuniaa faptul ci a depistat sursa pierderilor
de aer ca fiind la legura dintre ultimulsi penultimul vagon din tren, datorat unui robinet
intredeschis de tamponul vagonului deraiat;

- seful de tren a revenit cu 0 nbgomunicare prin care a anahsi deraierea celui de-al 6-lea
vagon de la urma trenului.

Mecanicul locomotivei DA 1549 care s-a prezentat pgu schimb la trenul de marfa nr.89543

salariat al S.C. GFR S.A. Bucytie a declarat uritoarele:

- 1n data de 03.02.2014 s-a prezentat nisst@FR Barbei Triaj pentru a lua Tn primire
locomotiva DA 1549 la trenul 89543;

- la sosirea la locomotiva, mecanicul care a remdreaiul pana in stea CFR Barbegi Triaj a
comunicat faptul ca penultimul vagon din tren eleaiat pe linia OD;

- a avizat seful Punctului de lucru despre producacealentului feroviar.

Seful de tren, care ins¢ea trenul de marfa nr.89543 salariat al S.C. GFR S.A. a declarat

urmatoarele:

- dup ce a ajuns cu trenul de manir.89543 in linia OD, a fost trimis dete mecanic &
verifice trenul deoarece acesta sesizaseadese anormal a presiunii aerului din conducta
general a trenului;

- mergand spre urma trenului acesta a constatadcerea presiunii aerului din conducta
general a trenului, se datora robinetului de la semiaaeplale aer al celui de-al doilea vagon
de la semnal, care se afla in pi@zintredeschisi totodat a vazut ¢ acest vagon este deraiat
de al doilea boghiu in sensul de mers al trenului;

- la intoarcereaatre locomotiva trenului acesta a observagical cincilea vagon de la semnal
este deraiat de cel de-al doilea boghiu Tn seresuhers al trenului;

- aanumat mecanicul de deraierea celor d@agoane, prin sta RTF;

IDM dispozitor salariat al Stgei CFR Barbei Triaj, care a efectuat serviciul in data de
03.02.2014, a declarat uditoarele:

- laora 1l7:14 IDM din Stea CFR Barbei Calatori solicita ,cale libera” cu nr. 30 pentru trenul
89543, aceasta fiind acordata cu nr.49;

- injurul ore 17:25, duppunerea semnalului pe liber didre IDM Stgia CFR Barbei Calatori,
cand trenul se afla pe semea 2AD a agonat butonul semnalului de intrare YBF,;

- trenul 89543 a garat la linia OD la ora 17:38;

- i-a comunicat mecanicului prin sitaradio sa efectueze schimbul repede deoaregendreni
era o locomotiva izolata pentru Post 13iat€FR Barbei Triaj;

- mecanicul i-a comunicat prin gi@radio ca nu poate gua trenul, datorita unei pierderi de aer;

- dupi predarea serviciului de guiare al stgei CFR Barbei Triaj, in jurul orei 18:15, a fost
avizat de atre IDM care preluase serviciul, de faptdl la trenul 89543 s-a produs deraierea
celui de-al doilea vagon de la urma trenului;

IDM dispozitor, salariat al Stgei CFR Barbei Triaj, carea luat serviciul in primire in data de
03.02.2014, a declarat uditnarele:

- aintrat in biroul de ngcare la ora 17:5% la ora 18:08 a preluat serviciul deseare al stgei;

- Tn momentul sosirii trenului de marhr.89543, semnalul YPB1 se afla in p@zpe liber (alb
lunar), locomotiva acestuia a dgp acest semnai a oprit pe segunea macazului 2A;

- colegul pe care |-a schimbat i-a comunicat fap#utrenul s-a oprit datorita pierderilor de aer
din conducta generala trenuluisi seful de tren plecase pe tereh ®nstate cauza acestor
pierderi de aer;

- la ora 18:15seful de tren i-a comunicat prin gt radio, de deraierea unui boghiu al
penultimului vagon din tren;

- dup primirea informdei de laseful de tren, a avizat telefonic instructoruls@



C.5.2. Sistemul de management al sigggan

in realizarea sarcinilagi responsabilittilor sale, administratorul de infrastruciuierovias
publica - Compania Ngonak de Gi Ferate ,CFR” S.Asi operatorul de transport feroviar S.C.
GFR S.A. aveau implementat propriul sistem de meamamt al sigurgei, in conformitate cu
prevederile Directivei 2004/49/CE privind sigutarpe dile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006
privind siguramga feroviaé si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20@#ivind acordarea
certificatului de sigurag@d in vederea efeciui serviciilor de transport feroviar peiite ferate din
Romania.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urittoarele normeai reglemenri:

* Regulamentul pentru circula trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtigor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

* Instrugia de normesi tolerarte pentru construi@a si intretinerea @ii nr.314 aprobdi prin
Ordinul Ministrului Transporturilogi Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;

* Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr.2229 din
23.11.2006;

« Instrugiuni privind revizia tehnig si intrefinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor @strugiilor si Turismului nr.1817 din
26.10.2005;

* Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;

* Regulamentul de investigare a accidentetorincidentelor, de dezvoltarg imburatatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uriitoarele sursei referinie:

» copii ale documentelor depuse ca anexe la dodaruivestigare;

» fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

« rezultatele msurtorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagoanele deraiate;

* examinaresai interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructua,
instalgii feroviaresi tren;

» chestionarea salatikor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii

Constadiri si masuiatori facute la linie, dup producerea deraierii

Accidentul s-a produs pe 0 zbin care viteza maxiinde circulaie conform livret tren
marfa Gald este de 30 km/h. In zona producerii accidentdoimisia a constatat ustoarele:
- masutatorile efectuate la schinitor in punctele caracteristice au fost:

Prima joanta Virful acului | +2,5m| +5m | +7,5m
(origine)
Ecartament 10 -4 0 -3 1
Nivel -4 -1 2 3 5

- starea pieselor metalice ale liniei Bun

- starea prinderilor complesti activa;

- starea traverselor bamn

- starea prismei de balast complgtcompaci;

- macazul nr.118 era eclisat in pezicu acces la linia OD;



- la 2,5 m de varful acului stang al macazului nr.&&&fla o formgune de ghe# acumulai si
lipita de sina ducand la migorarea artificial a ecartamentului liniegi la o supraialtare
artificiala asinei (foto nr.3si 4);

'.", h' _a_ a .. b "
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foto.3 - fotografie cu depunerea de ghea

urme de deraiere pe terasamentdiil (cprin zapadi) pe o distati de cca.

foto.4 - detaliu cu depunerea de ghea




- trenul a circulat pe la varful macazului nr.118.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instgléeroviare
Staia CFR Barbei Triaj este inzestratcu instal@i de centralizare a macazurilgi
semnalelor, iar circuta trenurilorsi miscarile de manewt se face de la postul central altgia

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomativ
- Vitezometrele, in stare de furanaresi sigilate;
- Instalgiile INDUSI si DSV in stare de funmnaresi sigilate;
- Instalgia de frana a locomotivei - corespétuare;
- Robinetul KD2 din postul | in poge de franare;
- Bandajele rolor locomotivei in stare corespuitpare, nefiind rotite, Tridzite anormal,
neavand muchii asgte, bavuri, lovituri saytirbituri.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane

- schimbitoarele de regim ,Masf-Persoanedi ,Gol-incircat” se aflau in pogi corespunitoare
starii vagoanelor, respectiv paile ,Marfa” si ,,Gol”;

- legarea vagoanelor intre ele era coresfioaze;

- trenul avea in compunerea sa trei vagoane cu faamamai izolati, distribuite uniform in
corpul trenului;

- cuplain fungune a aparatelor de ttane stran& corespunitor pentru trenurile de maif

- Nnu s-au constatat piese neasigurate capescliteze sigurag@ circulaiei;

- la vagonul nr.31533816118-70siile cu ragile nr. 1-2si 3-4 de la ultimul boghiu, Tn sensul de
mers, se aflauazute in dreaptaad la o distanta de aproximativ 0,30 m pe parculisigi OD;

- la vagonul nr.31533816132-8osiile cu rgile nr. 5-6si 7-8 de la ultimul boghiu, in sensul de
mers, se aflauazute in dreaptaad la o distanta de aproximativ 0,5 m pe parculsigi OD;

C.5.5. Interfga om - maing - organizaie.
In investigarea acestui accident feroviar memiwintsiei de investigare nu au identificat
relaii de cauzalitate cu interf@a om-maina sau om-organizee.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar.
In bazele de date ale Organismului de Investigaretar Roman nu s-a mai inregistrat nici
un accident cu o ca@izdentici sau cu caracter similar.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1 Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Urmare constatilor prezentate in capitoluC.5.4.2. Date constatate cu privire la linii -
Constaiiri si masuratori facute la linie, dup producerea deraieriinembrii comisiei de investigare
au concluzionatistarea tehnica liniei nu a constituit o ca@4n producerea deraierii trenului, dar
starea necorespuitpare a 8ii de rulare, datoratcondiiilor meteo deosebite existente la trecerea
trenului nr.89543, a condus la producerea accidig@rfeeroviar.

C.6.2 Concluzii privind starea tehidi@ instalgiilor feroviare

Urmare constatilor prezentate in capitol@.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla
feroviare, membrii comisiei de investigare au concluzionatstarea tehnic ale acestora nu a
constituit o cauz sau un factor in producerea accidentului.

C.6.3 Concluzii privind starea teh@@ locomotivei

Urmare constatilor prezentate in capitolulC.5.4.3. Date constatate cu privire la
locomotivi, membrii comisiei de investigare au concluzionatstarea tehnic a acesteia nu a
constituit o cauz sau un factor in producerea accidentului.
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C.6.4 Concluzii privind starea teh@@ vagoanelor din compunerea trenului

Urmare constatilor prezentate in capitoluC.5.4.3. Date constatate la fymanarea
materialului rulantsi a instalgiilor tehnice ale acestuia - Constai efectuate la vagoanele din
compunerea trenului ddpproducerea deraieriimembrii comisiei de investigare au concluzionat
ca starea tehnica vagoanelor nu a constituit o casau un factor in producerea deraierii acestora.

C.6.5 Analiz si concluzii privind modul de producere a deraidrgénului

Din analiza faptelor constatate laddocului,si anume:

» strat de Zpach cu grosime de cca. 30 cm in zonaist&CFR Barbei Triaj;

» formarea unei acumisi de gheg@ depud pe acul din stanga a macazului nr.118 (eclisat pe
linie direct), posibil depu&in timpul trecerii vagoanelor din compunerea ttenueea ce a
condus la:

- existena unei supra#itari artificiale produg de acumularea de gh#&a
- existena unui ecartament ingustat artificial datorat depiide gheg

* un ecartament ,ingustat” la limita admi® zona depunerii de gh@din valoare de -3mm);

e existena unor valori apropiate de limita superioara alesgnii buzei bandajului la osiile
deraiate (grosime buza bandaj de 32 mm, limita makind de 33 mm);

membrii comisiei de investigare au concluzionatderaierea celor doua vagoane din trenul nr.
89543 s-a datorat nyorarii artificiale a ecartamentului liniei in zona naaaclui nr.118, coroborat
cu o supraifitare artificial asinei din stanga i, datorate unei acumiri de gheg pesina din
stanga a i de rulare, favorizate de conile meteorologice deosebite de iarn

in baza constatilor membrilor comisiei de investigare deraieredoc dod vagoane s-a produs
prin fotarea raii din dreapta sa atace si sa escaladere din dreapta in sensul de mers, datorit
riparii osiei spre dreapta détce acumularea de ghéa

C.7 Cauzele producerii accidentului

C.7.1 Cauza direat

Cauza directa a producerii acestui accident feroviar o constitesraladarea a buzei
bandajelor ralor de pe partea dreapin sensul de mers a vagoanelor deraiate pe sypi@iiade
rulare, datorate unei acunitl de gheé& pe sina din stanga, cumulat cu stratul gros dpazh
existent intre fireleai presat de aparatele de rulare a vehiculelowiare.

Factorul care au contribuit au fost cafi meteorologice deosebite de iarn

C.7.2 Cauze subiacente
Nu au fost identificateauze subiacente in producerea acestui accident

C.7.3 Cauze primare
Nu au fost identificateauze primare in producerea acestui accident.

C.8. Observarii suplimentare
Nu au fost identificate obsemviecu privire la investigarea accidentului.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Imediat dup producerea accidentului feroviar a fost dispute dtre gestionarul
infrastructurii publice o cudtare a &ii de rulare de gheasi zapada depudsca urmare a congiior
meteo deosebite.

E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomairdde siguragk in vederea Tmbdititirii sigurartei feroviare
a sistemului de transport din Romania.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Awtritatii de Siguranta Feroviara
Romana, gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF‘CFR” S.A si operatorului
de transport feroviar de marfa SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

Bucureti
24.03.2014
Memobrii comisiei de investigare:
* Doru Gatalin TOADER - investigator principal
* Eugen TOADER - investigator
* Dan SCRIMINI - inspector teritorial ISF Gala
e Partenie ROCA - revizor regiorglic. CREIR CF Gaia
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