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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

La data de 02.08.2014, ora 05:20, in cirgaldrenului de ma#f nr.60842-1, ap@nand
operatorului de transport feroviar de ndai$C Transferoviar Grup SA, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF GaJan Halta de micare Cotgti (H.m. Cotati), pe linia Il direct, s-a
produs un accident feroviar grav prin dgpea semnalului de intrare X, care ordona oprineaat de
tamponarea violeatde détre locomotiva trenului, a utilajelor feroviare dale care se erau garate la
linia nr.III direct.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan, denumaohtinuare OIFR, desfoai agiuni de
investigare n conformitate cu prevedetilegii nr.55/2006privind sigurama ferovia, denumii n
continuare Legea privind sigura@a feroviaw, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltag imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaajaobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit
in continuardRegulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigare
a declagat o agune de investigare in scopul prevenirii unor aeoté cu cauze asé@nitoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzelgremiterea unor recomaiidl de sigurari dac este cazul.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigeeroviar Roman se realizeaz
independent de orice anchgudiciara si nu are ca scop stabilirea virgei sau a aspunderii,
obiectivul acesteia fiind Tmbdtatirea siguratei feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca accident feroviar grav produs caanen
a ,deraierii de vehicule feroviare din compunenetrilor in circul@ie” conform prevederilor art.7
alin.(1), lit.a) dinRegulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.1 dinLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigar®JFR, in cazul producerii anumitor accidente sauidente feroviare, are
obligaia, de a deschide #ani de investigargi sa constituie comisii de investigare pentru strangere
analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv determinarea
cauzelori, daa este cazul, emiterea unor recomande siguragi Th scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbuatatirea siguratei feroviare.

Avand Tn vedere & Organismul de Investigare Feroviar Roman a fostadwde Revizoratul
General de Siguraa Circulaiei din cadrul CNCF ,CFR” - SA cu privire la acciael feroviar grav
produs, la data de 02.08.2014, pe raza de ac@vdaBucursalei Regionale CF Grlén circulgia
trenului de matif nr.60842-1 (ap@nand operatorului de transport feroviar SC Tramsfiar Grup SA),
pe linia nr.lll direcd din H.m. Coteti, prin defsirea semnalului de intrare X care ordona oprirea,
producand tamponarea violéra unor utilaje feroviare care se aflau garateipi@ hr.lll direct si
ludnd Tn considerare faptuk cevenimentul feroviar se incadréaga accident in conformitate cu
prevederile art.7-(1) lit.a) diRegulamentul de investigardirectorul OIFR a decis deschiderea unei
agiuni deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.
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Ca urmare a producerii acestui accident gida conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006
si ale Regulamentului de investigare, directorul BE-numit comisia de investigare.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 02.08.2014, in jurul orei 05:20, pe rdeaactivitate a Sucursalei Regionale CF
Galai, in H.m. Cotsti, pe linia nr.lll direct, in circulaia trenului de ma#f nr.60842-1, apanand
operatorului de transport feroviar de nia®C Transferoviar Grup SA, s-a produs un acciderviar
grav prin depsirea semnalului de intrare X care ordona oprigetamponarea violeata utilajelor
feroviare care se aflau garate la linia nr.11l diiie

Trenul de matf nr.60842-1 avea uritparea compunere: 26 vagoane goale (seria Uagps
Tnmatriculate in Frga), 104 osii, 546 tone, lungime 415m. Trenul ciacpke relda Curtici - Targu
Frumos. Ultimul schimb de personal de tnawge s-a efectuat in tranzit, in aCFR Chiajna la data
de 01.08.2014, ora 22:00.

De la stga CFR Chiajna panla halta de mgcare Cotgti in circulagia trenului de maif
nr.60842-1 nu s-au Tnregistrat incidente.

Locomotiva si personalul care o conducea respectiv deserveapadinut operatorului de
transport feroviar de marSC Transferoviar Grup SA.

Trenul a circulat intre sfia CFR Gugsti si H.m. Coteti pe linia curent firul |, a defsit semnalul
de intrare X al H.m. Cog#i, care ordona oprirea, a trecut prin pasajulerutie la km 190+580 dotat cu
instalaie de semnalizare rutiefara semibariere tip SAT, a circulat peste schitoarele de cale nr.1, 7
si 9, a lovit discul reu (aflat intre firele &) care semnaliza ocuparea liniei nr.lll direce cGtre
utilajele feroviare garate pe aceadsatie, tamponandu-le violent.

Padureni Putna

(Panciu)

Marasesti

Condrea mm
Suraia B

Putna Seaca

(Odobesti)

Focsani
Bordeasca “I.l a

WTataranu
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Sahateni

locul producerii accidentului




Urmarile accidentului
Urmarile coliziunii locomotivei de remorcare a trenuku utilajele feroviare garate pe linia nr.lll

direct au fost:

La materialul rulant

- avarierea locomotivei trenului (locomotiva EA 389)eraierea primei osii a primului boghiu Tn
sensul de mers al acesteia;

- deraiereai avarierea mgnii de profilat prisma tip Plasser&Theurer SSP 2@WR nr.813;

- distrugerea totala mainii de burat tip Plasser&Theurer 08-275 nr.91a vagonului tip Ks
nr.40539574016-1 cu cele docontainere aflate pe vagon;

- avarierea manii de ciuruit prisma de piatrspart tip Plasser&Theurer RM 80 UHR nr.469

La suprastructura i
- avarierea suprastructuriiicpe o lungime de aproximativ 100 m.

La instalaiile feroviare
- au fost constatate avarigaare ale canalului de cabluri SCB.

Persoane atamate

- la momentul producerii accidentului in vagonul tellogic se afla un salariat al SC IMCF SA-
Segia IMC Buziu care asigura supravegherea utilajelor. Ca ura@rgactului acesta a foginit,
fapt pentru care a fost transportat la Spitalukefeah de Urgegi ,Sf. Pantelimon” Fogani, unde a
spitalizat pentru ngrijiri medicale.

Perturbaii in circulayia feroviam
- datoriti impactului dintre locomotiva trenulyi utilajele feroviare garate la linia nr.lll dirécta
fost afectat gabaritul de libetrecere al liniei nr.Il direétprin:
» deraiereai inclinarea spre linia nr.1l a utilajelor grele dale;
» defornirile ale structurii utilajelor grele de cale;
* smulgereasi proiectarea unor subansamble din structura acettaje.

Ca urmare a acestui fapt, cirqigetrenurilor pe linia nr.1l diredtdin H.m. Cotsti a fost inchig de
la data 02.08.2014, ora 05:20 pada data 03.08.2014, ora 02:03, cand dapigurarea gabaritului de
libera trecere al liniei nr.Il diredtsi repunerea pe linia nr.lll a utilajelor feroviageraiate, circulga
feroviai pe linia nr.1l direci din H.m. Cotsti a fost reluat cu viteza stabilit conform Livretului cu
mersul trenurilor de maifaferent Sucursalei Regionale CF Galasi Buletinului de Avizare a
Restrigiilor de Vitezi decada 01-10.08.2014.

in urma avirii producerii acestui accident feroviar, avizareotuati conform prevederilor
reglemendrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specgtilai:
- Organismului de Investigare Feroviar Roman;
- Autoritatii de Sigurami Feroviad Romara;
- CNCF ,CFR” SA (administratorul de infrastruciuieroviai publici);
- Segiei IMCF Buzu din cadrul SC IMCF SA Bucust;
- SC Transferoviar Grup SA (operatorul de transpenaviar);
- Politiei Trasporturi Feroviare Feani;
- Parchetului de pe laadribunalul Vrancea,;



- Inspectoratului Teritorial de Mutid/rancea;
- un echipaj SMURD care a acordat asigten

Pentru ridicarea materialului rulant deraiat a fealicitat si indrumat trenul de interve@e cu
macara EDK 125 tf a SC Interw@reroviare SA Galg@, care a fost expediat din §saCFR Gald la
data de 02.08.2014, ora 11:45.

Cauzelesi factorii care au contribuit
Cauza direck

Cauza direct a producerii accidentului o constituie nerespeetandicaiei semnalului de intrare
X al H.m. Cotsti, care ordona ,Opgte fira a defsi semnalul!”, conducénd la tamponarea utilajelor
feroviare stdonate pe linia nr.lll direé din H.m. Coteti coroborat cu inexistea unor bariere
organizaionale care &Tmpiedice producerea unei coliziuni.

Factori care au contribuit

- depsirea serviciului continuu maxim admis pe locomatde ctre personalul de tréiane care a
condussi deservit locomotiva EA 389;

- conducerea locomotivei EA 389 cu insteade control automat al vitezei trenului izéal& mod
nejustificat;

- lipsa de atete in urndrirea de &tre personalul de traane a indicdei semnalului de intrare X al
stgiei Cotesti, care ordona ,Opgte fira a de@si semnalul!” pe fondul &tii de obosedl a
mecanicului de locomotivsi a mecanicului ajutor, care se aflau in servigwagroximativ 32 ore;

Cauze subiacente

- nerespectarea duratei serviciului continuu maxinmiadpe locomoti¥ contrar prevederilor
Ordinului 256/29.03.2014i ale instrudunilor de lucru I1L-7.5.1-01 eda a 4-a.

- nerespectarea prevederilor Anexei 2 din Instmmde pentru activitatea personalului de
locomotiva Tn transportul feroviar nr.201/2006 referitor lazarile cand se admite scoaterea din
functie a instalgei de control automat al vitezei trenului instalpe locomotiv;

- nerespectarea prevederilor art.127-(1) lit.a distrrgiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva Tn transportul feroviar nr.201/2006 referitoare uemarirea cu atetie, in timpul
remordirii trenului a indicaei semnalelor;

Cauze primare

- neaplicarea deatre SC Transferoviar Grup SA a tuturo&surilor pentrutinerea sub control a
pericolelor pe care le-a identificat in cadrulemului de management al sigutein

- neaplicarea deatre CNCF ,CFR” SA a prevederilor procedurii op@vaale ,Evaluarea cu alte
organizaii a riscurilor de interfg introduse de modifizi” cod PO SMS 0-4.14, parte a propriului
sistem de management al sigueanAstfel nu au fost identificatg evaluate riscurile de intenta
introduse de modificarea actisii Tn halta de micare Cotgti in condtiile executrii lucrarilor de
reparaie periodi@ cu maini grele de calesi ciuruirea integral a prismei de pialr sparé
(RPMG+Ci) aprobate.

Grad de severitate
Coliziunea locomotivei de remorcare a trenului dafinnr.60842-1 cu utilajele grele de cale
reprezini o fapt din categoria celor prégute la art. 7, alin. (1), lit. a) diRegulamentul de



investigare,aprobat prin HG nr. 117/2010, iar in fgiecde conseciele inregistrate, faptele produse se
clasifica ca accident grav conform art.7, alin.(2), litda) acelai act normativ

Recomandri de sigurarya

In urma analiarii activitatilor care au fost desfurate de #tre operatorul de transport feroviar
de marf implicat in producerea accidentului grav, a reuth nu a existat o preocupare privind
urmarirea apliérii masurilor pentrutinerea sub control a riscurilor asociate ogarglor feroviare (in
cazurile Tn care s-a circulat cu instedalNDUSI izola& si in cazul depsirii serviciului continuu
maxim admis pe locomotiy, precumsi pentru identificaressi tinerea sub control a riscurilor de
interfaa cu administratorul de infrastructur

De asemenea, in urma analizactivitatilor care au fost desfurate de &tre administratorul de
infrastructud feroviag, a rezultat & nu au fost identificatgl evaluate riscurile de interfaintroduse de
modificarea activittii in halta de micare Cotgti in condiiile execu#rii lucrarilor de reparge
periodic cu maini grele de calai ciuruirea integra a prismei de piairspari (RPMG+Ci) aprobate.

Avand in vedere aceste aspecte, comisia de ingestegmite urritoarele recomaridi, pe care
le adreseazAutorititii de Siguram Feroviadk Roman, operatorului de transport feroviar de nia8iC
Transferoviar Grup SAi CNCF ,CFR” SA pentru identificarea dsurilor care trebuiesc luate sau
planificate drept conseain

1. Efectuarea unei @ani de audit la operatorul de transport feroviamdarfi SC Transferoviar
Grup SA pentru evaluarea resurselor necesare nniaiiiio si aplicarii masurilor detinere
sub control a riscurilor asociate proceselor feaowicare aila ca obiective:

- eficienta masurilor care au fost dispuse de conducerea opetatate transport feroviar
de marf pentru eliminarea cazurilor de dgpe a duratei de lucru reglemeritat
inregistrate atat inainte, catdupi producerea accidentului feroviar grav;

- modul in care se face verificareérstde funaionare a instaléei de sigurati si vigilenta
si a celei de control automat al vitezei trenwua masurilor dispuse pentrtinerea sub
control a cazurilor de izolare nejustifigat acestor instafi®

2. Analizarea de a@re SC Transferoviar Grup SA a oportdtiitintroducerii in procedura de
proces cod PP-6.2 ,Asigurare resurse Umane” a wenteriu nou referitor la cazierul
profesional, Tn cadrul @anii de angajare, in scopul asigdr unei structuri de personal
adecvat cerirtelor de profesionalismi responsabilitate cerute de activitatea de sigaran
circulatiei.

3. Identificareasi evaluarea deatre CNCF ,CFR” SA a riscurilor de intetfaintroduse de
modificarea activittii de circulgie si maneva in condiiile executrii lucrarilor de reparge
a infrastructurii feroviare, care impun introducereestrigilor de vitez sau inchiderea
circulaiei feroviare.

Raportul de investigare se va finainta Autoiitde Siguram Feroviai Roméan AFER,
operatorului de transport feroviar de ndar8C Transferoviar Grup SA, administratorului de
infrastructud feroviaf publica CNCF ,CFR” SAsi SC IMCF SA Bucurgti care asigur exploatareai
intregtinere utilajelor grele de cale folosite la execegatucirii de RPMG+Ci pe linia Il direct din
H.m. Cotati.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 02.08.2014, in jurul orei 05:20, pe deactivitate a Sucursalei Regionale CF dia
H.m. Coteti, in circulgia trenului de maif nr.60482-1, aps@inand operatorului de transport feroviar
de marf SC Transferoviar Grup SA, s-a produs un accidemviar grav prin degirea semnalului de
intrare X care ordona oprirgatamponarea violeata utilajelor feroviare care se aflau garate pelin
nr.111 direct.

SCHITA PRODUCERII ACCIDENTULUI
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Trenul de ma#f nr.60842-1 avea urtoarea compunere: 26 vagoane goale (seria Uagps
Tnmatriculate in Fraa), 104 osii, 546 tone, lungime 415 m. Trenul dacpe rel@a Curtici - Targu
Frumos. Ultimul schimb al personalului de trane s-a efectuat in tranzit, in&aCFR Chiajna la data
de 01.08.2014, ora 22:00. Rala staia CFR Chiajna personalul de locomdtia condus/deservit
locomotiva EA 048 de la gfa CFR Adjud la stga CFR Buzu, de unde au remorcat trenul de raarf
nr.60852. Pe intreaga distanconform datelor furnizate de instadade nidsuraresi inregistrare a
vitezei trenului tip IVMS, personalul de locomaitia circulat cu instatdle de sigurars, vigilenta si
control al vitezei trenului izolate, nejustificat.

De la stda CFR Chiajna pa@nla H.m. Cotsti in circulaia trenului de ma#f nr. 60842-1 nu s-au
nregistrat incidente.

Locomotivasi personalul de trawine, care a condus-9 a deservit-o, apén operatorului de
transport feroviar de marSC Transferoviar Grup SA.

Trenul a circulat intre sfia CFR Gugsti si H.m. Cotati pe linia curent firul I, a degsit semnalul
de intrare X al H.m. Cogt, care indica QPRESTE fira a depisi semnalul (semnalul af§a focul
rosu), a trecut prin trecerea la nivel pieuti cu instal@i automate de semnalizare rutiefara
semibariere tip SAT de la km 190+483, peste schiodvele de cale nr.1, nrsf nr.9, a lovit discul
rosu care semnaliza ocuparea liniei nr.lll directe éilim. Cotati cu utilajele grele de calei a
tamponat violent aceste utilaje.



Pe firul | de circulde intre stda CFR Gugsti si H.m. Cotati circulatia feroviaé se ficea cu
restrigie de vitea de 30 km/h pe zonele km 187+300-189+35m 189+900-191+300.
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Pentru ridicarea materialului rulant deraiat a festicitat si indrumat trenul de intervé@e cu
macaraua EDK 125 tf a SC Interviefreroviare SA Galg

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Rirtile implicate

Halta de micare Cotgti se afl pe raza de activitate a Sucursalei Regionale dld-€ate Galg,
secgia de circuléie Buzu - Fogani.

Infrastructura si suprastructura aii ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea Companiei Nanale de Gi Ferate ,CFR” S.A. - Sucursala Regichale Gi Ferate
Galgi. Activitatea de intrgnere a suprastructurii feroviare este efectuigt étre personal Districtului
de Linii nr.2 Gugeti, apatinand Segei L4 Fogani.

Utilajele grele de cale care se aflau pe liniaditect din H.m. Coteti sunt proprietate a CNCF
,CFR” SAsi erau inchiriate SC IMCF SA pentru executareaduior de repargie periodié cu maini
grele de cal@i ciuruirea integral a pietrei sparte.

Instalgiile de semnalizare, centralizage blocare (SCB) in H.m. Ca8 sunt in administrarea
CNCF ,CFR” S.Asi sunt intreinute de étre salarid din cadrul Segei CT 3 Adjud.

Instalaia de comunicgi feroviare din H.m. Cotgi este in administrarea CNCF ,CFR” S#este
ntreiinuta de salarigsi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalgia de fora si tragiune electri@ (IFTE) este in administrarea CNCF ,CFR” SAeste
ntreiinuta de salarigi SC ELECTRIFICARE CFR SA.

Locomotiva EA 389 ce remorca trenul de mant.60842-1 este proprietate a operatorului de
transport feroviar de marfSC Constantin Grup S4 era inchirial operatorului de transport feroviar
de marf SC Transferoviar Grup SA.

Personalul de locomotivcare a condusi a deservit locomotiva EA 389 apiar operatorului de
transport feroviar de marSC Transferoviar Grup SA.

Instalgia de comunicgi feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar SC Constantin Grup SAsunt intrginute de ageineconomici autorizica furnizori feroviari.

Vagoanele din compunerea trenului de marf.60842-1 sunt din seria Uagps, Tnmatriculate Tn
Frantasi nu erau inércate.

C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de maf nr.60842-1, remorcat cu locomotiva EA 389, era posndin 26 vagoane goale,
104 osii, 546 tone, lungime 415m, avand masa fid@atomai dupi livret 273 t - de fapt 600 i
masa franatde masa dupi livret 93 t - de fapt 100 t.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
Descrierea traseuluidgi
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In zona producerii accidentului grav (linia nr.tirecé din halta de n3care Cotgti), traseul dii
ferate n plan orizontal este Tn aliniament.
in profilul in lung, zona in care s-a produs acetdegrav traseuidi este n declivitate de 1,4 %o (pant
n sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructuriidii

Suprastructuraai ferate este constitditdin sine tip 65 sudate montate pe traverse de beton T17,
prindere indirect tip K.

Prisma de piafrsparé era completsi necolmatat.

Viteza maxind de circulaie prevazuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de marffal Sucursalei
Regionale CF Gatapentru trenul de maifnr.60607, in condile caruia a circulat trenul de marf
nr.60842-1, era de 50 km/h.

Situgia liniilor din H.m. Cotati
La data producerii accidentului grav, in H.m. Gbtsituaia liniilor era urmatoarea:
» linii pe care se executa circula si manevra feroviad
- linia nr.1 alatuts;
- linia nr.Il direct;
* linii Tnchise
- linia nr.lIl directa era inchis, pe aceastlinie fiind garate utilajele feroviare care erau
folosite pentru executarea lddtor de ciuruire integrala prismei de piadrspari;
- linia nr.4 abatere era inchigentru circulda si manevra feroviar din data de
01.06.2012;
- linia nr.5 abatere era inchigentru circulda si manevra feroviar din data de
24.02.2004;
« In conformitate cu prevederile telegramei nr.220@IR014 a Serviciului Circufie
Galai din cadrul Diviziei Trafic apaméand Sucursalei Regionale CF Galdupa finalizarea
lucrarilor de reparae periodi@ cu ciuruirea integréla prismei de piadr spard, utilajele
feroviare care au fost folosite la executareaasliior, se grupaui se garau pe linia nr.lll
direct, care imanea inchispentru circuléa si manevra ferovid:
in aceste condi si in conformitate cu prevederile art.144 din Requgatul de Exploatare
Tehnic Feroviaé nr.002/2003si ale art.104 din Regulamentul de semnalizare @/ZID6,
zona in care st@nau utilajele feroviare era semnalizat discuri rgii.

Instalaiile feroviare
Circulaia ferovia# intre staia CFR Gugsi si H.m. Cotati se face in baza indigdor semnalelor din
instalaia blocului de linie automat (BLA).

Locomotiva care a remorcat trenul de manr.60842-1

Trenul de matif nr.60842-1, remorcat cu locomotiva EA 389 cirquéarelaia Curtici - Targu Frumos.
Ultimul schimb de personal de ttame s-a efectuat in tranzit, in g@aCFR Chiajna la data de
01.08.2014, ora 22:00.

Vagoanele din compunerea trenului de nianf.60842-1
Trenul de maef nr.60842-1 avea in compunere 26 vagoane ga@ea Uagps, inmatriculate n
Frana), iar in urma verifigrii acestora la f@ locului au fost constatate uitoarele:
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« schimbitoarele de regim ,Gol - Iriccat” se aflau in pofii corespunitoare sirii de incircare a
vagoanelor;

» vagonul nr.338793335963 (al 2-lea de la loconi#ptavea frana autontizolati,

» prevederile instrutonale privind repartizarea franelor active la trele de mari erau
asigurate;

* in urma efectirii probei de continuitate a franei, nu au fost statate neconfornditi n
functionarea franei automate;

Utilajele feroviare care erau garatd asigurate pe linia nr.lll direct din H.m. Cotgti in sensul de
mers al trenului de ma@fnr.60842-1 astfel:

* masina de profilat tip Plasser&Theurer SSP 2005 SWR1#;

* maina de burat aparate de cale tip Plasser&Theur@7681r.941;

» vagonul tip Ks pe care se aflau dawontainere;

* masina de ciuruit prisma de balast tip Plasser&TheBer80 UHR nr.469;

 trei vagoane ale trenului deirpant (trenul cu vagoane pentru evacuar@agmtului sterilului

rezultat din ciuruirea pietrei sparte) tip PlassEn&urer MFS;
* un vagon tip Rgs al trenului de transportat apatateale;
* locomotiva tip DHC 111.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locombtv impieggii de miscare a fost asiguratprin instalai
radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug producerea accidentului feroviar, deglarea planului de intervge pentru Tndturarea
pagubelorsi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informigor precizat n
Regulamentul de investigarén urma érora la faa locului s-au prezentat reprezeniaai CNCF
,CFR” SA (administratorul de infrastructuferoviaf publici), Organismului de Investigare Feroviar
Roman, Autoriltii de Siguram Feroviai Romara, SC Transferoviar Grup SA (operatorul de transport
feroviar de mad) si ai SC IMCF SA-Segia IMC Buziu.

De asemenea, lattalocului s-au deplasat si reprezefiiarrmatoarelor instittii:
- Politia TF Fogani,
- Parchetul de pe laagribunalul Vrancea,
- Inspectoratul pentru Protge Muncii Vrancea
- un echipaj SMURD.

C.3. Urmarile accidentului

Ca urmare a coliziunii s-au produs avarii atat Eterialul rulant cati la infrastructura feroviar
astfel:

avarii constatate la locomotiva EA 389

- izolatorii susinere ai pantografului de la postul de conduceriesrau rupt;

- unizolator de linie rupt;

- tija cilindru pantograf postul nr.l indait

- farul central de la postul de conducere nr.ll nu avaa geam, becuri, reflectgrochelari;

- geamul frontal de la postul de conducere nr.lldigptul mecanicului s-a spart;
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- cupla electrigd de la postul de conducere nr.Il din partea deéepphtru nélzirea trenului era
smulsi;

- coltarele de la postul de conducere nr.Il erau defaniat unul dintre ele avea geamul spart;

- cupla de legare tren deforraat

- suruburile de la placa frontah carligului tragune erau retezate;

- traversa frontal era deformditin zona de prindere a tampoanelor;

- ambele tampoane de la postul de conducere nrfdsavariate in totalitate;

- robingii de aer frontali de 5 atm. de la postul de cordear.ll erau rug

- robinetul de aer frontal de 10 atm. de la postuwta®ucere nr.ll era rupt;

- doi amortizori hidraulici din partea st&hg unul din partea dreaperau rug ;

- suportul tamporgadin partea starigipsea;

avarii constatate la utilajele grele de cale (uidderoviare) care erau garate pe lina nr.lll din

H.m. Cotsati
- Masina de burat linie curefti aparate de cale tip Plasser&Theurer 08-275-UNI41r.
» distrugi in totalitate;

- Masina de ciuruit balast in linie curéngi aparate de cale tip Plasser&Theurer RM80-UHR
nr.469 a suferit avarii ale uitoarelor frti componente:
» cabina ll - avaridtin totalitate
* instalaia de fram post Il (robingi, conducte, distribuitoare)
» radiator motor termic post Il
e motor termic post Il - posikildeplasare axial
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- Masina de profilat prisma tip Plasser&Theurer SSP 280%R nr.813 ale uratoarelor frti
componente:
* rezervor motoria
* instalaia fram
» cabira de conducere
* plugurile frontalssi laterale
* instalaia hidraulia
* instalaia de stropire
* tablouri de conexiuni
* benzi transportoare
* sistemele de comaad
s remora
e rezervor suplimentar moto#n
» travers frontak deformai
e aparate de legare-recuperare
* necesii CUS la osii
* necesii reparae la o firma specializat
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Vagonul tip Ks
* distrus in totalitate
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- Containerul vestiagi containerul magazie
» distruse in totalitate

| ]

< il
[ \‘

AN TS

- Stgii emisie recepe mobile - 2 budti
» distruse in totalitate
avarii la infrastructura feroviad (linia 11l directa)
Dupa ridicarea utilajelor grele de cale, eliberareaagablui liniei 11l directesi indeprtarea pietrei
sparte, s-a constatat an nunar de 80 buc. traverse beton tip T17 au fost deteteo fiind necesar
Tnlocuirea acestora.

avarii constatate la instalile feroviare

Ca urmare a impactului dintre locomdiigi utilajele grele de cale aflate pe linia 1l dit&c
tronsonul de cabluri a fost afectat prin distrugasaor potiuni din corpul acestuia. De asemenea a fost
afectatsi firul liniei de contact ca urmare a ruperii pagt@afului locomotivei de la postul de conducere
nr.l

C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti

In urma coliziunii a fost anit salariatul SC IMCF SA-S¢a IMC Buziu, care avea atribii de
supraveghere a utilajelsrcare la momentul producerii accidentului de &flaagonul tehnologic.

Persoana accidentada fost transportatde un echipaj SMURD la Spitalul Juden de Urgeti Sf.
Pantelimon din localitatea Fgani.

Conform diagnosticului pus de personalul mediclrssgtul SC IMCF SA-Segta IMC Buziu a fost
diagnosticat cu: perfoti@ timpani@ cu otoragie dreapta, traumatism toracic inchesctéi omoplat
drept, plag contuz antebra stang, plagy contuz gamba stang plagi escoriate abdominale, agi
escoriate zona lomhastang si a fost internat timp de 7 zile.
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C.3.2. Pagube materiale

In urma impactului dintre locomotiva EA 389 utilajele feroviare care se aflau pe linia nr.lll
direct din H.m. Cotsti s-au produs avarii importante atat la materiallént implicat in coliziune, cat
si la infrastructurai instalgiile feroviare.

Valoarea estimativa a pagubelor la momentul 7.092.497 lei
intocmirii prezentului raport este de:

C.3.3. Consecitele accidentului in traficul feroviar
In urma producerii accidentului feroviar au intatz2 de trenuri deatatori insumand 938 minute
si 27 trenuri de ma#finsumand 9979 minute.

C.3.4. Consecirele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostamrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 02.08.2014, in jurul orei 05:20, in zprnaducerii accidentului grav, vizibilitatea era
bura.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu presrdd reglemerifrilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigdiei

C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparindnd Companiei N&ionale de Gii Ferate ,CFR” S.A. au
rezultat urmatoarele aspecte relevante:

Pe parcursul circuteei trenului de matf nr.60842-1 impiega de miscare de serviciu din haltele
de micare Cricov, Inotgi, Sahateni, Ulmeni, Boboc, Zoa, Sihleasi staiile CFR Mizil, Buzu,
Rm. Sirat au confirmatZau comunicat prin stide RTF cu personalul de locomoiiv

Impiegatul de mgicare de la sta CFR Gugsti, a transmis prin stea RTF étre mecanicul trenului
de marf nr.60842-1 condile de circulaie a trenului la trecerea acestuia prirtistadar nu a primit din
partea mecanicului de locomaticonfirmarea faptului & acesta a rec@pnat mesajul care i-a fost
transmis.

Faptul & mecanicul trenului de marfnr.60842-1 nu aaspuns la stsa RTF, |-a comunicasi
impiegatului de micare din H.m Cotghi.

Impiegatul de nscare din H.m Cotgi, la data de 02.08.2014, ora 04:58, a primitaléripiegatul
de micare din staa CFR Fosani avizul de plecare pentru trenul ddatori nr.5056, care a fost
expediat Tn dirgga Cotati pe firul 2 de circulde. In H.m. Cotsti trenul de é&latori nr.5056 a fost
primit si garat la linia nr.Il direc, la ora 05:05, iar la ora 05:06 impiegatul dgaaie din H.m Cotgi
a expediat acest tren in ditecGugati pe firul 2 de circulée.

Dupa expedierea acestui tren, impiegatul descaie din H.m. Cotgi a efectuat uritoarele
activitati:

- a primit avizul de plecare din st CFR Gugsti pentru trenul de matfnr.60842-1, la 05:06;
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- atransmis avizul de plecare pentru trenuldataeri nr.5056 stgei CFR Gugsti;

- a introdus Tn sistemul informatic destinat progigimsi inregistérii datelor privind circuléa
trenurilor (IRIS) datele trenului deil@tori nr.5056;

- a primit programul de circufe a trenurilor pentru intervalul orar 06:00 - 12:81 zilei de
02.08.2014, de la operatorul RC, urméaidegectueze parcursul de trecere pentru trenul de
marfa nr.60842-1.

Impiegatul de mjicare din H.m. Cotgi a incercat &ia legitura cu mecanicul trenului de marf
nr.60842-1, apelandu-l de mai multe ori printistdRTF (lucru confirmasti de dtre impiegatul de
miscare din stga Fogani, care I-a recgjpnat prin stda RTF), fira a primi Tn4 nici un aspuns.

Impiegatul de mgicare din H.m. Cotgi, nu a efectuat parcurs de trecere n abatere@enr.ll
direct pentru trenul de marinr.60842-1 invocand uritoarele motive:

- prelungirea timpului de mers aferent acestui trendistama Gugsti-Cotesti stabilit prin

,Livretul cu mersul trenurilor de maif al Sucursalei Regionale CF Gala

- personalul de locomotivhu a &spuns prin stéa RTF la comunicarileatute de &tre elsi de
catre impiegatul de ngtcare staa CFR Gugesti;

- stgia CFR Fosani avea comaradde trecere pentru trenul de niant.61721-2.

Dupa ce trenul de maifnr.60842-1 a depit semnalul de intrare X al H.m Cgtecare ordona
oprirea, impiegatul de rgare a observat pe aparatul de comanduparea seécnilor izolate 033Ski
1-7Si, motiv pentru care asiedin biroul de mgcaresi a constatatxpe linia nr.lll in zona barierei se
vad semnale de cap de tren, locomotiva avand fanitalestins, dup care a intrat din nou in biroul de
miscare. Cand se afla in biroul desoare a auzit un zgomot puternic, dugare a igit si a constatatL
trenul de maf nr.60842-1 a lovit utilajele feroviare.

A intrat din nou Tn biroul de mptaresi a transmis verbal operatorului RG trenul de matf
nr.60842-1 a depit semnalul de intrargi a tamponat utilajele feroviare care se aflau ip&a Il
direct.

Prin instalaa de telecomuniga a solicitat impiegatului de mgtare din stga CFR Fogani &
opreasé trenul de maif nr.61721-2si a transmis impiegatului de gaiare din stgei CFR Gugsti sa
nu mai expedieze trenuri in digecCotati.

Dupa primirea comunidrii de la impiegatul de mgcare din H.m. Cotgi, impiegatul de ngicare
din staia CFR Fosani a solicitat prin stea RTF mecanicului trenului de marhr.61721-2, oprirea
trenului. Ca urmare trenul a fost oprit Igirea din stda CFR Fosani, in zona schinioarelor de
cale.

Operatorul de la Regulatorul de Cirqiga care coordona circygla trenurilor pe sa@ Rm. Srat-
Adjud, nu a fost informat deatre impiegatul de mgcare din H.m. Cotgi referitor la faptul & acesta
nu a efectuat parcurs de trecere prin H.m gioteentru trenul de matinr.60842-1.

Din marturiile personalului aparindnd  operatorului de transport feroviar de maif SC
Transferoviar Grup SA au rezultat ur@toarele aspecte relevante:
In legiturd cu activitate programatpentru personalul implicat in accident

Conform prograririi facute la data de 31.07.2014 d#re personalul din cadrul compartimentului
Planificare, Exectie, Urmirire Trafic (Dispecerat Trafic), personalul de lowativa, implicat Tn
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producerea accidentului, s-a prezentat la Depojuidhth data de 31.07.2014, ora 21:00, pentru luarea
in primire a locomotivei EA 048. Cu aceagicomotivi, remorcat ca vehicul feroviar in compunerea
unui tren de mai#fapatinand operatorului de transport feroviar SC Cargan$ Vagon SA, trebuiad s

se deplaseze la §@ CFR Buzu. Acest personal de locomatiurma 4 asigure remorcarea trenului de
marfa nr.60852 de la s@ CFR BuZu la staia CFR Chitila, iar de la sia CFR Chitila trebuia s
asigure remorcarea trenului de nianf.60842-1 p&nla staia CFR Targu Frumos.

In legiturd cu activitatea efectudtde personalul implicat in accident

Trasa (circulga) trenului de matif apatinand operatorului de transport feroviar SC Cargan$
Vagon SA pe relga Roman - Buzu Sud, a fost anulat Datorita acestui fapt, locomotiva EA 048 a
fost reprogramatsi a circulat la stgaa CFR BuZu, ca locomoti¥ izolat, in condiiile trenului de
marfa nr.69582.

De la st@a CFR Buzu personalul de locomotiva remorcat trenul de mérhr.60852 paila staia
CFR Chitila, de unde o &lechip trebuia & preia conducerea respectiv deservirea locomdine048
pentru a asigura remorcarea in continuare a tedalmarf nr.60852.

In staia CFR Chitila au fost angai de citre personalul (dispecerul de serviciu) din cadrul
compartimentului Planificare, Exe@e, Urmarire Trafic (Dispecerat Trafic)acnu vor fi inlocuii de o
alta echig, in aceste congi urmand 4 remorcheze trenul de marhr.60852 péi la staia CFR
Chiajna, iar de acoloagpreia locomotiva EA 389 in vederea renaoiictrenului de marf nr.60842-1
pari la staia CFR Targu Frumos.

In staia CFR Chiajna la data de 01.08.2014 in jurul @Ri00 s-a efectuat schimbul intre
personalul care a condus/deservit locomotiva EB8 @d remorcare a trenului de niarfr.60852si
personalul care a condus/deservit locomotiva EA &8%emorcare a trenului de niarr.60842, care
sosise de la dsfia CFR Craiova. Dup luarea in primire a locomotivei EA 389, mecanicé
locomotiva nu a verificat funggonarea instalgei de control punctual al vitezei trenului de IpDUSI
si nici instalaia de sigurata si vigilenta tip DSV.

Trenul de ma#f nr.60842-1, care circula de lataCFR Chiajna la stea CFR Targu Frumos, a
fost expediat din st CFR Chiajna la data de 01.08.2014, ora 22:45.

intre staiile CFR Chiajnasi Chitila, in zona unei restti¢ de vitez, mecanicul de locomotiva
trebuit & agioneze butonul ,Atetie” al instalaiei de control automat al vitezei tip INDUSI, Tneghitul
paletei galbene. In acel moment a constalainstalaia de control automat al vitezei trenului era
izolati. Cu toate acestea nu a luatsuri de repunere in fufigne a acestei instala

intre staiile CFR Chiajnasi Gugeti nu au existat probleme in fuimnarea stgei RTF de pe
locomotiva EA 389, care remorca trenul de rmarf60842-1, transmiterea/recemarea comunigilor
dintre impiegdi de miscaresi mecanicul de locomotivefectuandu-seifa incidente.

Tnainte de trecerea trenului prin 8 CFR Gugsti, personalul de locomotiva recefionat
comunicarea impiegatului de goare referitoare la contle de trecere prin sti, dar nu cuncae
motivul pentru care confirmarea regeparii comunicirii pe care a transmis-o, nu a fost auze
impiegatul de ngicare.

Pe distara dintre staa CFR Gugsti si H.m. Cotati trenul de ma#f nr.60842-1 a degit timpul de
mers stabilit prin ,Livretul cu mersul trenuriloredmarfi al Sucursalei Regionale CF Gglaecu 2
minute. Acest aspect a fost motivat prin faptulacest tren ar fi trebuitigreaé prin H.M. Cotati
dupa trenul de &latori nr.5056.

La apropierea trenului de manfir.60842-1 de semnalul prevestitor PrX al semoallg intrare X
al H.m. Cotsti, impiegatul de mgicare a comunicatacsemnalul de intrare ordaroprirea, trenul
urmand § circule Tn abatere pe linia nr.ll in ditec Fogani. Mecanicul de locomotiva confirmat
recepionarea comunigii, dar nu poate explica motivul pentru care ndost recegionat de étre
impiegatul de mgicare.
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Semnalul prevestitor PrX avea unitatea gaibapring indicand ,LIBER cu viteza stabili.
ATENTIE ! Semnalul urrtor ordord oprirea”. Vizibilitatea acestui semnal era bun

Indicaia semnalului de intrare X al H.m. Cgiie respectiv o unitatea de culoargieocapring, care
semnifica ,OPRETE fara a defsi semnalul!”, a fost obsernvatle personalul de locomoii¥nainte de
trecerea trenului prin dreptul semnalului prevestirX.

Viteza trenului a crescut daplepisirea semnalului prevestitor al semnalului de irat H.m.
Cotssti datorita declivitatii, trenul mergand din inge.

In momentul trecerii trenului nr.60842-1 prin dng@psemnalului de intrare X al H.m. Cste
personalul de locomotivera angajat intr-o disga referitoare la obseryide din B.A.R. (Buletin
Avizare Restrigi) precumsi despre unele probleme familiase nu au observat care era indiea
acestuia.

Personalul de locomotiva realizat & a defsit semnalul de intrare X, al H.m. Cgtedupa
inscrierea pe linia nr.lll, moment in care au losuri de franare a trenului. In momentul in care au
fost luate nisurile de franare a trenului, spd de franare f@ de utilajele feroviare garate pe linia
nr.lll a fost insuficient pentru evitarea impacitulu
in legitura cu aplicarea cadrului de reglementare privind digraerviciului continuu maxim admis pe
locomotivi de @tre personalul apainand S.C. Transferoviar Grup S.A.

Tot personalul audiat cugiea prevederile Ordinului 256/29.04.2013, a Ingitmndi de lucrucod
IL-7.5.1-01, edia a 4-a revizia 1 aprokiata data de 04.07.2014 a fiselor posturilor referitoare la
obligativitatea respedtii timpului aferent serviciului continuu maxim adpe locomotis.

Datorita lipsei de personal liber de serviciu, programuispaalului de locomotiva fost Tntocmit
fara a se respecta aceste prevederi.

Datorita deficitului de personal pentru fuiite mecanic locomoti¥ si mecanic ajutor locomotiv
aceste prevederi erau frecventilnate. Deficitul de personal la aceste fiine fost adus la cugtinta
conducerii operatorului de transport feroviar ini maulte randuri, ra ca acestaasfie compensat in
mod corespurior.

Anterior producerii accidentului feroviar au exist@ecvente cazuri de d&pre a serviciului
continuu maxim admis pe locomativ

Cazurile de degire a serviciului continuu maxim admis pe locom#dtinu erau inscrise in
registrele de evideia acestora si nici nu se avizau.

Din marturia personalului apaginand SC IMCF Buaziu, care la data producerii accidentului grav,
asigura paza utilajelor grele de cale

Dupa plecarea trenului deikitori nr.5056, (dup ora 05:06) a urcat in vagonul tehnologic pentru
pregitirea procesului verbal de predare a serviciului.

La aproximativ 10 minute ddpce s-a urcat in vagon, in timp ce se preg 4 scrie procesul
verbal, a simt o lovitura , dug care a fost aruncat intre componentele vagonului.

Tn urma strigitelor de ajutor a fost transportat de IBMpersonalul de locomotivpe o bang ce se
afla in fga girii.

Ulterior a fost transportat la spitalul judan Vrancea deitre un echipaj SMURD.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurgai

Sistemul de management al sigurga al operatorului de transport feroviar implicatni

producerea accidentului grav

SC Transferoviar Grup SA in calitate de operatotrdesport feroviar avea implementat sistemul
propriu de management al sigugginferoviare, in conformitate cu prevederile Direeit 2004/49/CE
privind sigurama pe dile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privingwsana feroviaé si a Ordinul
Ministrului Transporturilosi Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin OrdihM.T.l. nr.884/2011 si
completat prin Ordinul M.T.I. nr.2179/2012) priviratordarea certificatului de sigutarin vederea
efectuirii serviciilor de transport feroviar paite ferate din Romania.

Membrii comisiei de investigare au analizat protesg procedurile privind identificareai
evaluarea riscurilor asociate opguailor feroviare, inclusiv cele care rezultirect din activiltile
profesionale, organizarea muncii sau volumul deuug din activititile altor organizai si/sau
persoane, ale SC TRANSFEROVIAR Sé,au constatat urtoarele aspecte in lagra cu sistemul
de management al sigutan

1. existi instrugiuni de lucru privind serviciul continuu maxim admpe locomotig parte

component a SMS acceptat (Instrgigne de lucru serviciul continuu maxim admis peolootiva

cod IL-7.5.1-01 edia a 4-a revizia 1 aproliata data de 04.07.2014), dar prevederile acesteia n

sunt respectate détoe personalul de exege si nu sunt urrdrite a fi respectate deitte salaridi

cu atribuii Tn acest sens.

2. exist proceduri opengonale pentru identificarea riscurilor asociate\attilor feroviare parte

component a SMS acceptat, inclusiv cele care rezulirect din activiftile profesionale,

organizarea muncii sau volumul de lugrudin activitatile altor organizgi si/sau persoane (PO —

83-01 — Managementul riscuriler PO — 83-02 — Identificareq evaluarea riscurilor), la care s-au

constatat &

> registrele de evidedm a ,pericolelor” interne si externe ale organigai nu sunt
completate;

» dssi a fost identificat factorul de risagpisirea serviciului continuu maxim admjsu
a fost evaluat nivelul de rist nici nu a fost Tntocmit o fisa de nasuri;

» a fost identificat factorul de risadepisirea semnalelogi a indicatoarelor care ordod
oprire@’ avand un nivel de risdpacceptabil;

» a fost identificat riscul nerespectarea prevederilor instpionale si a reglemenirilor
in vigoare in circulg@a trenurilor si in activitatea de manext avand nivelul de risc
»nedorit’.

Desi operatorul de transport feroviar de naaC Transferoviar Grup SA a implementat sistemul
de management al sigutan acceptat de Autoritatea de Sigusarfreroviag, in cadrul éruia a
identificat riscurilesi masurile pentruinerea sub control a pericolelor, managerul sagietu a creat
cadrul necesar pentru aplicarea in totalitate ataceisuri.

Sistemul de management al sigurgan al administratorului infrastructurii implicat n

producerea accidentului grav

CNCF ,CFR” SA in calitate de administrator al irdtiaucturii feroviare, avea implementat sistemul
propriu de management al sigugginferoviare, in conformitate cu prevederile Direeit 2004/49/CE
privind sigurama pe dile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privindusarta feroviaé si Ordinul
ministrului  transporturilor  nr.101/2008 privind adarea autorizéei de  sigurati
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviai din Romania.
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Membrii comisiei de investigare au analizat protesg procedurile privind identificareai
evaluarea riscurilor asociate opguailor feroviare, inclusiv cele care rezultirect din activiltile
profesionale, organizarea muncii sau volumul deuug din activititile altor organizai si/sau
persoane, ale Sucursalei Regionale CF tzaja au constatat urdtoarele aspecte n l&yra cu

sistemul de management al siguean

1. sistem de management al siguearal Sucursalei Regionale CF Galeste parte integrangl
sistemului de management al CNCF ,CFR” SA;

2. la nivelul fiearei divizii din cadrul sucursalei este implemergatemul de management al
siguranei;

3. sunt persoane cu responsafiliin sistemul de management al sigueara fiecare nivel
organizatoric al sucursalei, cu decizii emgsatributii specifice inscrise in §ele posturilor;

4. responsabilii sistemului de management al sigefamonitorizeaz factorii de risc, aceast
activitate constituingi unul din obiectivele activitii de control intern;

5. analiza factorilor de risc pentru lucrarea de RPNIGdin H.m. Coteti aprobai cu telegrama
nr.220/18.07.2014 a Serviciului Circtiadin cadrul Diviziei Trafic a fostituta de fiecare
structua implicata Th executarea lugrilor, dar fird a exista o analizcomuri a acestora;

6. nu au fost identificate riscurile de integfarespectiv nu a fost efectdanaliza riscurilor cu
operatorii de transport feroviapentru lucrarea de RPMG+Ci din H.m. Goiteprobad cu
telegrama nr.220/18.07.2014.

in urma analizei efectuate dupproducerea accidentului grav, conducerea sucursale

concluzionat & pericolul ,depisirea semnalelosi a indicatoarelor care ordod oprired’, manifestat
la data de 02.08.2014, nu a fost identificat, fimetesar inregistrarea acestuia in evidee sistemului
de management al sigutan

C.5.3. Normesi reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarele:
normesi reglemendri

Regulamentul de investigare a accidentaforla incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprofat p
HG nr.117/2010;

Regulamentul de exploatare tehnicferovia@ nr.002/2001, aprobat prin OMLPTL
nr.1186/29.08.2011;

Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul nr. 12085;

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobatQudinul Ministrului nr.1482 din 04.08.2006;
Regulamentul pentru circyla trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005 aprebat
prin Ordinul Ministrului nr.1816 din 26.10.2005;

Instruaiuni pentru restrigi de vitez, inchideri de liniisi scoateri de sub tensiune nr.317/2004,
aprobate prin OMTCT nr.417/08.03.2014;

Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul nr.2229/2006;

Ordinul nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor pdviserviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care condgideau deserwge locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

sursesi referinge
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» declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

* poze efectuate la locul producerii accidentului;

* acte, documente - copii conform cu originalul;

» telegrama nr.220/18.07.2014 din Divizia Trafic ngeaul Circulgie Galai;

e Instrugiunea de lucru — Serviciul continuu maxim admidg@motiva cod IL-7.5-01, edia a -4-a
revizia O aprobatla data de 25.05.2013;

* Instrugiunea de lucru — Serviciul continuu maxim admidqgeomotiva cod IL-7.5-01, edia a -4-a
revizia 1 aprobatla data de 04.07.2013;

e Planul de misuri nr.3/974/31.01.2014 pentru respectarea Orain@66/2013;

e dispoziia nr.12/2011 aprobat la data de 24.01.2011-Regulament privind orgaeaayi
deshsurarea agunilor de control la SC Transferoviar Grup SA;

e dispoztia nr.54/25.04.2014 intratin vigoare la data de 01.05.20%4care a inlocuit dispoga
nr.12/201;

e procedura opetmnak control efectuat de management cod PO-8.2.3jaedi 4-a revizia 1
aprobai la data de 25.05.2013;

e proceduri CNCF CFR SA

C.5.4. Funaionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgila SCB

- semnalul de intrare X cu indiga ,rosu” cu vizibilitate minim 400 metri;

- inductorii autostop de 1000/2000 iz500 Hz afereft semnalului de intrare Xi pichgii acestora
au fost gsiti sigilati si montgi la cote instrugonale faia de sina. Parametrii de funionare ai
inductorilor se incadrau in domeniul admis de ndemeionale de siguras.

C.5.4.2. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia
La locomotiva EA 389

constalri efectuate la locul producerii accidentului

in urma verificrilor efectuate la locul producerii accidentulua sonstatat:

- staia radiotelefon (RTF) de pe locomatiau a fungonat la probele efectuate;

- Iinstalgia de sigurafa si vigilenta (DSV), era in funge si sigilata;

- Iinstalgia de control automat al vitezei trenului (INDU®a scoasdin fungie;

- maneta cofretului instafi@i INDUSI era in pozia ,M”, corespunitoare trenurilor de matf

verificari si constairi efectuate in Depoul de Locomotive Buzapatindnd SNTFM ,CFR Maif” SA
in Depoul CFR Maif Buziu au fost efectuate utttoarele probei verificari, ale instaldilor de pe
locomotiva, rezultatul acestora fiind:

* proba instalgei de sigurati, cu desarcarea conductei generale - instaa corespuns;

» proba instalgei de control automat al vitezei de tip INDUSInstalaia a corespuns la ambele
influente de 2000 Hzi 1000Hz, toatedmpile de control avand becuyiifiind functionale. Aceste
probe s-au efectuat de la postul de conducereatigcomotivei.

» proba de fungonare a stgei radio tip Motorola CM 140 aflatin postul de conducere nr.ll. S-a
constatat faptulicaceasta nu emite nu recegioneaa.

» staia radio din postul nr.I de conducere ftiona normal,

* nu au fost inregistrate nefuranari ale instaléiei pentru iluminat calrele de la postul nr.11;
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Nu s-au putut efectua probe la instalale fra@ (datori& ruperii robingilor frontali de la postul
de conducere nr.ll), la trompete (datbriipsei aerului in conducta de 10 atrgi)la farul central
(datorit lipsei de tensiune ca urmare a avarierii ambedotqgrafe).

Cu ocazia ,,efectuii probelor la instalaa de fraa, fluier si iluminat” efectuai la data de 12.08.2014

au rezultat urritoarele :

- dupi remediereai montarea robingor de aer (rup sau lipg), s-a efectuat proba de efaitate a
instalgiei de frar, la care aceasta a corespuns;

- proba de fluier a corespuns;

- dupa Tnlocuirea becului farului cgdr partea starigsi a doui fasungurisi becuri la far central post
Il, s-a efectuat proba la instakade iluminat care a corespuns;

La vagoane
Trenul de ma#f nr. 60482-1 avea ih compunere 26 vagoane goale iama verifidrii acestora la fia

locului au fost constatate uétoarele:
» vagoanele cu sabi@omplegi cu grosimi instrugonale ;
» schimlitoarele de regim in pa& corespun#oare;
= singurul vagon cu frana de n#izolati a fost 338793335963 al II-lea de la locomativ
= in urma efectirii probei de continuitate cu locomotiva DA 156&rtul corespunde din punct
de vedere al franei automate;

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Accidentul feroviar grav produs in H.m. Cgie care a constat in d&prea semnalului de
intrare X care ordona oprirea urrh@e tamponarea violena utilajelor feroviare, care se aflau garate
la linia nr.111 direct a haltei de ngcare, s-a datorat unor erori umane ale personalelibcomotivi.

Depisirea semnalului cu indi¢@ nepermisig s-a produs pe fondul uneiistde obosedal
deoarece mecanicii de locomdatige aflau in activitate de peste 32 de ore. Chaat perioadele de
serviciu activ au alternat cu perioade in care megaau staionat cu locomotiva, ei nu au avut
condtiile necesare pentru odifyn astfel Tnhcat parametrii fiziologicsi psihici privind starea de
vigilenta, atenie si timpul de reage au fost afecta

Desi operatorii umani au afirmaticau receponat indicaiile date de IDM din H.m. Cot#i si
au \azut indicaiile semnalului prevestitor PrXi ale semnalului de intrare X al haltei desoare,
acstia nu au acordat prioritate acestor stimuli impait atenia fiindu-le distras de disctia despre
probleme familiale, situge care Tnireste ipoteza & acatia se aflau intr-o stare de oboseatcentudt

Un factor care a influgat producerea accidentului il constituie conducdogamotivei cu
instalaia de control automat al trenului tip INDUSI izalatMecanicii nu au verificat instala de
control automat al trenului tip INDUSI la momenfukluarii locomotivei EA 389. Acgtia au motivat
ca erau presade timp deoarece IDM din sta CFR Chiajna le-a solicitati €libereze linia nr.5, iar
intre trenul cu care au sositcel pe care urmauad preia erau garate trenuri de containere pe care
trebuiau & le ocoleast. Mecanicii au afirmat £ si-au dat seama intre gtee CFR Chiajnasi CFR
Chitila c instalaia de control automat al trenului tip INDUSI eraleti, dar au continuataismearg
astfel pentru & stiau G aceast locomotiva a mai avut instate de control automat al trenului tip
INDUSI defect si au crezut & au preluat-o g@a de la schimbul anterior. Faptul eerificarea
locomotivei Tnainte de preluare nu a fost efectuatneinic, reprezidto eroare de omisiune, care a
condus la eliminarea unui element de siggirarcirculaiei.
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Erorile umane care au condus la producerea aasstident feroviar au fost favorizate de lipsa
masurilor concrete la nivel managerial pentru asiggaanecesarului de personal de titare, astfel
incat & poat fi respectat programul de lucru reglementat pepénsonalul de locomotiv

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Descrierea finai a lantului de evenimente

Membrii comisiei de investigare au constatatpersonalul de locomotiva efectuat serviciu
timp de 32 de orgi 19 minute din care 27 de oge9 minute (de la ora 02:10 din data 01.08.2014péan
la ora 05:19 din data 02.08.2014) serviciu irifeg direct cu siguraga circulaiei degisind serviciul
continuu maxim admis pe locomaticu 15 oresi 9 minute, fira ca mecanicii & solicite personal de
schimb. Astfel, nu a fost respectat Ordinul nr.29603.2013 al Ministrului Transporturilor pentru
aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxddmis pe locomoti; efectuat de personalul care
conducesi/sau deserwte locomotive n sistemul feroviar din Romania, wiment ce face parte din
Sistemul de Management al Siguein propriu al operatorului de transport feroviar SC
TRANSFEROVIAR GRUP SA (OTF).

Din analiza datelor furnizate de instgade inregistrare a vitezei de pe locomitsra constatatac
nu au fost respectate treptele regitar de vitez de 30 km/h semnalizate pe teren dintrgist@FR
Gugsti si H.m. Cotsati, firul | de circulgie, km 187+300-189+15§ km 189+900-191+300.

Viteza de circulge in mamentul impactului, inregistratpe banda vitezometrului a fost de
45 km/h.

Factorii cauzali
Primul factor cauzal

Depisirea serviciului continuu maxim admis pe locométile eitre personalul care a condus
si deservit locomotive, a fogirimul factor cauzal din secveta de dezvoltare a acestui accident
feroviar grav.

Acest factor cauzal a fost identificat ca pericel @tre operatorul de transport feroviar de
marfa, fara a face o evaluare a riscului asociat.

Elementul determinant care a generat acest faatorat a fost neasigurarea d#re conducerea
OTF a necesarului de personal dettrane, corespuriitor operaunilor de transport feroviar prestate.

Al doilea factor cauzal

Pe distata Chiajna - Cotgi mecanicul a condus locomotiva EA 38®if ca aceastaasaiba in
functie instalaia de control automat al vitezei trenului tip INDLJ8inctionarea instalkgei din cale Tn
acest caz fiind insuficiefit

Cel de-al doilea factor cauzal din secede dezvoltare a accidentului feroviar este coads
locomotivei EA389 cu instaie INDUSI izolat Tn mod nejustificat, fapt ce constituie o nerespeca
prevederilor instrugonale si a reglemeririlor Tn vigoare n circulga trenurilor si activitatea de
maneva.

Acest factor cauzal a fost identificat datre operatorul de transport feroviar de rdarta
pericol, fiindu-i asociat urmrisc clasificat ca ,,nedorit”.

Al treilea factor cauzal
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Cel de-al treilea factor cauzal din sec@ede dezvoltare a acestui accident feroviar alifosa
de ateme in urmirirea de citre personalul de tratune a indicgiei semnalului de intrare X al siai
Cotesti, care ordona ,Oprete fira a depisi semnalul!”, fapt ce constituie o nerespectare a
prevederilor instrugonale si a reglemeririlor Tn vigoare in circulga trenurilor si activitatea de
maneva.

Acest factor cauzal a fost identificat datre operatorul de transport feroviar de rdarta
pericol, fiindu-i asociat urmrisc clasificat ca ,,nedorit”.

Al patrulea factor cauzal
Cel de-al patrulea factor cauzal din sedaede dezvoltare a acestui accident feroviar a fost
depisirea semnalului de intrare X al gtai Cotsti, care ordona ,Oprete fira a depisi semnalul!”,
care a fost identificat deitte operatorul de transport feroviar de rdadapericol, fiindu-i asociat un
risc clasificat ca ,inacceptabil”

Acest pericol era acoperit prin dotarea semnald&iintrare X cu instaiee de control automat al
vitezei trenurilor de tip INDUSI (cu inductor de ®3Hz amplasat la 250 m inaintea semnalului de
intrare Xsi cu inductor de 1000/2000 Hz amplasat in drepguhrsalului), care au fost in stare cofiect
de fungionare, dar nu au putut comanda franarea trenakairidi izolarii instalgiei de control automat
al vitezei trenului tip INDUSI a locomotivei.

Referitor la activitatea personalul de exploatare anfrastructurii feroviare salaria ti ai CN CF
,CFR” SA.

Din analizarea activiifii personalului apafinand CNCF,CFR” SA

Intreruperea circutgi trenului nr.60842-1 prin obligarea stmarii acestuia n fa@ semnalului
de intrare X al H.m. Cot#, nu a fost parte a unui proces tehnologic imgesztre responsabilul cu
organizarea circuteei (operatorul RC), ci a fost o decizie exclusergpnal a IDM din H.m. Cotsti
prin asumarea responsabifit organizrii circulatiei, fara a fi necesarsi fara ca nimeni &-i solicite
aceast responsabilitate.

Prima perceie gresita a IDM din H.m. Cotgti a fost aceeaacstgia CFR Fogani avea
comand de trecere pentru trenul de nanfr.61721-2%i in conseciti nu a efectuat parcurs de trecere
in abatere pe linia nr.ll cusiee Tn abatere prin capul X pe firul nr.1 de circulge nspre stéa CFR
Foaani, pentru trenul de marhr.60842-1. Din analiza circulai trenurilor a reigit, faptul & para la
ajungerea trenului de marfir.61721-2 in dreptul semnalului de intrare Y amHCotsti, trenul de
marfa nr.60842-1 avea timp suficient pentru tranzitdfea. Cotati.

Cea de-a doua pergep gresita a IDM din H.m. Cotgti a fost Tn legtura cu aprecierea
incorect cu privire la circulga trenului de ma#f nr.60842-1, in condile in care a vizualizat pe
aparatul de coma#idapartia acestuia pe sganea de apropiere Il AD (cu aproximativ 4 minute
Tnaintea producerii accidentulw) urmaé de semnalizarea gamii IAD. Chiar daé@ afirmaia & ,a
constatat @ trenul de mad nr.60842-1 a prelungit timpul de mémste corect - , intrucat timpul de
mers a trenului de marfnr.60842-1 care a circulat intre taGugati si H.m. Cotati conform
,Livretului cu mersul trenurilor de matfpe SCREIR Galdl are o durai de 11 minute, iar trenul a
efectuat aceastdistana in 13 minute - afirmga conform dreia in aceste condidaci ar fi facut
parcurs de trecere puteaiagreuneze circute nu se suse.

Comisia de investigare a concluzionatnt a fost necesaoprirea trenului de matrfnr.60842-
1 in faa semnalului de intrare X al H.m. Cgieexistand timp suficient de trecere pe linialincu
iesire pe firul | citre staia CFR Fogani. Nu se justifis motivaia susinuta de étre IDM in ceea ce
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priveste organizarea circufiai trenurilor prin H.m. Cotgi. De asemenea, comisia de investigare a
apreciat & agiunea IDM din H.m. Cotgi de a opri circulga trenului nr. 60842-1 prin m@nerea
indicaiei ,ro su” a semnalului de intrare X, nu a favorizat prodaeaeaccidentului feroviar grav.

C.6.2. Concluzii
Accidentul feroviar grav s-a produs in uitoarele condii:
- depsirea cu aproximativ 15 ore a serviciului continuvaxim admis pe locomotiy
reglementat prin OMT nr.256/2013. DBgpea serviciului continuu maxim admis pe locomativ
a avut ca efect acumularea undristie oboseal de datre personalul de locomotisi scaderea
vigilentei, determinand comutarea aiende la un stimul important pentru sarcina de aiun
(urmarirea cu atetie a indicaei semnalelor), la o disge cu caracter personal.
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neverificarea deatre mecanicul de locomotiva strii de fungionare a instalsei de control
automat al vitezei tip INDUSI, neluareaasuarilor de punere in fugione a acesteia dap
constatarea faptuluiacaceasta nu era in fure si decizia de a circula cu locomotiva in
condtiile Tn care instalga de control automat al vitezei era izélagjustificat.

- neasigurarea deate managementul SC Transferoviar Grup SA a cadmégcesar pentru
aplicarea in totalitate aasurilor pentrutinerea sub control a pericolelor pe care le-a ileat
in cadrul sistemului de management al sigtgian

- inexistenei unor bariere organiganale care #impiedice producerea accidentului grav. Astfel,
in cadrul sistemului de management al sigigiaadministratorul infrastructurii feroviare nu a
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identificat riscurile de interfa Tmpreurd cu operatorii de transport feroviar, care pot epar
ocazia execdtii lucrarilor de RPMG+Ci din H.m. Cotg;
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D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direch

Cauza direct a producerii accidentului o constituie nerespeetandic@iei semnalului de intrare

X al H.m. Cotsti, care ordona ,Opgee fira a defsi semnalul!”, conducénd la tamponarea utilajelor
feroviare stdonate pe linia nr.lll dired din H.m. Cotsti coroborat cu inexistea unor bariere
organizaionale care &Tmpiedice producerea unei coliziuni.

Factori care au contribuit

depisirea serviciului continuu maxim admis pe locomatde cétre personalul de traane care a
condussi deservit locomotiva EA 389;

conducerea locomotivei EA 389 cu instaade control automat al vitezei trenului izél& mod
nejustificat;

lipsa de atefie in urnirirea de étre personalul de tréane a indicéei semnalului de intrare X al
stgiei Cotesti, care ordona ,Opgte fira a de@si semnalul!” pe fondul &tii de obosedl a
mecanicului de locomotisi a mecanicului ajutor, care se aflau in servigwagroximativ 32 ore;

D.2.Cauze subiacente

nerespectarea duratei serviciului continuu maxinmiadpe locomoti¥ contrar prevederilor
Ordinului 256/29.03.2014i ale instrudunilor de lucru IL-7.5.1-01 eda a 4-a.

nerespectarea prevederilor Anexei 2 din Insiomde pentru activitatea personalului de
locomotiva Tn transportul feroviar nr.201/2006 referitor lazarile cand se admite scoaterea din
functie a instaléei de control automat al vitezei trenului instalpe locomotiv;

nerespectarea prevederilor art.127-(1) lit.a distrimtiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 referitoare Uemirirea cu atefie, in timpul
remordrii trenului a indic@iei semnalelor;

D.3.Cauze primare

neaplicarea deatre SC Transferoviar Grup SA a tuturofsurilor pentrutinerea sub control a
pericolelor pe care le-a identificat in cadrulemului de management al sigutein

neaplicarea deatre CNCF ,CFR” SA a prevederilor procedurii opgovaale ,Evaluarea cu alte
organizaii a riscurilor de interfg introduse de modifizi” cod PO SMS 0-4.14, parte a propriului
sistem de management al sigueanAstfel nu au fost identificatg evaluate riscurile de intenta
introduse de modificarea actisii n halta de micare Cotgti in condtiile executrii lucrarilor de
reparaie periodi@ cu maini grele de calesi ciuruirea integral a prismei de piair spark
(RPMG+Ci) aprobate.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

in urma analiarii activitatilor care au fost desfurate de &tre operatorul de transport feroviar

de marf implicat in producerea accidentului grav, a re#uth nu a existat o preocupare privind
urmarirea apliérii masurilor pentrutinerea sub control a riscurilor asociate ogarglor feroviare (in
cazurile Tn care s-a circulat cu instealNDUSI izola& si in cazul depsirii serviciului continuu
maxim admis pe locomotiy, precumsi pentru identificareai tinerea sub control a riscurilor de
interfaa cu administratorul de infrastructur
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De asemenea, in urma analizactivitatilor care au fost desfurate de &tre administratorul de
infrastructud feroviag, a rezultat & nu au fost identificatgl evaluate riscurile de interfaintroduse de
modificarea activittii in halta de micare Cotgti Tn condiiile execu#rii lucrarilor de reparge
periodic cu maini grele de calai ciuruirea integra a prismei de piairspari (RPMG+Ci) aprobate.

Avand in vedere aceste aspecte, comisia de ineestemite urritoarele recomaridi, pe care
le adreseazAutorititii de Siguram Feroviaik Roman, operatorului de transport feroviar de nig8iC
Transferoviar Grup SAi CNCF ,CFR” SA pentru identificarea dsurilor care trebuiesc luate sau
planificate drept conseain

1. Efectuarea unei @oni de audit la operatorul de transport feroviee tharfk SC
Transferoviar Grup SA pentru evaluarea resurselresare monitordzii si aplicarii
masurilor detinere sub control a riscurilor asociate proceséooviare care Haiki ca
obiective:

- eficienta masurilor care au fost dispuse de conducerea opetatate transport feroviar
de marf pentru eliminarea cazurilor de dgpe a duratei de lucru reglemeritat
inregistrate atat inainte, citdupa producerea accidentului feroviar grav;

- modul in care se face verificareérstde funaionare a instaléei de sigurata si vigilenta
si a celei de control automat al vitezei trenwua masurilor dispuse pentrtinerea sub
control a cazurilor de izolare nejustifigat acestor instafi®

2. Analizarea de d&re SC Transferoviar Grup SA a oportdfiitintroducerii in procedura de
proces cod PP-6.2 ,Asigurare resurse Umane” a aritériu nou referitor la cazierul
profesional, Th cadrul #@icnii de angajare, Tn scopul asigur unei structuri de personal
adecvai cerintelor de profesionalisrgi responsabilitate cerute de activitatea de sigaran
circulatiei.

3. Identificareasi evaluarea deatre CNCF ,CFR,, SA a riscurilor de intetfaintroduse de
modificarea activitii de circulgie si maneva in condiiile executrii lucrarilor de reparge
a infrastructurii feroviare, care impun introducereestrigilor de vitez sau inchiderea
circulaiei feroviare.

Raportul de investigare se va inainta Autoiiitde Siguram Feroviah Romamd AFER,
operatorului de transport feroviar de naar8C Transferoviar Grup SA, administratorului de
infrastructué feroviai publici CNCF ,CFR” SAsi SC IMCF SA Bucurgti care asiguf exploatareai
intrginere utilajelor grele de cale folosite la execeigatuckrii de RPMG+Ci pe linia Il direct din
H.m. Cotati.

Membrii comisiei de investigare:

Vasile BELIBOU director - OIFR investigator primpeil
LucianTENA sef SIAFG - OIFR membru
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