MINISTERUL TRANSPORTURILOR

AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER fam

¥'8] ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

AVIZ

in cazul accidentului feroviar produs la data d®@2014, pe raza de activitate a Sucursalei
,Centrul Regional de Exploatare, infreeresi Reparaii CF” Bucurssti, in staia CFR Ploigti Sud,
in circulgia trenului de maif nr.30638-1 (apanand operatorului de transport feroviar de rarf
DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.), Organismul de Iestigare Feroviar Roman a
desfisurat o agune de investigare in conformitate cu prevedetil& nr.117/2010. Prin @#icnea de
investigare de&furati au fost stransesi analizate informgile in legitura cu producerea
accidentului in cauz au fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Prin agiunea de investigare désfirati, au fost stransg analizate informgi Tn legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméan anavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti, 25.02.2014

Avizez favorgbil
Dan MarceARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfigsurarea  agiunii  de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului ferari
produs la data de 01.02.2014, pe raza de activitagicursalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Intreginere si Reparaii CF” Bucuresti, in stgia CFR Ploissti Sud, in circulgia trenului de marfi
nr.30638-1, (apatinand operatorului de transport feroviar de marfDB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L., prin deraierea de prima osie in sede mers a locomotivei 91-53-0-471-003-0
aflata in remorcarea trenului.
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumiohtinuare OIFR, desfoari aaiuni
de investigare in conformitate cu preveddriggii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumit
in continuareLegea privind sigurag@ feroviai, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage imbunitarire a siguranei feroviare pe déile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Roméamiprobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop initagrea siguragei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anch@idiciari si nu se ocupin nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

in temeiul art.19 alin.2 dirLegea privind sigurag@ feroviaw, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentetora incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitadfire a
siguraryei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roman@FR, in
cazul producerii anumitor accidente sau incideateviare, are obliga, de a deschide tagni de
investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru strangereanalizarea informglor cu
caracter tehnic, stabilirea coridor de producere, inclusiv determinarea cauzeiprdac este
cazul, emiterea unor recomanidde siguraga in scopul prevenirii unor accidente similarg@entru
Tmburatatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere nota informaliva Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 01/02.02.2014cpmsi fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguraa Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Exgtare, Intrgnere
si Reparagii CF” Bucuresti, denumit in continuare CREIR CF Bucstieprivind accidentul feroviar
produs la data de 01 februarie 2014 in cigaldarenului de ma#f nr. 30638-1 ap@nand
operatorului feroviar DB SCHENKER RAIL ROMANIA SRIdenumit Tn continuare DBSRR, prin
deraierea de prima osie in sensul de mers a looegnaflat in remorcarea trenului, in §88CFR
Ploiesti Sud, pe raza de activitate a CREIR CF Bugtirgi ludnd Tn considerare faptulic
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile arir?.&alit. b din
Regulamentul de investigardirectorul OIFR a decis deschiderea uneiuat de investigaresi
numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr.136 din 03.02.2014, a directord@IFR, Tn conformitate cu prevederile
art.19, alin.2 din Legea nr. 55/2006 privind sigyaaferoviak, a fost numit comisia de investigare
format din:

Stefan CIOCHINA — investigator OIFR - investigator prped
Bogdan DragpNASTASIE — investigator OIFR - membru
Tudor CIOLACU — investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 01.02.2014 trenul de manf.30638-1, a circulat de la s&a CFR Craiova la
stgia CFR Ploigti Est conform telegramei RC nr.73 in trasa trandé mard nr.30714-1.
Circulaia trenurilor intre stgile CFR Brazi —Ploigti Sud se efectueazpe baza indigalor
semnalelor blocului de linie automat (BLA).

Trenul de ma#f nr.30638-1, avea in compunere 46 vagoane deirhdf osii indrcate 36
osii goale, 1937 tone brute, 1034 tone nete, cwrwime de 671 metri, fiind remorcat cu
locomotiva EA 91-53-0-471-003-0, agiaénd DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

La ora 04.53 trenul a fost expediat dintist&€CFR Brazi, avand comaide trecere pe linia
nr.7 a staei Ploiesti Sud. Du@ inscrierea trenului pe linia nr.7, mecanicul deolmotiva care
deservea locomotiva EA 91-53-0-471-003-0, afiat remorcarea trenului de manfir.30638-1, a
simtit o zdrunciritura puterni@ si a luat nasuri de franare in vederea opririi trenului. Buyprirea
trenului s-a constatatidocomotiva aflat in remorcarea trenului, era deraiate prima osie in
sensul de mers.

Nu s-au Tnregistrat pierderi de giemengti sau #niti.

Cauza direa#, factori care au contribuit

Cauza direci:

Rupereasi dislocarea unei pguni in lungime de 250 mm digina de pe firul exterior al
curbei la joanta de la km 59+450 (cairbu devigie stanga in sensul de mers), suliuaea
dinamia a osiei nr.1 a locomotivei EA 91-53-0-471-003-0.

Factori care au contribuit:

- taiereasi gaurireasinei cu flacira oxiacetilenig;

- fulgi, bule de gazsi incluziuni nemetalice Th masagetului din zona ciuperciginei, n
jurul carora s-au format fisuri care, subti@oea dinamig& a materialului rulant au condus la ruperea
sinei;

Cauze subiacente:

Cauza subiacenta o constituie megnerea in cale ginei defecte de categoriadirfa taiata
si gaurita cu flacra), incélcandu-se astfel prevederile art.21liastrugiei de normesi tolerarye
pentru construgi si intrefinerea @ii-linii cu ecartament normal nr.314/1989

Cauze primare:

Nu au fost identificateauze primare

Recomandri de sigurarya

Nu au fost emiseecomandiri de sigurarya.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 01.02.2014, ora 04:53, impiegatul dgcamé (denumit in continuare IDM)
dispozitor de serviciu din gta CFR Ploigti Sud a primit de la IDM din stea CFR Brazi avizul de
plecare pentru trenul de manir.30638-1. Dup primirea avizului, IDM dispozitor din sia CFR
Ploiesti Sud a efectuat comaidle trecere a trenului de manir.30638-1 pe linia nr.7 abaiua
staiei CFR Ploigti Sud.

in jurul orei 05:05, mecanicul de locomaticare deservea locomotiva EA 91-53-0-471-
003-0, aflat in remorcarea trenului de marir.30638-1, a sifit 0 zdruncirtura puterni@ si a luat
masuri de franare in vederea opririi trenului. e a coborat de pe locomaijymecanicul ajutor
a constatatxlocomotiva este deraiatle osia nr. 1 in sensul de mgra avizat staa CFR Ploigti
Sud.

in urma primirii avizrii, IDM dispozitor din st@ia CFR Ploigti Sud a anulat parcursul de
iesire pentru trenul de mairir.30638-1.

Locomotiva a circulat in stare deraiatdistama de 70 m.

Locul producerii accidentului este prezentat inlfig
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In urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat speciéiliai OIFR, Autorititii de Siguram
Feroviai Roman, administratorului de infrastructuferoviad Sucursala CREIR CF Bucuytesi
operatorului de transport feroviar de nidiB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

In urma producerii acestui accident nu s-au istesj fniti sau pierderi de vieomenati.

Nu au fost inregistrate avarii la instgila feroviare.

C.2. Circumstapele accidentului

C.2.1. Rirgile implicate

Personalul implicat apgine DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.Lsi CNCF “CFR”
S.A. — Sucursala CREIR CF Bucstie

Locomotiva EA 91-53-0-471-003-0, afidin remorcarea trenului de marir. 36083-1 este
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proprietate a S.C. Softronic S.R.Uijnd inchiriati si utilizata de DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L.

Infrastructura ferovidr implicats este in administrarea CN CF ,CFR” S.A. — Sucursala
CREIR CF Bucurgti si este intrénuti de citre personalul S¢iei L6 Ploiesti, Districtul 6 Ploigti
Sud.

Instalgiile de semnalizare pe g&x de circuld@e Bucurgti Nord-Ploieti Sud sunt in
administrarea CNCF ,CFR” SAi sunt intreinute de dtre salariii Sucursalei CREIR CF
Bucureti.

Instalgia de comunic@ feroviare pe sega de circulgie Bucurati Nord-Ploieti Sud este in
administrarea CNCF ,CFR” S.Ai este intrénuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

C.2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.30638-1, apanand DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L. avea in
compunere 46 vagoane de niaff48 osii indrcate, 36 osii goale, 1937 tone brute, 1034 tone, ne
cu o lungime de 671 metri, fiind remorcat cu loctineo EA 91-53-0-471-003-0, fiind condius
respectiv desenvitde personal apgmand DB SCHENKER RAIL ROMANIA SRL.

Dispozitivul de sigurai si vigilenta (DSV), instalsia de control automat al vitezei trenului
(INDUSI) din dotarea locomotivei EA 91-53-0-471-00%rau sigilatgi functionau instrugonal.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare impkck locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluidi

Accidentul s-a produs pe o zZbin curld cu deviagie stanga in sensul de mers al trenului,
razaR= 300 m, §geataf = 42 mm, supralgireas= 10 mm, supraiitareah=15 mm.

in profilul in lung declivitatea Tn zona producexicidentului este de 0,58.

Viteza maxini de circulaie pe linia nr.7 din stea Ploiesti Sud este de 30 km/h.

Viteza maxind de circulaie intre Stéa Brazisi Staia Ploigti Sud conform livretului de
mers al trenurilor de marpe Sucursala CREIR CF Buctie?013-2014 este de 70 km/h.

Descrierea suprastructuriidii

in zona producerii deraieruprastructuraidi este alétuita din sina tip 49, traverse normale
de lemn, prindere indirectip K, cale cu joante.

Elementele de fixare a gdilor metalice de traversg a sinelor erau completsi in stare
activa.

Prisma de piafirsparé era acoperitcu zpad.

Din datele puse la dispga de Sega L6 Ploisti rezultd urmitoarele:

Ultima verificare asinelor cu defectoscopul ultrasonic s-a efectuaddéta de 24.09.2013,
nefiind descoperitgine defecte.

Sina care s-a rupt nu era in evigkenasina defect.

Ultima verificare asinelor in cale cu mijloace manuale, programainform graficului de
verificare asinelor in cale manual conform insttig 306, a fost inlocuit de verificarea cu
defectoscopul ultrasonic care s-a efectuat in depdembrie.

Ultima revizie chenzinalpe distaga unde s-a produs rupergaei, s-a efectuat la data de
13.01.2014, neconstatandu-se defitgda joanta respecty

Ultima revizie a &ii pe linii primiri-expedieri respectiv la linia r# a stdei CFR Ploigti
Sud, conform graficului de revizie d@iics-a efectuat la data de 28.01.2014. La datatwfiec
acestei revizii chenzinale suprastructuié €ra acoperit cu un strat deapach de aproximativ 10-
20 cm grosime.



C.2.3.2. Instalgi

Circulaia prin staia CFR Ploigti Sud se face pe baza indidar semnalelor blocului de
linie automat.

in urma verificirilor efectuate la instafdle interioare si exterioare, nu s-au constatat
nereguli in fungonarea instalglor feroviare.

C.2.3.3.Material rulant
La locomotiva EA 91-53-0-471-003-0:
- Staia de emisie / recegje era in stare bdrde fungionare
- Instalgia INDUSI era in funge si sigilata
- Instalgia DSV era in funge si sigilata
- Revizia intermedidr si revizia echipamentelor de inalttensiune montate pe
acopergul locomaotivei tip RAc au fost efectuate la data2de01.2014;
- Revizia planifical tip RT (revizie tehnig) a fost efectuatla data de 04.12.2013 la
S.C. Softronic S.R.L.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locombgvimpiegaii de miscare, a fost asiguiaprin
instalgia de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgeu feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglaea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul inforrmgor
precizat in Regulamentul de investigare a accidlantg a incidentelor, de dezvoltarei
Imburitatire a siguratei feroviare pe dle feratesi pe raeaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr. 117/2010, in urmaamra s-au prezentat reprezentaai CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publiceai operatorului de transport feroviar DB
SCHENKER RAIL ROMANIA SRL, ai Autoriitii Feroviare Romane — AFER .

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomeneti si ranii
In urma producerii acestui accident feroviar nausmregistrataniti sau pierderi de vie

omenati.

C.3.2. Pagube materiale

- la locomotima: deviz nr.110/25/02.02.2014 al SC Transtehnic SRAil8r 183,24 lei
- la linii: deviz nr.1006/2014 al Sgei L6 Ploiesti; VACAT
- Total: 183,24 l&i.

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar

Circulgia si manevra feroviar pe linia nr. 7 din stéea CFR Ploigti Sud a fost inchispara
la ora de 13.45.

Au ntarziat patru trenuri deilatori cu un total de 18 minute.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integigncidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstape externe

La data de 01.02.2014, la ora producerii accidentaloviar, vizibilitatea a fost bun cerul
era senin,dra vant, Temperatura in aer era -9°C, iasiféi era -11°C.



Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost in conformitata prevederile

reglementrilor specifice in vigoare.

C.5. Deséisurarea Investiggiei

C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat:

M ecanicul delocomotiva care a condus trenul de mant.30638-1, a declarat ufiarele:

a circulat cu trenul de la sia CFR Craiova la stea CFR Brazi in condi normale;

in staia Brazi a primit ordin de circufi@ si a continuat mersul in dirga Ploieti Sud,
circuland pe firul normal de circula;

a urmirit parcursul si linia, aceasta fiind acopetide zpadi viscolita, iar dug angajarea
trenului pe linia nr. 7 la aproximativ 350 metmsiantit 0 zdrunciritura puternic;

a luat nasuri de franare de urggrsi a oprit trenul la aproximativ 300 de metri de sehal
de isire;

mecanicul ajutor a coborgita observat£locomotiva este deratatle prima osie .

a anumat prin RTF staa Ploisti Sudsi dispecerul de serviciu;

Mecanicul ajutor de locomotivi care a condus trenul de marhr.30638-1, a declarat
urmatoarele:

DM

a circulat cu trenul de la sia CFR Craiova la st CFR Brazi in condi normale;

in staia Brazi a primit ordin de circufig si a continuat mersul in dirga Ploieti Sud,
circuland pe firul normal de circula;

a urmarit parcursul si linia, aceasta fiind acopeifitde zpadi viscolita, iar du@ angajarea
trenului pe linia nr. 7 la aproximativ 350 metsiantit 0 zdrunciritura puternig;

mecanicul a luat #suri de franare de urggnsi a oprit trenul la aproximativ 300 de metri de
semnalul de igre;

a coborati a observat£locomotiva este deraiatle prima osie.

dispozitor din stga Ploisti Sud a declarat uriitoarele:

in jurul orei 04.53 a primit avizul de plecare digia Brazi de la IDM localist;

a executat comadidie trecere pe linia nr.7 #ota a staiei CFR Ploigti Sud;

la ora 05.05 aatut apel la mecanicul trenului pentru a intrebacdea oprit la linia nr.7
alatuta;

la ora 05.10 mecanicul de locomatiira solicitat anularea parcursului deiie, deoarece
locomotiva trenului era deraiat

a avizatseful de stde, seful tura si operatorul regulatorului de circuie;

localist din stga Ploiesti Sud a declarat uritoarele:

in jurul orei 04.53 a primit avizul de plecare ditgia Brazisi la transmis atre IDM
dispozitor;

la ora 05.10 mecanicul de locomatiira solicitat anularea parcursului deiie, deoarece
locomotiva trenului este deraiat

a avizatseful de stée si seful turg;

C.5.2. Sistemul de management al sigggan
La momentul producerii incidentului feroviar, CNGEFR” SA in calitate de gestionar al

infrastructurii feroviare, avea implementat sistémopriu de management al sigutanferoviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind sigmnga feroviad si a ordinului ministrului
transporturilor nr. 101/2008 privind acordarea &mtpei de sigurath administratorului /
gestionarilor de infrastructéiferoviai din Romania, aflandu-se in posesia:



- Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nuiinul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurah Feroviad Romari din cadrul AFER confird acceptarea sistemului de
management al sigurga al gestionarului de infrastructuferoviai;

- Autorizaiei de Sigurath - Partea B cu nuiinul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviad Romar din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitai
adoptate de gestionarul de infrastrugti@roviai@ pentru indeplinirea cen@lor specifice necesare
pentru garantarea sigutaninfrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intretinerii si exploatirii,
inclusiv unde este cazul, al Tndreerii si exploatrii sistemului de control al traficulugi de
semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, DB BENKER RAIL ROMANIA SRL in
calitate de operator de transport feroviar avealampntat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevedetiegii privind sigurama feroviaw si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind raparea normelor pentru acordarea lieerde
transport feroviarsi a certificatelor de siguraé in vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe dile ferate din Romanig detinea:

- Licena pentru efectuarea serviciilor de transport ferovide marfi nr.5010/33
LTF/17.05.2011,

- Certificatul de siguragd - Partea A nr. RO /1120120023 valabil din 02.0820orin care
Autoritatea de Sigurah Feroviadh Romar din cadrul AFER confirfh acceptarea sistemului de
management al sigurgei al operatorului de transport feroviar in confdaate cu legislaa
naionak;

- Certificatul de siguragi - Partea B nr. RO/1220140013 valabil din 07.0220Qdrin care
Autoritatea de Sigurai Feroviad Roman din cadrul AFER confirra acceptarea dispaior
adoptate de fintreprinderea feroviapentru a Tindeplini ceriale specifice necesare pentru
functionarea in sigurah pe rgeaua relevattin conformitate cu legisfia ngionak.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat donsiderare urgtoarele norme si
reglemenri:

» Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziildic
nr.305 aprobatprin OMT nr.71 din 17.02.1997;
* Instrugia de normsi tolerante pentru constrdit si intretinerea @ii-linii cu ecartament
normal nr.314/1989;
» Instrugiuni pentru determinarea defectekmnelor si pentru verificareginelor in cale
nr.306/1972.

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uritoarelesursesi referinse:
» fotografiile realizate imediat ddpproducerea accidentelor, efectuate de memobrii
comisiei de investigare;
» documentele privitoare la intneerea liniilor puse la dispaee de responsabilii cu
mentenata acestora;
» rezultatele masuitorilor efectuate imediat dédpproducerea accidentului feroviar la
suprastructuraai si la locomotiva deraiat
» chestionarea salatibr implicati in producerea accidentului feroviar;
» procesele verbalgi masuiatorile efectuate imediat dé@pproducerea accidentelor
feroviare de &@re membrii comisiei de cercetagiecei ai comisiei de investigare;
* examinaregi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenidide
cale ferai si vagon);
» procesul verbal de citirgi interpretare a datelor furnizate de instalalVMS al
locomotivei.
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C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatiri si masuratori facute la linie, du@ producerea deraierii
Deraierea s-a produs prin escaladayiaai corespunzoare firului exterior al curbei (firul

drept in sensul de mers al trenului) la jaaeonform foto nr.1) deatre roata din dreapta a primei
osii in sensul de mers. Aceasbat a rulat pe ciupercginei aproximativ 1m, dupcare a &zut in
partea dreapt in exteriorul &ii, locomotiva circuland deraiab distana de aproximativ 70 m.

In urma verificirilor efectuate, s-au constatat ditwarele:

capitul de la joant al sinei rupte eradat cu flacéra oxiacetilenigd (conform foto nr. 2),
gaurile de eclisare fiind realizate in acglamnod (conform foto nr. 3);

s-au constatat déuupturi, una in plan verticgl una in plan orizontal, pe dirgg gaurilor
de eclisare;

partea rugt de la nivelul gurilor de eclisare pénla partea superioara ciupercii are
lungimea de 250 mm (conform foto nr. 4);

partea rupt de la nivelul gurilor de eclisare pé@nla partea inferiodr a ciupercii are
lungimea de 190 mm;

rostul format Tn urma ruperii la partea supericaciuperciisinei a fost de 300 mm;

partea rupt superioat a fost dislocadt, fiind gasita pe partea exterioam firului din dreapta
sensului de mers la o distarde aproximativ 2 m n lungulii de la joani, iar partea
inferioad a amas in cale Tn rebordulgalii metalice, suport de tip plagpodsi intre eclise;
ecartamentuji nivelul transversal in zona joantei se incadratoleranele admise;

pe zona rupturii orizontale (pe ditec gaurilor de eclisare) se obsérduciu metalic
pronunat cu deformarea marginilor rupturii in exterioragiri) urmare a solicitilor
repetate date de trecerea materialului rulant.

Fotonr. 1
Joanta in cadrulaceia s-a produs rupergimei
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Foto nr. 2
Capitul sinei rupte de la joaattaiat cu flacra oxiacetilenia

Foto nr.3
Gaurile de eclisare realizate cu fi@a oxiacetilanig
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Foto nr.4
Fragmentul rupt digina

- in segiunea transversalde rupere ginei s-a constatat o gaheagi (conform foto nr.5)
cauzal de fulgi, bule de gazg incluziuni nemetalice in masaedului in jurul creia s-au format
fisuri care, sub awnea dinamig a materialului rulant au condus la rupergaei. Conform
Instrugiunilor pentru determinarea defectelaginelor si pentru verificarea sinelor in cale
nr.306/1972defectulsinei este de fabri¢ee, 20.1.d de categoria .

foto nr.5
Pati neagil in se¢iunea transversakupt asinei
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C.6. Analizi si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehne suprastructurii gii

Avand n vedere caracteristicile liniei prezentat¢erior la punctuC.2.3.1. Liniiprecumsi
constadrile si masuiatorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, prezentate la punctul
C.5.4.1. Date constatate la linise poate afirmaicrupereasinei de pe firul exterior al curbei la
joanta de la km 59+450 a influga direct deraierea.

C.6.2. Concluzii privind starea tehi& materialului rulant din compunerea trenului
Nu au fost constatate defemi sau valori dimensionale neinsttionale la locomotiva
deraiad.

C.6.3. Analizsi concluzii privind modul de producere a accidentul

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluirs tehnice a liniilorsi
vagonului implicat, a fotografiilor efectuate lacld faptei, precunsi a marturiilor salariailor
implicati, se poate concluziona accidentul feroviar s-a produs n uitiwarele condii:

La trecerea locomotivei peste joanta de la km 59+4hbib atunea sarcinilor dinamice
transmise @i de rulare de @re materialul rulant, s-a produs rupekg@ei de pe firul exterior al
curbei, din ciupercginei fiind dislocai o potiune de 250 mm lungime.

Urmare a acestei ruperi gma s-a produs deraierea d#&re roata din dreapta a osiei nr.1
(prima osie in sensul de mers) a locomotivei EA5913-471-003-0, prin escaladargmei
corespunitoare firului exterior al curbei (firul drept inrsgul de mers al trenului) la joanAceasi
roat a rulat pe ciupercginei o distagi de aproximativ 1m, ddipcare a &zut in partea dreaptin
exteriorul @ii, locomotiva circuland deraiab distama de aproximativ 70 m.

Rupereginei s-a produs in urma prog#es defectului nedescoperi§ifa defect de cat. I-a
nescoas la timp din cale), reducandu-se w@cea utifi asinei, care, nemaisuportand sarcina, s-a
rupt.

Acest lucru a fost posibil datatitirmatorilor factori:

- merntinerea n cale ginelor taiatesi gaurite cu flaéra oxiacetilenié (care sunt considerate
sine defecte de categoria I);

- fulgi, bule de gazai incluziuni nemetalice in masaetului din zona ciuperciginei, in
jurul carora s-au format fisuri care, subti@oea dinamig& a materialului rulant au condus la ruperea
sinei.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauz direciz, factori care au contribuit:

Cauza direci:

Rupereasi dislocarea unei p@uni in lungime de 250 mm digina de pe firul exterior al
curbei la joanta de la km 59+450 (ciurbu devigie stdanga in sensul de mers), suliuaea
dinamia a osiei nr.1 a locomotivei EA 91-53-0-471-003-0.

Factori care au contribuit:
- taiereasi gaurireasinei cu flacira oxiacetilenig;
- fulgi, bule de gazsi incluziuni nemetalice Th masagetului din zona ciuperciginei, n
jurul carora s-au format fisuri care, subti@oea dinamig& a materialului rulant au condus la ruperea
sinei;
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D.2 Cauze subiacente:

Cauza subiacenta o constituie meginerea in cale ginei defecte de categoriadirfa tiiata
si gaurita cu flacra), ncélcandu-se astfel prevederile art.21liastrugiei de normesi tolerarye
pentru construgi si intrefinerea @ii-linii cu ecartament normal nr.314/1989

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale produeeestui accident feroviar.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost emiseecomandiri de sigurana.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite@rifi de Sigurag Feroviai Romar,
Companiei Naonale de Gi Ferate ,CFR” SAsi operatorului de transport feroviar de naabB
SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

Membrii comisiei de investigare:

Stefan CIOCHINA — investigator OIFR - investigator prped
Bogdan DragpNASTASIE — investigator OIFR - membru
Tudor CIOLACU — investigator OIFR - membru
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