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A. PREAMBUL




A.l. Introducere

La data de 23.01.2016, in jurul orelor 06:00, ircudgtia trenului de #latori Regio nr.9438,
apatinand operatorului de transport feroviar déitori SNTFC ,CFR Glatori” SA, in Hm. Aninoasa,
s-a produs un accident feroviar prin degéaea unui incendiu la automotorul Desiro 2114.

Agentia de Investigare FeroviaRomarm — AGIFER denumit in continuare AGIFER, desfoari
agiuni de investigare in conformitate cu prevedetikgii nr.55/2006privind sigurama ferovias,
denumit Tn continuard_egea privind siguraga feroviakz, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltag imbunitarire a sigurarnei feroviare pe d&ile feratesi pe
rereaua de transport cu metroul din Romaajarobat prin hararea guvernului nr.117/2010, denumit
n continuareRegulament de investigare.

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigase
declanat o adune de investigare in scopul prevenirii unor aentd cu cauze asdémnatoare, prin
stabilirea condiilor, determinarea cauzeler, dac este cazul, emiterea unor recomande sigurars.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizgadependent de orice anch@idiciar si nu are ca
scop stabilirea vinaitiei sau a #spunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbititirea sigurarei feroviare
si prevenirea incidentelor sau accidentelor fereviar

La data constatii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca dect, conform prevederilor
art.7(1), lit.e, - ,incendii la vehiculele feroveardin compunerea trenurilor n circtiéd din
Regulamentul de investigare

A.2. Procesul investigéei

in temeiul art.19 alin.2 dinLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigarRGIFER, in cazul producerii anumitor accidente saidente feroviare,
are obligéia, de a deschide #eni de investigaresi sa constituie comisii de investigare pentru
strangereai analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidior de producere, inclusiv
determinarea cauzelgr, dac este cazul, emiterea unor recomande siguram in scopul prevenirii
unor accidente similarg pentru imbugtatirea siguratei feroviare.

Avand in vedere £ AGIFER a fost avizatde Revizoratul General de SigurarCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” - SA cu privire la accidentul dstar produs la data de 23.01.2016, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale dé&i Gerate Bucurgi in circulgia trenului de #latori Regio
nr.9438, apamand operatorului de transport feroviar déitori SNTFC ,CFR Glatori” SA, in Hm.
Aninoasa, prin declaarea unui incendiu la automotorul Desiro 2%iL#uand Tn considerare faptud c
evenimentul feroviar se incadréaza accident in conformitate cu prevederile arifr{4) lit.e) din
Regulamentul de investigardirectorul AGIFER a decis deschiderea undiuat de investigaresi
numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.188 din data de 26.01.2@1directorului AGIFER, a fost nuniitomisia de
investigare formatdin personal apanand AGIFER, dupcum urmeax

Tudor CIOLACU investigator - investigator principal
Stefan CIOCHINA investigator - membru
Mitu-Costel AFANASE investigato - membru



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT

Summary

On the 23rd of January 2016, at about 06:00 o’cladkilway accident happened in the running of
the passenger train Regio n0.9438, got by the agilpassenger undertaking SNTFC ,,CFRari”
SA, in the railway county Bucugt, in the railway station Aninoasa, consistingairiire in the diesel
multiple unit Desiro 2114.

This accident did not generate victims or injuredspnes, only damages at the diesel multiple unit
Desiro 2114.
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Fig.1 — Locul producerii accidentului

Causes and contributing factors

Direct cause

The fire happened because the over-heating ofdlvepsupply cables from the double radial fan,
part of the unit without adjuster from the air carmhing equipment of the wagon no. 2 of the muétip
unit Desiro 2114, it leading to the ignition of thésulation and thermic affecting of the very s#go
components.

Contributing factors

= failure (blocking of the rotor) of one of the doakdadial fans from the composition of the unit
without adjuster of the air conditioning equipmehthe wagon no.2 of the multiple unit Desiro 2114;

= keeping in operation of the multiple unit Desirol2] after achieving the time limit for the

performance of the planned repairs.

Underlying causes



One did not comply with the provisions of Chapte3Norms for the performance of the
inspections and planned repairs of the railway alebiand their periodicity (cycle) of the Railway
Norm 67-006:2011 ,Railway vehicles. Types of ingpens and planned repairs. Norms of time or
norms of run km for the performance of inspectiamsl planned repairs”, approved by Order of
Minister of Transports and Infrastructure no.313/20amended by Order of Minister of Transports
and Infrastructure no.1359/2012, as follows:

-subparagraph 3.1, that is the diesel multiple Deisiro 2114 was not withdrawn from running at
the achievement of the norm of time stipulatedii@r performance of the planned repairs;

-table 3.1, letter A, position no.10, tibne did not meet with the cycle of planned nepéor
the diesel multiple unit Desiro 2114.

Root causes
None

Severity level

According to the accident classification stipulatgdhe art.7 from thénvestigation regulations
taking into account the activity where it happend#itk event is classified as railway accident
accordimng to the art.7(1), letter e.

Safety recommendations

With reference to the railway accident happenether23rd of January 2016 in the running of the
passenger train Regio nr.9438, one found out tiafite happened in the multiple unit Desiro 2114
was generated by the failure of a double radialfifam the air conditioning equipment, part that had
be replaced at the planned repair type R8, repatrthe multiple unit had to be submitted startiiti
the 26th of September 2013.

Taking into account that the factors contributirigttee accident occurrence were generated by
deviations from the practice codes, as well as dmx#he surveillance of the economic operators from
the railway field is the responsibility of RomaniRailway Safety Authority — ASFRhe investigation
commission does not consider necessary to issue safaty recommendations.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 23.01.2016, la ora 05:10 automotorulrDesl14 ce forma trenul deilétori Regio
nr.9438 a fost expediat din 88aCFR Pietrgita avand ca destifia staia CFR Targowte. La intrarea
trenului Tn Hm. Aninoasa a fost sesizat miros da fo compartimentul destinailé&torilor, iar seful de
tren a avizat mecanicul automotorului cu priviratest aspect.

Dupa gararea trenului la linia 1l din Hm. Aninoasa lea®6:00, mecanicul automotorului a luat
masuri de asigurare contra pornirii din loc, opriremetoarelor diesel, decuplare a bateriikor
deconectare a sigur@tor automate aflate pe panourile din posturilecdaducere. In continuare
mecanicul automotorului a solicitat, prin intermddimpiegatului de mjicare din Hm. Aninoasa,
intervertia pompierilor, care au fost avizda ora 06:03, dup care a intervenit cu stitparele din
dotare pentru stingerea incendiului.

Incendiul s-a produs la insték de climatizare dra regulator situdt pe acopesul celui de-al
doilea vagon cu nr.96-2614-4, primul in sensul @esnal trenulugi se manifesta prin ardereafnusita
a componentelor acesteia.

Pompierii s-au prezentat la ora 06:20, iar incelnaliiost stins la ora 06:45.



H.m. ANINOASA

Sensul de mers al trenului Regio nr.9438
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Fig. 2 - Poziila automotorului AM Desiro 2114 in Hm. Aninoasa

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rartile implicate

Locul producerii accidentului feroviar, Hm. Anin@asste situat pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de & Ferate Bucurgi, secaia de circuléie neinteroperahil Targovite - Pietragita.

Infrastructura si suprastructura aii ferate pe care s-a produs accidentul feroviamtsin
administrarea CNCF ,CFR” SA - Sucursala Regiande Gii Ferate Bucurgi. Activitatea de
ntrgtinere a suprastructurii feroviare este efectuaigt Gtre personalul Districtului de Linii 6 Pucioasa,

apatinand Setgei L4.

Instalaile de semnalizare, centralizage blocare (SCB) tip CR2 din Hm. Aninoasa sunt in
administrarea CNCF ,CFR” SAi sunt intreinute de étre salarié din cadrul Segiei CT 2 Bucursti
District Titu.

Instalaia de comunicai feroviare din Hm. Aninoasa este in administra@NCF ,CFR” SAsi este
intretinuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Personalul de traicine si automotorul implicat in remorcarea trenului dgatori Regio nr.9438
apatin operatorului de transport feroviar déatori SNTFC ,,CFR Glatori” SA.

Instalgia de comunicdi feroviare de pe locomotlv este proprietatea operatorului de transport
feroviar clatori SNTFC ,CFR Glatori” SA si este intrénuti de agefi economici autorizé ca

furnizori feroviari.
C. 2.2. Compunereai echipamentele trenului

Trenul de alatori Regio nr.9438 a fost format de automotorul iBeSR 20 D, compus din vagonul
1 nr.96-2114-5i vagonul 2 nr.96-2614-4, avand 80 tone, lungimen&2ri, masa franatautomat dup
livret 95 tone - de fapt 114 togemasa franatde ma# dupi livret 22 tone - de fapt 45 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
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C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluidgi
In zona producerii accidentului, linia 1l din Hmnikoasa, traseulag ferate este in aliniament iar
profilul in lung este in palier.

Descrierea suprastructuriidii

Suprastructuraad ferate este constitditdin sine tip 49 montate pe traverse de beton, prindere
indirect tip K.

La ora producerii accidentului suprastructufia ferate era acopetitcu un strat de aproximativ 5
cm de Zpadi.

Viteza maxind de circulgie prevazuta in ,Livretul cu mersul trenurilor regio pe Sucuesa
Regionad de Gi Ferate Bucurgi” pentru trenul de @atori Regio nr.9438 era de 80 km/h.

C.2.3.2.Instaldile feroviare
Circulatia feroviah intre staile CFR Pietrgita si Doicesti se face pe bazatilegerii telefonice -
cale libed, iar intre staile CFR Doicati si Targovite se face pe baza blocului de linie automat.
Hm. Aninoasa, situatintre staiile CFR Doicati si Targovite, dispune de instalade semnalizare,

centralizarsi blocare (SCB) tip CR2.
C.2.3.3.Materialul rulant

Automotorul Desiro SR 20 D format din vagonul B6¢2114-5i vagonul 2 nr.96-2614-4

Date tehnice

= tip
= tip constructiv

= formula osiilor

= ecartament

» |ungimea total peste cupla autoniat
» lungimea carcasei vagonului

= distana dintre axele boghiurilor

= ampatamentul boghiului motor

= ampatamentul boghiului tip Jakobs
= Tnaltimea maxini peste gapament

» latimea maxin

= diametrul rgii noi/uzate

" masa proprie

» sarcina maxir pe osie

» viteza maxim

= capacitate rezervor combustibil

* raza minini in curla Tn exploatargi in depou
= parcurs maxim anual

= tipul constructiv al franei

= tipul motorului

» putere motoare diesel
= cutie de viteze

- DESIRO SR 20 D
- automotor compus din 2 vagoa
articulate pe boghiu de tip Jakobs;

-B’(2) B’

- 1435 mm;

-41 700 mm,;

- 20 350 mm;
- 16 000 mm,;
- 1900 mm;

- 2650 mm;

-4 230 mm;

-2 830 mm;

- 770/710 mm;

-68,2t;
-16t;
- 120 km/h;
- 2x750 I;
- 125/100 m;
- 250 000 km;
- Retarder hidroaimic, direci
electropneumatisi indirecta
pneumatic cu discuri de frén
Fraa magnetid de cale;

- motor diesel cu 6 cilindrgy turbiri de
supraalimentaseracirea aerului de
alimentare;

- 2X275 kW;
- cutie autoraale viteze in 5 trepte cu
convertizor de cuphuretarder integrat;



= dispozitiv de tragune - cupl centrad automai (inclusiv electrié
si pneumatid), Scharfenberg cu supraa
frontal Tncilzita electric;

nclzire si ventilatie - Tnalzire prin convege cu circuit de ap
cald, cu aparat de Tétzire suplimentar,
instalge de climatizare a aerului (in
cabina de conduceién spaiul

~

a@latorilor);
= comanda vehiculului - SIBAS 32 cu memorie dmgdosticare;
» dispozitive de siguraa - SIFA timp-timp, PYB | 60 R, radio-
telefon CFR tip RTM 9100 VLE;
= Capacitate locuri - 213.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtivimpiegaii de miscare a fost asiguraprin instalaii
radio-telefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgerta feroviar

Imediat dug@ producerea accidentului feroviar avizarea serviciului de urgen 112, la locul
producerii accidentului s-au prezentat reprezeiitan Politiei TF Targovste si ai Inspectoratului
pentru Situgai de Urgena Basarab | Dambota, Detgamentul Targogte care au intervenit cu
mijloace specializate pentru stingerea incendiului.

Declarsarea planului de interv@e pentru Tniturarea pagubelas restabilirea circulgei trenurilor
s-a realizat prin circuitul informélor precizat inRegulamentul de investigaren urma éruia la faa
locului s-au prezentat reprezeniaai CNCF ,CFR” SA (administratorul de infrastruciuferoviat
publici), Agertiei de Investigare FeroviarRomam — AGIFER, Autorititii de Siguram Feroviaa
Roméar — ASFRsi operatorului de transport feroviar ddatori SNTFC ,,CFR Glatori” SA.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omenssti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar nu s-atetpistrat pierderi de vieomenati sau #niti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma accidentului feroviar au fost inregistraégube doar la automotorul Desiro 2114, valoarea
estimatii a acestora fiind de 119.508,24 lei cu TVA.

C.3.3. Consecirele accidentului Tn traficul feroviar

Urmare producerii accidentului feroviar au intarzia nunar de 5 trenuri deatatori cu un total de
317 minute. Trenul deatitori Regio nr.9438 a fost anulat pe diseaAninoasa — Targoste. Gilatorii
aflati in trenul Regio nr.9438 au fost prejude trenul nr.15160.

C.3.4. Consecirtele accidentului asupra mediului
in urma producerii acestui accident nu au fostasrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 23.01.2016, in jurul orei 06:00, in zpnaducerii accidentului vizibilitatea a fost
corespunitoare condiilor de noapte, temperatura in aer fiind de -3°C.
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Vizibilitatea indicaiilor semnalelor a fost conforincu prevederile reglemeintior specifice in
vigoare.

C.5. Destfisurarea investigaiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparinand administratorului de infrastructua feroviard@ CNCF
»,CFR” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La data de 23.01.2016 la ora 05:49, dinizt&@FR Doiceti a fost transmis avizul de plecare pentru
trenul de @latori Regio nr.9438 iar impiegatul de goare din Hm. Aninoasa a efectuat parcurs de
intrare la linia Il libed. Mecanicul a comunicat prin si@radio — telefon £ exist o degajare de fum la
automotorsi a solicitat avizarea serviciului de pompieri. liegatul de micare din Hm. Aninoasa, a
avizat serviciul de pompieri dagare a pus la dispa@ dou stingitoare din dotarea haltei de goare,
pentru stingerea incendiului. La ora 06:20 au gomipierii care au intervenit au stins incendiul.

Din marturiile personalului aparinand operatorului de transport feroviar deabitori SNTFC
,CFR Calatori” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

La data de 23.01.2016 la ora 04:00, automotoruirb@4.14 a fost luat in primire de personalul de
locomotiva n staia CFR Targowte, ocazie cu care a fost verifigaezistema de izolge fira a se
inregistra neconforniti. Automotorul a circulat pe refia Targovste — Pietrgita ca tren nr.9439, iar
pe relaia Pietrgita — Aninoasa ca tren nr.9438, acesta fionénd normal p&nla intrarea in Hm.
Aninoasa undegeful de tren a sesizat miros de fum la vagonul .2G2614-4 in compartimentul
destinat &latorilor si a avizat mecanicul trenului cu privire la acespect.

Pe display-ul automotorului nu au fostsate informa care 4 indice 0 punere la masau intrarea
n agiune a protegilor.

Dupa gararea trenului la linia 1l din Hm. Aninoasa,dea 06:00, mecanicul automotorului a luat
masuri de asigurare contra pornirii din loc, opraemotoarelor diesel, decuplare a baterigor
deconectare a sigun@tor automate de pe panourile din posturile de goerk, dup care a solicitat,
prin intermediul impiegatului de gdare din Hm. Aninoasa, intervég pompierilor. Mecanicul
automotorului Tmpreuncu seful de tren au intervenit pentru stingerea incelodiutilizand in acest
scop 4 stingtoare din dotarea automotorufii2 din dotarea Hm. Aninoasa.

In timpul intervemiei personalului de tren pentru stingerea inceniljilh ora 06:20 la fa locului
S-au prezentai pompieri care au stins incendiul.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

Sistemul de management al sigurgs al administratorului infrastructurii feroviare CNCF

,CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNQEFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemptopriu de management al sigueinferoviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qfvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa ferovia& si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/@8 privind
acordarea autorizi@i de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviai din
Romania, aflandu-se in posesia:
. Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nuénul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Siguraih Feroviai Romar, confirmi acceptarea sistemului de management al
siguranei al administratorului de infrastructueroviag;,
. Autorizaiei de Sigurath — Partea B cu nuinul de identificare ASB15003 — prin care
Autoritatea de Siguram Feroviai Romara, a confirmat acceptarea dispdilor adoptate de
administratorul de infrastructurferoviaid pentru Tndeplinirea cerielor specifice necesare pentru
garantarea sigurgi infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intretinerii si exploatrii, inclusiv
unde este cazul, al intieerii si exploatrii sistemului de control al traficulyi de semnalizare.
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Sistemul de management al sigurga al operatorului de transport feroviar deztitori SNTFC
,CFR Calatori” SA

La momentul producerii accidentului SNTFC ,,CFRI&Dri” SA, in calitate de operator de
transport feroviar deatitori avea implementat sistemul propriu de managemesiguraiei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/48/@rivind sigurama pe dile ferate comunitarea
Legii nr. 55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul Ministrului Transporturilor nr.535/2007
(modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/201% completat prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) pmad
acordarea certificatului de sigutann vederea efeclidi serviciilor de transport feroviar peite ferate
din Romanigi detinea:
. Certificatul de sigura@i - Partea A, cu nuén de identificare UE RO1120150018 emis de
Autoritatea de Sigurai Feroviaé Romar prin care se confirthacceptarea sistemului de management
al siguramei al operatorului de transport feroviar in confaate cu Directiva 2004/49/CKi cu
legislgia ngionak aplicabik;
. Certificatul de sigura#i - Partea B, cu nuin de identificare UE RO1220150099 emis de
Autoritatea de Sigurai Feroviah Roman prin care se confirtnacceptarea dispailor adoptate de
intreprinderea feroviarpentru a indeplini ceriale specifice necesare pentru ftioicarea in siguraa
pe reeaua relevaatin conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia naionali aplicabib.

La momentul producerii accidentului SC ,,CFR-SCRLasBv” SA - Setia de Repatd
Bucursti Calatori, Tn calitate de operator economic care #hesfia activititi conexesi adiacente
transportului feroviar deea urnitoarele:

. Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.6464 efviess data de 21.10.2014 valabpara la
data de 20.10.2019, pentru serviciul feroviar crifRevizii intermediare, revizii planificate reparaii
accidentale la material rulant motor”;

. Agrement Tehnic Feroviar seria AT nr.1091/2014besiat la data 17.11.2014, cu valabilitate
pari la data de 16.11.2016 pentru serviciul ferovidiccr,Revizii planificate tip R1, R2, R3, R4, R5,
R6 la automotorul Desiro SR 20 D” ce are ca docundenreferima specificaia tehnié Cod ST 12-
2005 ,Revizii planificate tip 1IS200, F1, F2, F3,,Fb la automotorul Desiro SR20D".

Din analiza documentelor puse la dispgei au fost constatate urgoarele aspecte in ledura
cu sistemul de management al sigune

SNTFC ,,CFR @Glatori” SA, in calitate de operator de transport fémo de @latori avea
implementat sistemul propriu de management al aigeir feroviaresi utilizeazi in activititile de
transport pe care le désbai, automotoare pe care le repesvizuieste la operatori economici
autorizai si agrementa tehnic de atre Autoritatea FeroviarRomani — AFER.

In cazul investigat automotorul Desiro 2114 a fegtarat/revizuit deatre operatorul economic SC
,,CFR-SCRL Brgov” SA - Setia de Repat# Bucuresti Calatori, secie ce déne Autorizaie de
Furnizor Feroviasi Agrement Tehnic Feroviar pentru serviciul feravaitic ,,Revizii planificate tip
R1, R2, R3, R4, R5, R6 la automotorul Desiro SARD20

Cadrul de reglementare privind efectuarea reviziijo reparaiilor planificate la automotoarele
Desiro SR 20 Bi modul de aplicare al acestuia:

» Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,Vehicule cale ferat Tipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilamparcusi pentru efectuarea reviziilogi
reparailor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificati completat prin Ordinul Ministrului Transporturilasi Infrastructurii
nr.1359/2012, tabelul 3.1 nr.crt.10, automotoardiesel hidraulice Desiro-Simens efectueaz
revizii planificate tip R1-R6&i reparaii planificate tip R7-R9;
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Concluzie: automotorul Desiro 2114 era scadent la repaaplanificatz tip R8 din data de
25.09.2013;

Conform Caietului de Sarcini T22/1/69/2013 penten&iul ,Revizie tip R8 la automotoarele
Desiro SR 20 D - Revizie Capi#ial in cadrul reviziei tip R8 este pra&xuti Tnlocuirea
ventilatoarelor dublu radiale (denumite in cadmiktului: ventilatoarele vaporizatoarelor/suflanta
dubk).

Concluzie: ventilatoarele dublu radiale ale automotorului res2114 trebuiau Tnlocuite Tn
cadrul reparaiei planificate tip R8;

Conform Specificaei Tehnice Cod ST 12-2005 ,Revizii planificate t§200, F1, F2, F3, F4, F5
la automotorul Desiro SR20D” ce constituie docuntreferimd pentru serviciul feroviar critic
,,Revizii planificate tip R1, R2, R3, R4, R5, RGaatomotorul Desiro SR 20 D", la automotoarele
Desiro SR 20 D se efectuaazvizii planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5;

Conform Listei de modifigri ST12-2005 cod: LM 12-2014 precunsi a adresei
nr.11/7/247/07.03.2016 al Serviciului Reparg Moderniziri Traciune din cadrul SNTFC ,,CFR
Calatori” SA se precizearz ca, exish urmiatoarea corespondgnintre aceste tipuri de revizii:
IS200=R1, F1=R2, F2=R3, F3=R4, F4=R5, F5=R6;

Concluzie: in conformitate cu documentele mai sus amintggficarea ventilatoarelor dublu
radiale ale instalaei de climatizare (denumite n cadrul specifiea suflanta vaporizator) se
efectueaz in cadrul reviziilor planificate F3=R4, F4=R& F5=R6;

Conform Manualului de inttmere al automotorului Desiro SR 20 D este prew controlul vizual
al motoarelor electrice ale insta& de climatizare (ceea ce inclugleventilatoarele dublu radiale)
la toate tipurile de revizii: IS200=R1, F1=R2, FB;R3=R4, F4=R5i F5=R6;

Concluzie: aceast prevedere din Manualul de intneere al automotorului Desiro SR 20 D nu
este transpus in totalitatesi in Specificaa Tehniez Cod ST 12-2005 ,Revizii planificate tip
IS200, F1, F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro BR2 respectiv se apli€¢ doar in cadrul
reviziilor F3=R4, F4=Rb5si F5=R6;

in Decizia Comua nr.4/100/2/26.01.2016, privind efectuarea rewiziiplanificatesi a reviziilor
intermediare la materialul rulant motor aga&nd SNTFC ,,CFR &atori” SA, modificat prin
Decizia Comuna nr.10/100/5/24.02.2016 a DirectorUBeneral al Sociétii Nationale de
Transport feroviar de &atori ,,CFR Gilatori” SA si a Directorului de RepatialLocomotive al SC
,CFR-SCRL Brgov” SA, pentru automotoarele Desiro SR 20 D nu st &abilit tipul reviziei
intermediare care se efectuganici periodicitatea acestora;

Concluzie:la automotoarele Desiro SR 20 D nu se efectueawazii intermediare.

C.5.3. Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare urtoarele:

normesi reglemendri

Regulamentul de investigare a accidentalorla incidentelor, de dezvoltarg Tmbunitatire a
siguranei feroviare pe dle feratesi pe reeaua de transport cu metroul din Romania, aprofat p
HG nr.117/2010;

Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule dale ferad. Tipuri de revizii si reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilamparcugi pentru efectuarea reviziilogi
reparailor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificati completat prin Ordinul Ministrului Transporturilosi Infrastructurii
nr.1359/2012;
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e Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006;

e Instruaiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul nr.2229/2006;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea néomgrivind serviciul continuu maxim admis
pe locomotid, efectuat de personalul care conduytsau deserwge locomotive in sistemul
feroviar din Romania,;

* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicalpsihologica a personalului cu responsataifit
n sigurama circulaiei;

* Regulamentul de remorcagefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;

» Specificaia Tehni@ Cod ST 12-2005 ,Revizii planificate tip 1S200, FE2, F3, F4, F5 la
automotorul Desiro SR20D,, cu lista de modificcod: LM 12-2014;

* Manualul de intrgnere al automotorului Desiro SR 20 D, t&in limba romaa 2009;

e Instruaiuni de intrginere HKI5 VT642 a instaleéei de climatizare KS101 cu comandigitala
complet automatizat

» Decizia Comua nr.4/100/2/26.01.2016, privind efectuarea rewziiplanificatesi a reviziilor
intermediare la materialul rulant motor gp@&nd SNTFC ,,CFR &atori” SA, modificaé prin
Decizia Comuna nr.10/100/5/24.02.2016 a DirectoruBeneral al Sociétii Nationale de
Transport feroviar de &atori ,,CFR Gilatori” SA si a Directorului de Repatia Locomotive SC
,CFR-SCRL Brgov, SA,

sursesi referinre

* marturiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar;

» fotografii efectuate la locul accidentului ferovgarecumnsi ulterior producerii acestuia,;
* acte, documente puse la dispiezde @tre operatorii economici implica

C.5.4. Funaionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si ale materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instala
Halta de micare Aninoasa este inzesiratl instal@ie tip CR2, iar circulga ferovia# se face pe
baz de bloc de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Suprastructuraad ferate este constitditdin sine tip 49 montate pe traverse de beton, prindere
indirect tip K.

C.5.4.3. Date constatate la fuirenarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia

Constadiri privind automotorul Desiro 2114

Data construgei si a execudrii reparayiilor planificate:

Automotorul Desiro 2114 a fost construit la data0®72007 de are firma Siemens AG, Grupul
Transportation System, Divizia Trenuri cu asamblfimala la SC Astra Vagoane aGitori SA si a
parcurs un nu#r de 1.099.794 km pérla data producerii accidentului, peri@ad care nu a efectuat
reparaie planificat.

Conform Normativului feroviar ,Vehicule de cale &a. Tipuri de revizii si repatiaplanificate.
Normele de timp sau normele de kilometri pagcysentru efectuarea reviziilogi reparaiilor
planificate", scadega la reparge este stabilit la:

- 4,5 ani/18 mii de ore de futignare pentru revizia capitah motorului diesel, tip R7;

- 6 ani/1000 mii de km pentru revizia capitdp R8;

- 12 ani/1000 mii de km pentru revizia capitap R9.
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Datasi locul execudrii ultimelor revizii planificate/intermediare:

Automotorul Desiro 2114 a efectuat ultima revizpe R1/1S200, la data de 30.12.2015, in cadrul
SC ,CFR SCRL Brgov” SA - Setia de Repanéi Locomotive Bucureti Calatori — Remiza
Automotoare, inregistrand péta data producerii accidentului un namae 8.680 km.

Automotorul Desiro 2114 nu a efectuat revizie intediat.

Constaiiri efectuate la automotorul Desiro 2114 in Hm. Avdna la data de 23.01.2016

- capacele instafeei de climatizare erau demontate;

- capacele instafeei de climatizare ale vagonului nr.2 (unitateaafregulator) precunsi
componentele acesteia prezentau urme de fum;

- motorul de agionarea a clapdor se afla &zut in interiorul incintei automotorulyi prezenta
urme de ardere.

Locul producerii incendiului

96-2114-5 instalatia de climatizare 96-2114-4

A..ﬂ:‘.‘? ¥ - - k - .
~ Fig. 4 — Locul producerii incendiului la automotbBesiro 2114

Constatiiri efectuate la automotorul Desiro 2114 in Depoal Automotoare Bucust, la data de
25.01.2016

Instalaia climatizare #ra regulator a vagonului nr.2 (96—-2614—4) era afédatmic du@ cum
urmeaa:

- ventilatoarele dublu radiale partea staf@budti) erau topite (Fig. nr.4);
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- ventilatoarele dublu radiale partea drag@tbucti) erau deformate termic (Fig. nr.4);
- servomotor aonare clape aer era afectat termic; (Fig. nr.5)

- cablajul aferent instafei de climatizare avea izala topit;

- blocul de sigurare automate era topit;

- blocul de relee de comanhdra topit;

- filtrele de colectare a vaporilor dedaagrau afectate termic.

o - , - . TR "

- M

moigrAM  Desiro 2114

Fig. 5 — Servomotor sionare clapg aer afectat termic

Intervenii efectuate la instalaa de climatizare de la data de 24.05.2015 {pda data
producerii accidentului feroviar:
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- la data de 24.05.2015 la instgade climatizare cu regulator a vagonului nr.2-&&14—-4) au
fost Tnlocuite ventilatoarele dublu radiale (4 huc.

- la data de 28.07.2015 a fost verificatezisteta de izolge a circuitelor instakéei de
climatizare ocazie cu care s-a constalaeeasta este corespéatuare;

- la data de 30.07.2015 a fost inlocuit calculatorstalgiei de climatizare a vagonului nr.2 (96—
2614-4),

- ladata de 05.08.2015 s-a efectuat revizia ing¢alde climatizare;

- la data de 18.08.2015 a fost completat freonuhdtaiaia de climatizare a vagonului nr.2 (96—
2614-4),

- la data de 03.09.2015 au fost efectuate prgbeerificari ale instaléiei de climatizare a
vagonului nr.2 (96-2614—-4);

- la data de 24.09.2015, cu ocazia fubor pentru pregtirea de iari, a fost efectuétverificarea
functionarii instalaiei de climatizare.

Din documentaa pusi la dispoziie de SIMENS SRL au rezultat uitiwarele:

- ventilatoarele dublu radiale sunt produse de firgixeiha-Werk Hornkohl + Wolf GmbH &
Co. Bremen”;

- conform specificaei de intr¢inere a produgtorului, durata de vi& pentru aceste ventilatoare
este de minim 1200 de ore de ftionare;

- conform specificaei de intrginere a produttorului, ventilatoarele dublu radiale nu necesit
operaii de intrginere, in caz de defectare acestea se nlocuiescat® nu se pot repara;

- conform specificaei de intrginere a produitorului la fiecare 500 de ore de fuilmmare sunt
prevazute verificri pentru identificarea urmelor de #izire, a vibraiilor sau a zgomotelor
anormale;

- conform ,Instrucgiunii de intrginere HKI5 VT642 a instateei de climatizare KS101 cu
comand digitald complet automatizat este prewzut ca verificarea ventilatoarelor dublu
radiale (denumite suflante vaporizatat)se fadé la 6 luni;

- conform contorului de funmnare al instal@ei de climatizare de la unitatea de clisiotat cu
calculator de la acedavagon al automotorului a rezultat un nimtotal de 11887 de ore de
functionare a instal#ei, de la fabricgée si pani la producerea accidentului.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implica

Personalul de locomotivcare a condus automotorul Desiro 2114, ce a reahtmenul de a@atori
Regio nr.9438 din data de 23.01.2016 a efectuat jpérora producerii accidentului un serviciu
continuu de 2 ore, aceaduratl incadrandu-se in limita adniisle prevederile Ordinului MTI nr.256
din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstarte medicalesi personale cu influerta asupra accidentului

Personalul implicat in circufia trenului de &latori Regio nr.9438 din data de 23.01.2016jro=
permise de conducesge autorizaii valabile, fiind totodat declarat apt din punct de vedere medital
psihologic pentru fun@ deinuti, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

in perioada anterioarnu au fost inregistrate evenimente cu caracteilasirta automotoarele
Desiro SR 20 D din parcul operatorului de transferdviar de élatori SNTFC ,CFR Glatori” SA.

C.6. Analiza si concluzii
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C.6.1. Concluzii privind starea tehnié a infrastructurii feroviare

Avand in vedere meiunile consemnate in capitolele C.5.4:1Date constatate cu privire la

instalgii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linise poate afirmaacstarea tehnic a
infrastructurii feroviare nu a influgat producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnié a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Din declaraile personalului implicat, documentele puse lgpdiatie de frtile implicate precum

si verificarile efectuate la automotorul Desiro 2114, comiganvestigare a concluzionat uttoarele:

de la data de 27.09.2007 cand a fost construitnaattirul Desiro 2114i pari la data producerii
accidentului au trecut un n@mde 8 anisi 4 luni, parcurgandu-se un namde 1.099.794 km. In
aceste condi, incepand cu data de 26.09.2013, a fost atmmsma maxiri de timp impus pentru
efectuarea repatidor planificate tip R8, conform prevederilor Noativului feroviar ,Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si repairgplanificate. Normele de timp sau normele de fikdri
parcusi pentru efectuarea reviziilosi reparaiilor planificate” si Tncepand cu aceastdag
automotorul trebuia retras din circtiég

in cadrul repandlor planificate tip R8, conform Caietului de Samic T22/1/69/2013 pentru
Serviciul ,Revizie tip R8 la automotoarele DesirB 80 D — Revizie Capital, este prewzuta
Tnlocuirea ventilatoarelor dublu radiale;

verificarea ventilatoarelor dublu radiale ale iteiai de climatizare ale automotoarelor Desiro SR
20 D se facegonform Specificaei Tehnice Cod ST 12-2005 ,Revizii planificate 19200, F1,
F2, F3, F4, F5 la automotorul Desiro SR 20 D", &l reviziilor planificate F3=R4, F4=R5,
F5=R6;

verificarea ventilatoarelor dublu radiale ale iteiai de climatizare ale automotoarelor Desiro SR
20 D se faceonform Manualului de inttmere al automotorului Desiro SR 20 D la toate riipu
de revizii planificate: 1IS200=R1, F1=R2, F2=R3, R3k F4=R5, F5=R6;

la automotoarele Desiro SR 20 D nu s-au efectuazirentermediaresi nici nu a fost Tntocmit
proces tehnologic pentru acest tip de revizii, @nprevederilor art.44 din Instrtienile pentru
activitatea personalului de locomaitiin transportul feroviar nr.201, care reglementegfectuarea
lor cel pdin o dat la 7 zile;

din datele puse la dispo® de proprietarul automotorului Desiro 2114 nu ptaut stabili
vechimea ventilatoarelor dublu radiale din compeaednstalgei de climatizare &ra regulator a
vagonului nr.2 (96-2614-4), existand posibilitatasacesteaidie montate pe automotor chiar de
la construga acestuia.

C.6.3. Analiza modului de producere a accidentului

din declargile personalului implicat Th conducergadeservirea automotorului Desiro 2114 ce a
remorcat trenul deatatori Regio nr.9438 care a circulat la data de 22016, din documenteke
verificarile efectuate la materialul rulant, comisia dedstigare a concluzionat uiitoarele:

la luarea in primire a automotorului Desiro 21Bdata de 23.01.2016 in&aCFR Targowte, a
fost verificati rezistema de izol@e a circuitelor &ra a se inregistra neconforitit Automotorul a
circulat pe relaa Pietrgita — Aninoasa ca tren nr.9438, ftioodnd normal p&nla intrarea in
Hm. Aninoasa unde s-a produs o degajare de furarirpartimentul destinattitorilor la vagonul

2 nr.96-2614-4. Pe display-ul automotorului nu est fafsate informa care 4 indice o punere la
mag sau intrarea n @éicne a protegilor.

dupa gararea trenului la linia 1l din Hm. Aninoasa,dea 06:00, mecanicul automotorului a luat
masuri de asigurare contra pornirii din loc, oprirenatoarelor diesel, decuplare a bateriigor
deconectare a sigunator automate de pe panourile din posturile de goek, dup care a
solicitat prin intermediul impiegatului de spare din Hm. Aninoasa, intervém pompierilor.
Mecanicul automotorului Tmpredrcu seful de tren au intervenit pentru stingerea inceludi
utilizand in acest scop 4 stittgare din dotarea automotorukii?2 din dotarea Hm. Aninoasa.
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- incendiul s-a produs la instéika de climatizareda regulator situdit pe acopesul vagonului nr.2
nr.96-2614-4, primul in sensul de mers al trengiuse manifesta prin ardereaalsita a
componentelor acesteia. Pentru stingerea incendauluntervenit atat personalul de tren gét
pompierii din cadrul Inspectoratului pentru Stiude Urgena Basarab | Dambota, Detaamentul
Targovskte.

- urmare a verifigrilor efectuate atat la fa locului catsi ulterior in cadrul Depoului de
Automotoare Bucurdi s-a concluzionat &incendiul s-a produs ca urmare a Blacrotorului
unuia din ventilatoarele dublu radiale din part@aga a automotorului (partea dreaijot sensul de
mers), din unitateaafd regulator a vagonului nr.2 nr.96-2614-4, fapt ondus la crgerea
curentului pe circuitul de alimentare, supralacea cablajuluisi in final aprinderea izoteei
acestuia precuri a componentelor din imediata apropiere.

D. ACCIDENT CAUSES
D.1. Direct cause

The fire happened because the over-heating ofdtepsupply cables from the double radial fan,
part of the unit without adjuster from the air cdiwhing equipment of the wagon no. 2 of the diesel
multiple unit Desiro 2114, it leading to the igoiti of their insulation and thermic affecting of trexy
close components.

Contributing factors

= failure (blocking of the rotor) of one of the doahbladial fans from the composition of the unit
without adjuster of the air conditioning equipmehthe wagon no.2 of the diesel multiple unit Desir
2114;

= keeping in operation of the diesel multiple unitsibe 2114, after achieving the time limit for the
performance of the planned repairs.

D.2.Underlying causes

One did not comply with the provisions of Chapte—3Norms for the performance of the
inspections and planned repairs of the railway alebiand their periodicity (cycle) of the Railway
Norm 67-006:2011 ,Railway vehicles. Types of ingpens and planned repairs. Norms of time or
norms of run km for the performance of inspectiamsl planned repairs”, approved by Order of
Minister of Transports and Infrastructure no.313/20amended by Order of Minister of Transports
and Infrastructure no.1359/2012, as follows:

-subparagraph 3.1, that is the diesel multiple Deisiro 2114 was not withdrawn from running at
the achievement of the norm of time stipulatediier performance of the planned repairs;

-table 3.1, letter A, position no.10, timbne did not meet with the cycle of planned nepéor
the diesel multiple unit Desiro 2114.

D.3. Root causes
None.
D.4. Aditional remarks

In the investigation process one found out diffeemnbetween the Book for the maintenance of the
diesel multiple unit Desiro SR 20 D and the TechhiSpecification Code ST 12-2005 ,Planned

17



inspections type 1S200, F1, F2, F3, F4, F5 at ikeall multiple unit Desiro SR20D”, concerning the
type of the inspections consisting in controlshef double radial fans, that is:

- in the book for maintenance there are stipulatatrols for all types of planned inspections,

respectively from IS200=R1 to F5=R6;

- in the technical specification there are stipulatedtrols only for the planned inspections type

F3=R4, F4=R5i F5=R6.

Taking into account this issue, the investigati@mmission considers useful to re-analize the
criteria that consisted basis for taking out thepections at the double radial fans within the pégh
inspections type 1S200=R1, F1=R2, F2=R3 and evégtilae suplement of the present technical
specification.

During the investigation, one also identified thext deficiencies without relevance for the
accident causes:

- one does not comply with the provisions of art.fldm the Instructions for the activity of the
railway locomotive staff no.201, that is one doed perform at the diesel multiple unit/units
Desiro - Siemens the intermediary inspections;

- the time norm stipulated for the performance of pfenned inspections type R5 and R6 at the
diesel multiple units diesel hydraulic Desiro —r8@ns, according to the provisions of the Railway
Norm NF 67-006:2011 ,Railway vehicles. Types ofpestions and planned repairs. Norms of
time or norms of run km for the performance of esppons and planned repairs”, approved by
Order of Minister of Transports and Infrastructae315/2011, amended by Order of Minister of
Transports and Infrastructure no0.1359/2012 froe 36th of August 2012, is not in accordance
with the norm of km. So, for the performance of gh&nned inspections type R5 and R6 the norm
of time is established for 1 day , respectively &g and the norm of km 160 thousands,
respectively 320 thousands of km.

E. MEASURES TAKEN

Following this railway accident, the railway pasgenundertaking SNTFC ,,CFRaGitori” SA
took the next measures:
= to submit to repair type R8 the multiple unit Des114;
= additional inspection of the electric equipmentnirahe roof of the diesel multiple units,
respectively of the fans,cables and electric castac

F. SAFETY RECOMMENDATIONS

With reference to the railway accident happenether23rd of January 2016 in the running of the
passenger train Regio nr.9438, one found out tlafite happened in the diesel multiple unit Desiro
2114 was generated by the failure of a double rdamafrom the air conditioning equipment, partttha
had to be replaced at the planned repair type éfair that the diesel multiple unit had to be sutadi
starting with the 26th of September 2013.

Taking into account that the factors contributirigttee accident occurrence were generated by
deviations from the practice codes, as well as dmxéhe surveillance of the economic operators from
the railway field is the responsibility of RomaniRailway Safety Authority — ASFRhe investigation
commission does not consider necessary to issue safaty recommendations.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmite @ittirsii de Sigurartad Feroviar@ Romani-
ASFR, administratorului de infrastructué feroviara publica CNCF ,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de &latori SNTFC ,CFR Calatori” SA.

18



Membrii comisiei de investigare:

Tudor CIOLACU investigator — AGIFER investigatainipal
Stefan CIOCHINA investigator - AGIFER membru
Mitu-Costel AFANASE investigator - AGIFER membru
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