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AVIZ

in conformitate cu prevederillRegulamentului de investigare a accidentelgr a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitdfire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Roméaniaprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de Investg
Feroviar Roman a deslrat o agune de investigare in cazul accidentului feroyierdus la data
de 27.01.2014, in jurul orei 21:00, pe raza devdate a Sucursalei Centrul Regional de
Exploatare, intrgnere si Reparaii CF Timisoara, in circulga trenului de &litori nr.14269
(apatinand operatorului de transport feroviar déaori S.C. Regiotrans S.R.L. Biav), pe sega
de circulaie neinteroperakil Simeria — Hunedoara (avand ca gestionar de infictsia
neinteroperabil S.C. RC - CF Trans S.R.L. Bwv), la intrarea in sta CFR Hunedoara, in zona
km 15+282, prin deraierea de ambele boghiuri ataoreii nr.57-3353-0si de un boghiu a
locomotivei BB 523 (aflate in compunerea ramei RIQ04).

Prin agiunea de investigare dasfirat, au fost stransg analizate informgi in legatura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roméan anwavut ca scop stabilirea
vinovatiei sau adspunderii in acest caz.

Bucureti,07martie 2014
Avizez favorabil
Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfisurarea agiunii de investigareyi
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care ilpropun spre avizare

InvestigatorSef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradtdin Raportul de investigare al accidentului feran
produs la data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00e raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, Intiénere si Repargii CF Timigoara, in circulgia trenului de cilatori
nr.14269 (apasinand operatorului de transport feroviar deatitori S.C. Regiotrans S.R.L.
Brasov), pe seta de circulgie neinteroperabié Simeria — Hunedoara (avand ca gestionar de
infrastructura neinteroperabii S.C. RC - CF Trans S.R.L. Bsav), la intrarea in stga CFR
Hunedoara, in zona km 15+282, prin deraierea de at&boghiuri ale remorcii nr.57-3353-@i
de un boghiu a locomotivei BB 523 (aflate Tn comparea ramei RIO — 004).
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumdointinuare OIFR, desfoai agiuni
de investigare in conformitate cu preveddriggii nr.55/2006privind sigurara feroviaé, denumii
in continuareLegea privind sigurag@ feroviai, precumsi a Regulamentului de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltage imbunitarire a siguranei feroviare pe d&ile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romamijarobat prin hararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuarBegulament de investigare

Actiunea de investigare a OIFR are ca scop irifitirea siguratei feroviaresi prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigaia este realizétindependent de orice anch¢tdiciard si nu se ocup Tn nici un
caz cu stabilirea vindigiei sau adspunderii.

A.2.Procesul investigaei

Avand in vedere nota informativa Revizoratului General de SigutanCirculaiei din
cadrul CNCF ,CFR” S.A. din data de 28.01.2013 precyi fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguraa Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Exgtare, Intrgnere
si Repargii CF” Timisoara, denumit in continuare CREIR CF Tgodra, privind accidentul
feroviar produs, la data de 27.01.2014, in jurei @1:00, pe raza de activitate a acestei sucursale
CREIR CF, in circulga trenului de &latori nr.14269 (apainand operatorului de transport feroviar
de alatori S.C. Regiotrans S.R.L. Bi@v), pe sefia de circuléie neinteroperahil Simeria —
Hunedoara (avand ca gestionar de infrastracheainteroperabil S.C. RC - CF Trans S.R.L.
Brasov), la intrarea in stma CFR Hunedoara, in zona km 15+282, prin deraiete ambele
boghiuri ale remorcii nr.57-3353-$ de un boghiu a locomotivei BB 523 (aflate Th camerea
ramei RIO — 004}i luand in considerare faptul @venimentul feroviar se incadréaza accident,
in conformitate cu prevederile art.7 alin.1 pctith Regulamentul de investigare, directorul OIFR a
decis deschiderea uneti@ni de investigargi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.135 din data de 28.01.2@ldirectorului OIFR, a fost numiitomisia
de investigare, ddpcum urmeax

a. Livius OLTENACU Investigator OIFR -investigator principal
b. Bogdan MSTASIE Investigator OIFR -membru
c. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR -membru
d. ClaudiuSOSDEANU Responsabil SC-SC RC-CF Trans SRLgBxa - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00, pe rdgaactivitate a Sucursalei CREIR CF
Timisoara, Tn circulaa trenului de &latori nr.14269, pe se¢i@a de circul@e neinteroperahil
Simeria — Hunedoara (avand ca gestionar de infratsi®t neinteroperahil S.C. RC - CF Trans
S.R.L. Brgov), duf intrarea in stga CFR Hunedoara, pe linia nr.11 (linie de primiexpedieri),
in zona km 15+282, s-a produs deraied@ prima osie in sensul de mers a locomotivei BB. 52
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Parcursul executat pentru acest tren avea in coenga sa traversarea cu jpuce dubk
(denumit in continuare TJD) nr.49/51 wrat pe poziia ,pe direci” cu acces dre linia nr.1.

La trecerea peste inima simm@ TJD nr.49/51, locomotiva (avand prima osie insséde
mers deraid@) s-a nscris pe parcurs eronat spre linia gr.8u cea de-a doua osie a primului
boghiu. In zona inimilor duble ale TJD nr.49/51 gmdus deraierea acestei osii. Ca urmare a
inscrierii eronatgi deraierii locomotivei de primul boghiu Tn senslgl mers s-a prodys deraierea
de cel de-al doilea boghiu in sensul de mers am@nmy.57-3353-0, afld@tin faa locomotivei.

Trenul de @&latori nr.14269 era format dintr-o ra@nreversibih RIO 004, compusdin 3
remorcisi locomotiva compatibil BB 523 aflai la urma trenului.

Conducerea trenului se efectua de la postul deumamd al primei remorci in sensul de
mers.

In urma producerii acestui accident nu a fost afeatirculaia ferovias intre stdia CFR
Simeriasi stgia CF Hunedoara.

Ca urmare a producerii acestui accident feroveut de élatori nr.14269 a intarziat 73 de
minute.

Materialul rulant deraiat (locomotivg remorca) a fost ridicat cu ajutorul vagonului de
ajutor cu vinciuri hidraulice.

in urma acestui accident nu s-au inregistrat pieie viei omenati sau Eniti.

Cauza direcd, factori care au contribuit
Cauza direc# :

Cauza directa producerii deraierii 0 constituiéderea rdi din partea starnga primei osii a
primului boghiu al locomaotivei intre fireleiit, urmat de Gtararea buzei n@i din partea dreaptpe
suprafaa de rulare ainei corespunioare firului exterior al curbeii caderea acesteia in exteriorul
caii, la deplasarea pe o zonaai ce avea valori a ecartamentuldiigeste limita maxira admis
in exploatare.

Factori care au contribuit
- meninerea in cale a traverselor care nu asiguindereasinelor, pistrarea ecartamentului

si nivelului in limitele toleragelor admisesi care nu pot fi reparate.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.29msltrugiei de normesi tolerarye pentru constry@
si intregfinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1988¢ reglementeaznlocuirea in cale a
traverselor necorespuitpare.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifi@rii accidentelor preszuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi
pe rgeaua de transport cu metroul din Romanaprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasia accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Nu au fost emiseecomandiri de siguran.



linia nr.1.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de élatori nr.14269 a fost expediat din $8aCFR Simeria la data de 27.01.2014,

ora 20:32si avea ca destin@ staia CFR Hunedoara, pe sec de circuléie neinteroperahil
Simeria — Hunedoara.

Trenul de @&latori nr.14269 era format dintr-o ranreversibifi RIO 004, compusdin 3
remorcisi locomotiva compatibl BB 523 aflai la urma trenului.
In jurul orei 21:00, dupintrarea in stga CFR Hunedoara, pe linia nr.{lihie de primiri —

expedieri), in zona km 15+282, pe o tpare in curll cu devigia stanga in sensul de mers s-a
produs deraiereae prima osie in sensul de mers a locomotivei BB 52

Deraierea s-a produs pridderea rd@i din partea stanga primei osii a primului boghiu al
locomotivei BB 523 intre fireleati, antrenarea in deraiere girecorespondente din partea dreapt

prin citararea buzei acesteitrqpe suprafga de rulare ainei corespunitoare firului exterior al
curbeisi caderea acesteia 1n exteriordlic

Locul producerii accidentului este prezentat inlfig
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figura nr.1.

Parcursul executat pentru acest tren presupunegpuanea aparatului de cale nr.49/51 de
tipul traversare cu jomicine dubf, denumii in continuare TJD, in pge pe direci cu acces la

TJD nr.49/51

= Schonr.d
schonr.S1 g

condraacul din partea dreapta a directiei IT
sensul de mers pe parcursul spre linia nr.1




Trenul de @&latori nr.14269 avand locomotiva deraiake prima osie, a circulat in acest mod
pari in zona inimii simple a schindtorului de cale nr.49 din compunerea TJD nr.49{kite roata
din partea stariga lovit contraacul drept din partea dreapt diregiei nr.ll, fapt ce a produs
escaladarea acestuiainscrierea rgi pe contraina din dreptul inimilor duble din partea dreapt
Roata din partea dredpa osiei nr.2 a aceluigboghiu a rulat Tn exteriorulig.

Urmare a rotirii boghiului generatde lovirea contraacului drept din partea draagit
diregiei nr.Il de étre roata din partea stéhg primei osii a primului boghiu, osia a doua aqidui
boghiu s-a Tnscris cu roata din partea sigmgsina din partea dreaptorespunitoare curbei TJD
nr.49/51.

Ca o consecifi a acestui mod de deraiere, remorca nr. 57-335B+0ath locomotivei a
deraiat de ambele boghiuri.

Locomotiva BB 523 a circulat deraigie o distati de aproximativ 85 m.
Nu s-au Tnregistrat victime sainiti ca urmare a producerii acestui accident.

in urma avi#rii producerii acestui accident feroviar, efectuatonform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specjtiliai Organismului de Investigare
Feroviar Roman (OIFR), Autodfi de Siguram Feroviah Romamd (ASFR), gestionarului de
infrastructuéd neinteroperabil S.C. RC - CF Trans S.R.L. Bav si ai operatorului de transport
feroviar de élatori S.C. Regiotrans S.R.L. Biav.

C.2.Circumstamele accidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructura aii ferate pe linia neinteroperabjl seg¢ia de circulée
Simeria - Hunedoara unde a avut loc accidentulvfarcsunt in administrareg intretinerea S.C.
RC - CF Trans S.R.L. Bsav .

Trenul de élatori nr.14269 apainea operatorului de transport feroviar d#awri S.C.
Regiotrans S.R.L. Bsav. Personalul care deservea acest trentiapar aceluigi operator de
transport feroviar.

Instalaia de comunicgd feroviare este proprietate a operatorului degpeort feroviar S.C.
Regiotrans S.R.L. Bsav si este intrgnuta de salarigi sai.

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de délatori nr.14269 (apamnand operatorului de transport feroviar ddatwri SC
Regiotrans SRL Br@v) era format dintr-o ramreversibih RIO 004, compusdin 3 remorcisi
locomotiva compatibil BB 523 aflai la urma trenului avand 117 t, 12 osii, tonaj ftiaatomat
dup livret 99 t, real 158 t, 101 m. Conducerea trenala efectuat de la postul de conducere al
primei remorci in sensul de mers.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluait
in zona producerii accidentului, traseul n plaouizontal al &ii este constituit dintr-o
curla, cu devige stanga n sensul de mers al trenului, careadstwiita dintr-o curfa circulai cu
raza R=416 m, supratiitarea h=10 mm si suprafirgirea s=5 mm care se racordeazu
aliniamentele adiacente prin intermediul a@Zlourbe parabolice.
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in profilul in lung Tn zona producerii accidentutiéclivitatea este de 2,5 %o.
Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei parabdkceacordare, la km 15+282.

Descrierea suprastructuriic

In zona producerii deraierii suprastructuséi terate este constitditdin sina tip 49, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere indiraptK.

Prisma de piafirspart era acoperitcu zZipad.

Viteza maxind de circulaie si manevé a trenurilor in stga CFR Hunedoara este de 15
km/h.

C.2.3.2. Instalai
Circulaia si manevra in sta CFR Hunedoara se face conform prevederfwstrugiei de
manipulare a instalgilor de asigurare cu incuietori cu chei pentru ¢aolul poziiei macazurilorsi
tablou cu cheyi stifturi.

C.2.3.3.Vagoane

Caracteristicile tehnice ale remorcii de #@aip ZRBD nr.57-3353-0 implicétin deraiere:

- seria remorcii ZRBD;

- tipul franei automate electropneumatic

- tip distribuitor aer Charmilles C3 W1 P;
- boghiuri tip ZS 19058 Pa;

- ampatament boghiuri 1,67 m;

- lungime peste tampoagecupla de legitura 25,70 m;

- distana intre axe piv boghiuri 18,60 m;

- raza minind de Tnscriere Tn cu#b 120 m;

- masa net 31,0t

- suspensie duflcombinai) arcuri elicoidalgi pneumatid;
- viteza maxim 120 km/h.

C.2.3.4.Locomotive

Trenul de @&latori nr.14269 a fost remorcat prin impingere dgeclocomotiva compatikiil
BB 523, conducerea efectuandu-se de la postul migucere al primei remorci in sensul de mers.

Locomotiva Remora de capt Remora de capt
compatibii | fard postde | Remoré de mijloc | cu post de
BB523 conducere conducere

sensul de mers al trenului

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomaytimecanicul ajutorseful de trersi impiegaii de
miscare, a fost asiguaprin instalai de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgea feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, degimea planului de interv@e pentru
inlaturarea pagubelosgi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informgor
precizat in Regulamentul de investigare, in urrii@ra s-au prezentat reprezeniaa OIFR,
ASFR, gestionarului de infrastruciuneinteroperabila S.C. RC-CF TRANS S.R.L. Bwav si ai

operatorului de transport ferovide clatori S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bsav.
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C.3. Urmrile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieomeneti si raniyi

In urma acestui accident feroviar nu au fost vietisau persoaneanite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizdd® intocmite de atre proprietarul

materialului rulant, a mijloacelor de intery@En si gestionarul infrastructurii feroviare
neinteroperabil, este urritoarea:

Pagube materiale - Ron -
Deviz nr.52/TM/300/L/2014 al S.C. RC-CF TRANS S.R.L 0,00
Deviz nr.11/31.01.2014 repaiaccidental LEBB 523 6536,98
Deviz nr.12/31.01.2014 repaiaccidenta RIO 04 800,52
Deviz nr.230/112/18.02.2014 CREIR Boa-utilizarea tr.intervegie 31.161,19
TOTAL 38318,69

C.3.3. Consecpele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii acestui accident trenurcati@ori nr.14269 a intarziat 73 minute
neinregistrandu-se alte intarzieri de trenuri.

Pentru ridicarea materialului rulant deraiat a ffedosit trenul de intervere cu vinciuri
hidraulice din dotarea Depoului CFR Boa.

in urma producerii acestui accident nu s-au Integfincidente sau accidente de mediu.
C.4. Circumstape externe

La data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00 vizibitea indicg@ilor semaforului de intrare se
incadra in prevederile reglemanmibr specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea Investiggiei
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotii care conducea locomotiva BB 523, au rezultat
urmatoarele:

- la data de 27.01.2014 fiind de serviciu in reracga trenului deatatori nr.14269, compus
din rama RIO 004i locomotiva compatibdl BB 523 aflai la urma trenului, a circulat pe rgka
Simeria — Hunedoarark probleme, conducerea trenului realizandu-se detypaflat pe rama RIO
004 (remorca de cépcu post de conducere);

- a oprit trenul in fea semaforului de intrare, defect in p@pe oprire;

- dum primirea ordinului de circutge a pus trenul in iecare, urmandasgareze la linia 1
zona peron;

- a agionat butonul “depsire ordonai“, inductorul de cale de la semaforul de intramedi
activ;

- a circulat cu viteza de 13-14 km/h;

- In zona macazurilor, detrenul rula cu pozie mici a graduatorului, fiind atent la
urmarirea parcursului a sifit trenul intinzandu-sai a observat swlerea presiunii in conducta



general, datorifi agionarii semnalului de alartnde détre mecanicul ajutor aflat pe locomotiva BB
523;

- arealizat franarea de urg&n

- dup oprire a constataidocomotivasi ultima remord sunt deraiate.

- a avizat organele competente.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomoti¥ care deservea locomotiva BB 523, au
rezultat urmatoarele:

- la data de 27.01.2014 deservind locomotiva trgrde célatori nr.14269, compus din rama
RIO 004si locomotiva compatibil BB 523 aflai la urma trenului, a circulat pe rgka Simeria —
Hunedoaradra probleme;

- Tn circulgia acestui tren s-a aflat pe locomotiva compéditiBB 523, la urma trenului;

- trenul de alatori nr.14269 a fost oprit in fa semaforului de intrare al g CFR
Hunedoara;

- dup inscrierea trenului pe linia de primire, in zonacaeurilor, a sinit locomotiva
balansandu-se foarte taienestiind ce se intampla a¢ionat semnalul de alain

- s-a dat jos de pe locomatiyi a constatat deraierea acesteia de primul boghsemsul de
merssi a vagonului din fga locomotivei;

- a luat legtura cu mecanicul trenului aflat la postul de carete de pe rama RIO 004, in
capul trenului, comunicandu-i cele constatate.

Din marturiile sefului de tren care a deservit trenul dailé@tori nr.14269, au rezultat
urmatoarele:

- la data de 27.01.2014 a Tnsdrenul de élatori nr.14269 care a circulat pe rgdaSimeria
— Hunedoaraafta probleme;

- trenul de élatori nr.14269 a fost oprit in fa semnalului de intrare al g& CFR
Hunedoara pentru primirea ordinului de cirgida

- dup inscrierea trenului pe linia de primire, in zonacarurilor a auzit un zgomet a
solicitat mecanicului prin s RER oprirea trenului;

- dupi oprirea trenului a constatat ,,inclinarea” celetal treilea vagon.

Din marturiile impiegatului de mgcare de serviciu in data de 27.01.2014 lasistaCFR
Hunedoara, au rezultat urnitoarele:

- la data de 27.01.2014 a dispus revizorului devadicarea a linieisi a parcursului de
intrare pentru trenul deikitori nr.14269;

- a gteptat ajungerea revizorului de ace n dreptiramnde siguraga dintre liniile 1si 2 cap
X dupa care impreuiau verificat linia de primire conform reglemanibr;

- aintrat in biroul de ngcare unde aséeptat intoarcerea revizorului de ace care a rapairt
parcursul de intrare este realizglinia nr.1 este libex,

- a dispus revizorului de ace intocmirea ordinualeicirculaie pentru primirea trenului cu
semaforul de intrare pe oprigeinméanareaare mecanicul trenului deikitori nr.14269;

- a luat legtura cu mecanicul trenului deildtori nr.14269 comunicandu-i conile de
intrare in stae;

- a isit Tn fata biroului de micare in vederea defiii trenului de @latori nr.14269;

- a luat legtura telefonic cu mecanicul trenului délaori nr.14269, in urma obseiv
opririi acestui tren pe parcursul de intrare nistdiind informat asupra producerii deraierii;

- s-a deplasat pe teren da trenul de #latori nr.14269 unde a observat deraierea praidus

- a avizakeful de stde.

Din marturiile revizorului de acede serviciu in data de 27.01.2014 la aCFR
Hunedoara, au rezultat urnitoarele:

- din ordinul impiegatului de mtare s-a deplasat pentru verificarea ligiel parcursului de
intrare Tn vederea primirii trenului 14269;



- a verificat impreud cu impiegatului de ngcare liniasi parcursul de primire al trenului
14269;

- din ordinul impiegatului de mtare a intocmit ordin de circgi@ pentru primirea trenului
14269 in stge cu semaforul de intrare defect pe oprire;

- a primit comandl scrigi de la impiegatului de mgare pentru primirea trenului 14269 la
linia 1 cu ordin de circul#e;

- s-a deplasat la semaforul de intrare afieit€ FR Hunedoarai dupi sosirea trenului de
calatori nr.14269 i-a inméanat ordinul de circigamecanicului acestui tren;

- trenul a oprit la semaforul de intraiea Tnmanat mecanicului ordinul de circiiga

- a defilat trenului deatatori nr.14269;

- s-a deplasat la cabina 1 si a continuat sellviciu

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, S.RC-CF TRANS S.R.L. Br@v in
calitate de gestionar al infrastructurii feroviaa@ea implementat sistemul propriu de management
al siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Diregeit 2004/49/CE privind siguraa pe
ciile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privinguana feroviad si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auatpiei de sigurati administratorului/
gestionarilor de infrastructéiferoviai din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, SRegiotrans S.R.L. Bsav in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguein
feroviare, in conformitate cu prevederile Directi2®04/49/CE privind siguraa pe dile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sigugarierovia# si a Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin OrdinM.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatutie sigurati in vederea efeciui serviciilor
de transport feroviar peiide ferate din Romania.

C.5.3. Normei reglemendri. Sursesi referinge pentru investigare

Normesi reglemendri

- Regulamentul pentru circula trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobain pr
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instrugiuni privind revizia tehnig si intreinerea vagoanelor in exploatare nr.250 aptopan
ordinul ministrului transporturilor, constrtiior si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomafin transportul feroviar nr.201 aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor, constitor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instrugia de normai tolerarte pentru construic si intretinerea dii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobat prin  Ordinul  Adjunctului  Ministrului  Transportuol i
Telecomunicailor nr.89 din 10.01.1989;

- Instrugia privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie efectuate reviziil@iar.305
aprobai prin ordinul ministrului transporturilor nr.71rdiL7.02.1997;

- Prescripile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale alesinelor de cale
ferati” aprobate prin ordinul nr.30/1298/1987 al DLI Bueli.

Sursesi referine pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosaruvestigare;

- fotografii realizate imediat ddp producerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la intmeerea liniilor puse la dispaze de responsabilii cu mentenan
acestora;

- rezultatele rmasuitorilor efectuate imediat dédp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraad si la vagonul deraiat;

- examinaressi interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidentrastructud,
instalaii feroviaresi tren;
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- declaraiile salariailor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instalailor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constalri si masutori facute la linie, dup producerea deraiekii eliberarea gabaritului

in zona producerii deraierii suprastructusé terate este constituitdin sina tip 49, traverse
normale de lemn, prindere indirédip K, curki cu devigia stanga in sensul de mers.

Deraierea s-a produs la o digtamle aproximativ 70 m de atacarea aparatului de cale
nr.49/51 prin &derea rdi din partea stanga primei osii a primului boghiu al locomotivei Bi23
intre firele @ii (observandu-se urme de frecare pe fata intetiaatiuperciisinei corespungoare
firului interior al curbei — foto nr.1), antrenarén deraiere a tib corespondente din partea dreapt
prin citararea buzei acesteitrqpe suprafga de rulare ginei corespunaoare firului exterior al
curbeisi caderea acesteia in exteriordligfoto nr.2).

P
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Foto nr.2
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Prindereainelor de traverse in zona producerii deraieriiregeorespurizoare.

Tirfoanele erau inclinatg nu asigurau fixarea ferira sinei de travers prin placa metalic
suport, observandu-se jocul lateral alcgbr suport metalice de pe firul exterior al curlfirul
drept in sensul de mers) de 20 — 30 mm.

in zona producerii deraierii erau 4 traverse nesueaztoare, picile metalice de prindere a
sinei de traverse avand joc lateral.

in luna ianuarie 2014 au fost executate dtice Tnlocuiri de traverse pe aceastrbi, dar
lucrarile trebuiau continuate pentru asigurarea corezfiaare a prinderisina — traverse, pentru
mertinerea ecartamentulsi nivelului transversal in limitele instrtionale.

De la punctul unde s-a observat prima &mhe deraiere ( considerat punctul ,07), Tn sens
invers de mers al trenului pe o digtade 40 m au fost margae teren pichgdin 2,5 min 2,5 m,
in punctele rezultate fiind efectuate vetificale ecartamentuluii nivelului transversal alaii, cu
tiparul de verificat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartamegntnivel transversal, ddpeliberarea gabarituluiao
S-au constatat uritoarele:

Ecartamentul a@ii

In urma verificérilor efectuate au fost constatate, Tn #lquincte consecutive, diyiri ale
ecartamentului maxim admis cu valori cuprinse 1@&enmsi 27 mm.

Nivelul transversal
In zona producerii deraierii valoarea sup#lititii se inscria in tolergale admise de
prevederile instrutonale.

Pozfia ciii in plan
In urma verifidrii prin masurare cu coarda agsilor curbei nu au fost constatate dgp
ale toleragelor intre &gsgile vecine.

Uzurasinelor
Dupa analizarea datelor #aurate privind uzurginelor s-a constatatazura vertical “Uy”

si uzura latera “U,” a sinel se incadredazn limitele admise.

C.5.4.2. Date constatate la fuianarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale
acestuia

Constadri efectuate la remorca de éagip ZRBD nr.57-3353-0 (din compunerea ramei
RIO 004 tip ZRBD nr.57-2653-4) implicain deraiere

- valorile constatate cu ocaziaasuftorilor efectuate la aparatele de rulare la data de
03.02.2014 in incinta S.C. MARUB S.A., consemnatéisa de nisurtori, se incadrau in valorile
impuse;

Constadri efectuate la locomotiva compatibiBB 523:

- valorile constatate cu ocaziaasuiatorilor efectuate la osii, bandaje, jocuri mecanice
suspensie primarsi secundat, timonerie frad si Tnaltimi tampoane la data de 29.01.2014 in
incinta S.C. MARUB S.A. consemnate in procesul aknp.21/25, se incadrau in valorile impuse;

- Tn urma interpreiii benzi de vitezometru a rezultat au fost respectate vitezele maxime
de circulaie;

C.6.Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii

Avand in vedere constaile si masuiitorile efectuate la linie, ddpproducerea deraierii, se

.....

producandu-se datotinemeninerii ciii in parametrii instrugonali
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in urma verificrilor efectuate au fost constatate, Tn #lquincte consecutive, diyiri ale
ecartamentului maxim admis cu valori cuprinse 1@&enmsi 27 mm.

Prindereainelor de traverse in zona producerii deraieriiregeorespurizoare.

Tirfoanele erau inclinatg nu asigurau fixarea ferirasinei de travers prin placa metalic
suport, observandu-se jocul lateral alcgbr suport metalice de pe firul exterior al curlfirul
drept in sensul de mers) de 20 — 30 mm.

in zona producerii deraierii erau 4 traverse coutee necorespuritoare, care nu puteau
asigura fixarea gtilor metalice prin strangerea tirfoanelor.

C.6.2. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraigrgnului

In jurul orei 21:00, dupintrarea in stga CFR Hunedoara, pe linia nr.({iie de primiri —
expedieri), in zona km 15+282, pe o tpare in curll cu devigia stanga in sensul de mers s-a
produs deraiereae prima osie in sensul de mers a locomotivei BB 52

Deraierea s-a produs pridderea rd@i din partea stanga primei osii a primului boghiu al
locomotivei BB 523 intre fireleati, antrenarea in deraiere girecorespondente din partea dreapt
prin citararea buzei acesteitrqpe suprafga de rulare ainei corespunitoare firului exterior al
curbeisi caderea acesteia in exteriordlic

Parcursul executat pentru acest tren presupunepuhanea aparatului de cale nr.49/51, de
tipul traversare cu jonicine dub (denumid in continuare TJD), in pa& pe direct cu acces la
linia nr.1.

Trenul de @&latori nr.14269 avand locomotiva deraiake prima osie, a circulat in acest mod
pari in zona inimii simple a schindtorului de cale nr.49 din compunerea TJD nr.49{kite roata
din partea stariga lovit contraacul drept din partea dreapt diregiei nr.ll, fapt ce a produs
escaladarea acestuiainscrierea rgi pe contraina din dreptul inimilor duble din partea dreapt
Roata din partea dredpa osiei nr.2 a aceluigboghiu a rulat Tn exteriorulig.

Datorita rotirii boghiului ca urmare a lovirii contraaculdrept din partea dreapal diregiei
nr.Il de atre roata din partea stéhg primei osii a primului boghiu, osia a doua aruiiui boghiu
s-a inscris cu roata din partea stame sina din partea dreaptcorespunioare curbei TJD
nr.49/51.

Ca o consecid a acestui mod de deraiere, remorca nr.57-3353(0fagh locomotivei a
deraiat de ambele boghiuri.

D. CAUZELE ACCIDENTUL UI
D.1. Cauza direat, factori care au contribuit

Cauza direci :

Cauza directa producerii deraierii 0 constituiéderea rg@i din partea stanga primei osii a
primului boghiu al locomotivei intre fireleiid, urmat de dGtararea buzei n@ din partea dreaptpe
suprafga de rulare ainei corespungoare firului exterior al curbeai caderea acesteia in exteriorul
ciii, la deplasarea pe o0 zonaai ce avea valori a ecartamentuldiigeste limita maxira admis
n exploatare.

Factori care au contribuit:
- meninerea in cale a traverselor care nu asiguyrinderea sinelor, pastrarea
ecartamentulusgi nivelului in limitele toleragelor admisesi care nu pot fi reparate.

Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor art.29mstrugiei de normesi tolerarye pentru constry@a
si Intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1986e reglementeaz inlocuirea in cale
a traverselor necorespuitaare.
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Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite duttifii de Sigurarya Feroviara

Romani, gestionarului de infrastructuit neinteroperabii S.C. RC - CF Trans S.R.L. Bsav si
ai operatorului de transport feroviar degtitori S.C. Regiotrans S.R.L. Bsav.

Membrii comisiei de investigare :

a. Livius OLTENACU Investigator OIFR -investigator principal
b. Bogdan MSTASIE Investigator OIFR -membru
c. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR -membru

d. ClaudiuSOSDEANU Responsabil SC-SC RC-CF Trans SRLgBra - membru
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