AVIZ

in cazul accidentului feroviar produs la data0$e01.2014a ora00:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de @ Ferate Brasov, segia de circuléie Brasov Triaj - Ploisti (linie dubk
electrificat) intre statiile CFR Brasov Triaj - Darste la km. 169+025prin deraierea de o osie (prima
n sensul de mers) a vagonului nr.21531502307-1&afin compunerea trenului de marf nr.51740
apatinand operatorului de transport feroviar S.N.T.F,JFR Marfa” SA Bucureti, Organismul de
Investigare Feroviar Roman a dasfrat o agune de investigare in conformitate cu prevedétil@. nr.
117/2010. Prin gwnea de investigare désfiraéi au fost stransg analizate informgile in legitura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romaa auut ca scop stabilirea virighei sau
a raspunderii Tn acest caz.

Bucureti, 28 Martie 2014

Avizez favorabil
Directorv
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfisurarea  agiunii  de
investigare si  intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care pfopun
spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integradidin Raportul de investigare al accidentului ferar produs la
data de 09.01.2014 la ora 00:50 pe raza de actigitaSucursalei Regionala dedCFerate Brasov,
segia de circulgie Brasov Triaj - Ploiesti (linie dubla electrificati), intre stgiile CFR Brasov Triaj

- Darste la km. 169+025, prin deraierea de o oswirfia in sensul de mers) a vagonului nr.
21531502307-1 aflat in compunerea trenului de marnr.51740 .
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

La data de09.01.2014Revizoratul Regional de SigutanCirculaiei din cadrul Sucursalei
Regionala de & Ferate Brgov prin fisa de avizare nr. 17, a avizat faptaliotre stgile CFR Brgov
Triaj — Darste la km. 169+025, s-a produs deraidesa osie (prima in sensul de mers) a vagonului
nr.21531502307-1 aflat in compunerea trenului déama.51740 apamnand operatorului de transport
feroviar S.N.T.F.M. ,CFR Ma#” SA Bucuresti.

A.2. Procesul investiggei

Luand in considerardicfaptele produse sunt definite ca accident confamnB pct. | din Legea
55/2006 privind siguraa ferovia# si ca acest accident are relevarpentru sistemul feroviar, n
temeiul articolului 19 alin (2) din Legea nr. 55080privind sigurata feroviaé coroborat cu art. 48,
alin. 1 din Regulamentul de investigare a accidentgincidentelor, de dezvoltarg imburitatire a
siguranei feroviare pe ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
H.G. 117/2010, directorul OIFR a decis deschiderea agiuni de investigare. Astfel, prin decizia nr.
134 din data de 09.01.2014, a fost nd@rmnamisia de investigare fornaadin:

» Sever Paul - Investigator OIFR - @stigator principal
» Vasile Sav - Revizor regional SC ¢ZM Brgov
SNTF@FR Mar&” SA - membru
« Gheorghe Bodac -Sef divizie L -Sucursala ,CREIR CF”
Boa - membru
« Florian Dinescu - Instructor regional —Suelas,CREIR CF”
Soa - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 09.01.2014 la ora 00:50, in cirgal&renului de ma#f nr.51740, la km. 169+025
intre staile CFR Braov Triaj — Darste, s-a produs deraierea primeiiossiensul de mers a vagonului
nr.21531502307-1 al nalea de la locomotiv.

Trenul de magf nr.51740 apainea operatorului de transport feroviar S.N.T.FJ@FR
Marfa” S.A. Bucursti.

Locul producerii accidentului este situat pe raeaadtivitate a Sucursalei Regionala d& C
Ferate Brgov, se¢ia de circuléie Brasov Triaj - Ploiati.

In urma producerii acestui accident nu s-au Intejipierderi de vig omenati sau &niti.



Cauzele producerii accidentului

Cauza direc#, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie ge¥ea punctuala ecartamentuluiad
n timpul circulaiei materialului rulant pe o zdarde traseu in cuibfapt care a condus laderea intre
firele caii a rotii din partea stanga primei osii in sensul de mers a vagonului n32592307-1,
urmat de cétararea buzei bandajului tiodin partea dreapta aceleigi osii pe supraf@ de rulare a
ciupercii corespurizoare firului exterior al curbei caderea acesteia in exteriordliae rulare.

Factori care au contribuit:

* inexistena numirului corespunZtor de tirfoane pentru fixareaggilor metalice de
traversele de lemn, precwinexistena unor tirfoane rupte;
e prisma de piatr colmatai cu pimantsi vegetaie in propotie de 80-90 %, elementele
de prindere fiind acoperite (nu erau vizibige)n interiorulsi in exteriorul curbei.

Cauze subiacente

Mentenama necorespuriroare a suprastructuriiicin cuprinsul curbei km 168+756-169+114.

Cauze primare

Nu au fost identificateauze primareale producerii acestui accident.

Grad de severitate

Conform prevederilor art. 7, alin.(1), lit. b direulamentul de investigare a accidentglor
incidentelor, de dezvoltarg Tmburatatire a siguratei feroviare pe ile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin H@/2010, evenimentul se incadrg&aa accident
feroviar.

Recomandiri de siguranta

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 09.01.2014 trenul de marf. 51740 a fost expediat din $8&CFR Braov Triaj la
ora 00:35, avand ca destimastaia CFR Constag@a Ferry Boat, in congile din livret ale trenului de
marfa nr. 31416, conform ordinului de circtila Seria A nr.0419227. Trenul a fost format deiata
CFR Brgov Triaj, avand in compunere vagoaneainate cu uree deatte staia CFR Targu Murg
Sud.

Dupa plecarea din ste, in zona km. 169+025 (aproximativ 70 m inairgeanalului de igre
YDX), pe o potiune de linie in curb cu devigie stanga in sensul de mers al trenului, s-a produs
caderea intre firele @i a rogii din partea stanga primei osii in sensul de mers al vagonului
nr.21531502307-1 feto nr. 1,2



Foto nr. 1

locul aiderii royii din stanga primul tirfon lovit de
roata din stanga
Foto nr. 2



in continuare, vagonul a circulat cu roata din géintre firele &i si cu roata din dreapta
normal pesina, pari la prima eclig, pe o distati de 4,5 m unde s-a produs escaladargasyre
exteriorul curbei foto nr. 3

urma de escaladare Foto nr. 3

Vagonul a circulat deraiat pe o disgarde aproximativ 1700 m, cand, dupfectuarea
eficacititii frnei automate, s-a produs ruperea conducteneigde de aer la vagonul
nr.21531502388-1 (al optulea de la sigugasi trenul s-a oprit.

Dupa oprirea trenului, locomotiva de remorcare s-atdfl&m. 167+250 iar cel de al ndea
vagon de la locomotivera deraiat de prima osie In sensul de mers, diatpartea dreaptaflandu-
se la o distad de aproximativ 60 cm dgina corespun#oare firului exterior al curbei, vagonul
afectand prin pozia in care s-a oprit, gabaritul de liberecere al liniei curente firul | dintre site
CFR Braov-Darste. De asemenea vagonul avgalaterai dreapta deschisal doilea oblon de pe
partea stangera @zutsi cutia vagonului era stpuns frontal de tamponul vagonului dintia— foto
nr. 4.



Foto nr. 4

Vagonul al optulea de la sigutdravea conducta geneiale trecere rupf tamponul stanga
spate stramki era suspendat pe vagonul deraiai & fi ridicat de pe linie foto nr. 5



Foto nr. 5

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Rartile implicate

Secia de circul@e unde a avut loc accidentul feroviar este in aistrarea C.N.C.F. ,CFR”
SAsi este Intr@nuti de salarigi sii.

Infrastructurasi suprastructuraati ferate sunt in administrarea C.N.C.F. ,CFR” SgAsunt
intrginute de salarid Districtului linii 2 Darste din cadrul Se¢iei L1 Brasov, Sucursala Regionala de
Cai Ferate Brgov.
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Locul producerii accidentului

Instalgiile de semnalizare, centralizageblocare (SCB) din stea CFR Brgov Triaj sunt in
administrarea C.N.C.F. ,CFR” S.Ai.sunt intrginute de étre salari@ din cadrul Segei CT 1 Brgov,
Sucursala Regionala deiiG-erate Brgov.

Instalgia de comunidga feroviare din staa CFR Brgov Triaj este Tnh administrarea C.N.C.F.
,CFR” S.A.si este intr@nuta de salariii S.C. TELECOMUNICATII CFR S.A.

Vagoanele implicate Tn accident precgitocomotivele de remorcare (titukegi impingitoare)
sunt proprietatea S.N.T.F.M. ,CFR M&IfSA, locomotivele fiind condusg deservite de personal

apatinand aceluigi operator.
C.2.2. Compunereasi echipamentele trenului

Trenul de matf nr.51740 apainand operatorului de transport feroviar S.N.T.F,JGFR
Marfa” S.A. a fost compus din 25 vagoaneaimate, seria G 33, avand 90 osii, 1472 tone b8&6,
tone mari, franat automat necesar conform livret 736 toréadte automat real 886 tone, tonaj franat
de ma#@ necesar 250 tone, iar in mod real frAnat dean3&4 tonesi avea o lungime de 517 metri.
Trenul a fost remorcat de locomotiva EA 890 (tita)gi locomotiva EA 813 (impingoare).

Conform Livretului cu mersul trenurilor de mage Sucursala Regionala d& Eerate Brgov
valabil de la 15 decembrie 2013, pag. 98, trenuhdef nr.31416 (in condiile caruia a fost expediat



trenul de matf nr.51740 din stéa CFR Braov Triaj), permitea o compunere a trenului pe dista
Brasov Triaj-Ploissti Triaj de 1550 tongi 620 metri.

Vagonul nr.21531502307-1 implicat in deraiere pneguvagonul nr.21531502388-1 aflat in
compunerea trenului intiacelui deraiat, au fost cénte pe cantarul Steei CFR Brgov Triaj (cu
verificare metrologig in termen de valabilitatejrf a fi constatdit depisirea capaciitii de incrcare.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseuluiit

1. Linia cureni dintre stadile CFR Braov Triajsi Darste este linie dufl electrificat, traseul
n plan al dii fiind constituit dintr-o succesiune de aliniantesi curbe.

2. Traseul in plan orizontal adicin zona producerii accidentului este constitlifttr-o curla
cu dou raze de acefasensR1=290 m,R2=325 msi suprairltarea constaath=85 mm. Deraierea s-
a produs in cuprinsul curbei circulare cu rRza325 m.

3. In profilul in lung declivitatea Tn zona prodticaccidentului este de 2,2 %o (ragin sensul
de mers al trenului).

4. Viteza maxim de circulaie a liniei este de 50 km/h;

5. In zona producerii deraierii viteza era resivitat la 30 km/h;

Descrierea suprastructuriic

In zona producerii deraierii suprastructusd terate este constituitdin sina tip 65, cale cu
joante (CCJ), traverse normale de lemn, prindediganti tip K.

Prisma de piafirspart era colmatait

C.2.3.2. Instalai

Linia curent intre stdile CFR Braov Triaj si Darste este dotatcu instal@e de dirijare a
traficului feroviar tip bloc de linie automat (BLA)

Pe distata Brgov Triaj — Darste instatale sunt intr¢inute de salari@ segiei CT 1 Brgov.
C.2.3.3.Vagoane

Vagonul nr.21531502307-1 implicat in deraiere est vagon pe dawsii seria Gbs cu peare
din lemn.

Caracteristici vagon:
- fram tip KE-GP — regulator automat de timonerie 2 A450 ;
- lungimea peste tampoane 14,02 m;
- lungimea uti a cutiei 12,07 m ;
- tampoane cu taler rotund tip C, cursa de 75 mm;
- tara 14.800 kg;

- capacitatea de Tacare 25.200 kg;

1C



- arcuri de suspensie de 1400 mm cu 9 f@eat pozitiva;
- roti cu diametrul nominal de 1000 mm, cu bandaje;

- RP 26.03.2008 CTFB (6 ani);

- RR+RIF 23.03.11 ATM,;

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomagvimpieggii de miscare a fost asiguraprin instalaii
de radiotelefon.

C.3. Urmirile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensati sau raniti

In urma producerii acestui accident féaownu au fost inregistrate pierderi detv@nensati sau
raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizd® ntocmite de are proprietarul
materialului rulangi administratorul infrastructurii feroviare publiceste urritoarea:

* lavagonul nr. 21531502388-1 365,98

* lavagonul nr. 21531502307-1 4 095,34

e |ocomotiva de remorcare a TIS 903,15 24,13 euro
o lalinii 1 864,78 lei

* lainstalatii nu au fost
Valoarea totala a pagubelor 229,7 leisi 24,13 euro

C.3.3. Consecisele accidentului in traficul feroviar

Urmare producerii accidentului, au fost inchisé@lencurente Brgov Triaj — Darste Fir Il de
circulaie de la ora 00:58 Brasov — Darste Fir | de circufe de la ora 01:25.

Vagonul a fost repus pe linie cu ajutorul Trenwdeailnterverie Specializat (TIS) la ora 06:50.

Linia curenti Brasov — Darste Fir | de circufie a fost redeschida ora 07:57, iar linia curent
Brasov Triaj — Darste Fir Il de circulee a fost redeschida ora 09:45.

Nu au fost inregistrate repercusiuni in cirgal&enurilor.
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C.4. Circumstante externe

La data de 09.01.2014, in intervalul de timp 00:0Q:00 era cea dea4, vizibilitate la circa

50 m, temperatura exteri@gar4 °C.

C.5. Desfisurarea investigiei
C.5.1. Rezumatul ndrturiilor personalului implicat
Rezumatul narturiilor personalului operatorului de transport feoviar.

Din declar@a mecanicului de locomotiv care a condug deservit locomotiva EAB90 ce a

remorcat trenul de mairhr.51740 ca locomotivtitulara se pot rgne urnatoarele:

a efectuat serviciu in data de 09.01.2014 in reameectrenului de maiinr. 51740, urmand a
remorca acest tren pe disfamraov Triaj — Predeal - Plogé Triaj;

dupi iesirea din stda CFR Braov Triaj, la km. 167+200 la viteza de aproximatt/kin/h, in
timpul efectdrii probei de eficacitate, s-a constatafidarea brusta aerului in conducta
generai;

a trimis mecanicul ajutoayerifice trenul pentru a constata cauzadscii aerului in conducta
generai;

la intoarcere, acesta i-a comunicat @l 9- lea vagon de la locomatieste deraiat de prima
osie in sensul de mers;

a avizat IDM din stga CFR Darste despre acest lugirdespre faptul £ este afectat gabaritul
liniei curente Brgov - Darste Fir | de circutee;

Din declara@ia mecanicului ajutor care a deservit locomotiva E390 ce a remorcat trenul de

marfa nr.51740 ca locomotiMtitulara se pot rgne urmitoarele:

a efectuat serviciu in data de 09.01.2014 in reameectrenului de maiinr. 51740, urmand a
remorca acest tren pe disfamraov Triaj — Predeal - Plogé Triaj;

la plecare din stea CFR Brgov Triaj a urnirit trenul si nu s-au dat semnale de oprire pe
partea lui;

a urmmirit trenul Tn curbei nu s-a constatat nimic deosebit fiigiccega dea4;

dup iesirea din stda CFR Braov Triaj, la km. 167+200 la viteza de aproximati/kin/h, in
timpul efectdrii probei de eficacitate, s-a constatatiderea aerului brusc in conducta
generai;

la verificarea trenului a constatat al 9-lea vagon din compunerea trenului era dedeat
prima osie in sensul de mersera afectat gabaritul liniei vecine;

a comunicat mecanicului cele constatat asigurat trenul cu franele de naian

Din declara@a mecanicului de locomotiv care a condug deservit locomotiva EA813, ce a

remorcat trenul de marhr.51740 ca locomotivimpingitoare se pot gge urmitoarele:

a efectuat serviciu in data de 09.01.2014 in reameec trenului de maifnr.51740, cu
locomotiva EA 813 ca locomotiimpingitoare;

la iesirea de pe poiunea de linie cu limitare de 30 km/h a comunicatamicului locomotivei
titulare & se poate spori viteza de circiigain vederea efecitii probei de eficacitate;

la viteza de aproximativ 41-42 km/h, mecanicul loctivei titulare i-a comunicatisedu@
forta de tragune in vederea efeciti eficacitatii;

in acel moment s-a produsiderea brusta aerului in conducta generale aer a trenululi,
acesta oprindu-se;
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I-a Tntrebat pe mecanicul locomotivei titulare despauza fréirii, acesta comunicandu-ac
nu are probleme la locomodiyi ca nici nu a fost franat de urggn

au hotirat impreu#i sa trimita mecanicii ajutori pentru verificarea trenului;

dupa cateva minute a fost anaih de mecanicul ajutor despre faptaivagonul al 9-lea de la
sigurana este deraiat de prima osie in sensul de gi@fecteaz gabaritul liniei curente Fir |
Brasov - Darste;

a auzit prin stga RTF @ mecanicul locomotivei titulare a avizat IDM diragh Darste asupra
acestui aspect;

dupa plecarea din stea CFR Braov Triaj si par la oprire nu a simit reagii in trensi nu a
putut urndri trenul din cauza profilului liniei dagi a ceii dese;

Din declarsia mecanicului ajutor care a deservit locomotiva E843, ce a remorcat trenul de

marfi nr.51740 ca locomotivVimpingitoare se pot tae urmitoarele:

a efectuat serviciu in data de 09.01.2014 in reameec trenului de mairfnr. 51740, cu
locomotiva EA 813 ca locomotiimpingitoare;

dupi iesirea de pe poiunea de linie cu limitare de 30 km/h mecanicul &ucomunicat
mecanicului locomotivei titulareacse poate spori viteza de circgigain vederea efecitii
probei de eficacitate;

la viteza de aproximativ 41-42 km/h, s-a produslsecea aerului in conducta genératusc,
trenul oprindu-se;

a fost trimis pentru verificarea trenukiia depisirii cauzei opririisi a constatat impreuércu
mecanicul ajutor al locomotivei titularé al 9-lea vagon de la sigutarera deraiat de o osie
si afectea gabaritul liniei curente Fir | de circula Brasov - Darste, comunicand acest lucru
mecanicului de locomotily

pe distara Braov Triaj si pan la km. 167+200 (locul de oprire al trenului) nsi@tit reagii

in trensi cat a putut urrdrii trenul datoriti cgii dese, nu a observat nici 0 neregjal tren;

Din declaraia revizorului tehnic de vagoanecare a efectuat serviciu la patigea trenului de

marfi nr.51740 se pot y@e urnitoarele:

in data de 08.01.2014 la ora 20:10 a primit coraaledpregtire la compunere a trenului de
marfa nr.51740 garat la linia 10D;

cu ocazia reviziei tehnice la trenul respectiv fjaetea dreapta sensului de mers) nu a
constatat nimic deosebit careura in pericol siguraa circulaiei;

Din declaraia revizorului tehnic de vagoanecare a efectuat serviciu la patigea trenului de

marfi nr.51740 se pot t@e urnitoarele:

in data de 08.01.2014 la ora 20:10 a primit coraalepregtire la compunere a trenului de
marfa nr.51740 garat la linia 10D;

a efectuat revizie tehrii@ trenului pe partea stéhg sensului de mers;

a inceput pregirea tehnié a trenului la ora 20:16 a finalizat-o inclusiv proba compketa
ora 21:20;

la efectuarea reviziei a constatat vagonul nr. 24630405 cu revizia periodiexpirati si s-

a notificat cu notificare atbcu dung rosie nr. 1-017426 pentru cel mai apropiat atelier;

nu a constatat alte neconforanit

Rezumatul narturiilor personalului gestionarului de infrastructira.

Din declaraia impiegatului de miscare dispozitor care a efectuat serviciu in data de

08/09.01.2014 in stia CFR Braov Triaj se pot rgne urnitoarele:
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in data de 08.01.2014 la ora 19:50 a dat cothdadormare a trenului de marfr. 51710 iar

la ora 23:00 Tn urma rectifidlor la program a schimbat nuinul trenului, respectiv nr.51740;
la ora 23:43 a dat comande intrare a locomotivelor pe tren;

la ora 00:36 IDM exterior a dat prin g RT trenul gata de expediere, moment in care a
executat parcursul desiee de la Y 10 DP la stia CFR Darste pe Fir I,

trenul a plecat la ora 00:40 iar la ora 00:50 {&rée@ peste macazele A, 9R-5R a obser#at ¢
macazul respectiy-a pierdut controlul electrigi sura buton sonerie talonare;

a rupt sigiliul de la butonul sonerie talonare @ap in prealabil a scris in RRLIS la ora 00:55
si a avizat electromecanicul SCB, operatorul fR€eful staiei;

a trimis pe IDM localist pe tererd yach ce s-a intamplai acesta i-a transmis prin telefonul
mobil ci a deraiat al 9-lea vagon din tren de prima oseeirsul de mers;

Din declarga impiegatului de miscare localist care a efectuat serviciu in data de

08/09.01.2014 in stia CFR Braov Triaj se pot rgne urnitoarele:

in data de 08.01.2014 la ora 19:50 s-a dat commdedormare a trenului de manfir.51710
iar la ora 23:00 in urma rectificglor la program s-a schimbat ndral trenului, respectiv
nr.51740;

la ora 23:43 au intrat locomotivele pe tren, intoea documentelor, verificarea franelor de
mari de détre mecanicul ajutagi efectuarea probei de continuitate incheindu-sed200:36;

la ora 00:36, IDM exterior a dat trenul de nianf. 51740 gata de expediat printsta&RT, iar
IDM dispozitor a efectuat parcursul de expediereeadului;

trenul a plecat din sti@ la ora 00:4Gi la iesirea din stde, cand trenul se afla peste macazul
9R acestai-a pierdut controlul electric;

IDM dispozitor i-a solicitat deplasarea pe terentpe verificarea macazului;

la verificarile efectuate pe teren a observatia vehicul din tren nu s-a deplasat pe linie;
s-a deplasat pe linie péita trensi a constatatal 9-lea vagon de la sigunarera deraiat n
partea dreapta sensului de mers la cca 60-70 cm;

a raportat telefonic sitgia citre IDM dispozitor seful de stée si seful de tué de la regulatorul
de circulaie;

Din declargia impiegatului de miscare exterior care a efectuat serviciu in data de

08/09.01.2014 in stia CFR Braov Triaj se pot rgne urnitoarele:

in data de 08.01.2014 la ora 19:50 a primit coraaledformare a trenului de manfr. 51710
lar la ora 23:00 a primit comaide schimbare a nuirului in nr.51740;

la ora 23:43 a primit comaadie locomotiv la tren;

la ora 23:50 a primit atarea vagoanelor ingti de nota de fr&nhcu care a plecat pe tren spre
urma trenului;

a efectuat ludirile necesare in vederea expedierii trenului, retsp@émanarea ordinelor de
circulaie pentru cele daulocomotive, efectuarea inscrisurilor in foile dequrs, verificarea
pe teren a datelor inscrise Tdtarea vagoanelor, paA just a schimBitoarelor de regini a
manetei de izolare a conductei de aer;

nu a constatat neconforriit

la ora 00:36 a angat prin RTF, IDM dispozitor £trenul de magf nr.51740 din linia 10 D
este gata de plecare;

a defilat trenul la plecare Timpreilicu revizorul tehnic de vagoangd a constata nimic
deosebit;

mecanicii de locomotiverau in stare normal
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Din chestionarearevizorului de cale din cadrul Districtului L2 Darste se pot tiee

urmatoarele:

revizia aii pe linia 314 A 2 intre stale CFR Brgov Triaj — Darste (locul unde s-a produs
accidentul) se face la doaile incepand de la km. 163+350;

ultima revizie a &ii pe zona respectivinainte de producerea accidentului a efectuatetaia
de 08.01.2014 intre orele 10:30-10%@ constatatiprinderea era compketar cu gmant
mult aproape de prindere;

a considerat L starea tehnica dii pe zona revizuit era corespuritoare pentru circutea
trenurilor in condii de sigurara a circulaiei;

cu patru zile Tnainte de producerea accidentutwrestatat doutraverse cu cate datirfoane
lipsa si le-a completat;

explica lipsa tirfoanelor in zahprin faptul @ acestea au fost sustrase de persoafiaestr
starea &ii nu impunea risuri de reducere a vitezei sau de inchidere d;linie

Din chestionaregefului de echip din cadrulDistrictului L2 Darste se pot ti@e urmitoarele:
ultima revizie chenzinalin zona producerii accidentului a efectuat-o Ttadie 13.12.2013,
ocazie cu care s-auasurat aparatele de cales-a verificat vizual liniadra a constata lipsuri
de materiale;

ultimele luciri programatsi executate pe linia 314 A 2 s-au dgsfat in luna iunie 201g

au constat in ludri de Tnlocuiri de traverse ( 49 busiyectificare ecartament prin tragere la
tipar;

considefi ca lipsa tirfoanelor in zah se datoreaz sustragerilor produse de persoane
necunoscute;

considedi ca acoperirea elementelor componente de prindesaed cu piatd spari se
datoreai persoanelor care trec prin zotu Grute;

valoarea ecartamentului de 1481 mm (+ 46 mm) skcéxrin sustragerea tirfoanelor dire
persoane necunoscute;

in anul 2013 luna iunie, pe linia 314 A 2 pe cudieda km. 168+700-169+100 s-au inlocuit
un nundr de aproximativ 150 traverse;

in zona producerii deraierii prisma de piaspari era colmatdt in propotie de 70 %, cu
pamant paa la suprafga prinderii din cauza unui druridut de persoane §ine;

starea &ii nu impunea risuri de reducere a vitezei trenurilor sau de Trert@c liniei;

Din chestionaregefului de district al Districtului L2 Darste se pot fiee urnmitoarele:

ultima revizie chenzinala fost efectuatin data de 13.12.2013, ocazie cu care s-au efectua
masuratori la aparatele de cale din zomprin sondaj pe zonele cu traverse necoresjioare,;

in zona producerii accidentului nu a avut corst&u privire la starea prinderilor, care erau
complete;

in data de 13.01.2014 au fost programateitude tragere la tipar (rectificare ecartament) pe
schimkitorul de cale A; in zona producerii accidentuluianufost programate |uar;

ultima masuiatoare cu aruciorul de nisurat calea s-a efectuat in data de 14.10.2013aénd
fost Tnregistrate defecte da&diri Ls; L4 care nu au fost remediate;

curba pe care s-a produs accidentul s-a verifitduma martie a anului 2013 cand s-au
constatat probleme de ecartament peste limitaatatdor, programandu-se luer de inlocuire

de traversai rectificare ecartament in perioada aprilie-iunie;

n cursul anului 2013 au fost Tnlocuite un rinrde 119 traverse de lemnau fost executate
lucrari de rectificare ecartament; frecvent in Z@u fost compléri de materiale de prindere
datoriti numeroaselor furturi;
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a fost avizat verbali in scris de dtre personalul din subordine despre defi@énajrute la
linie, despre sustragerile de materiale pe caeedempletat imediat;

considei ca lipsa tirfoanelor din zona producerii accidentidaidatoreaizsustragerilor;
acoperirea elementelor de prindere cu piat datoredz persoanelor din zancaresi-au
amenajat oarare pentru a trece magar cu Gruta,

valoarea ecartamentului de 1481 mm (+ 46 mm) serekt lipsei elementelor de prindere
care au fost sustrasiecedarea prinderilaginelor de traverse sub sargiagiunea materialului
rulant;

starea @i nu impunea rasuri de reducere a vitezei trenurilor sau de Trefeich liniei;

pe zona producerii accidentului viteza de cirgalaste de 30 km/h;

prisma de piatr spari era colmatatin propotie de 80 %;

Din chestionaregefului de segie adjunct al Seciei L1 Brasov se pot rgne urmitoarele:
ultima revizie amnunitd pe raza Districtului 2 Darste a fost efeciuat perioada 25-27
noiembrie 2013, ocazie cu care s-au efectugguritori la ecartamengi nivel pe curli si
masuiatori la schimlatorii de cale Asi 9R;

curba de la km. 168+756-169+114 cuardae 325 msi lungime totad de 269 m a mai fost
masuraf si in luna octombrie 2013, valorile incadrandu-seolarane;

linia 314 A2 a avut luéri de schimbare traverse lemn in luna iunie 2013;

pentru curba unde s-a produs accidentulj@acpropus lucri cu maini grele de cale pentru
anul 2014;

urmare misutatorilor efectuate, a dispus ca petnanea cupringintre km. 168+700-169+100,
viteza de circulge si ramari la valoarea de 30 km/h, zonasetina sub observge iar dad
situgia o va impune se va agrava BVse va trece la asigurarea curbei in tolgrgsrin
tragerea la tipar sau inlocuiri de traverse de lamufe este cazul;

urmare verifidrilor efectuate conform Instrgei nr. 305/1997, curba de la km. 169+200-
168+500 fiind Tn parametrii tolergetor si fiind programate ludri de intreinere, a decis
tinerea sub obsertia stricé para la remedieri;

in cursul anului 2013, in urma recém&ntului din 100 Tn 100 m, cu notificarea urgsor, s-
au nlocuit traverse de urger in luna iunie;

n zona km. 169+200-168+700 in cursul anului 20l81ile martie, aprilie, mai, iunig iulie
s-au executat lugri de tragere la tipar cu nlocuiri de traverseufgena | si completarea
materialului nirunt de cale;

tirfoanele sibite din zona producerii deraierii ,sésgsc la traversele vechi inlocuite in anii
anteriori, la care calitatea lor nu a asiguratgjefiea din cauza deriit structurii lemnului”;
tirfoanele lipg din zona producerii deraierii au fost sustraspelsoane necunoscute;
prinderea acopettdin zona producerii deraierii pe o lungime de #b5se explid prin
escaladarea zonei de cale feide Gtre persoane cu utilaje cu ttame animal;

valoarea ecartamentului in punctul deraierii sdieXprin sustragerea materialuluamnt de
prindere;

starea liniei in zona respectjwrmare msutorilor efectuate cu CMC in luna octombrie, nu
a impus reducerea vitezei de cirgidaci doaninerea sub obserte;

masuiatorile Tnregistratai notate au fost la limita toleraglor, la ecartament, nivel, uzr
masura imediat pe care a luat-o a fogherea sub obsertia si programarea de ludt cu
Tnaintarea raportului de necesitate pentru matdeialecesare;

Din chestionaregefului de setie al Segiei L1 Brasov se pot rgne urnitoarele:
ultima revizie aminuntita pe raza Districtului 2 Darste a fost efeciuatluna august 2013;
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* pelinia 314 A2 in mod expres a efectuasmitori la ecartamend nivel, constatand zone cu
traverse necorespuitpare izolatesi material nirunt de prindere ligs (tirffoane, suruburi
verticale);

e ultima masuritoare a &ii 1n zona producerii accidentului s-a efectuatGMC in cursul lunii
octombrie 2013;

e a analizat rezultatele #suratorilor si a stabilit Tnlocuirea izolat a traverselor de lemn
necorespuritoare, completarea materialuluarant de cale lips

» conform rezultatelor &isuiatorilor cu CMC, viteza de circufi de 30 km/h existefpe teren
era instrugonali;

* pe curba de la km. 169+200-168+500, in urniaumrtorilor efectuate a constatat o defigien
la sigeati (dar nu in zona de deraiere) datdraturii laterale ginei care se incadrau in limitele
toleranelor admise, neimpunandu-sésuri suplimentare;

* Tn urma recerignantului materialelogi lucrarilor efectuat in toamna anului 2012, au rezultat
un nunar de circa 200 buc. traverse necoresgtome, material @runt de prindere ligs
necesitand inlocuigi completri;

» au fost programatg efectuate luciri de Tnlocuire de traversecompletiri de material rarunt
de cale;

» lipsa tirfoanelor in zona producerii accidentulei datoreaz sustragerii acestora détie
persoane necunoscute;

» valoarea ecartamentului in punctul deraierii sdieXjprin sustragerea materialuluamnt de
prindere, dar nu considieca deraierea s-a produs din acéastuz;

e dupa masurarea liniei cu CMC in luna octombrie 2013 s-astatat defecte in zona respetctiv
L3 (largiri de gradul 3) in mai multe puncte, nu a ludgisari deosebite pentru aceagbm
deoarece viteza de circtimexisterit (30 km/h) era instrumnali pentru acele defecte;

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

La momentul producerii accidentului feroviar, GIN\=. ,CFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistépropriu de management al sigugairferoviare, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 pnvisiguraga feroviad si a Ordinului ministrului
transporturilor  OMT  nr.101/2008  privind  acordarea utogizgiei de  siguratd
administratorului/gestionarilor de infrastructderoviaia din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizgiei de Siguratih — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — mane Autoritatea de
Sigurana Feroviai Roméan din cadrul AFER confirmacceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuieroviag;

» Autorizgieil de Sigurata - Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — fmamne Autoritatea de
Sigurana Feroviadk Roman din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitan adoptate de
gestionarul de infrastructurferoviai pentru indeplinirea cenj@lor specifice necesare pentru
garantarea sigur@si infrastructurii feroviare, la nivelul proiecti, intresinerii si exploatrii,
inclusiv unde este cazul, al inireerii si exploatrii sistemului de control al traficului de
semnalizare.

La momentul producerii accidentului feroviar, S.Ne-M. ,CFR Marf’- S.A. in calitate de
operator de transport feroviar avea implementaersisl propriu de management al siguean
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii 55/2006 privind sigurga feroviad si ale OMT nr.
535/2007 cu modifigrile si completirile ulterioare privind aprobarea normelor perdcordarea
licentei de transport feroviar a certificatelor de siguraiin vederea efeciui serviciilor de transport
feroviar pe @ile ferate din Romanigi detsinea:
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» Certificatul de siguragi - Partea A R0O1120130022 prin care Autoritateaidar@na Feroviaé
Romarn din cadrul AFER confirfhacceptarea sistemului de management al sigeiraim cadrul
Uniunii Europene in conformitate cu Directiva 20¥CEsi cu legislaia naionak;

» Certificatul de siguragi - Partea B RO 12220130161 prin care Autoritate@idarana Feroviaa
Romarn din cadrul AFER confird acceptarea dispailor adoptate de intreprinderea feroviar
pentru a indeplini cerirle specifice necesare pentru flimcarea in sigura pe reeaua relevait
in conformitate cu Directiva 2004/49/GHegislgia ngionak.

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referin te pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uréttoarele:

normesi reglemendri

* Regulament de exploatare tehinferoviai Nr. 002/2001;

* Instrugia privind fixarea termenelar a ordinii in care trebuie efectuate reviziikei air. 305
aprobai prin OMT nr. 71 din 17.02.1997,

* Instrugia pentru picherugef de district de intgenerea dii nr. 323/1965;

* Instrugia pentru activitategefului de echip de intréinere a liniei nr.322/1972;

* Instrugia pentru cantoniesi revizori de cale sau puncte periculoase nr. 32221

* Instrugia de normesi tolerarte pentru constryic si intrgiinerea @ii-linii cu ecartament
normal nr. 314/1989;

* Instrugia pentru folosirea vagonului deisurat calea nr.329/1972,;

* Instrugiuni privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005;

sursesi referinge

* copii ale documentelor solicitate de membrii comide investigare depuse ca anexe la
dosarul de investigare;

» fotografii realizate imediat ddpproducerea accidentului deitee membrii comisiei de
investigare;

» fotografii efectuate la vagonul implicat, efectuktdocul producerii accidentului, precwin
la S.C. CFR IRV S.A. Constemn- Seda IRV Sibiu — Linia Repata Vagoane Brgov;

» documentele privitoare la Tntmeerea linillor puse la dispoz de responsabilii cu
mentenata acestora;

* rezultatele rnisuitorilor efectuate imediat ddp producerea accidentului feroviar la
suprastructuraag;

* examinareai interpretarea $tii tehnice a elementelor implicate in accidenprastructus,
instalgii feroviaresi tren;

» chestionarele salatibor implicati in producerea accidentului feroviar;

C.5.4. Funaionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii feroviare si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatiri si masuratori facute la linie, du@ producerea deraierisi eliberarea gabaritului

Starea prinderiisi a traverselor in zona primei urme de deraiere
Incepand de la punctul in care roata din parteaysté cizut intre firele &ii (punctul ,zero”),

in sens invers de mers al trenului, pe un dnoke 10 traverse consecutive (insdopate cu literele A-
J) a fost verificat modul de dliwire a suprastructuriiad. Au fost constatate uraitoarele:
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- traversa ,A”, situétlangi punctul zero (ecartamentul avea valoare&4f1 mm),unde s-a
observat prima urthde deraiere: pe firul stang aliicin sensul de mers (firul interior al curbei) pe
interior cu un tirfon lip8, al doilea sibit, iar pe exterior cu un tirfon ligsi al doilea sibit. Pe firul
drept al dii in sensul de mers (firul exterior al curbei)ipterior un tirfon lip& —foto nr. 6, 7

Foto nr. 6

Foto nr. 7

18



- traversa ,B": pe firul stdng akd pe interior cu un tirfon lipg al doilea tirfon gibit, ridicat la
circa 1,5 cm, iar pe exterior dbtirfoane lips. Pe firul drept al @i pe exterior doa tirfoane lips;

- traversa ,C”: pe firul stdng aki pe interior dod tirfoane lipg, iar pe exterior cu un tirfon
lipsa si al doilea rupt;

- traversa D" pe firul stang alicpe interior dod tirfoane lipg, iar pe exterior un tirfon ligs
si al doilea sibit. Pe firul drept al @i pe exterior un tirfon lips,

- traversa ,E” situafin punctul ,1” de msurare (cu valoarea ecartamentuluild80 mn): pe
firul stang al dii pe interior dod tirfoane sibite cu distati intre plad si ciuperca tirfonului de 1,5
cm, iar pe exterior cu un tirfon lipsi al doilea sibit; Pe | firul drept al &ii lipsa toate tirfoanele pe
interiorsi pe exterior iar traversa eraipat —foto nr. §

Foto nr. 8

- traversa ,F” : pe firul drept alag lipsa un tirfon pe interior;

- traversa ,G”: prindere complgtdar traversa eraiapag;

- traversa ,H”: pe firul stang aicpe interior un tirfon gibit, iar pe exterior daditirfoane lip4,
pe firul drept al &ii pe interior un tirfon glbit iar pe exterior unul ligs

- traversele ,I%i ,J” cu prindere complét

Numiarul insuficient de tirfoane identificate pe terempal producerea deraiersi eliberarea
gabaritului d@ii, atest faptul G aceast stare exista nhaintea trecerii trenului.

In zona producerii accidentului (pririderea rdi din partea stangin sensul de mers intre
firele ciii) si pe distaga a 10 traverse in sens invers de mers al trequilama de piairera colmatait
cu mmantsi vegetaie in propotie de 80-90 %, elementele de prindere fiind acopéniu erau vizibile)
si In interiorulsi Tn exteriorul curbei foto nr. 9, 10.
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Foto nr. 9

Foto nr. 10

Punctul unde a fost obseri¥girima urnid de cédere a rdi din stanga (care rula pe firul interior
al curbei) intre firele @i se afk la km 169+025i a fost marcat cu ,,0".
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De la punctul ,,0” in sens invers de mers al tranpé o distata de 17,50 m au fost matcae
teren pichg din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiifdctuate verifidri ale ecartamentuluii
nivelului transversal alag, cu tiparul de verificat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartament, nivel transvegsaigeat ale aii, dupa eliberarea
gabaritului @ii s-au constatat uritoarele:

Ecartamentul @ii

in urma verifiérilor efectuate au fost constatate, n #lquuncte consecutive dayiri ale
ecartamentului maxim admis peut in Instrugia de normesi tolerarye pentru constry@ si
intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 Art1Bin pichetul nr. ,0” cu 11 mmgi in
pichetul nr. ,1” cu 10 mm.

Nivelul transversal

- suprainilzarea ciii
Pe zona unde s-au efectualisanitori, nivelul transversal avea valori care se imaadin
toleranele admise, conform prevederilomstrugiei de normesi tolerarye pentru constry@ si
ntrefinerea ¢ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989

- torsionarea dii

Valorile torsiorarii caii nu depiseau toleratele admise preizute delnstrugia de normeyi
tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989
Art.7.A4

Poztia caii in plan

Au fost misurate 8ggile cu coarda de 20 m din 10 in 10 m, in sens sgensului de mers al
trenului pe paiunea de linie situatinainte de locul producerii deraierii, @m pichetul ,0".

Dupa analizarea datelor dsurate, s-a constatat sigegile se incadrau n tolergagle admise,
conform prevederilomstrugiei de normei tolerarye pentru constry@@ si intrefinerea ¢ii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989t.7.B.1, B.2.

Uzurasinelor

Au fost efectuate verifii cu sublerul de misurat uzurainei in pichgii unde au fost riisurate
sagsgile.

Dupa analizarea datelor aaurate privind uzurainelor s-a constatatiauzura vertica “Uvy” si
uzura laterd “U,” a sinei se incadreazn limitele admise dénstrugia de normei tolerarye pentru
construgia si Intrefinerea «ii - linii cu ecartament normal - nr.314/198% tabelul 24 respectiv
tabelul 25si de "Prescripyiile tehnice privind misurarea uzurilor verticalgi laterale alesinelor de
cale ferai” aprobate prin ordinul nr.30/1298/1987 al DLI Busstir

C.5.4.2. Date constatate la funmonarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Constatiri preliminare efectuate la locul deraierii la tregi la vagonul nr. 21531502307-1
implicat in deraiere

Dupa oprirea trenului, vagonul nr. 21531502307-1 sa d#éraiat de prima osie in sensul de
mers, cu roata din partea dreajat o distagi de aproximativ 60 cm de linie. Prima osie in sédsu
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mers a vagonului a fost cea corespitioare roilor 1-2, cu roata nr. 1 in partea staraysensului de
merssi roata nr. 2 in partea dreayt sensului de mers.

Frana automata trenului era actiiy legarea vehiculelor din compunerea trenului & fos
efectuad instrugional, schimftoarele ,gol-indrcat” au fost in pozie corespun#oare sirii de
incarcare a vagoanelor, schig&iibarele de regim ,maifpersoane” au fost in pga ,marfa” la toate
vagoanele.

Nu au fost constatate difeterintre datele consemnate in formularuktarea vagoanelogi
situgia de pe teren privind starea de ftiocare a franelor automagede maia.

Constatiri efectuate la vagonul nr. 21531502307-1 implidatderaiere la sediul S.C. CFR
IRV S.A. Constapa - Segia IRV Sibiu — Linia Reparai Vagoane Brgov:

Cu ocazia rasuitorilor si verificarilor efectuate la vagon, cu dispozitive deisurat cu
verificarea metrologicin termen de valabilitate, nu s-au constatat nérégceea ce priwe valorile
Tnaltimei si a grosimei buzelor gdor, a cotelor g, precumsi a distamei dintre legturile arcurilorsi
lonjeronul lateral. Etimea bandajului a avut valori cuprinse intre 138G si 134,5 mm.

Distanta intre feele interioare risurat in trei puncte situate la 120a osiei cu rgle 1-2 a
avut urmatoarele valori1353 mm, 1356 mm, 1355 mrvand in vedere valorile constatate, scut
0 Now masuratoare a osiei cu tibe 1-2, decaldt cu 60 fata de prima msuiEtoaresi au rezultat
urmatoarele valori:1353,5 mm, 1355 mm, 1356,5 mintre punctele unde valorile au fost #855
mm i 1356,5mm s-a efectuat o ndunasuritoaresi s-a constatat valoarea #1857 mm

La vagonul metionat s-au mai constatat in dreptufiler nr. 1,2si 4, urme de contact intre
lonjeronul latera$i atelajul de suspensie, precgnurma de frecare intre inelele arcurilor de suspensie
si ,gheara” atelajelor;

Toate aceste valogi constaidri au fost efectuate dépleraierssi circulaia vagonului cu osia
deraial pe o distati de aproximativ 1700 m.

Constatiri efectuate la materialul rulant motor

La locomotiva titulai EA 890, dispozitivul de sigurgnsi vigilenta (DSV), instalgia de
control punctual al vitezeii autostop (INDUSI), instatea de nasurare a vitezei tip IVMS erau n
fundie si sigilatesi functionau instrugonal. Staia RTF bur, schimlatorul de regim ,MPR” al franei
automate in potia ,M”, frana automat si directa in agiune, frana de ménn stare de funionare.

La locomotiva impingtoare EA 813, dispozitivul de sigunarsi vigilenta (DSV) si instalgia
de masurare a vitezei tip IVMS erau in furesi sigilate si functionau instrugonal, instalgia de
control punctual al vitezeii autostop (INDUSI) izoldt de la ora 23:45, sigilat Stgia RTF bun,
schimlatorul de regim ,MPR” al franei automate n paai,M”, frana automat si direct in agiune,
frana de ménin stare de funmonare, robinetele KD2 de la ambele posturi in f@1il si inzavor&i.

Conform proceselor verbale incheiate cu ocazidigitinterpretrii inregistgérilor instalgiilor
de inregistrare a vitezei de pe cele dltmcomotive de remorcare EA 89DEA 813, s-au constatat
urmatoarele:

* Tn momentul deraierii vagonului la km. 169+025,qpotiune de linie unde viteza era

restrigionat la valoarea de 30 km/h, viteza locomotivei tital&A 890 a fost de 17 km/h;
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« in momentul deraierii vagonului la km. 169+025ex# locomotivei impingoare EA 813
a fost de 16 km/h, locomotiva aflandu-se pe aipoe de linie unde viteza era resfionat
la valoarea de 15 km/h;

In momentul producerii deraierii, cand vagonul $ka @e o potiune de linie cu viteza
restrigionat la valoarea de 30 km/h, viteza cu care a cirdudaiul a fost de cca 17 km/h.

C.5.5. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionalaail&&2ate Brgov, au avut loc in cursul anului
2012 dod accidente cu cauze asamtoare de producere, dupum urmeaz

A. Deraierea de primul boghiu in sensul de mers alovadui nr. 33535304301-1 aflat in
compunerea trenului de marhr. 80360-1 in data de 19.04.2012

La data de 19.04.2012, pe geadale circul@e Brasov - Sighgoara (linie duld electrificat),
intre Hm Augustirsi Hm Racg, la km. 227+787, s-a produs deraierea de primghiwoin sensul de
mers al vagonului nr.33535304301-1 aflat in conepea trenului de marfnr.80360-1 apanand
operatorului de transport feroviar S.C. GFR S.AciBesti.

Conform raportului de investigare, accidentul féapg-a produs ca urmare a deptasaterale
a phcilor metalice pe traversele de lemn, subunea fotelor orizontale transmisgnelor de détre
rotile materialului rulant in timpul rétii, fapt care a permisiderea intre firele ciii a raii din partea
dreapi a primei osii a penultimului vagon, rularea inastestare pe o distande 16,5 m, dupcare
s-a produs escaladargaei corespunitoare firului exterior al curbei deitre roata din partea dreépt
a aceleigi osii si caderea acesteia in exteriordlice rulare.

Valoarea ecartamentuluiasurat in punctul de @dere a r@i a fost de 1480 mm, valoare care
nu se incadredin toleranele de exploatare admise de prevederile din ,leg&rae normei tolerane
pentru construd si intretinerea dii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989".

De asemenea, traversele in zonaadeie prezentau gpaturi longitudinale iar prinderile erau
necorespuritoare, constatandu-se tirfoane fipauptesi slabite.

B. Deraierea de ambele boghiuri a vagonului nr. 3393F309-6si de una osie a vagonului nr.
37807850057-6 aflate in compunerea trenului de inari80294-1 in data de 10.05.20121.

La data de 10.05.2012, pe sadle circul@ie Brasov - Sighgoara (linie duld electrificat) in
staia CFR Rupea la trecerea peste schitoroll de cale nr. 23, s-a produs deraierea de anidoghiuri
a vagonului nr.33537951309s6 de una osie a vagonului nr.37807850057-6 aflatecimpunerea
trenului de matf nr.80294-1 apanand operatorului de transport feroviar S.C. GER. 8ucureti.

Conform raportului de investigare, cauza dieztproducerii acestui accident a constituit-o
largirea ecartamentului ciii peste valoarea maxinadmis de prevederilart.1, pct.13 din Instryia
de normsi tolerane pentru constrdi@ si intrejinerea éii - linii cu ecartament normal nr. 314/1989",
n timpul trecerii materialului rulant peste schistdyul de cale nr.23 din gta CFR Rupea.

Valoarea ecartamentuluiasurati in zona de @ere a r@i a avut valorile de 1495mgi 1500

mm, valori care nu se incadrédn toleranele de exploatare admise de prevederile din ,log&rae
normesi tolerarte pentru constrdit si intretinerea dii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989".
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De asemenea, traversele in zonaadeie prezentau gpaturi longitudinale iar prinderile erau
necorespuritoare, constatandu-se tirfoane fipauptesi slabite.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehni@a a suprastructurii caii ferate

Suprafirgirea aii (ecartamentul avand valori peste valoarea maxadmis in exploatare
conform prevederiloinstrugiei de normei tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989 Art.1.183% zona produceriiaderii raii din stanga intre firele
acesteia s-a datorat mirerii in exploatare a unei suprastructuri necavegftoare a 4ii.

C.6.2. Concluzii privind starea tehni@a a vagonului implicat

Avand in vedere faptulacvalorile masuiatorilor si urmele de contact intre elemente ale
suspensiei vagonulgi longeronul lateral au fost constatate @lppoducerea accidentului, nu se poate
trage concluzia dacacestea au fost la limitsau sub limita instryonak Tnainte de producerea

acestuia, dar ele nu au putut inflteeproducerea accidentului.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1. Cauza direcs, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie ge¥ea punctuala ecartamentuluiad
n timpul circulaiei materialului rulant pe o zd@rde traseu in cuipfapt care a condus laderea intre
firele caii a rotii din partea stanga primei osii in sensul de mers a vagonului n32592307-1,
urmat de cétararea buzei bandajului tiodin partea dreapta aceleigi osii pe supraf@ de rulare a
ciupercii corespurizoare firului exterior al curbei caderea acesteia in exteriordliae rulare.

Factori care au contribuit:
* inexistena nunirului corespunztor de tirfoane pentru fixareaggilor metalice de
traversele de lemn, precwinexistena unor tirfoane rupte;
e prisma de piatr colmatai cu pimantsi vegetaie in propotie de 80-90 %, elementele
de prindere fiind acoperite (nu erau vizibige)n interiorulsi in exteriorul curbei.
D.2. Cauze subiacente.
Mentenama necorespuriroare a suprastructuriiicin cuprinsul curbei km 168+756-169+114.

D.3. Cauze primare.

Nu au fost identificate cauze primare.

25



E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomairdde sigurars.

Prezentul Raport de Investigare se va transmitéoridtii de Siguram Feroviai Romari,
gestionarului de infrastructurferoviaa publici C.N.C.F. ,CFR” S.A.si operatorului de transport
feroviar S.N.T.F.M. ,CFR Ma#’ S.A. Bucursti.

Membrii comisiei de investigare:

» Sever Paul - investigator pipal
* Vasile Sav -mizu
* Gheorghe Boac - membru

Florian Dinescu - membru
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