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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roméan, denumitdntinuare OIFR, desfoar agiuni de
investigare in conformitate cu prevederilegii nr.55/2006 privind siguraga ferovia#é, denumii in
continuarelLegea privind siguraga feroviaw, precumsi a Regulamentului de investigare a incidentelor
si a incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de
transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr. 117/2010, denumit in contrel®egulament de
investigare.

Obiectivul agiunii de investigare a OIFR are ca scop imitéairea siguratei feroviare si
prevenirea incidentelai accidentelor feroviare.

Investigaia este realizatindependent de orice anchgudiciafa si nu se ocup in nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau a #4spunderii.

A.2. Procesul investigatiel

in temeiul art. 19, al.2 dirLegea privind sigura@ feroviaw, coroborat cuart. 48 din
Regulamentul de investigar®)FR , in cazul producerii anumitor accidente sedente feroviare, are
obligaia, de a deschide geni de investigarsi sa constituie comisii de investigare pentru strangsre
analizarea informdlor cu caracter tehnic, stabilirea cotidlor de producere, inclusiv determinarea
cauzelorsi dac este cazul emiterea unor recomainde sigurag in scopul prevenirii unor accidente
similaresi pentru imbu#tatirea sigurarei feroviare.

Avand in vedere §a de avizare nr. 35 din data de 03.02.2014 a Reatidai Regional de
Sigurana Circulaiei din cadrul Sucursalei ,Centrul Regional de Bqtare, intrgneresi Reparai CF”
Galai, prin care a avizat faptukdn Hm C.A. Rosetti, pe sga de circul@ie Faurei - Buzu, s-a produs
un incident feroviar ce a constat in lovirea iratal liniei de contact la stalpul din beton comprima
(SBC) nr. 32, la trecerea trenului de miamf. 20936 ce apane operatorului de transport feroviar de
marfa S.C. Cargo Trans Vagon S.A. Buaiiresi luand in considerareadaptele produsei constatate
se ncadrau ca incident feroviar conform prevederdrt. 8, grupa A, pct.1.10. diRegulament de
investigare OIFR a decis declaarea unei gani de investigare.

In conformitate cu prevederile art. 48, alin.@n Regulament de investigargerin Nota nr.
4110/154/2014 a Investigatoruliyief, a fost desemnat ca investigator principal dDADER Doru
Catalin, investigator in cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila pirtilor implicate de d&tre investigatorul principal, conform
prevederilor dinRegulamentul de investigarerin Decizia nr. 4120/109/2014 numit componga
comisiei de investigare, dagum urmeax

— Toader Eugen investigator OIFR membru;
- Rosca Partenie revizor regional SC din SCREIR Gala membru;
— Mihai Adrian inginer responsabil din S.C. Cargais Vagon S.A. membru;

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 02.02.2014, pe raza de activitate a rSalew ,Centrul Regional de Exploatare,
Intretineresi Reparaii CF” Galai, in Hm C.A. Rosetti, pe sgia de circulgie Fiurei - Buzu, linie dubf
electrificati, la trecerea trenului de marhr.20936 ce ap@ine operatorului de transport feroviar de
marfa S.C. Cargo Trans Vagon S.A., s-a produs loviregicde distribtie de alimentare a iluminatului
exterior a stgei, montad pe stalpul nr. 32, deitte o ya laterala deschisde pe partea dredpsens
mers, de la vagonul nr. 33535320002-5, al 10-lela degurama al trenului.

Circulaia feroviat intre nu a fost afectat

Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau gniti.



Cauza directa:

Cauza directa producerii incidentului feroviar, o constituiesghiderea in parcursul de cirgida
a celei de-a doua perechi dg laterale duble, situatpe partea dreaptin sensul de mers (partea
mecanicului), de la vagonul nr. 33535320002-5,Caleh de la siguraa trenului de ma#fnr. 20936.

Factori care au contribuit: Nu au fost identifica factori care & contribuie la producerea
incidentului feroviar.

Cauze subiacente: Nu au fost identificateauze subiacente.

Cauze primare: Nu au fost identificateauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifiarii accidentelor predzuti la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelorsi incidentelor, de dezvoltarg imbunitatire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romaragrobat prin HG 117/2010, avand in vedere aateat in
care s-a produs, fapta se clagifica accident feroviar conform art. 8 Grupa A fictO.

Nu au fost identificateecomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteoriitii de Siguram Feroviai Romana,
Companiei Ngonale de Gi Ferate ,CFR” S.Asi S.C. Cargo Trans Vagon S.A. Bucgtre

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 02.02.2014, trenul de marf. 20936 a fost format Tn i@ CF Constafa Port Mol 5
din 30 de vagoane goale seria E, avand geesia destinge staia CF Roman. In compunerea acestuia
se aflasi vagonul seria Eacs nr. 33535320002-5, al 10-edadsigurata trenului. Revizia tehnicla
compunerea trenului a fost efectud linia 2K de étre revizor tehnic de vagoagedocumentele au
fost intocmite de are seful de mane&r ambii fiind salarid ai S.C. Cargo Trans Vagon S.Rupa
terminarea tuturor luérilor la revizia tehnig la compunere, trenul de manfir. 20936 a fost expediat
din staie la ora 16:05La aceast expediere trenul a fost defilat pe ambelgiple atre salariéi S.C.
Cargo Trans Vagon S.A. respectiv revizorul tehmicvdgoanai seful de tren.

Trenul a circulat in congi normale paa la staia CF Fetgti unde a garat la ora 20:34, atginat
pari la ora 20:46, dupcare trenul a fost indrumgita circulat fira oprire pad la staia Tandarei.

in staia CF Tandarei trenul a garat la o linie atuti la ora 21:3%i este expediat la ora 21:45,
dup o stagionare de 13 minute. Din sta CFTandarei trenul a circulat Tn congii normale, fira a se fi
observat de are personalul de exploatare a gestionarului itfuasurii nereguli privitoare siguraa
trenului, pad la Hm CA Rosetti. Pe distemTandarei - C.A. Rosetti toate gide CF din parcursul
trenului sunt amplasate pe partea sidimgsensul de mers al acestsiidn conseciti defilarea trenului
s-a ficut de dtre impiegaii de miscare pe aceasparte.

Prin Hm C.A. Rosetti trenul 20936 a trecut pe lihidirecta cu o viteza de 26 km/h. In jurul orei
23:38, la trecerea trenului de narfr. 20936 prin Hm C.A. Rosetti, IDM de servicic@municat prin
staia radiotelefon a mecanicului, faptuh @ auzit un zgomot puternic pe partea @ptrenului.
Mecanicul a luat risuri de oprire a trenuluii dupa asigurarea acestuia a trimis mecanicul ajutor pe
teren pentru verificarea vagoanelor din compunége.verificarea vagoanelor mecanicul ajutor a
constatat faptul &la vagonul nr. 33535320002-5 (al 10-lea de larsigd), a doua pereche deiu
laterale duble, din partea dreajpt sensului de mers, era desghMecanicul ajutor a inchig asigurat
usa lateral dubk deschig de la vagonul in ca@zi a verificat Tn continuare trenul pe ambel&tp
Dupa verificarea vagoanelor din compunerea trenulugst a circulat in conglinormale paa la Hm
Boboc, unde a fost oprit pentru verificareadaomita a vagonului in cauiz Pe distata Constata Port
Mol 5 — C.A. Rosetti, la trenul de manfir. 20936 nu s-a efectuat nici 0 revizie telnic



La dispoziia Revizoratului Regional Galaasupra verifigrii starii tehnice a instalglor si a
lucrarilor de art aflate Tn parcursul trenului de la indrumaregl@nmomentul constatii usii deschise,
nu s-au raportat instalasau luceri de arti afectate pe distaéa Constata Port Port Mol 5 - Hm C.A.
Rosetti, cu excgfa urmelor noi de lovire la stalpul de beton nr.a®@plasat la aproximativ 40 mifade
axa chdirii de cilatori, respectiv cutia metalica de distril@ialimentare iluminat exterior, sar
deformata.

Locul producerii incidentului este prezentat irufig nr.1.
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fig.nr.1

In urma producerii acestui incident circugaferoviaé nu a fost inchis
Intarzieri de trenuri : trenul nr. 20936 a intatZrlmHmM CA Rosetti 24 minute.
Nu s-au Tnregistrat victime omegtiesau gniti.

In urma avi#ri producerii acestui incident feroviar, efectuatconform prevederilor
reglementrilor specifice, la fea locului s-au deplasat specitiliai OIFR, reprezentanai gestionarului
de infrastructur feroviai publici CNCF ,CFR” S.A. — Sucursala CREIR CF Gala ai operatorului
de transport feroviar de mars.C. Cargo Trans Vagon S.A.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Rirgile implicate

Infrastructurasi suprastructuraad ferate unde a avut loc incidentul feroviar stmeadministrarea
CNCF ,CFR” S.A. — Sucursala CREIR CF Gala

Instalgiile de semnalizare, centralizagieblocare (SCB) de pe sga de circul@ie Faurei - Buzu
sunt intr¢inute de dtre salari@ din cadrul Sucursalei CREIR CF Ggla

Instalgiile aferente liniei de contact de pe sade circulg@e Fiurei - Buzu sunt intr@gnute de
catre salaria din cadrul Sucursalei de ElectrificaGalgi.

Locomotiva de remorcare EA 791 agyae operatorului de transport feroviar de me&fC. Cargo
Trans Vagon S.A.

Instalgia de comunic@ feroviare de pe locomotiveste proprietatea operatorului de transport
feroviar de ma#f S.C. Cargo Trans Vagon S.A.

Vagonul nr 33535320002-5 (al 10-lea de la sigtilaimplicat in incident este proprietatea S.C.
GFR S.A.



Reviziasi pregitirea tehnid a trenului la stga de compunere a fost efectude ctre personal
apatinand S.C. Cargo Trans Vagon S.A.

C. 2.2. Compunereg echipamentele trenului

Trenul de matf nr. 20936, a avut Th compunere 30 vagoane goalepsii, tonaj brut 646 tone,
franat automat 323/515 tone, franat de Ina®/485 tone, lungime 445 m, fiind remorcat cu loocbiva
EA 791apatinand operatorului de transport feroviar de m&iC. Cargo Trans Vagon S.A

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii incidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseuluait

Pe distara Fiurei — Buzu traseul in plan alag ferate este constituit dintr-o succesiune de
aliniamentesi curbe, raza cea mai niidiind de 500 m, viteza maxiinde circulaie de 30 km/h (pe
ambele fire de circutee), fara lucrari de arti cu condiii speciale de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurgic
Suprastructuraa@ in zona producerii incidentului este &igita din sine tip 49 montate pe traverse
de beton T13, prindere tip K, prisma din piapari compactat si complet.

C.2.3.2 Instalgi
Pe setia de circulge Faurei - Buzu circulaia trenurilor se efectueazin baza indicgei
semnalelor blocului de linii automat - BLA.

Segia Faurei - Buzu este electrificat pentru sugnerea firului de contact fiind utilizastalpi din
beton comprimat.

C.2.3.3 Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonului r83535320002-5,
- vagon pe 4 osii seria Eacs;
- fram automai tip KE-GP;
- regulator de timonerie tip DRV 2AT -600;
- ampatamentul vagonului 9000 mm,;
- boghiu tip Y 25 CSI;
- lungimea intre tampoane 1454 mm;
- lungimea uti a cutiei 1271 mm,;
- Tnaltimea utik a cutiei 1950 mm;
- tampoane cu taler rotund tip C cursa 75 mm;
- tara 21.700 kg;
- capacitatea de iacare 58,3 t;
- deschidereasilor 1800 mm;
- ultima revizie periodig R.P. 09.11.2010 Pc., la 6 ani;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locombtivimpieggii de miscare, de pe distgm de circulée a
trenului, a fost asiguraprin staii RTF, aflate Tn stare bdrde fungionare.

C.2.5 Declamarea planului de urgeu feroviar

Imediat du@ producerea incidentului feroviar, deglarea planului de interve@e pentru
Tnlaturarea pagubela restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior precizat
in Regulament de investigarén urma é&rora s-au prezentat latéalocului speciafti ai OIFR,
reprezentag ai gestionarului de infrastructuferoviag publici CNCF ,CFR” SA — Sucursala CREIR
CF Galai, ai operatorului de transport feroviar de m&@fC. Cargo Trans Vagon S.A.

C.3. Urmarileincidentului

C.3.1. Pierderi de vigomensti si raniyi
In urma producerii incidentului nu s-au inregispegrderi de vig omengti sau gniti.



C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cuizd® intocmite de atre proprietarul
materialului rulangi administratorul infrastructurii feroviare publieste urmtoarea:

Pagube materiale Ron
la vagon - conform deviz S.C. Cargo Trans Vagon S.A. 00,00
la instalaii LC - conform deviz nr. 2.2.7.2.335/2014 Cenflectrificare Buzau 2405,70
La linii - conform deviz Sectia L 3 Buzau 00,00
TOTAL 2405,70

C.3.3. Conseciele incidentului in traficul feroviar
Intarzieri de trenuri: trenul de manfir. 20936 a Tntarziat 22 minutérf intarzieri indirecte.

C.3.4. Consecpele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost anrrasupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 02.02.2014, in jurul orei 23:40, vitidiea in zona producerii incidentului a fost fun
cer senin, &ra vant cu temperatura in aer de - 3°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu preardd reglemeritrilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfasurareainvestigariel
C.5.1. Rezumatul drturiilor personalului implicat

a) Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehaita compunere a trenului de marir.
20936 in stia CF Constaga Port Mol 5 a declarat ugtoarele:
- trenul de matf nr. 20936 a fost pus la disppeipentru revizie tehnicla compunerai proba
complet a franei in stga CF Constaga Port Mol 5, la linia 2K, la data de 02.02.20b4da
10:00 ;
- imediat du@ punerea la dispoge a trenului, a plecat pe tren si a efectuat ziaviehnia la
compunere a trenului ;
- in timpul efectdrii reviziei tehnice a constatagidaterale deschise, a inchis si asigukgeu
- dupa terminarea reviziei tehnice la compunere, treimndifin regula, a semnat foaia de parcurs a
mecanicului de locomotiva;
- la expedierea trenului de marhr. 20936, a efectuat defilarea impréwu seful de tren pe
ambele prti, ocazie cu care nu s-a constatat nimic deosebit.

b) Sef tren, apatinand S.C. Cargo Trans Vagon S.Aare a pregit trenul de maf nr. 20936 in stéa
Constama Port Mol 5 a declarat ugtoarele:
-la data de 02.02.2014 a format trenul nr.20936,laapregtirea acestuia ,am inchissiusi
asigurat” vagoanele n si@ Constata Port;
- din punct de vedere tehnic, vagoanele din treripstuverificate de &tre RTV care nu a constatat
nereguli tehnice;
- la expedierea trenului de manir. 20936, a efectuat defilarea pe partea dtdagnecanicului
ajutor), ocazie cu care nu s-a constatat neregusigurama circulaiei.

¢) Mecanicul locomotivei EA 791 care a remorcat trenul de miarf. 20936, a declarat ugtoarele:
- pe distanta Feg& - CA Rosetti a remorcat trenudrfi probleme, la verificarea trenului in curbe
nu a constatat nimic deosebit pe l&tgn;
- la trecerea prin Hm CA Rosetti, IDM de serviciug@nunicat, prin stea RTF, @ s-a auzit un
zgomot, pe partea trenului opustgiei;
- dupi iesirea din stée a oprit trenul in linie curenta, mecanicul ajutea deplasat pe lah@cesta

pentru verificarea vagoanelor din compunere, cog@ndu-i totoddt ca a disit la un vagon o
usa Intredeschis



- dup inchiderea sii si asigurarea acesteia cu sigueamin dotare deatre mecanicul ajutor,
verificarea in totalitate a trenului, trenul a fests in mgcare deplasandu-se pda Hm Cilibia,
unde a oprit pentru noi dispozRC,;

- din Hm Cilibia a remorcat trenul para staia Buziu Sud, unde s-a efectuat schimb personal
.

d) Mecanicul ajutor al locomotivei EA 791 care remorca trenul de ndarir. 20936, a declarat
urmatoarele:
- pe distanta Feg& - CA Rosetti a remorcat trenudrfi probleme, la verificarea trenului in curbe
nu a constatat nimic deosebit pe l&tgn;
- la trecerea prin Hm CA Rosetti, IDM de serviciug@nunicat, prin stea RTF, @ s-a auzit un
zgomot, pe parte opaistaiei;
- dupa iesirea din stde si oprirea trenului in linie curedt s-a deplasat pe lah@cesta pentru
verificarea vagoanelor din compunere daigla un vagon o intredeschis
- dupd inchiderea sii si verificarea in totalitate a trenului, s-a deplasa locomotia si a
comunicat IDM faptul ca totul este in regyi se poate continua mersul;
- trenul a fost pus in geare deplasandu-se @ala Hm Cilibia, unde a oprit pentru noi disp@izi
RC;
- din Hm Cilibia a mers cu trenul péfa staia Buziu Sud, unde s-a efectuat schimb personal;

€) IDM de serviciu la Hm CA Rosetti, a declarat atoarele:

- In timp ce se afla la defilarea trenului de raamf. 20936 a auzit gie zgomote puternice;

- aintrat in biroul de gcarea si a comunicat prin g8aRTF, mecaniculuidgia masuri de oprire a
trenuluisi verificare a acestuia, existand posibilitateai ugedeschise pe partea opusaisia

- dupa verificarea pe teren a trenului de naamf. 20936, personalul de locomotiva i-a comunicat
ca a fost gsit vagonul nr. 33535320002-5, cu gawdeschi&, aceasta fiind inchissi asigurad de
catre mecanicul ajutor;

- la ora 01:00 a primit dispae de la RCR Galasa verifice pe teren daca sunt lovite ingtééa
SCB sau LC,;

- la verificarea pe teren a constatat o cutie deibligste de 380V deformaétsi inca 3 stalpi LC cu
urme de lovire ,nepericuloase”;

- dupa verificarea efectudtpe teren, a efectuat servicisd probleme.

f) IDM de serviciu din stale aflate Tn parcursul trenului, au declarat ceau constatat nimic deosebit
cu ocazia deflrii la trecerea trenului de marhr. 20936.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii incidentului feroviar, CNGEFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistémropriu de management al sigugginferoviare, n
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/Qfvind sigurana pe dile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/200&ivind
acordarea autorizia@i de sigurati administratorului/gestionarilor de infrastructuferoviai din
Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, S@argo Trans Vagon S.An calitate de operator
de transport feroviar de marfvea implementat sistemul propriu de managemesigafanei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2004/48/@rivind sigurara pe dile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguraa feroviad si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/20@rivind
acordarea certificatului de sigutann vederea efeclui serviciilor de transport feroviar peiite ferate
din Romania.

C.5.3. Normei reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat@msiderare uritoarele normai reglemeniri:
- Regulamentul pentru circdla trenurilorsi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobah pri
Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtigor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;
- Instruaiuni pentru activitatea personalului de locomatim transportul feroviar nr.201 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtigor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;



- Instruaiuni privind revizia tehnig si intrgsinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005 aprob
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constrtidor si Turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Regulamentul de franageremorcare - nr.006/2005;

- Regulament de exploatare tehinieroviai Nr.002/2001;

- Catalog vagoane de madescoperite pe 4 osii, seria Fads-x volumul IlL&d9;

La investigarea incidentului feroviar s-au luat@msiderare uréttoarele sursei referinie:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dodarulvestigare;

- fotografii realizate imediat duap producerea accidentului deite membrii comisiei de
investigare;

- rezultatele verifigrilor efectuate imediat ddpproducerea incidentului feroviar la suprastructura
caii si la vagonul implicat in incident;

- examinareasi interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in incidentfrastructud,
instalgii feroviaresi tren;

- chestionarea salatilor implicati Tn producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla
Cutia de distribtie ELF de pe SBC 32 din linia Il CA Rosetti defota& urma impactului;

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o siecde circul@ie pe care viteza maxihde circulgie conform livret
cu mersul trenurilor de marfpe Sucursala CREIR CF Galaeste de 30 km/h pe ambele fire de
circulaie.

C.5.4.3. Date constatate la furanarea materialului rulansi a instalgiilor tehnice ale acestuia

La locomotivi
Conform Procesului Verbal de citire a benzii deextimetrusi a declargéilor mecanicului si
mecanicului ajutor, locomotiva EA 791 a fgionat in condii normale.

La vagon
Trenul 20936 a fost tmut in Hm Boboc pentru verificarea vagonului catet in parcurs cusa

laterala dubla deschisDupa inchidereai asigurarea gii in Hm Boboc, in conformitate cu prevederile
Instrugiunilor privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250, RTV a iméitu
vagonul in compunerea trenuluirf restrigii.

La verificarile efectuate deatre comisia de investigare urmare a produceridectului, la vagonul

nr. 33535320002-5 s-au constatat atwarele:

- cupla in fundune a aparatelor de ttame strans corespunitor pentru trenurile de maif

- vagonul nr.33535320002-5 are revizia periodic efectual in data de 09.11.2010 datre
Pacani, la 6 ani;

- vagonul nu are sakolipsa, frana automat este in agune (fapt consemnati in afmtarea
vagoanelor), schiniboarele G-lsi M-P fiind pe poziiile corespunitoare, respectiv Gogi
Marfa,

- toate cele patru perechi de¢i laterale duble sunt inchise asigurate corespudtor, cu ambele
inchizitoare (si sus si jos);

La verificarea celei de-a doua pereche gie situat pe partea dreapfin sensul de mers, aferént

rotilor cu nr. 2 si 4, s-a constatat:
- prima wa in sensul de mers prezinb urma noua de lovire, cu deformare in interiorul
vagonului, la cca 50 cm ffade marginea inferioara, deforgraafiind pe o lungime de cca.
30 cm, cu 0 adancime de cca. 4 cm (vezi foto nr.2);
- cea de-a douasi nu prezini urme de loviturki este echipatcu sistemul de inchidere (vezi
foto nr.3);
- sistemul de inchiderg inzavorare este complet functional(vezi foto nr.3) ;



usa a doua

prima usa

sistem zavorare

I fotonr. 2 fotonr.3
C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea teh@ai@ suprastructurii gii

Avand in vedere caracteristicile liniei, prezentd#e capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul prodiicancidentului, precumsi constairile facute la
linie, du@ producerea incidentului, prezentate in capit@li.4.2. Date constatate cu privire la linse
concluzioneaz ca starea tehnic a suprastructurii liniilorsi a instalaiilor din parcursul trenului nu
puteau determina sau influarproducerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea teh@i@ vagoanelor din compunerea trenului

Starea tehnica vagonului implicat in producerea incidentuloginte de expedierea trenului din
staia CF Constafa Port, a fost corespuiipare, fapt atestat de dispozitivul de inchiderassgurare
completsi functional.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a incidemniul

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii incidentului,sérii tehnice a vagonului
implicat, a fotografiilor efectuate, precusna marturiilor salariailor implicati, se poate concluziond c
incidentul feroviar s-a produs n uitoarele circumstge:

1. vagonul nr. 33535320002-5 aflat in compunerea tuerde marf nr. 20936, a fost expediat
din staia Constata Port cu sile inchisesi asigurate corespudtor, fapt confirmatsi de
circulaia trenului pe o distga de 150 km. dra afectarea instafi@lor sau a lucirilor de art pe
distanta Constantdl<indarei;

2. usile vagonului implicat in incident s-ar fi pututstdide in parcurs pe distarTandirei - C.A.
Rosetti din cauza unei inchideri incompletérafa exclude imixtiunea unei persoane
neautorizate asuprgilor vagonului a trenului aflat in gtanarea de 13 minute din g CF
Tandarei;

3. faptul & pe distara de 70 km dintre punctele de gecareTandarei si C.A. Rosetti nu au fost
afectate instaldle si lucrarile de ard indica deschidereasilor Tn apropierea locului producerii
incidentului.
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D. Cauzele producerii accidentului

D.1 Cauza directa

Cauza directa:

Cauza direct a producerii incidentului feroviar, o constituiesthiderea in parcursul de cirgidaa
celei de-a doua perechi dei daterale duble, situatpe partea dreaptin sensul de mers (partea
mecanicului), de la vagonul nr. 33535320002-5,ek0de la siguraa trenului de mai#fnr. 20936.

Factori care au contribuit: Nu au fost identifica factori care & contribuie la producerea incidentului
feroviar.

Cauze subiacente: Nu au fost identificateauze subiacente.

Cauze primare: Nu au fost identificateauze primare.

Grad de severitate

Conform clasifié@rii accidentelor preidzuti la art.7 dinRegulamentul de investigare a accidentgilior
incidentelor, de dezvoltargi imbunitasire a siguranei feroviare pe d&le ferate si pe rgeaua de

transport cu metroul din Roméaniaprobat prin HG 117/2010, avand in vedere aat®d in care s-a
produs, fapta se clasificca accident feroviar conform art. 8 Grupa A fctO0.

Nu au fost identificateecomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@idi de Siguram Feroviah Romar, Companiei
Nationale de Gi Ferate ,CFR” S.Asi S.C. Cargo Trans Vagon S.A.

Membrii comisiei de investigare:

Doru Gatalin TOADER - investigator principal
Eugen TOADER - membru

Partenie ROSCA - membru

Adrian MIHAI -embru
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