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Rapport RJ 2008:03

J-23/07
Rapporten fardigstalld 2008-12-13

Vagfordon: Fordonstyp, reg.nr
Akeri

Jarnvagsfordon: Typ, beteck-
ning (littera), nr

Lastbil Volvo, WLS 899
Betongindustri AB
Pendeltag, X60, tva enheter

Jarnvéagsforetag Stockholmstag KB
Fordonsagare AB Storstockholms Lokaltrafik
Vaghallare Vagverket, Region Stockholm

Infrastrukturforvaltare
Tagtrafikledning

Banverket
Banverket

Tidpunkt for handelsen

Plats, stracka

Typ av tag, tagnr/verksamhet
Vader

2007-12-13 kl. 08:00

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1timme)

Stationen Sundbyberg, AB lan,
plankorsningen Esplanaden, km 8.609
Resandetag 2513

Mulet och disigt, sikt 4—8 km
Temperatur pa —3 °C

Personskador Inga personskador
Skador pa jarnvagsfordon Inga skador
Skador pa jarnvagsinfrastruk-  Inga skador

tur

Andra skador Inga skador
Lastbilsférarens kon och alder ~ Man, 29 ar

Lastbilsforarens behérighet och
erfarenhet

Lokforarens kon och alder
Lokfdrarens behérighet och
erfarenhet

Korkort for tung lastbil, BE CE. Har
kort lastbil sedan april 2005.

Man, 44 ar.

Behorig forare sedan 2001

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 17 december 2007 om
ett tillbud till plankorsningsolycka som intréffat pa Esplanaden i Sundby-
berg, AB lan, den 13 december 2007.

Tillbudet har undersokts av SHK som foretratts av Carin Hellner, ord-
forande, Patrik Dahlberg, utredningschef, Johan Gustafsson, operativ
utredare och Sanny Shamoun, utredare MTO (manniska—teknik—

organisation).

Hans-Erik Pettersson, Statens vag- och transportinstitut, har bistatt
utredningen som expert pa vagtrafikfragor och har granskat trafikmiljon i

plankorsningen.

Undersokningen har foljts av Jarnvagsstyrelsen genom Per Thorén.

Sammanfattning

Den 13 december 2007 kl. 08:00 skedde ett tillbud till plankorsningsolycka
pa Esplanaden i Sundbyberg mellan en lastbil och resandetaget 2513, &gt av
AB Storstockholms Lokaltrafik.



Lastbilen var lastad med pumpmaterial och pa vég till en intilliggande
byggarbetsplats for leverans.

Lastbilsforaren anvande taxikartan for att hitta och vid korsningen Jarn-
vagsgatan/Esplanaden svangde han at hoger, 6ver plankorsningen mot kor-
riktningen. Han uppfattade varken de ljus- eller de ljudsignaler som var
placerade vid plankorsningen och hann inte reagera pa skylten for enkel-
riktning och stanna fordonet i tid. Bommarna gick ned och stangde in last-
bilen pa plankorsningen.

Samtidigt fick foraren i pendeltdg 2513, som var pa vag mot Sundbyberg
fran Spanga for resandeutbyte, beskedet i signal att kora in till Sundbyberg.
Efter en kurva sag lokforaren nagot som stod pa sparet mellan bommarna
och bromsade in och stannade alldeles intill lastbilen.

Signalsékerhetsanlaggningen har fungerat pa avsett vis. Vaggskyddsan-
laggningen var projekterad pa ett korrekt satt och utformad efter hand for
att mota de olika forandringarnas krav. Ombyggnaden av korsningen 1985
har lett till en trafikmiljo som kan upplevas som rorig, med forhallandevis
mycket gang- och cykeltrafik som korsar Jarnvagsgatan vaster om kors-
ningen och en stor mangd vagmarken och stolpar som ofta skymmer var-
andra. Gryningsljus och mulet vader kan ha medfort att féraren av lastbilen
inte sag skyltar och signaler som aviserade att det var forbud att kdra 6ver
plankorsningen.

Naringsidkare i plankorsningens direkta narhet har uppgivit att signaler-
na om att tag kommer inte tas pa allvar och att gaende inte anvander de
gangtunnlar som finns. Ett medborgarforslag om att stanga jarnvagsover-
gangen vid Esplanaden och frascha upp gangtunneln har inte fatt gehor i
kommunen. Banverket har erbjudit sig att rusta upp befintlig tunnel fér
gang- och cykeltrafik under jarnvagen mot att kommunen gar med pa en
stangning. Inget storre intresse har visats for detta.

Orsaker

Lastbilen stangdes in och blev staende pa jarnvagsovergangen mellan
bommarna. Detta orsakades framfor allt av foljande faktorer.

— Enkelritningen observerades inte delvis pa grund av skymd sikt.

— Ljud- och ljussignalerna observerades inte delvis pa grund av skymd sikt.
— Bommarna forcerades inte.

Rekommendationer
Jarnvagsstyrelsen rekommenderas att

o verka for en 6kad anvandning av hinderdetekteringssystem i plankors-
ningar (RJ 2008:03 R1).

Vagverket och Banverket rekommenderas att

o tillsammans verka for att gemensamma normer och arbetssatt utvecklas
hos sparinnehavare och vaghallare, och att samverkan mellan kommun
och andra intressenter utvecklas sa att trafikmiljon vid plankorsningar
utvarderas sa val I6pande som vid forandringar (RJ 2008:03 R2.)

o fortsatt verka for att 6ka och vidmakthalla véagtrafikanters medvetenhet
om risker vid plankorsningar och hur man handlar i handelse av att man
blir instdngd mellan bommarna (RJ 2008:03 R3).



FAKTAREDOVISNING OM HANDELSEN

Handelsefdrloppet

Den 13 december 2007 skulle den aktuella lastbilen leverera pumpmaterial
till en byggarbetsplats pa Franstorpsvagen i Sundbyberg.

Eftersom lastbilsforaren hade dalig lokalkdannedom anvande han taxikar-
tan for att hitta till byggarbetsplatsen. Han fann att den narmaste vagen var
via Jarnvagsgatan 6ver sparomradet via plankorsningen pa Esplanaden, se
bild 1.

Bild 1. Lastbilens fardvag som den valdes av lastbilsféraren.

Vid korsningen Jarnvagsgatan/Esplanaden svangde foraren at hoger,
over plankorsningen. Han uppfattade varken de ljus- eller de ljudsignaler
som var placerade vid plankorsningen. Pa vag in pa sparomradet, nar last-
bilen passerade i hojd med skylten for enkelriktning, upptackte han ndmnda
skylt. Foraren hann inte reagera och stanna fordonet i tid. Bommarna gick
ned och stéangde in lastbilen pa plankorsningen.

Klockan var 07:55 och pendeltag 2513 var pa vag mot Sundbyberg fran
Spanga. Lokforaren hade beskedet att nasta signal visade "stopp” och in-
ledde en inbromsning for att kunna stanna vid signalen som var belégen
strax fore plankorsningen. Han fick sedan beskedet att ndsta signal visade
"kor” och lossade bromsen men 6kade inte hastigheten, eftersom taget
skulle gora ett uppehall i Sundbyberg for resandeutbyte. Efter en kurva sag
han nagot som stod pa sparet mellan bommarna och bromsade in och
lyckades stanna alldeles intill lastbilen.



1.2

Olycksplatsen

Omradet kring Sundbybergs station ar en viktig knutpunkt mellan olika
trafikslag. Har mots fjarrtag, lokaltag, tunnelbana och flera busslinjer.
Jarnvégen delar Sundbyberg i tva delar. Pa vardera sidan om jarnvagen
finns manga butiker och flera serviceanlaggningar.

Bild 2. Plankorsningen i Sundbyberg

Naromradet har tre gangtunnlar under jarnvagen: vid stationshuset, vid
Torget samt vid Esplanaden, bild 3 p. 1-3. I gdngtunneln vid Torget har
cyklister aven mojligheten att leda sina cyklar. I de 6vriga tunnlarna maste
cykeln lyftas/béras.

Vid Esplanaden finns Sundbybergs enda plankorsning over jarnvagen,
bild 4 p. I. Har passerar cirka 2 500 fordon per dygn och i den direkta nar-
heten till plankorsningen kan bilar ta ytterligare tva véagar via broar dver
jarnvégen via Allén, bild 4 p. 11, och Ekenbergsvégen, bild 4 p. 111. Aven
gaende och cyklister har majlighet att anvanda sig av dessa véagar.

Plankorsningen har utrustats med en rad skyddsanlaggningar for att 6ka
sakerheten for trafikanter som korsar sparomradet. Sparanlaggningen har
helbomar av sick-sack typ, ljussignaler och ljudsignaler. Det korsande vag-
partiet har enkelriktats och det finns uppsatta pabudsskyltar. Plankorsning-
en har ocksa utformats sa att trafik pa Jarnvagsgatan har skyldighet att
lamna foretrade sa att det undviks att fa fordon magasinerade i korsningen.



Bild 4. Jarnvagspassage for trafik i den direkta narheten.
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Bild 5. Staket och trottoarkants utformning

Staket runt trottoaren har satts upp for att hindra fotgéangare och cyklis-
ter att ta andra vagar an de anvisade, bild 5. Trottoarkanten har utformats
sa att den ska forsvara svang in fran Jarnvagsgatan om de andra barriarerna
inte hindrar detta.

1.3 Raddningsinsatsen
Nagon raddningsinsats forekom inte.

1.4  Dodsfall, personskador och materiella skador
Inga skador uppstod.

1.5 Handelsemiljon

1.5.1 Personal

Lastbilsféraren

Lastbilsféraren var 29 ar, man, och var anstélld i olika former vid Roba-
tor/Betongindustri AB sedan april ar 2005. Han hade tidigare arbetat i ett
eget elektronikforetag i ca atta ar.

Lokféraren 2513

Foraren pa tag 2513 var 44 ar, man, och var anstalld vid Stockholmstag KB.
Han anstalldes i juni 2006 och hade dessforinnan arbetat pa Citypendeln
som forare sedan 2001.

Tagklareraren

Tagklareraren var 52 ar, man, och var anstalld sedan 1998 hos Banverket.
Han borjade arbeta som tagklarerare 1999 med placering vid driftlednings-
centralen i Stockholm.
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1.5.2 Vittnen och tredje man

153

154

155

Inga vittnen till hdndelsen har tratt fram eller eftersokts. Naringsidkare i
plankorsningens direkta narhet har intervjuats for att ge sin bild om
manniskors beteende i plankorsningen.

Fordonsfakta

Tag 2513

Stockholmstag KB var jarnvagsforetag for tag 2513. Taget bestod av tva
X60-enheter. Tagsatten har 374 sittplatser och ca 500 staplatser vardera.
Enligt berakningar fran SL sa bor taget ha haft 544 passagerare ombord.

Lastbil
Lastbilen var av market Volvo och av arsmodell 2005 med sex hjul om tva
axlar och ett axelmatt pa 4,3 m. Lastbilen var utrustad med flak med lam-
mar och med en mindre kran. Lastbilen hade en bredd pa 2,6 m och en
langd pa 7,9 m. Fordonet var dieseldrivet med en manuell vaxellada och
hade 7 810 kg tjanstevikt och en totalvikt vid full last pa 14 000 kg.
Lastbilen var vid tillféllet lastad med slanghéackar for betongpumpning
och diverse tillbehér med en total lastad vikt om 1 200 kg. Fordonet agdes
av Betongindustri AB.

Jarnvagsinfrastrukturen

Stationen Sundbyberg, belédgen pa strackan mellan Stockholm och Vasteras,
ingar i statens spar som forvaltas av Banverket. Stationen ingar i Stock-
holms stallverksomrade, &r elektrifierad och fjarrstyrd via EBICOS-systemet
fran Stockholms driftledningscentral. Det lokala signalstallverket ar ett
relastéllverk av typen” Cst”.

Sparanlaggningen vid plankorsningen bestar av ett upp- och ett nedspar,
dvs. ett spar i vardera riktningen. Plankorsningen &ar utformad med skydds-
anordningar i form av en helbomsanlaggning med ljus- och ljudsignaler.
Bomanlaggningen ar av sicksack typ och mdjlig att kéra igenom. Vidare ar
plankorsningen enkelriktad och den ena trottoarkanten har utformats for
att forsvara att fordon svanger in i plankorsningen fran den enkelriktade
sidan. Intill plankorsningen finns &ven en 6vergang for gang- och cykeltra-
fikanter, &ven den med helbommar och ljus- och ljudsignaler.

Vaginfrastrukturen

Plankorsningen &r belagen i Sundbyberg dar vagen Esplanaden korsar jarn-
vagen. | direkt anslutning till plankorsningen korsar Esplanaden dven Jarn-
vagsgatan. Ursprungligen hade trafiken pa Esplanaden varit dubbelriktad
over plankorsningen men var sedan 1985 enkelriktad, sa att motorfordon
endast fick passera korsningen i nordlig riktning. Denna forbattringsatgard
tillkom for att minska risken for kébildning 6ver korsningen. Vagtrafiken
enkelriktades dver korsningen, en separat gang- och cykelbana inférdes
samt skyldighet for fordon pa Jarnvéagsgatan att lamna foretrade for utkor-
ande fordon fran korsningen. Det sistnamnda for att undvika magasinering
av bilar pa sparomradet. Bommarna anpassades dessutom med en sicksack-
fallning for att moéta de andrade forutsattningarna. Utéver enkelriktningen
utformades den ena trottoarkanten pa Jarnvagsgatan pa sadant satt att den
forsvarar for motorfordon att svanga in i plankorsningen. Delar av korfaltet
som stangts i samband med enkelriktningen hade byggts om till en
plankorsning for gang- och cykeltrafik.
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1.5.6 Skyltningen

Plankorsningen har genom aren utformats med flera typer av vagmarken
for varning och information. Dessa har placerats pa stolpar runt om i plan-
korsningen, som framgar av bild 7.

Stolpe A ar den 6stliga stolpen i "Gunnebosténgslet” som hindrar
passage mellan bomanlaggningen fér motorfordonstrafik och
bomanlaggningen for gang- och cykeltrafik.

A25 Placerad 6verst riktad s6derut

A29 Riktad soderut

C1 Riktad norrut placerad ca 1,5 m 6ver gatuniva

Stolpe B ar en vagbelysningsstolpe placerad 21 m fére den gata
dar lastbilsféraren svanger till héger mot korriktningen.
Pa stolpen sitter marke D1 placerad ca 2,5 m éver gatunivan.

Stolpe C star framfér bomfundamentet for bommen som bevakar
gang- och cykeltrafiken som ska passera jarnvagen norrifran.

Marke A39 Signal for korsning med Jarnvéag sitter pa stolpe C.
Denna signal visar rott vaxelvis blinkande i de tva Gvre signal-
lamporna i samband med tagpassage och annars blinkande vitt
sken i den nedre signallampan. Signalen ar riktad norrut mot
gang- och cykeltrafiken men vinklad sa att den inte kan ses av de
bilister som kor in i korsningen vasterifran, savida de inte tittar
bakat sedan de passerat signalstolpen.

exX @ OPP

Stolpe D ar placerad omedelbart till héger om 6vergangsstéllet
vaster om korsningen. For att 6ka skyltens uppmarksamhetsvar-
de ar den forsedd med vitblarandig skarm. Market ar B3 Har gar
man.

Stolpe E &ar placerad pa refugen vaster om korsningen.
Pa den sitter markena B3 Har gar man,

B1 Lamna foretrade och

D2 Kérriktningspil.
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Stolpe F star i hojd med stolpe E pa det omrade som skyd-
dats med ett jarnracke till héger om Jarnvagsgatan, da man
narmar sig korsningen fran vaster. P4 stolpen sitter markena
D1 som markerar cykelvag samt

B1 Lamna foretrade

Stolpe G ar den dstra av de stolpar, som norr om jarnvags-

korsningen bar upp skyltarna med texten "Livsfarlig ledning”.
Pa stolpen sitter

A39 Signal for korsning med Jarnvag
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2.1.1
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Kommunikationsmedel

For kommunikationen mellan foraren pa tag 2513 och tagklareraren
anvandes MobiSIR.

Vader- och siktfoérhallanden

Enligt uppgifter fran SMHI var det gryningsljus kl. 07:58 och soluppgangen
var kl. 08:50. Vadret var helmulet och disigt med en sikt pa 4—8 km. Vinden
var sydvast 2—5 m/s och temperaturen lag kring —3 °C.

Utredningen

Utredningen har utforts genom besok pa platsen samt intervjuer med de
inblandade och naringsidkare i narheten av plankorsningen. Personal fran
SHK har akt med som passagerare i hytten pa ett tag av likadan modell pa
den aktuella strackan for att skapa sig en bild av handelsen och beteende vid
plankorsningen.

Utgangspunkten for utredningen har varit att undersoka hur trafikmiljon
i och omkring plankorsningen har utformats och vilka forutsattningar for-
donsforare har haft att trafikera plankorsningen.

GENOMFORDA UNDERSOKNINGAR

Vittnesupplysningar

Vid intervjuerna har bland annat féljande framkommit.

Lastbilsforaren

Lastbilsféraren uppgav att han arbetade efter fast manadslon vilket upp-
levdes som mindre stressande &n ackordarbete och att han sjalv styrde dver
sitt arbete. Han hade normalt arbetstid mellan kl. 06:00 och kl. 15:00. Han
kérde leveranser till olika byggarbetsplatser i Stockholmsregionen. Leve-
ransuppgifter fick foraren l0pande via telefon. Lastbilen fungerade som en
servicelastbil med utrustning fér betongpumpning.

Dagen for handelsen pabdrjade han sitt arbetspass kl. 06:00. Han skulle
leverera fasta ror och slangar till tva olika adresser i Sundbyberg. Den forsta
leveransen skedde till Ripvéagen och darefter skulle nésta leverans ske till
Franstorpsvagen. Han hade dalig lokalkannedom och anvande darfor
taxikartan for val av vag. Narmaste vag var via Jarnvagsgatan och éver spar-
omradet via plankorsningen pa Esplanaden (se bild 1).

Framme vid korsningen Jarnvéagsgatan/Esplanaden uppfattade han inte
ljus- och ljudsignalerna som var placerade vid plankorsningen. Han upp-
levde inga "konstigheter” eller problem med att ta svdngen mot den enkel-
riktade gatan. Han uppfattade inte vagskyltarna "Pabjuden korriktning rakt
fram eller vanster” eller "Férbud mot infart” som fanns placerade pa
Esplanaden, dvs. pa den hogra sidan av Jarnvéagsgatan. Foéraren hade vid
tillfallet fokus pa att inte kora pa folk. Skylten "Férbud mot infart” kom for
“tvart” efter kurvan och upptécktes forst nar lastbilshytten var i jamnhojd
med denna. Samtidigt som han upptackte detta slog bommen ner framfor
lastbilen och darefter slog den andra bommen bakom lastbilen ner och last-
bilen fastnade mellan bommarna pa plankorsningen.

Han var radvill efter det att han hade konstaterat att lastbilen hade fast-
nat mellan bommarna. Han kande till att det gar att kra igenom bommar-



2.1.2

2.1.3
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na. Han uppgav att han inte hann tanka, an mer kéra iggnom bommarna
och darmed gora averkan pa lastbilen och helt plotsligt upptackte han att
taget stod stilla alldeles intill. Han gick ut ur lastbilen och forsokte lyfta
bommarna med handkraft utan att lyckas.

Han kérde vidare mot korriktningen efter att bommarna hade fallts upp
och fortsatte med sin leverans av utrustning till byggarbetsplatsen pa Frans-
torpsvagen.

Foraren tag 2513

Foraren uppgav att han trivdes med sitt yrke.

Han hade stor erfarenhet av strackan som han "kérde varje dag”. Dagen
for handelsen borjade han med att kdra strackan Vasterhaninge—Stock-
holms Central—-Kungséngen for att darifran vanda och kora ater till Stock-
holms Central. Pa atervagen skedde tillbudet i Sundbyberg dit taget var
planerat kl. 07:58.

Vid Duvbo var hastigheten 90km/h. Forindikatorn pa ATC-panelen
visade "vanta stopp”, vilket innebar att nasta signal skulle visa "stopp” och
foraren inledde en inbromsning. Han fick sedan information i ATC-panelen
om att nasta visade "kor” och lossade bromsen men 6kade inte hastigheten.
Han uppgav att han holl en hastighet av endast 70—80km/h eftersom han
skulle stanna i Sundbyberg.

Efter kurvan sag han nagot som stod pa sparet mellan bommarna. Han
uppgav att han téankte att det kunde vara Banverket som var ute och arbe-
tade. Han sag sedan att det var en "6ppen” lastbil och att lastbilsféraren satt
kvar i hytten. Foraren stannade taget, gav ljudsignal och lastbilsforaren gick
ut ur hytten for att forsoka lyfta paA bommarna. Foraren ringde till tag-
klareraren om handelsen och 6—7 min efter samtalet lyftes bommarna upp.

Foraren korde vidare in till Sundbyberg och avbdjde erbjudandet att kliva
av sin tjanst.

Tagklareraren

Kl. 07:55 dagen for handelsen fick tagklareraren in ett samtal fran lokfora-
ren pa tadg 2513 om att en lastbil fastnat mellan bommarna i plankorsningen
i Sundbyberg.

Vad han kommer ihag sa var det "stopp” i signal 981, dvs. den omedelbart
fore plankorsningen, och taget stannade dar. Tagledaren hade mycket att
gora pa morgonen men tagklareraren hade det lugnt. Da ingen atgard kom
fran tagledaren efter att denne blivit uppméarksammad pa vad som hant
ringde han upp lokféraren, och stallde om signalen till “stopp”och tog upp
bommarna sa snart som mojligt for att trafiken skulle kunna flyta igen.

Efter att problemet I6sts och jarnvagen ater blivit farbar skrev tagklarera-
ren en checklista om héndelsen.

Naringsidkare

SHK har intervjuat naringsidkare i plankorsningens direkta narhet. Dessa
uppgav att signalerna om att tag kommer inte tas pa allvar. Upplevelsen har
snarare varit att signalerna nonchalerats och att det varit ett tavlingsmo-
ment att fortsatta 6ver plankorsningen trots varningen. Detta gallde for-
utom gang- och cykeltrafikanter aven bilister. "Bilar gasar pa nar det borjar
blinka.”

Samtliga intervjuade vittnade om att gangtunneln vid Esplanaden anvan-
des sparsamt. De som intervjuades vittnade om att avstigande fran buss pa
den intilliggande hallplatsen verkade uppfatta det som om att gangtunneln
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var en omvag nar sparomradet skulle passeras. De avstigande korsar ocksa
sparomradet pa den 6stliga sidan som inte har nagon gangvag.

Sambhallsbyggnadsforvaltningen Sundbyberg

Kommunen har med anledning av ett medborgarfdrslag om att stanga jarn-
vagsovergangen vid Esplanaden, frascha upp gangtunneln samt att bygga
bussterminaler pa Vasagatan (dnr144/2004-510) svarat, att de inte har for
avsikt att stanga plankorsningen pa Esplanaden eller upprusta befintlig
gangtunnel.

I samband med stadsplaneringen i kommunen diskuterades fragan och
en tydlig stéllning togs att 6vergangen vid Esplanaden ska var kvar. Motivet
var framfor allt dvergangarnas betydelse for gaende och cyklister. Det kon-
staterades fran kommunens sida att med hansyn till rérelsemonstret i de
centrala delarna av Sundbyberg samt ur stadsbildshansyn sa ar Esplanaden
ett bra lage for en plankorsning. Vasagatan trafikeras dagligen av 6500 bilar
och ett tillskott av de 2500 eller delar av den mangden anses fa en be-
tydande stérning av infrastrukturen.

Banverket har inga regelratta férhandlingar med kommunen, men for
diskussioner om en stdngning av plankorsningen. Banverket har erbjudit sig
att rusta upp befintlig tunnel for gang- och cykeltrafik under jarnvagen mot
att kommunen gar med pa en stangning. Inget storre intresse har visats for
detta.

Lansstyrelsen Stockholm

Lansstyrelsen har i samband med ett yttrande i ett plandrende avseende en
ny centrumanléaggning i Kv. Platen uttalat att plankorsningen vid Esplana-
den ar en riskhdjande faktor och att staden allvarligt bor évervaga att i sam-
band med planprojektet stéanga av biltrafik i plankorsningen. Detta skulle
kraftigt reducera riskerna for pakérningsolyckor och ursparning och
darmed minska sannolikheten for olyckor.

I sitt granskningsyttrande till Sundbybergs ¢versiktsplan 2001 férordade
Lansstyrelsen att plankorsningen vid Esplanaden stédngs utan att ersattas
med nagon ny plankorsning i annat lage.

Trafikmiljon

1985 byggdes plankorsningen vid Esplanaden om och det har lett till en
trafikmiljo som kan upplevas som rorig, med forhallandevis mycket gang-
och cykeltrafik som korsar jarnvagsgatan vaster om korsningen och en stor
méangd vagmarken och stolpar som ofta skymmer varandra, se bild 7 a-c.

Bild 7 a, b och c. Sikten in mot mérket "forbjuden infart” i den riktning lastbils-
foraren kdrde in i korsningen.

Skylten C1, som markerar forbjuden infart &r skymd av tre stolpar. Till
detta kommer att korfaltet l1angst till hdger av de korfalt som I6per in mot
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korsningen vasterifran pa Jarnvagsgatan gjorts om till parkeringsyta, vilket
forsvarar sikten in mot korsningen, se bild 8.

Bild 8. Korsningen sedd fran véster, dvs. i den riktning lastbilsféraren korde in i
korsningen.

Trafikanter som fardas Osterut pa Jarnvagsgatan, pa det satt som lastbilsfo-
raren i tillbudet gjorde, informeras om att det inte ar tillatet att svanga till
hoger in pa Esplanaden 6ver jarnvagen, dels genom ett pabudsmarke D1 pa
stolpe B som anger att trafiken ska ga ratt fram eller svanga vanster, dels
genom forbudsmarket C1 pa stolpe A, som anger att det ar forbjuden kor-
riktning att svanga hdger 6ver plankorsningen fran Jarnvagsgatan.

Bestammelser och foreskrifter

Gallande bestammelser for vagtrafiken

Enligt Trafikférordningen (SFS 1998:1276) 2 kap 1 § galler en generell
forsiktighetsprincip:

"For att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som kravs med hansyn till omstandigheterna/.../”

och enligt 2 § i samma kapitel "En trafikant skall félja anvisningar for
trafiken som meddelas genom vagmarken, en vagmarkering, en trafiksignal
/.1".

Om passage av jarnvagskorsning sags i 2 kap 7 8: "En trafikant som har for
avsikt att korsa en jarnvag eller sparvag skall vara sarskilt forsiktig och vara
uppmarksam pa om nagot tag eller ndgon sparvagn narmar sig. Forare av
fordon skall anpassa hastigheten s att fordonet kan stannas fére korsning-
en. Korsningen skall passeras utan onddigt drojsmal. En trafikant far inte
fardas in i en korsning med jarnvag eller sparvag:

1. om ett tag eller en sparvagn narmar sig,
2. néar en ljussignal visar rott sken, en ljudsignal ljuder eller en bom falls, ar
falld eller reses, eller
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3. om det finns risk for att trafikanten maste stanna i korsningen.

En trafikant som inte far fardas in i en korsning med jarnvag eller sparvag
ska stanna pa betryggande avstand fran korsningen och fore signaler eller
bommar.”

Betraffande hastigheten ségs i 3 kap 14 §: "Ett fordons hastighet skall
anpassas till vad trafiksédkerheten kraver. Hansyn skall tas till vag-, terrang-,
vaderleks- och siktférhallandena, fordonets skick och belastning samt
trafikforhallandena i 6vrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre an att foraren
behaller kontrollen éver fordonet och kan stanna det pa den del av den
framférvarande vagen eller terrangen som han eller hon kan éverblicka och
framfor varje hinder som gar att forutse.”

Vagmarkesforordningen (SFS 2007:90) innehaller i enlighet med Wien-
konventionen om vagmaérken och signaler regler om vagmarken dit aven
bommar raknas. Banverket far i samrad med Vagverket bemyndigande att
besluta om skydd i plankorsningar. Av 57 § framgar att helbomsanléggning-
ar anordnas vid sadana plankorsningar dar det forekommer trafik med
motordrivna fordon och stark gangtrafik eller cykel- och mopedtrafik.

I en helbomsanléaggning finns det pa vardera sidan av sparen en eller flera
bommar, som i féllt 1age stanger av hela vagbanan. P4 bommen eller den
ena av bommarna finns det en eller flera lyktor som kan visa blinkande rott
ljus.

Enligt samma férordning behdver varningsmarke foér jarnvagskorsning
med bommar och avstandsmarken endast sattas upp vid behov. Kryssmarke
ska sattas upp i anslutning till korsningen liksom ljussignaler i det fall
korsningen ar férsedd med bommar.

Gallande bestammelser for jarnvagstrafiken

Forarens atgarder nar ett tag narmar sig en vagskyddsanlaggning regleras i
trafiksékerhetsinstruktionen. Denna &r en del av respektive verksamhetsut-
Ovares sakerhetsordning. Enligt jarnvéagslagen (2004:519) och tidigare
jarnvagsinspektionens foreskrifter ska varje verksamhetsutdvare ha en
sdkerhetsordning med bestammelser for trafik, drift och underhall, perso-
nalens behdrighet, m.m.

Enligt denna, och tidigare jarnvagsinspektionens foreskrifter, ska varje
verksamhetsutévare ha en sdkerhetsordning med bestdmmelser for trafik,
drift och underhall, personalens behorighet, m.m. Varje foretags trafiksa-
kerhetsinstruktion ska godkannas sarskilt av Jarnvagsstyrelsen. Trafiksa-
kerhetsinstruktionen for Banverkets jarnvagsnéat forekommer i en grund-
utgdva, BVF 900.3, och i ett for jarnvagsforetaget anpassat utdrag, SJF 010.
De ar likalydande i gemensamma delar.

| trafiksdkerhetsinstruktionen finns bl.a. regler om signalernas betydelse,
om atgéarder vid stoppsignal och om forarens atgarder vid ovantade situa-
tioner. Nar ett tadg narmar sig en vagskyddsanlaggning aktiveras denna
automatiskt genom tagets inverkan pa sparledningar. Vid den punkt dar
bommarna ska vara féllda och vagkorsningssignalen (V-signalen) vid kors-
ningen ska visa vitt sken mot banan, finns en orienteringstavla uppsatt. Om
foraren inte kan se V-signalen fran tavlans plats finns en vagkorsningsfor-
signal (V-forsignal) uppsatt mellan V-signalen och orienteringstavlan.
Foraren ska alltsa alltid senast vid orienteringstavlan ha sett ett optiskt
signalbesked som visar att vagtrafiken ar sparrad. Ar s fallet fortsatter
taget med aktuell hastighet. Om féraren inte har sett vitt sken i V-signalen
eller om V-forsignalen fortsatter att blinka nar taget ar vid orienteringstav-
lan, ska han inleda fullbromsning och ge ljudsignalen "tdg kommer”
upprepade ganger. Taget ska om mojligt stanna fore korsningen.
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Foretag, organisationer och myndigheter

Robator/Betongindustri AB

Lastbilen dgdes av féretaget Betongindustri AB. Foretaget levererade ut-
rustning for betongpumpning till olika byggarbetsplatser runt om i Mélar-
dalsregionen. Arbetsledare vid foretaget skotte det mesta av kundkontakt-
erna och férarna fick sina kérordrar via mobiltelefon. Betongindustri hade
vid tillfallet 200 anstéllda och verksamheten i Stockholm omfattade ca 25
personer.

Stockholmstag KB

Ansvarigt jarnvagsforetag for trafiken var Stockholmstag KB som pa upp-
drag av SL ansvarar for pendeltagstrafiken pa strackorna mellan Gnesta—
Sodertalje—Stockholm—Marsta samt mellan Nyndshamn—Stockholm—
Balsta.

Stockholmstag bildades i samband med SL:s pendeltadgsupphandling i
december 2005. Verksamheten startade i juni 2006. Uppdraget innebar
bemannade stationer och forséljning av fardbevis samt ansvar for fordons-
underhallet.

Banverket

Banverket &r en statlig myndighet med uppdrag att forvalta och utveckla det
statliga jarnvagsnatet samt att vara sektorsmyndighet for spartrafikfragor.

Banverket har startat ett internt projekt med syfte att ga igenom risker
vid plankorsningar for att ta fram en framtida strategi for plankorsningar.
Banverket har i sammanhanget inlett en informationskampanj om sakerhet
vid plankorsningar, bl.a. med en film, tv- och bioreklam m.m. Dessutom
genomfors kampanjer inom flera av banregionerna. Vidare har Banverket i
samarbete med Véagverket tillampat den s.k. OLA-metodiken och har till-
sammans med olika aktérer i och kring jarnvagsbranschen gemensamt tagit
fram forslag till sakerhetshojande atgarder vid plankorsningar. Arbetet med
"Plankorsnings-OLA” pagick under hosten vintern 2005—2006 och presen-
terades i mars 2006. Sammanfattningar av de 6verenskomna avsikterna
finns att soka pa bade Banverkets och Vagverkets webbplatser,
www.banverket.se och www.vv.se.

Vagverket

Vagverket ar en statlig myndighet som organisatoriskt delas in i ett huvud-
kontor, sju regioner, tre affarsenheter och ytterligare fem enheter. De sju
regionerna ansvarar for den regionala verksamheten sasom bl.a. vaghall-
ning. Ansvarig enhet for den aktuella vagstrackningen ar Region Stockholm,
som har sin huvudort i Solna. Vagverket genomfor djupstudier av samtliga
vagtrafikolyckor dar nagon omkommit. Dessa studier anvands bland annat
som utgangspunkt for OLA-arbetet. Enligt férordningen (1997:652) med
instruktion for Vagverket ska verket bl.a. sarskilt verka for att vagtransport-
systemet anpassas och utformas utifran hogt stallda krav pa miljo och
trafiksékerhet. Det sdgs inget sarskilt om tillsynsansvar for plankorsningar.

Plankorsningsdelegationen

Davarande Statens jarnvagar (SJ), Statens vagverk och Trafiksakerhetsver-
ket inrattade 1982 en séarskild delegation, Plankorsningsdelegationen, med
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uppgift att bl.a. besluta om statsbidrag for sakerhetshtjande atgarder kring
plankorsningar. Delegationen kom ocksa att vara ett samradsorgan mellan
vag- och jarnvagsmyndigheter i fragor om plankorsningssakerhet och be-
drev aven viss forskning och utveckling kring detta.

Ar 1993 ersattes 1982 ars konstituerande protokoll av ett nytt beslutspro-
tokoll mellan det 1988 bildade Banverket, Vagverket och davarande Kom-
munfoérbundet och Jarnvagsinspektionen. Delegationen skulle inte langre
gora ekonomiska avgoranden eller behandla investeringsfragor. Av proto-
kollet framgar bl.a.: "Fér samordning, utvardering och utveckling av trafik-
sakerhetsbeframjande atgarder i korsningar mellan vag och jarnvéag inréattar
... (parterna) ... en delegation, plankorsningsdelegationen. Arbetet i delega-
tionen ska avse samrad kring foreskrifter, regler, m.m. Arbetet kan aven
avse planerings- och driftfragor rérande trafiksakerhetsbeframjande atgéar-
der. Delegationen initierar och avgransar problem i rullande problemkata-
log vilken bidrar till underlag for lamplig FoU-verksamhet.”

Plankorsningsdelegationen har inte haft nagra sammantraden under de
senare aren.

Normer och projekteringsregler for plankorsningar

Vagmarkesforordningen

De skyddsprinciper och signalanlaggningar etc. som finns fér plankorsning-
ar utgar i grunden fran foreskrifterna i vagmarkesférordningen (2007:90).
Det finns ingen lag eller forordning som riktar sig direkt mot jarnvagsinfra-
strukturforvaltare som reglerar signaleringen mot banan pa motsvarande
satt som det gor for vagtrafikens del. 1 6 kap "Sakerhetsanordningar i
jarnvags- eller sparvagskorsningar” finns bestammelser om vagskyddsan-
laggningar.

55 §: "Sékerhetsanordningar” i plankorsningar ar helbomsanléggningar och
halvbomsanlaggningar. Aven andra anordningar for att hoja sakerheten i
plankorsningar kan férekomma. /.../” Vem som beslutar om skydd framgar
av 79 §: "En fraga om kryssmarke 1.1.34, signalanlaggning 12.1 eller en
anordning som avses i 55 § forsta stycket i ett visst fall skall sattas upp eller
dras in provas av Banverket efter samrad med Vagverket.”

81 §: "Den som innehar en jarnvag eller en sparvag satter upp och
underhaller kryssmérke 1.1.34, signalanlaggning 12.1 och anordningar som
avses i 55 § forsta stycket och svarar for att anordningarna fungerar pa det
satt som anges i 47 och 56 8§8.”

Banverkets dokument

Banverkets handbok BVH 701 innehaller anvisningar och stod for beslut om
skydd vid plankorsningar m.m. Med status som handbok ar dokumentet
endast radgivande for den som fattar beslut.

I BVH 701 véljs skyddsanordning efter den bedémda farlighet som plan-
korsningen har. Farlighetsgraden bestar av tva faktorer: sannolikheten att
en olycka intréaffar och konsekvensen av en intraffad olycka. Utifran far-
lighetsgrad tas sedan skyddsalternativ fram med hjalp av ett "valschema”
som innehaller en rad bestammandefaktorer. Detta ar ett grovt verktyg som
inte tar hansyn till exempelvis farligt gods, skolskjutsar eller busstrafik.
Dock tas hansyn till risk for "blockerande fordon” vilket kan vara skal till att
infora hinderdetektering mellan bommarna, samt passerande "langsamma
fordon” vilket kan vara skal att inféra 6kad forringningstid. | samband med



253

254

2.6
2.6.1

21

snabbtagsanpassningen av delar av jarnvéagsnatet inférdes principen att, vid
hastigheter éver 160 km/h, vagskyddsanlaggningen alltid skulle kom-
pletteras med hinderdetektering.

Beslutsgang

Enligt Banverkets beslutsordning ar det banregioncheferna som inom sitt
respektive geografiska omrade fattar beslut om skydd vid plankorsningar.

Enligt bl.a. BVH 701 ansvarar banomradeschefen for att initiera atgarder
kring skydd vid plankorsningar. Samrad om plankorsningsbeslut sker med
respektive region inom Vagverket. Nar en helt ny korsning ska byggas teck-
nar vaghallaren avtal med Banverket om villkor och ekonomiska forhallan-
den.

Oversiktsplan enligt plan- och bygglagen

Enligt plan- och bygglagen (1987:10), ska varje kommun ha en aktuell 6ver-
siktsplan som ska visa anvandningen av mark- och vattenomraden samt hur
den bebyggda miljén ska utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen ska
redovisa allmanna intressen och riksintressen enligt plan- och bygglagen
samt de miljo- och riskfaktorer som bor beaktas vid beslut om mark-
anvandningen.

En dversiktsplan har tre viktiga funktioner:

e Kan vara en vision for kommunens framtida utveckling

e Aren végledning for kommunens och andra myndigheters beslut

e En dialog mellan stat och kommun om de allménna intressenas innebérd
och avgransning.

Oversiktsplanen ar inte bindande utan endast radgivande. Kravet att varje
kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan som omfattar hela kommunen
medfor att kommunfullmaktige ska ta stallning till éversiktsplanens aktua-
litet minst en gang under varje mandatperiod.

I januari 2001 antogs ett program for fortsatt utveckling av centrala Sund-
byberg. Programmet staller upp mal och riktlinjer for fortsatt planering i
dessa delar och géller som program for detaljplaner inom omradet. En
oversyn av sparomradet pa hela strackan genom Sundbyberg har gjorts i
samarbete mellan kommunen och Banverket.

Av 6versiktsplanen framgar det bl.a. féljande: Det fanns ur Sundbybergs
perspektiv flera skal till att behalla en plankorsning Gver jarnvéagen. Sarskilt
angeléaget var detta for gaende och cyklister. Sakerhetsfragorna verkar han-
terbara om korsningen ligger langt fran stationsomradet och Esplanaden ar
da det sjalvklara alternativet. Med hansyn till rérelsemonster for gang och
cykel samt for stadsbilden ar Esplanaden ett bra lage for en plankorsning.
En stdngning av befintlig plankorsning vid Esplanaden kommer inte att
markeras i éversiktsplanen och darmed heller inte vidare beaktas.

Lansstyrelsen ar av annan uppfattning och har standpunkten att plan-
korsningen vid Esplanaden ska stangas och inte ersattas med ndgon annan
pa ett annat stélle.

Tillstdnd och funktion hos tekniska system

Signal- och trafikledningsanlaggningar

Signalsakerhetsanlaggningen har enligt inkomna uppgifter fran Banverket
fungerat pa avsett vis. Nar vagkorsningssignalen visade "rorelse tillaten”
blev det "kor” i huvudsignal 981. Signalen kan inte visa "kor” om inte vag-
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skyddsanlaggningen ar i nedféllt 1age. Nagra tekniska undersokningar av
vagskyddsanlaggningen har inte gjorts av SHK. Anledningen till detta ar att
héndelsen kom SHK till kannedom fyra dagar efter tillbudet. En timme efter
tillbudet genomfdrde Banverket en kontroll av bommarna vilka fungerade
pa avsett vis.

Ovriga spértekniska anlaggningar och utrustning

Inga detektorer for kontroll av hinderfrihet finns for vagskyddsanlaggning-
en och inga ytterligare undersékningar har gjorts.

Undersokning och dokumentation av operativa atgarder

Trafikledningsatgarder

Det har inte gjorts nagra sarskilda undersckningar av trafikledningsatgar-
derna. Nar tagklareraren fick kannedom om att lastbilen stod mellan bom-
marna pa plankorsningen och taget stod stilla atertog han signalbeskedet
"kor” i huvudsignal 981, detta for att kunna fa upp bommarna s att last-
bilen kunde aka vidare.

Sakerhetssamtal och anteckningar

Nagra sakerhetssamtal har inte avlyssnats och anteckningar har inte stude-
rats. Lokforaren kontaktade vid handelsen tagklareraren som tog bort
signalen som aktiverar vagskydd som gar upp.

Samspel manniska—-teknik—organisation

Arbetstider for berdrd personal

SHK har granskat tjanstgoringsscheman for de bada férarna och vid inter-
vjuer kommit fram till att de géllande arbetsbestdmmelserna foljts. I den
redovisade tiden fore handelsen fanns inget som har paverkat handelsen.

Utformning av arbetsplats och utrustning

Plankorsningen och dess vagskydd har granskats. Ljus- och ljudsignal akti-
veras samtidigt och 19s senare aktiveras bomfallningen. Den forsta bom-
men i vagfordonens korriktning gar ner forst och 4s senare borjar den andra
bommen ga ner. Tid fran aktivering av fallning till att bom ar helt nedfalld
ar 7s. Ljudsignal slutar ndr bommarna ar nere. Ljussignal upphoér nar
bommarna ater ar i uppfallt 1age. Vantetid ar tiden mellan start varnings-
signalering till dess att tag nar fram till plankorsningen.

SHK matte 2008-04-28 upp vantetiden for tdg 2513. Tiden var 1 min 14 s.
Dessa tider ar val inom de tidsramar bestimmelserna anger och som ut-
fardats av Banverket.

Fran Sundbybergs Stadsbyggnads- och miljoforvaltning har det presente-
rats en trafikutredning som utforts ar 2001, bild 10. Ur denna kan det ut-
lasas ett maxfléde under den trafiktataste timmen under en dag.

SHK utférde en rorelseundersdkning mellan kl. 07:30 och kI. 08:30
2008-04-28. Under den tiden passerade 75 bilar, 50 cyklister och 168 ga-
ende. Under samma tid passerade 19 tag plankorsningen.
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Biltrafik under maxtimmen okt 2001

Gangtrafik under maxtimmen okt 2001

Bild 9. Trafikflodet i plankorsningsomradet utford av Tyrens 2001.

2.9 Tidigare/andra handelser av liknande art

2.9.1 Olyckan vid Nosaby

Fredagen den 10 september 2004 kl. 09:07 intréaffade en kollision mellan

SJ AB:s tag 357 och ett lastbilsekipage pa en bevakad plankorsning i Nosaby
strax utanfor Kristianstad. SHK:s rapport RJ 2006:1 Kollision mellan
lastbil och tag med pafoljande tagursparning i Nosaby, M lan, den 10 sep-
tember 2004.

2.9.2 Plankorsningsolycka i Ektrask

Tisdagen den 29 mars 2005 intréffade en plankorsningsolycka pa stationen
Ektrask mellan Bastutréask och Héllnéas, varvid godstag 9110 kolliderade
med en gravmaskinstrailer som hade fastnat pa 6vergangen. Banverket och
Green Cargo foreslar bl.a. i en gemensam utredning att Vagverket och Ban-
verket gemensamt bor inventera plankorsningar avseende framkomlighet
for vissa transporter samt att verken ska se 6ver regler och rutiner for
plankorsningar.

2.9.3 Andra handelser vid den aktuella plankorsningen

I Banverkets statistikmaterial finns 3 handelser registrerade i form av
olyckor vid den aktuella korsningen. Dessa intraffade under tiden 1999—
2007. Vid en av handelserna omkom en person.

STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, ar ett rikstackande
informationssystem for data om skador och olyckor inom hela vagtrans-
portsystemet och bygger pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden.
| STRADA:s statistikmaterial finns 17 hdndelser avseende den aktuella
plankorsningen. | ett av dessa fall var en person omkommen.

Den senare statistiken innehaller saledes ett storre antal héandelser &n
Banverkets statistik, som t.ex. plankorsningar mellan gaende och cyklister.
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Andra undersokningar av handelsen

Banverket har, som infrastrukturforvaltare, enligt gallande regler gjort en
egen undersokning av tillbudet. I utredningsrapporten behandlas handelse-
forlopp, regelverk, projektering och anlaggningens utformning samt verkets
interna styrning.

I utredningen anger Banverket att olyckan orsakades av den manskliga
faktorn och att féraren av lastbilen inte uppméarksammade att han kérde
mot enkelriktad trafik in pa plankorsningen i samband med passage av
densamma.

Ovrigt
Jamstalldhetsaspekter

Den aktuella handelsen har inte undersokts utifran ett jamstalldhetsper-
spektiv, dvs. mot bakgrund av fragan om det finns omstandigheter som
tyder pa att den aktuella handelsen eller dess effekter orsakats eller paver-
kats av att berérda kvinnor och mén inte har samma mdjligheter, rattighe-
ter och skyldigheter i olika avseenden.

Miljdaspekter
Miljon har inte paverkats av den aktuella handelsen.

ANALYS

Handelseanalys

Utifran intervjuer och tekniska fakta kan handelseforloppet beskrivas
sekventiellt enligt tabellen nedan. De tider som &r sékra ar tidpunkten nar
tag 2513 lamnar Kungséangen och tiden for tillbudet. Tiden fram till att vag-
bommarna ater hojs sa att lastbilen kan koras vidare och sparet ater goras
framkomligt har av tva intervjuade angivits till 6—7 minuter. Ovriga aktivi-
teter dar emellan anges inte med tidsangivelser.
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Tidpunkt Hé&ndelse

07:39 Tag 2513 lamnar Kungsangen i ratt tid

Ca 07:45 Lastbilen lamnar byggarbetsplatsen pa Ripvagen for att leverera
material pa Franstorpsvagen
Vid Duvbo far foraren av taget signal "vanta stopp" i férindikatorn
pa ATC-panelen och pabdrjar inbromsning
Ljus- och ljudsignal aktiveras
Lastbilen svanger hoger in pa plankorsningen fran Jarnvagsgatan
mot korriktningen
Den forsta bommen i ratt korriktning gar ner framfor lastbilen
Lastbilen stannar pa plankorsningen
Den andra bommen gar ner bakom lastbilen och laser in den
Vagkorsningssignalen visar "rorelse tilldten" och féraren av taget
far "kor" i huvudsignal 981
Tag 2513 kommer ur kurvan fore Sundbyberg C och féraren ser
nagot stdende mellan bommarna
Tagforaren bromsar in tdget som stannar och ger ljudsignal
Lastbilsforaren gar ur och forsoker lyfta bommarna

07:55 Tagféraren ringer tgklareraren och berattar om handelsen

Ca 08:02 TAagklareraren lagger om signal och bommarna gar upp

Lastbilen aker ivag till Franstorpsvagen och tag 2513 fortsatter in
till Sundbyberg C

Bild 10. Tabell 6ver handelseférloppet.

Orsaksanalys

Awvikelseanalys

Lastbilsforaren var obekant med vagmiljén och planerade sin fard med
hjalp av taxikartan, av vilken det inte framgick att trafiken éver jarnvagen
var enkelriktad. Han var helt inriktad pa att svanga héger éver korsningen,
eftersom det pa kartan ser ut som den naturliga vagen till resmalet. Méarket
D1 sitter langt till hoger i forhallande till det korfalt som han fardades, be-
roende pa att korfaltet langst till hoger gjorts om till parkeringsyta, se bild
8. Detta kan ha gjort market svarupptackt. Eftersom SHK fick in anmaélan
om handelsen fyra dagar efter att det skett har det inte varit majligt att fa
verifierat om det fanns fordon parkerade som skymde skylten.

Nar foraren kommer néarmare korsningen, kan han se market C1 till
hoger, men som framgar av Bild 7a—c, skyms denna skylt av flera stolpar.
Né&r han genomfort hogersvangen ar market C1 helt synligt, men det ar sa
trangt i korsningen att han da redan ar i hojd med market, varfor det kan
antas vara svarupptackt. Avstandet fran hoger trottoarkant langs Jarnvags-
gatan till stolpe A drc:a4 m.

Paverkande forhallanden

Det kan konstateras att lastbilsféraren inte uppmarksammade att det ar
forbjudet att svanga till hoger dver korsningen.

Hans mojlighet att fa en varning om att ett tag narmade sig plankors-
ningen var begransad, eftersom utformningen av skyddsanordningarna
utgick fran att trafik, som svanger till hoger fran Jarnvagsgatan mot kor-
riktningen Over jarnvagen, inte skulle finnas. Bada signalerna som sitter pa
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stolpe C respektive G ar vinklade, vilket maste ha medfort att lastbilsforaren
omojligen kunde ha sett signalbilden. Ljudsignalerna ar svara att hora inne i
en bullrig lastbil. Bomanordningen ar dessutom gjord sa att bommen norr
om jarnvéagskorsningen gar ner efter det att bommen séder om korsningen
sankts, for att minska risken for att trafik som passerar fran soder till norr
ska bli fangad mellan bommarna. For trafik fran norr mot séder, sa som
lastbilsforaren korde, innebar detta tvart om att risken for att fangas mellan
bommarna okar.

Det ar 6nskvart att information om att hogersvang ar forbjuden for trafik
som kor in i korsningen vasterifran pa Jarnvagsgatan forbattras, samtidigt
som varningsanordningarna for den korsande tagtrafiken utformas sa att
aven dessa varnar vagtrafikanter.

Barridranalys

De barriarer, som finns for att forhindra olyckor vid plankorsningar mellan
vag och jarnvag, bestar framst av en kombination av regler och fysiska an-
ordningar som skyltar och signaler.

Barriarer som ska férhindra att ett vagfordon befinner sig i korsningen nar
ett tag nalkas ar:

o Trafikregler
¢ Identifierande skyltning mot vagen
¢ Signalanlaggning med signalering mot vagen

Barriarer som ska forhindra att ett jarnvagsfordon passerar korsningen i
full fart om vagtrafiken inte &r stoppad &r:

Identifierande skyltning mot banan

Signalering mot banan

Trafikregler betraffande signaleringen mot banan
Eventuell ATC-6vervakning

Om anda misstag sker sa att en bil inte hinner stanna framfor en falld
bom och/eller blir staende mellan bommarna finns — beroende pa typ av
anlaggning — barriarer som kan mildra konsekvenserna av att man inte har
stannat i tid eller pa fel plats:

e Bommarna ar genomkdrbara
e Avbrottsdetektering i bommar
e Hinderdetektering

I denna handelse &r det flera barridrer som brustit. Foraren av lastbilen
har inte uppmarksammat skyltningen som visat pabjuden vag i den riktning
han kom eller skylten med infart forbjuden. Ljud- och ljussignaler har inte
uppfattats. Det var heller inga svarigheter for lastbilen att klara av att
svanga trots forsvarande utformning i form av snav trottoarkant och en
refug i faltet for 6vergangsstalle.

Det ar forbjudet att fora in ett vagfordon i ett korsningsomrade innan
bilféraren har forvissat sig om att det inte kommer nagot tag. Tag ska ha fri
vag, beroende pa tagets langa bromsstracka och hoga hastighet. Vagtrafiken
ska alltsa lamna fri vag for tagtrafiken. Det har sedan lange statt klart att
oskyddade korsningar bara kan accepteras dar mycket svagt trafikerade
vagar korsar jarnvagen och det finns goda siktforhallanden och/eller dar
hastigheten pa jarnvagen ar l1ag. Kryssmarken mot vagen och anvandande
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av olika sorts signalanordningar med eller utan fysiskt avsparrande atgarder
sasom bommar har tillkommit for att forbéattra trafikmiljon.

Om hinderdetektering enligt BVH 701 hade funnits vid korsningen, eller
om lastbilen hade kort sonder nagon av bommarna, hade taget fatt stopp-
signal och hade, under forutsattning att det &nnu inte passerat vagkors-
ningsforsignalen, kunnat bromsas till stopp fére korsningen.

Konsekvensanalys

Lastbilsforaren var obekant med omradet och planerade kérningen efter
taxikartan, som inte visar om vagar ar enkelriktade eller inte. Han var helt
inriktad pa att svanga hoger over korsningen och uppméarksammade inte att
detta ar forbjudet enligt markering som finns pa platsen.

Hans mojlighet att fa en varning om att ett tdg narmar sig plankorsningen
var begransad, eftersom utformningen av skyddsanordningarna utgick fran
att trafik, som svanger till hoger fran Jarnvagsgatan mot korriktningen éver
jarnvagen, inte skulle finnas.

Skyddsanordningen ar gjord sa att bommen norr om jarnvagskorsningen
gar ner efter det att bommen séder om korsningen sénkts for att minska
risken for att trafik ska bli fangad mellan bommarna. For lastbilsforaren
som korde mot enkelriktningen fran norr till séder innebar detta att bom-
men framfor lastbilen gick ner fére bommen bakom lastbilen, vilket ledde
till att lastbilen fangades in mellan bommarna.

Lastbilsforaren blev villradig och visste inte hur han skulle agera. Med
battre kunskap om plankorsningar och magjligheten att kora igenom bom-
marna hade tillbudet inte intraffat.

Planering av plankorsning

Plankorsningsolyckor kan nar de intraffar fa allvarliga konsekvenser. En
kollision mellan ett tag och ett vagfordon kan fa stora skador saval perso-
nella som materiella. Plankorsningar betraktas som den storsta enskilda
faktorn nar det galler risk for sakerheten inom tagtrafiken. For att minska
risken att olyckor sker kan plankorsning slopas helt eller flyttas till ett mer
gynnsamt lage ur sédkerhetssynpunkt for samhallet. Dar detta inte & mojligt
utrustas plankorsningar med olika skyddsanordningar.

Enligt de rad som finns i BVH 701 Plankorsningar och BVH 706 Berak-
ningshandledning — Hjalpmedel for samhallsekonomiska berdkningar
inom jarnvéagssektorn valjs skyddsanordning efter den bedémda farlighet
som plankorsningen har med hjalp av ett "valschema”. Detta &r ett grovt
verktyg som inte tar hansyn till exempelvis farligt gods och det anvands
heller inte av Banverket. Nagot "valschema” for plankorsningen pa Esplana-
den har inte kunnat presenteras for SHK, vilket kan tolkas som att det inte
heller anvéndes 1985 infor plankorsningens férandring.

Summering och slutsatser

Handelsen

Sammantaget kan ségas att det var fullt méjligt att uppmarksamma var-
ningssignaleringen och den skyltning som finns idag vid plankorsningen.
Men ett antal parkeringsplatser just fore korsningen som skymmer sikten
och utmarkning, som aven den ar delvis skymd, kan ha gjort detta svart for
lastbilsforaren.
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Vagmiljén var obekant for féraren och farden planerades med hjalp av
taxikartan som inte visar om vagstrackningar ar enkelriktade eller inte. Han
var helt inriktad pa att svanga hoger 6ver korsningen utan att kéra pa fot-
gangare som gick dver plankorsningen och uppmarksammade inte ljud- och
ljussignaler eller skyltningen. Han hade inga svarigheter att klara av att
svanga trots den forsvarande utformningen.

Det ar 6nskvart att information om att hogersvang ar forbjuden for trafik
som kor in i korsningen vasterifran pa Jarnvagsgatan forbattras, samtidigt
som varningsanordningarna for den korsande tagtrafiken utformas sa att
aven dessa trafikanter varnas.

Lastbilsféraren uppgav sig ha hort att det ar mojligt att kéra igenom bom
men att han inte hade detta i atanke nar han val var instangd mellan bom-
marna. Om han hade kért sénder bommen, hade inte signalerna visat "kor”
till taget. Samma effekt hade uppnatts om det funnits hinderdetektering i
signalanlaggningen.

Plankorsningens utformning

I samhallsplaneringen finns det alltid flera intressen att tillvarata. Det ar
darfor viktigt att i ett tidigt skede séakerstélla att samtliga intressenter i
arendena ar vidtalade och har mojlighet att var med i planeringen.

Enligt vad SHK erfar pagar flera informella diskussioner mellan kommu-
nen, Vagverket och Banverket, men varken Vagverket eller Banverket deltar
i samradsmdten med kommunen nér det galler &renden som far konsekven-
ser for infrastrukturen kring plankorsningar.

UTLATANDE

Undersdkningsresultat

a) Foraren av lastbilen hade erforderlig behorighet, liksom tagpersonalen.
b) Signalanldggningen uppfyllde i all vasentlighet géllande foreskrifter.
¢) Vagskyddsanlaggningen uppfyllde Banverkets foreskrifter.

d) Bommarnas sicksackfallning gjorde att de gick ner med en sadan
sekvens att lastbilen fangades in mellan bommarna.

e) Inga hinderdetektorer visade att lastbilen stod 6ver sparanlaggningen.

f) Foraren av lastbilen gick ur och forstkte att lyfta bommen istéllet for
att kéra igenom den

g) Foraren av lastbilen kénde till att det gick att kéra igenom bommarna.

h) Banverket har erbjudit sig att vidta atgarder for en stangning av plan-
korsningen.

i) Sundbybergs stad har inget dnskemal av att stanga plankorsningen

Orsaker till tillbudet

Lastbilen stangdes in och blev staende pa jarnvéagsévergangen mellan
bommarna. Detta orsakades framférallt av féljande faktorer.

— Enkelritningen observerades inte delvis pa grund av skymd sikt.

— Ljud- och ljussignalerna observerades inte delvis pa grund av skymd sikt.
— Bommarna forcerades inte.
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VIDTAGNA ATGARDER

Genomfdrda atgarder

Inga atgarder har vidtagits for att forhindra liknande tillbud i plankorsning-
en i Sundbyberg.

Beslutade men ej genomférda atgarder

Hos Banverket pagar ett arbete med att utforma en standardskylt med
texten "Vid fara kér igenom bom”.

REKOMMENDATIONER

Jarnvagsstyrelsen rekommenderas att

o verka for en 6kad anvandning av hinderdetekteringssystem i plankors-
ningar (RJ 2008:03 R1).

Vagverket och Banverket rekommenderas att

o tillsammans verka for att gemensamma normer och arbetsséatt utvecklas
hos sparinnehavare och vaghallare, och att samverkan mellan kommun
och andra intressenter utvecklas sa att trafikmiljon vid plankorsningar
utvarderas sa val I6pande som vid forandringar (RJ 2008:03 R2).

o fortsatt verka for att 6ka och vidmakthalla véagtrafikanters medvetenhet
om risker vid plankorsningar och hur man handlar i handelse av att man
blir instdngd mellan bommarna (RJ 2008:03 R3).



