AVIZ

In cazul accidentului feroviar, produs la data #04.2013, in jurul orei 11.05, pe raza de
activitate a Sucursalei Centrul Regional de Explagt intreinere si Repargii CF Craiova, sega de
circulaie neinteroperahilBabeni - Alunu (linie simpl neelectrificai administrai de SC RC CF TRANS
SRL Braov), in linie curent Copaceni - Popgti, manifestat prin deraierea din trenul de raanf.23682
de primul boghiu sens mers al vagonului nr.815388533, aflat al 7-lea de la sigutarcare a circulat
deraiat aproximativ 1300 de metri iar la intrareahim. Popgi s-a produssi deraierea de al doilea
boghiu al vagonului nr.81536652854-6, aflat al &-t& la siguran, trenul apainand operatorului de
transport feroviar de marfSNTFM "CFR MARFA” SA, Organismul de Investigare Feroviar Roman a
desfisurat o agune de investigare in conformitate cu preveddrggii nr.55/2006 privind sigurga
feroviara si HG nr.117/2010 de aprobare Regulamentului de investigare a accidentelor a
incidentelor, de dezvoltarg imbunitafire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua cu metroul
din Romania.

Prin agiunea de investigare désfirati au fost colectatgi analizate informgile Tn legitura cu
producerea accidentului in cayau fost stabilite conglile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Romam awut ca scop stabilirea virighei sau
a raspunderii Tn acest caz.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu a iflestt recomandri de sigurats, drept pentru
care nu a considerat necesar a fi luatsur corective in scopul imbatatirii siguranei feroviaresi
prevenirii accidentelor.

Bucureti, 02 iulie 2013

Avizez favorabil
Director
Cristian Marius M®

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfsurarea agiunii de
investigaresi intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care 1l
propun spre avizare

I nvestigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrandin Raportul de investigare al accidentului feavprodus la
data de 17.04.2013, ora 11.05, pe raza de act&imtCentrul Regional de Exploatare, Intrere si
Reparaii CF Craiova, sega de circulgie neinteroperabii Babeni - Alunu (linie simpl neelectrificad
administrati de SC RC CF TRANS SRL Br@), in linie cureni Copiceni - Popgti manifestat prin
deraierea primului boghiu sens mers al vagonuluBhb36653845-3flat al 7-lea de la siguréansi
deraierea de al doilea boghiu al vagonului nr.81688854-6, aflat al 6-lea de la sigur@ndin
compunerea trenului marfnr.23682, apainand operatorului de transport feroviar de marSNTFM
"CFR MARF4" SA.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In data de 17.04.2013, pe raza de activitate a rSalei ,Centrul Regional de Exploatare,
Iintretineresi Reparai CF” Craiova, sefia de circulg@ie Bibeni-Alunu (linie simpid neelectrifical), setie
neinteroperabil afla in gestiunea SC RC CF TRANS SRL By, in linie curerit intre h.m. Coficeni
si h.m. Popsti Valcea, la km 18+620 din trenul de nmarfr.23682, apainand operatorului de transport
feroviar de magf SNTFM "CFR MARFA” SA, a avut loc, deraierea primului boghiu sens sadr
vagonului nr.81536653845-3, aflat al 7-lea de ¢pusina. Trenul a mers cu vagonul deraiat aproximativ
1300 de metri iar la intrarea in h.m. Pgip®¥alcea s-a produs deraierea de al doilea boghuagonului
81536652854-6, aflat al 6-lea de la sigufianare a fost antrenat in deraiere de vagonull@h.7-

Comisia de investigare compusonform prevederilor Anexei 3 Regulamentul de investigare a
accidentelorsi a incidentelor, de dezvoltarg imbunitarire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe
refeaua de transport cu metroul din Romanéaprobat prin HG nr.117/2010, denumit in contieuar
Regulamente investigarea declagat o agiune de investigare in scopul prevenirii unor iecite cu
cauze asedmatoare, prin stabilirea conglor, determinarea cauzelorsi emiterea eventual a unor
recomandri de sigurars.

Actiunea de investigare a Organismului de Investigageoviar Roman nu a avut ca scop
stabilirea vinowtiei sau a aspunderii, obiectivul acesteia fiind imkifitirea siguratei feroviaresi
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

La data constatii, fapta a fost incadratpreliminar ca "accident produs in circugatrenurilor”
conform prevederilor art.7, alin.(1), lit.b. diRegulamentul de investigare a accidentelor a
incidentelor, de dezvoltargi imbunitgsire a siguranei feroviare pe d&ile ferate si pe rgeaua de
Transport cu metroul din Romaniaprobat prin HG nr.117/2010.

in conformitate cu prevederileegii nr.55/2006privind siguraga feroviad si a Horarii de
Guvern nr.117/2010 de aprobareRagulamentului de investigare a accidentelon incidentelor, de
dezvoltaresi imbunitagire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua cu metroul din Romania
Organismul de Investigare Feroviar Roman #lesfii aaiuni de investigare n scopul Tmbiiatirii
siguranei feroviaresi prevenirii accidentelor sau incidentelor feroear

Actiunile de investigare desfurate de Organismul de Investigare Feroviar Roreént realizate
independent de orice anchete judiciare, acesteaupéndu-se cu stabilirea vinasei sau a #spunderii.

A.2. Procesul investiggei

In conformitate cu prevederile art.48, alin.1 élegulamentul de investigare a accidentefoa
incidentelor, de dezvoltargi Tmbunitasire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de
Transport cu metroul din Romanaprobat prin HG nr.117/2010, la data de 19.04.2@k8anismul de
Investigare Feroviar Roman a decis intreprinderea mvestigai privitoare la accidentul produs pe raza
de activitate a Sucursalei ,Centrul Regional del&xiare, intréneresi Reparai CF” Craiova, sega de
circulaie Babeni - Alunu (linie simp neelectrificai), segie neinteroperahil aflat Tnh gestiunea SC RC
CF TRANS SRL Brsov, in linie curerit Copiceni - Popgti Valcea, prin deraierea primului boghiu sens
mers al vagonului nr.81536653845-3, aflat al 7deala sigurati. Trenul a mers cu vagonul deraiat
aproximativ 1300 de metréi la intrarea in h.m. Pogte Valcea s-a produs deraierea de al doilea boghiu
al vagonului nr.81556652854-6, aflat al 6-lea dsidmrana, care a fost antrenat in deraiere de vagonul al
7-lea.

Luand in considerareadaptele produse sunt definite ca accident confart8 lit.l) din Legea
nr.55/2006 privind sigurama ferovia# si ca acest accident are releyarpentru sistemul feroviar, in
temeiul articolului 19 alin (2) dihegea nr.55/200@rivind sigurarea ferovia#, coroborat cu art.48, alin.1
din Regulamentul de investigare a accidentgidncidentelor, de dezvoltarg imbunitdsire a siguranei
feroviare pe gile feratesi pe rgeaua de Transport cu metroul din Romaraarobat prin HG 117/2010,
directorul OIFR a decis deschiderea ungiuat de investigare.



Prin decizia nr.112 din 19.04.2013 a directoruldF® a fost numit comisia de investigare
format din:

Florin Cristian STOICA - investigator nvestigator principal
Florentin CAPATINA - inspector teritoriadi sintez ISF Craiova - membru
Alin RADOVICI - inspector teritoriagl sintez ISF Craiova -migu
Aura FIRICA - inspector teritorial ISF Crado - membru
Viorel Adrian ANGHEL - responsabil SC RC CF TRANRISBrasov - membru
Marian ANGELESCU - rev. reg. SC-V SNTFM "CFR RRRA" SA - membru

Cu adresa nr.Cz3.1/ 378 /2013 SNTFM "CFR MARFSA , Sucursala Banat - Oltenia a solicitat
Tnlocuirea domnului ANGELESCU Marian cu domnul CRORU Valeriu Velizan.

Prin decizia nr.112-1 din 20.05.2013 a directoruiFR a fost numit comisia de investigare
format din:

Florin Cristian STOICA - Investigator - irptigator principal
Florentin CAPATINA - inspector teritorial sintez ISF Craiova - membru
Alin RADOVICI - inspector tertial si sintez ISF Craiova - membru
Aura FIRICA - inspector teritorial I€Faiova membru
Viorel Adrian ANGHEL - responsabil SC RC CRANS SRL Braov - membru
Valeriu Velizan CROITORU - rev. reg. SC-V SNTFM "RMMARFA" SA - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 17.04.2013, trenul de marf.23682, apainand operatorului de transport feroviar de
marfi SNTFM "CFR MARFA” SA a circulat pe ret@ Alunu - Bibeni fiind compus din 25 vagoane,
100 osii, 1993 tone, lungime 450 metri.

Deraierea s-a produs la km 18+612, pe curba ekGuprin escaladarea firului exterior aliica
buzei bandajului ndi din stdnga a osiei de atac, urthahediat de escaladareair@apatinand celei de-a
doua osii, ambele aparand vagonului nr.81536653845-3, aflat al 7-ledalsigurati. Vagonul a rulat
deraiat circa 1300 de metri, @ata schimfatorul numirul 2C din halta de rgcare Popgi Valcea cu
acces la linia nuarul 9 (linie de evitare), a escaladat linia de @@t a angrenat in deraiageal doilea
boghiu de la vagonul nr.81556652854-6, aflat aé&-de |la sigurah, ambele vagoane mergand deraiate
pari la varful schimbtorului nunarul 2 din h.m. Popgi Valcea.

Trenul a fost remorcat de locomotiva DA 60-735E5A 60-1262-9 rotge si DA 60-633-2
impingitoare toate apg@nand operatorului de transport feroviar de m&MKTFM "CFR MARFA” SA.

in urma producerii acestui accident nu s-au Tistegfi victime omengi sau &niti.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza direét a producerii accidentului o constituie égipea tolerarelor admise la nivelul
transversal prescris precugrla torsionareai.

Nu au fost identifica factorii care au contribuit la producerea accidérn.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.7, pct.4 din Ingaude normesi tolerarte pentru constryia si
intrginerea @ii nr.314/1989 privind torsionaredic

Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform prevederilor art.7, alin.(1), lit.b diRegulamentul de investigare a accidentejor
incidentelor, de dezvoltargi imbunitgsire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de
Transport cu metroul din Roméaniaprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadrea accident
feroviar.

Nu au fost identificate recomairdde sigurara.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data del7.04.2013, ora 08.53, trenul de niant.23682, apainand operatorului de transport
feroviar SNTFM "CFR MARFA” SA, a fost expediat din halta desgare Alunu, urmandaiscircule pe
relaia Alunu - Bibeni.

Trenul de ma#f nr.23682 a fost compus din 25 vagoane, 1993 fongime 450 metr§i a fost
remorcat de locomotiva DA 60-735-5, DA 60-1262-%ge si DA 60-633-2 impingtoare, apgmand
operatorului de transport feroviar SNTFM "CFR MARFSA, acestea fiind conduse respectiv deservite
de mecanici de locomotivapatinand aceluigi operator de transport feroviar.

Trenul a oprit in stga Berbati la ora 09.07i pleaa la ora 09.36. A circulat cu viteze cuprinse
intre 4 km/hsi 22 km/hsi la ora 10.41 opwge Tn linie curerit timp de 22 secunde. Oprirea aceasta nu este
trecut in foaia de parcurs. Locomotiva pléa trenul din linie curetitla ora 10:41:53, viteza atte la
15 km/h, intr-un spau de 416 m. De la 15 km/h (10:43:35) vitezasteda 16 km/h (10:46:13) intr-un
spaiu de 676 m. De la 16 km/h (10:46:13) viteza sdad&5 km/h (10:47:45) intr-un sgpade 416 m.
De la 15 km/h (10:47:45) viteza ste la 17 km/h (10:48:36) intr-un gpade 208 m. De la 17 km/h
(10:48:36) viteza scade la 14 km/h (10:49:11) imirspaiu de 156 m. De la 14 km/h (10:49:11) viteza
scade la 10 km/h (10:49:42) intr-un gpade 104 m. De la 10 km/h (10:49:42) vitezastgda 14 km/h
(20:50:15) intr-un spau de 104 m. De la 14 km/h (10:50:15) vitezasteda 21 km/h (10:51:07) intr-un
spaiu de 312 m. De la 21 km/h (10:51:07) viteza scad&9 km/h (10:51:43) intr-un sgpa de 156 m.
De la 19 km/h (10:51:43) viteza ste la 21 km/h (10:51:53) intr-un gpade 104 m. De la 21 km/h
(10:51:53) viteza scade la 15 km/h (10:54:27)umtrspaiu de 780 m. Trenul circalcu viteza maxira
de 15 km/h pe un spa de 1196 m, de la ora 10:54:27 pda ora 10:59:22. De la 15 km/h (10:59:22)
viteza crgte la 17 km/h (11:00:21) intr-un gpade 260 m. De la 17 km/h (11:00:21) viteza sdad&s
km/h (11:00:44) intr-un spia de 104 m. De la 15 km/h (11:00:44) viteza scadg&4 km/h (11:01:22)
intr-un spéu de 156 m. De la 14 km/h (11:01:22) viteza sdade (zero) intr-un spa de 130 m, oprind
la ora 11:02:10 in h.m. PogieValcea. Trenul a circulat pe gami de linie cu viteza de maxim 21 km/h,
n condiiile Tn care linia este limitatla 15 km/h.

in linie curend intre h.m. Cogcenisi h.m. Popsti Valcea, la km 18+620 din trenul de marf
nr.23682, a avut loc deraierea primului boghiu saess al vagonului nr.81536653845-3, aflat al 7dea
la siguram. Trenul a mers cu vagonul deraiat aproximativ 1880metrisi la intrarea in h.m. Poge
Valcea s-a produs deraierea de al doilea boghisagbnului nr.81536652854-6, aflat al 6-lea de la
sigurana, care a fost antrenat in deraiere de vagonulle.7-

Analizand distagele rezultate in urma interpiiet datelor inregistrate de instam IVMS a
locomotivei DA 735, rezuit ci deraierea s-a produs pe o tpore de aproximativ 1300 metri, la o viiez
de 15 km/h, neavand in aceatpore frariri sau acceleri.

C.2. Circumstantele producerii accidentului

C.2.1.Pargile implicate

Segia de circul@e unde a avut loc accidentul feroviar este in aistrarea SC RC CF TRANS
SRL Bragov, care o intrgne cu salarigi proprii ai Districtului Popsti.

Trenul de matf nr.23682 apaine SNTFM "CFR MARFR” SA.

C.2.2. Compuneregd echipamentele trenului

Trenul de ma#f nr.23682 apainand operatorului de transport feroviar de m&@NTFM "CFR
MARFA” SA, remorcat cu locomotiva DA 60-735-5, DA 60-228 rotge si DA 60-633-2 impingtoare,
a fost compus din 25 vagoane, 100 osii, 1993 t456,metri, franat automat conform livret 997 tode,
fapt automat 1196 tone, franat de maénp livret 279 tone, de fapt franat de ni&61 tonesi o lungime
450 metri.

La sosirea trenului pentru #rcare in h.m. Alunu nu s-a efectuat revizie telatacsosire.

Proba franei s-a efectuat in h.m. Alunu adgecmecanicul ajutor al locomotivei de triace.

Frana automata trenului era actiy dispozitivele de sigurahsi vigilenta (DSV), instalaia de
control punctual al viteze§i autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de thage nu erau active.
Cupla dintre vagonul nr.81536653845-3, aflat aéd-tle la sigurad si a vagonului nr.81536652854-6,
aflat al 6-lea de la sigurginnu era stransinstrugional pan la atingerea tampoanelor (era lahg
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C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implckt locul producerii accidentului
Descrierea suprastructudii c Deraierea s-a produs la km 18+612 linia Cibé&hi
— Alunu aflat Tn administrarea RC-CF TRANS SRL Boa. Linia CF Popgi Valcea —

Copacenl n zona deraierii, are uktoarele caracteristici:

Sina tip 49

- Traverse lemn

- Prindere tip K complétsi activa

- Prisni de piaté spark complet

- Raza curbei — 300 metri

- Declivitate — 11,54%o

- Supraiiltare — 65 mm

- Viteza — 15 km/h (limitare de vitézlin cauza terenului tasabil)

- Cale cu joante
Lungimesina - 22,5si 25 m.
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“Foto 1. Locul escaladl sinei de dtre roata din stanga a prlmel 'osulde la vagon

Instalgii H. m. Popsti Valceaeste pre¥zuti cu instal@i de semnalizare, centralizageblocare
tip SBW.

Vagoane Constati preliminare efectuate in sta Babeni, cu ocazia verifigii starii tehnice a
vagonului nr.81536653846-3, RP 31.03.2010 efeateatitre S.C. CFR IRV S.A. Constanta - 8ac
IRV Barbasi (SBS), avand RIF si RR expirat din 31.03.2013rac#¢ de boghiul cu rde 5-6, 7-8
notificat cu notificarea nr.129024.

Vagonul se afla in compunerea trenului de arf23682, akaptelea de la sigurgi format din
25 vagoane seria Fals fmcate. Vagonul avea schitbrul de regim G-1in poge gol, frana automat
era in agunesi sabaii de frari complei si in limitele de uzut instrugionale.

In urma nasuritorilor efectuate Tn h.m. PogieValcea, s-au constatat ufitnarele:
- Distanta intre feele interioare ale xdor

Raiile 5-6 1360; 1361; 1361 mm

Raile 7-8 1360; 1361; 1361 mm



- Dimensiunile buzei ndor
R5: gR=9mm R6: gqR=7,5mm R7: gR =r@/a R8: gqR=8mm
Gr=27 mm Gr=29,5mm Gr=29,5mm Gr=30 mm
Hr =32,5mm Hr =27 mm Hr =32 mm Hr Zi@am

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomtir impiegatul de mycare, a fost asiguratprin
instalgii de radiotelefon.

C.2.5. Declagarea planului de urgeu feroviar

Imediat dup producerea accidentului feroviar, deglamea planului de interve@e pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat in conformitate cu pederile
Regulamentului de investigare a accidentglax incidentelor, de dezvoltage imbunitasire a siguranei
feroviare pe gile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania aprobat ptG 117/20101n
urma @rora s-au prezentat reprezentaam Autoritatii Feroviare Romane — AFER, administratorului
infrastructurii feroviare al s¢iei de circulaie neinteroperabil SC RC CF TRANS SRL Bsav si ai
operatorului de transport feroviar de misg8NTFM "CFR MARFA” SA.

Ridicarea vagoanelor deraiate nr.8153665384b43.81556652854-6 precugi repunerea pe
sine a fost efectuatcu ajutorul trenului de intervee prevazut cu vinciuri hidraulice.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vigomensti si ranisi
In urma acestui accident feroviar nu au fost metiomengti sau persoaneimite.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cwiz#de intocmite de atre proprietarul
materialului rulangi administratorul infrastructurii feroviare publiceste urritoarea:

Pagube materiale

La vagonul nuriirul 81536653845-3 862,82 lei
La vagonul nuriirul 81536652854-6 862,82 lei
La linie-conform deviz nr. 1590-300-20.05.2013 3260 lei
Tren de intervegre-conform deviz 2.1-3-314-20.05.2013 22423,75 lei
TOTAL 56786,29

C.3.3. Consecirle accidentului Tn traficul feroviar
Traficul feroviar a fost inchis din dade 17.04.2013 de la ora 12.05 p@e data de 18.04.2013
ora 17.17, afectat de uénile accidentului.

C.3.4. Consecpele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fostanrasupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 17.04.2013, in intervalul de timp 08380 vizibilitatea a fost buin temperatura a

fost de + 12C.
Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu preardd reglemeritrilor

specifice in vigoare.



C.5. Desfisurarea investigaiei

C.5.1. Rezumatuldrturiilor personalului implicat

Comisia de investigare a chestionat mecaniciiogerhotiva care la data producerii accidentului
au condus respectiv deservit locomotivele DA 60-837DA 60-824-7 rotge si DA 60-1262-9
impingitoare aflate in remorcarea trenului de rmarf23682.

Mecanicul de locomotiva al locomotivei DA 60-735-5, care a remorcat tretelmarf nr.23682
a declarat uritoarele:
« la intrarea in h.m. Pogk Valcea a constatatacs-a produs o #dere necomandata presiunii n
conducta generalde aewi a luat masuri de oprire;
* mecanicul ajutor s-a deplasat pe latgn & depisteze cauza;
la intoarcerea pe locomaidivnecanicul ajutor a comunicat al 6-leasi al 7-lea vagon sunt deraiate;
a avizat IDMsi operatorul RCT;
* nu a putut verifica starea tehaia trenului in timpul mersului datofivegetaie;
* nu a sintit reculuri sau alte semne carg i faca i se gandea&¢ ca este vagon deraiat in corpul
trenului.

Mecanicul de locomotivi al locomotivei DA 60-1262-9, care era rggala trenul de maif
nr.23682 a declarat uttoarele:
 la intrarea In h.m. Popie Valcea a constatatics-a produs o #dere necomandata presiunii in
conducta generalde aer,
* nu a sinit semne careasil faca sa se gandeadaa este vagon deraiat in corpul trenului;
* nu a putut verifica starea tehaia trenului in timpul mersului datofivegetaie;

Mecanicul de locomotivi al locomotivei DA 60-633-2, care era impiibgare la trenul de marf
nr.23683 a declarat ugtoarele:
e trenul a circulat normakfa socuri sau recul;
 la intrarea In h.m. Popie Valcea a constatatics-a produs o #dere necomandata presiunii in
conducta generalde aer;
« a intrebat ce s-a intamplgiti s-a comunicat £ al 6-leasi al 7-lea vagon din capul trenului sunt
deraiate.

C.5.2. Sistemul de management al sigggan

La momentul producerii accidentului feroviar, S€ €F TRANS SRL Brgov in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare, aveapiementat sistemul propriu de management al sigeiran
feroviare, in conformitate cu prevederil@irectivei 2004/49/CE privind sigurga pe aile ferate
comunitare a Legii nr. 55/2006 privind sigurga feroviaw si a Ordinul ministrului Transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizei de sigurap: administratorului/gestionarilor de infrastructar
feroviara din Romaniafiind emise urnitoarele documente:
* Autorizaia de Sigurathi — Partea A cu nr. de identificare ASA08001 — peare Autoritatea de
Sigurana Feroviah Romaml din cadrul AFER confir acceptarea sistemului de management al
siguranei al gestionarului de infrastructuferoviag;
» Autorizatia de Sigurathi - Partea B cu nr. de identificare ASB12007 — prare Autoritatea de
Sigurana Feroviadh Roman din cadrul AFER a confirmat acceptarea dispibai adoptate de gestionarul
de infrastructut feroviai pentru indeplinirea cerjelor specifice necesare pentru garantarea siggiran
infrastructurii feroviare, la nivelul proiewti, intreginerii si exploatrii inclusiv, unde este cazul, a
intreinerii si exploatirii sistemului de control al traficulgi de semnalizare.

De asemenea, SNTFM ,,CFR M&rfSA in calitate de operator de Transport ferovarea
implementat sistemul propriu de management al aigeir feroviare, in conformitate cu prevederile
Directivei 2004/49/CE privind siguraa pe @ile ferate comunitarealegii nr. 55/2006 privind sigurga
feroviarg si a Ordinul ministrului Transporturilor nr.535/2007 prind acordarea certificatului de
sigurarra in vederea efeciwii serviciilor de Transport feroviar peatle ferate din Romaniafiind emise
urmatoarele documente:



 Certificatul de Siguragi - Partea A cu nr. de identificare CSA0024 - piamecAutoritatea de Sigurgin
Feroviai Romar din cadrul AFER confirfh acceptarea sistemului de management al sigirah
operatorului de transport feroviar;

 Certificatul de Siguragi - Partea B cu nr. de identificare CSB0060 - pearecAutoritatea de Sigurgin
Feroviai Romamd din cadrul AFER, confirm acceptarea dispaiior adoptate de intreprinderea
ferovia@ pentru indeplinirea cerjelor specifice necesare pentru ftiogarea in siguraa pe reeaua
ferovia Tn conformitate cu Directiva 2004/49/GEcu legislaia ngionak aplicabib.

C.5.3. Normai reglemendri. Surseyi referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luatdnsiderare uratoarele

Norme si reglementari
* Regulamentul de investigare a accidentaioincidentelor, de dezvoltarg imbunitdsire a siguranei
feroviare pe dgile ferate si pe rgeaua de Transport cu metroul din Romanaprobat prin HG
nr.117/17.02.2010
* Regulament de exploatare tehniferoviari nr.002 aprobat prin Ordinul Ministrului Ludrilor
Publice, Transportuluii Locuintei nr.1186 din 29.08.2001;
* Instrugia pentru repararea osiilor montate de la vehical&roviare nr.931 din 1986
* Norma tehniag feroviari N.T.F. 81-002/2004. Vehicule de cale féraDsii montate. Congi tehnice
generale de calitateaprobat prin O.M.T.C.T. nr.1826/07.10.2004;
* Instrugia de normesi tolerarye pentru constryé si intrefinerea @ii-linii cu ecartament normal
nr.314/1989

Sursesi referinte
» copii ale documentelor solicitate de membrii comide investigare, depuse ca piese la dosarul de
investigare;
« fotografii realizate imediat ddgproducerea accidentului détie membrii comisiei de investigare;
« fotografii efectuate la locul producerii accidemniil
* documentele referitoare la infreerea liniilor puse la dispag de responsabilii cu mentenan
acestora;
* rezultatele rasuritorilor efectuate imediat ddgroducerea accidentului feroviar la suprastructaiia
* rezultatele masuritorilor efectuate imediat ddgroducerea accidentului feroviar la locomativ
* examinareai interpretarea &tii tehnice a elementelor implicate in accidenfrastructué si vagon;
» chestionarele salatibor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Fungonarea instaldilor tehnice, infrastructuriisi a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla

Halta de micare Popgi Valcea este inzestitu instalge SBW, iar circulda ferovia# se face
dupa sistemul Tielegerii telefonice cale simgpl

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Valorile masurate la momentul respectiv depau toleratele admise dénstrugia de normeyi
tolerarye pentru constryd si intrefinerea ii-linii cu ecartament normal nr.314/1989pct.14.1 cu
valori cuprinse intre 1di 3 mm, de asemenea analizand valorile nivelundversal rezuto defsire n
puncte a tolergelor admise de Instrgia nr.314/1989, Cap.l, art.7, pct.Al cu valori daxim 32 mm
fata de supraifitarea dat de 65 mm.

Calculand valoarea torsiomi, respectiv a rampei corespuitaare acesteia din zona prenitogre
locului deraierii rezult o valoare a acesteia de 24 mm, respectiv 0 datep1/104, urmétin locul
deraierii de o valoare a torsim de 14 mm, respectiv o rarale 1/179 peste tolerantele admise de
Instructia nr. 314/1989, Cap.l, art.7, pct.A4.

Conform Instrugei nr.329/1995 acest defect este de categoria N 4.
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Deraierea s-a produs la km 18+612 linia Gibéhi — Alunu aflat in administrarea RC-CF TRANS
SRL Braov.

La masurtorile cu tiparul ROBELL efectuate din 2,5 in 2,%tm au fost inregistrate utoarele
citiri:

E/N : 1466/73, 1464/71, 1462/84, 1460/84, 1450/896134 1458/95, 1452/97, 1458/90, 1462/66,
1461/52, 1455/46, 1455/60, 1458/50, 1450/50, 1449/57, BBI2444/52.

Sensul de mers a fost de la stanga la dreapti@iarerea s-a produs in dreptul valorii 1461/52.

In aceast zor linia este Tn curbcu raza de 300 de metdreia ii corespunde, conform Instfigd
nr.314/1989, Cap.l, art.1, pct.2 o suprgire de 10 mm.

La masuiatorile cusublerul de misurat uzurile verticalgl laterale alesinei au rezultat uritoarele
citiri:

Cv/Co: 147/33, 147/34, 1147/32, 144/33, 144/29/3@9144/34, 143/33, 144/37, 149/343/39 144/32
Deraierea a avut loc in dreptul valorii 143/39.

Linia CF Popsgti Valcea - Copceni, Tn zona deraierii, are uitoarele caracteristici:

- Sinatip 49

- Traverse lemn

- Prindere tip K complétsi activa

- Prisma de piafirspart complet

- Raza curbei — 300 metri

- Declivitate — 11,54%o

- Supraidltare — 65 mm

- Viteza — 15 km/h (limitare de vitézlin cauza terenului tasabil)

- Cale cu joante

- Lungimesina - 22,5si 25 m.

Deraierea s-a produs prin escaladarea firuligreot al Gii. Nu s-a putut depista cat a rulat bandajul

pe ciupercainei dar urmele deadere la cele dauosii ale boghiului indig ca au cézut la o difereti de

aproximativ 2-3 cm iar vagonul a mers deraiat cir880 de metri.

C.5.4.3. Date constatate la fyranarea materialului rulangi a instalaiilor tehnice ale acestuia
In urma nasuditorilor efectuate la SC CFR IRV SA Constanta —t@adfV Rasiori s-au constatat
urmatoarele:

La boghiul nr.5483, deraiat de osiile montate avaunaiirul de parc 3797413 si 3797341 :
- Osia montat nr.3797413 98 IOB:
grR -7,5;c-295 ;h-28;Db (R8)-898)m;

gR-75 ;¢c-30 ;h-28;Db (R7)-&8&m;
K-1360,1/1360,4/1361,2 mm;
N - 1422 mm.

- Osia montat nr.3797341 98 IOB:
gR-85 ;c-27 ;h-27;Db (R5)-8&inm;

gR-9,0 ;c-295 ;h-28;Db (R6)-87m ;
K -1360,0/1360,0/1360,3 mm. ;
N - 1424,5 mm .
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inaltimea la arcuri osie montanr.37974131aR 8 - 267 / 269 mm.

La boghiul nr.5466 echipat cu osiile montate avanatrul de parc 3733813 si 3808798 :
- Osia montat nr.3733813 87 ZB:
Db (R3)-871,0 mm.; Db (R4)-871,0 mm.; K360,7 mm.;

- Osia montatnr. 3808798 99 IOB:
Db (R1)-870,5mm.; Db (R2)-870,5 mm.; K361,2 mm.

Mentionam ca ultimul RP s-a efectuat la vagon in dat8103.2010 deatre S.C. CFR IRV S.A.
Constanta - Sei@ IRV Barbagi ( SBS ), avand RIF si RR expirat din 31.03.20E3iind notificat Tn
vederea indrudrii la un atelier de zan

Jocurile la pietrele de frecare sunt :

- Boghiul nr.5483 14-0

- Boghiul nr.5466 13-4

Masuiatorile s-au efectuat daplezlegarea osiilor montate.

La boghiul nr.5466 - R1 amortizor Lenoir ineficace

La boghiul nr.5483 placa de uZudtin poliamidi grafitat exist, dar prezint uzui neuniforné.

Ultimul RC a fost efectuat in data de 15.01.20&3cdre LSI (Sega CIRV Curtici - Linia de
reparaie Simeria Triaj). Conform foii de constatare, défd 04.025 Rev.0, nr.4 din 15.01.2013, vagonul
a fost notificat cu notificarea nr.381154 d#re Revizia Simeria Triaj, avand "locuri plane maari de 3
mm". La verificarea pe teren efecta@nediat dup accident s-a constatat schimkitorul de regim “Gol
— Incircat” era pe pozia "Gol", dai vagonul era fnarcat. La verificarea friccaturii s-a constatat ca
aceasta era repartizatniform in vagon.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1.Concluzii privind starea teh@i@ suprastructurii gii
Valorile masurate la momentul respectiv degau toleratele admise dénstrugia de normeyi

tolerarye pentru constryd si intrefinerea ii-linii cu ecartament normal nr.314/1989pct.14.1 cu
valori cuprinse intre 1di 3 mm, de asemenea analizand valorile niveluangversal rezuto defsire Tn
puncte a tolergelor admise de Instrgia nr.314/1989, Cap.l, art.7, pct.Al cu valori daxim 32 mm
fata de supraifitarea dat de 65 mm. Calculand valoarea torgidin respectiv a rampei corespuitaare
acesteia din zona premétgare locului deraierii rezudlto valoare a acesteia de 24 mm, respectiv o famp
de 1/104, urmatin locul deraierii de o valoare a torsioinde 14 mm, respectiv o raragle 1/179peste
tolerantele admise de Instrugia nr.314/1989, Cap.l, art.7, pct.A4.

Conform Instrugei nr.329/1995 acest defect este de categoria N 4.

C 6.2.Concluzii privind starea teh@i@ vagonului din compunerea trenului

Cu ocazia verifigrii vagonului nr.81536653845-3 implicat in acciddnprodus in data de
17.04.2013, in linie curenta intre halta dgaare Copcenisi halta de mjcare Popgi Valcea, pe saia
de circulaie neinteroperahilBabeni - Alunu, nu au fost constatate defecte.

C.6.3. Analiz si concluzii privind modul de producere a deraidrgnului

Din analiza constatilor efectuate la locul producerii accidentuluisrii tehnice a infrastructurii
si a vagoanelor implicate, a fotografiilor efectuddelocul faptei, precungi a marturiilor salariailor
implicati, se poate concluziona eccidentul feroviar s-a produs in uitimarele condii:

- la km 18+612, in cu#) roata nr.7 a primei osii in sensul de mers a gamboghiu de la al
saptelea vagon din compunerea trenului, dtarat pe ciupercainei din partea staragin cuprinsul curbei
liniei;

- nu s-a putut constata distarpe care buza bandajuluiir@ a rulat pesing;

- distana la care auazut rgile 7 si 5 din primul boghiu sens de mers este de apraxm3acm;

- urmele specifice deraierii s-au constatat pengime de aproximativ 1300 metri;
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- vagonul a rulat cu boghiul deraiat pda schimfatorul nunirul 2C din h.m. Popgi Valcea cu
acces la linia nuamul 9 (linie de evitare), a escaladat linia de @@t a angrenat in deraigreal doilea
boghiu de la al 6-lea vagon de la siguiianambele vagoane mergand deraiate apbn varful
schimhatorului nundrul 2 din h.m. Popgi Valcea.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1.Cauza direch, factori care au contribuit

Cauza directi depisirea tolerarelor admise la nivelul transversal prescris precgima
torsionarea ii.

Nu au fost identifica factorii care au contribuit la producerea accidérn.

D.2.Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor art.7, pct.4 din Ingawe normesi tolerane pentru constryia si
intrginerea @ii nr.314/1989 privind torsionaredic

D.3.Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMAND ARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomairdde siguragh

Prezentul Raport de Investigare se va transmiteorAftii de Sigurama Feroviai Romand,
administratorului setei de circulaie neinteropefakﬂl SC RC CF TRANS SRL Bsav, operatorului de
transport feroviar de marSENTFM "CFR MARFA”,SA.

Membrii comisiei de investigare:

Florin Cristian STOICA - investigator principal ..........ccccceeennn.
Florentin CAPATINA -membru ......ocoeveevev e
Alin RADOVICI -membr............
Aura FIRICA -MembIU ...oeeeeeveeee
Viorel Adrian ANGHEL - MEeMDIU e
Valeriu Velizan CROITORU S 10151011 o] (0 R
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