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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agertia de Investigare FeroviarRoman — AGIFER, denumit in continuare AGIFER,
desfisoai agiuni de investigare in conformitate cu prevedetiégii nr.55/2006 privind siguraa
feroviad, denumii in continuare Legea privind sigutanferoviaé, a Hotrarii de guvern
nr.716/02.09.2015 privind organizargafunctionarea AGIFER, precunsi a Regulamentului de
investigare a accidentelgr a incidentelor, de dezvoltake imburatatire a siguratei feroviare pe
ciile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobatHotirarea guvernului
nr.117/2010, denumit in continuare Regulament dedtigare.

In temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind sigrta ferovia#, coroborat cu art.49, pct(1) din
Regulamentul de Investigare, precymcu art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015, AGEKE
Tn cazul producerii anumitor incidente feroviareafe deschide dani de investigargi sa constituie
comisii de investigare pentru strangergaanalizarea informglor cu caracter tehnic, stabilirea
condiiilor de producere, inclusiv determinarea cauzejordaca este cazul, emiterea unor
recomandri de siguram 1n scopul prevenirii unor accidente/incidente @ si pentru
Tmburitatirea siguratei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeiardlependent de orice anch@idiciai si nu
are ca scop stabilirea vindiei sau a aspunderii, obiectivul acesteia fiind imkitfitirea sigurarei
feroviaresi prevenirea incidentelor sau accidentelor feraaiar

A.2. Procesul investigayiel

Avand in vedere nota informaiina Revizoratului General de SigutarCirculaiei din cadrul
CNCF ,CFR” SA, precunsi fisa de avizare a Revizoratului Regional de Sigiarairculaiei din
cadrul Sucursalei Regionale déi Eerate Timgoara, cu privire la incidentul feroviar produs &tal
de 27.12.2015, pe raza de activitate a SucursagioRale de @ Ferate Timgoara, n stga CFR
Arad, prin tamponarea violena garniturii trenului deatatori regio nr.3115 (apanand operatorului
de transport feroviar dealatori SNTFC ,,CFR @latori” SA), la manevra de introducerea a
locomotivei de tragune DA 1097 pe garnitura trenului aflain staionare la linia 7Al, fapta
constatat a fost Tncadratpreliminar ca incident in conformitate cu prevédeart.8, gr.B, pct.2.5
din Regulamentul de investigare.

Datorita faptului &a acest incident, in condiusor diferite, ar fi putut duce la un accident
feroviar, in temeiul art.49, pct.(1) din Regulam#rde investigaredirectorul general AGIFER a
decis deschiderea uneii@ani deinvestigaresi numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.186 din data de 28.12.2@ Slirectorului general AGIFER, a fost
numiti comisia de investigare fornaadin:

Toma Macu MOVILEANU Investigator AGIFER - invesapr principal
Tudor CIOLACU Investigator AGIFER - membru
Ovidiu Aurel RGSA Investigator AGIFER - membru



B. SUMMARY OF THE INVESTIGATION REPORT
Summary

On the 2% of December 2015, at 14:25 o’clock, in the railwenunty Timioara, in the railway
station Arad, during the shunting process forabpling of the hauling locomotive DA 1097 at the
rake of coaches Regio nr.3115, stopped on the7lkie the first coach of the train was hit by the
locomotive DA 1097.

Accident site is presented in the picture no.1.
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Locul producerii incidentului

Fig.nr.1

The railway station is an electrified one, situaitethe west part of the country, managed by
CNCF ,,CFR” SA, being an important junction statiahthe crossing of the interoperable lines 200
(main line Curtici — Bucurgi Nord) and 310 (Tingioara Nord — Oradea).

The passenger train Regio nr.3115, the haulingnimtve DA 1097 and the train crew was
got by the railway passenger undertaking SNTFCR,C&latori” SA

This railway incident generated the injury of 7 g@Esgers, the wagon no.50532055099-7
being damaged.

The railway infrastructure afferent to the line 741 the railway station Arad was not
affected.

The passenger train Regio no.3115 was dispatcltued fhe railway station Arad with a

delay of 110 minutes.
This incident did not have impact on the environten

The incident causes

Direct cause of the railway incident was the non-adjustmenthe speed of the locomotive
DA 1097 at the shunting area, it leading to théssrcollision with the rake of coaches

Contributing factors

= n-application of a quick braking by the locomotiever, when he observed that the traffic
safety was affected,;

= failure of the locomotive EGM 920, that decreadszlttime for the putting in service and exit
of the locomotive DA 1097, for the hauling of thespenger train Regio no.3115.



Underlying causes of the incident:

= infringement of the provisions from the Instrucsofor the activity of the locomotive staff
no.201/2007, art.179(3) and art.198(1) and from ®Regulations for hauling and braking
no.006/2005, art.5(3) concerning the obligatiothef locomotive driver to adjust the shunting speed
so that the locomotive can be stopped at the esitieglol place, without damages at the rolling stock;

» infringement of the provisions from the Regulatidos hauling and braking no.006/2005 -
art.73(1) concerning the obligation to apply theckuoraking if the traffic safety was affected;

» infringement of the Railway NormiRailway vehicles. Types of planned inspections and
repairs. Norms of time or of run km for the perfamoe of the planned inspections and repairs”,
annex nol, table 3.1, approved by Order of the &f#mi of Transports and Infrastructure
no.315/2011, amended by Order of the Minister ainports and Infrastructure no.1359/2012 for
the planned repairs at the locomotive.

Root causes
None.

Severity level

According to the classification of the railway idents, stipulated at the art.8 from the
Regulations for investigation, taking into accodhe occurrence activity, the railway event is
classified as railway incident, in accordance \aith8, group B, point 2.5.

Safety recommendations

Taking into account the cause and the factorsléuato that railway incident, as well as the
measures taken by the railway undertaking followihg incident, the investigation commission
considers that there is no need to issue a safebmrmendations.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 27.12.2015 trenul d#éatori regio nr.3115 apé@nand operatorului de transport
feroviar de aélatori SNTFC ,CFR Glatori” SA, a fost expediat din gia CFR Timgoara Nordsi
avea ca destimia staia CFR Oradea. Trenul délatori regio nr.3115 era compus din 3 vagoane de
calatori si a fost remorcat cu locomotielectric pe relaia Timisoara — Arad, urmand ca pe nga
Arad — Oradea remorcarease efectueze conform turnusului, cu locomothiesel electrig.

Pentru remorcarea trenului d&atori regio nr.3115 pe refia Arad — Oradea, cu plecare din
staia CFR Arad la ora 14:25, a fost progafinacomotiva EGM 920, iar pentru conducerea acesteia
mecanicul de locomotiva avut prezentarea la tura depoului Arad la ora@.3

Mecanicul de locomotiyy du@ prezentarea la tura depoului, a luaisori de punere in
serviciu a locomotivei EGM 920, dar la proba deifiare a instalgei INDUSI, constat ca nu se
mai poate alimenta conducta gengrdé aer de 5 atm. a locomotivei, fapt pentru cacerhotiva
EGM 920 a fost inlocuit prin dispoziia sefului de tud, cu locomotiva DA 1097.

Dupa punerea in serviciu a locomotivei DA 108 &liberarea liniei de igre a locomotivelor
din depou, ocupatcu locomotiva EGM 920, defegtla ora 14:15 s-a solicitatsieea locomotivei in
staie, iar la ora 14.22 locomotiva DA 1097 giién staia CFR Arad cu o intarziere de 22 minute
fatda de programul normal desiee a locomotivei din depou pentru remorcarea t@nde clatori
regio nr.3115. Datorit timpului limitat pentru igirea locomotivei din depou, mecanicul de
locomotiva a efectuat probele de punere in serviciu a acéstemotive doar din postul Il de
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conducere, post cu care locomotiva gtidin depousi de unde mecanicul de locomatia condus
locomotiva pentru igrea acesteia in gta.

Viteza maxind de circulgie a locomotivei la igrea din depoui intrarea pe liniile stgei,
conform Planului Tehnic de Exploatare akistaCFR Arad a fost de 30 km/h.
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Efectuarea parcursului de maneyr manevra locomotivei de lageea locomotivei din depou
pari la intrarea locomotivei pe garnitura trenului dgatori regio nr.3115 au impus ugtoarele
operaii:

- darea disporiei, de catre impiegatul de geare (IDM) dispozitor, responsabil pe capul X al
stgiei CFR Arad, la cabina 628, de inchidere a barlarecerea la nivel de la km 628+785;

- efectuarea deatre IDM dispozitor, responsabil pe capul X altigtia a parcursului de
manevi centralizat de la semnalul luminos de maadwir3 pari la linia staiei 5A1, libeia
(fig. nr.2);

- efectuarea deatre IDM dispozitor, responsabil pe capul Y altigia a parcursului de
manevi centralizat de la linia 5A1 pama semnalul luminos de mané&w! 90 (fig. nr.2);

- efectuarea deatre IDM dispozitor, responsabil pe capul Y altigia a parcursului de
manevi centralizat de la semnalul luminos de maadwro0 pan la linia staiei 7A1, unde
se afla garatgarnitura trenului deatitori regio nr.3115 (fig. nr.2);

Deplasarea locomotivei izolate, de laiiea din depousi pam la oprirea acesteia dip
semnalul luminos de manaviM 90, s-a efectuat prin conducerea locomotivei pastul Il de
conducere, cu o vitézupring intre 0 si 32 km/h.

Ultima miscare de mane#r dupi trecerea locomotivei de semnalul luminos de man®&irr
90, pentru cuplarea locomotivei pe garnitura trende célatori regio nr.3115, a impus schimbarea
sensului de mers al locomotivgiimplicit schimbarea postului de conducere al lnotivei de étre
mecanicul de locomotiv(din postul Il de conducere in postul | de condexe

Aceasi ultima deplasare a locomotivei, de la semnalul luminosnd@evid M 90 panm la
garnitura trenului de atatori regio nr.3115, s-a efectuat cu o vitede pa#l la 28 km/h, iar la

6



apropierea locomotivei de garnitura trenului, léexa de 25 km/h, mecanicul de locomatia
masuri de franare a locomotiveiarfi a putea asigura oprirea locomotivei la locul sk
tamponeaz violent garnitura trenului deilatori regio nr.3115 cu viteza de 17 km/h.

Ca urmare a producerii acestui incident feroviarf@st @nite sapte persoane din randul
pasagerilor. Dintre acesteggse persoane au primit asigtemedical la faa locului, o persoan
refuzand intervega personalului medical. Din cef@ase persoane care au primit asigtenedicak,
patru au fost transportate la spitalul jtee Arad, doudintre ele fiind internate pentru investiga

Totodat, au fost inregistrate avarii la vagonul dé&tori nr.50532055099-7.

Infrastructura ferovidrafereni liniei 7A1 din staia CFR Arad nu a fost afeciat

Trenul de élatori regio nr.3115 a fost expediat dints#aCFR Arad cu o intarziere de 110

minute.
In urma producerii acestui incident nu au fost inrrasupra mediului.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Fartile implicate

Infrastructurasi suprastructuraai ferate din stda CFR Arad sunt in administrarea CNCF
,CFR” SA - Sucursala RegiorialCF Timisoara. Activitatea de intfi@ere a suprastructurii feroviare
este efectuatde dGtre personalul specializat al Districtului de linii.5 Arad, apamand Segei L8
Arad.

Instalgiile de semnalizare, centralizagiebloc (SCB) sunt in administrarea CNCF ,CFR” SA
si sunt intrginute de salarigai districtului 3 SCB Arad, s¢i@ CT2 Arad, Sucursala RegioaaCF
Timisoara.

Instalgia de comunic@ feroviare din stda CFR Arad este in administrarea CNCF ,,CFR”
SAsi este intrénuta de salarisi SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva DA 1097%i vagoanele din compunerea trenului d&itori regio nr.3115 sunt in
proprietatea operatorului de transport feroviacaétori SNTFC ,,CFR Glatori” SA, iar activitatea
de intreinere, revizii planificatai reparaii este asiguratde agefi economici autoriz@ ca furnizori
feroviari.

Personalul de conducerg deservire a trenului dealatori regio nr.3115 apénea
operatorului de transport feroviar deatori SNTFC ,,CFR @latori” SA.

C.2.2. Compunereasi echipamentele trenului

Garnitura trenului de atatori regio nr.3115, care urma $ie remorcat cu locomotiva DA
1097, avea in compunere 3 vagoaneacla® osii, 125 tone tara, 17 tone neto, franat raatol95
tone, franat de mar63 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicatla locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Linia 7A1 din staa CFR Arad, in zona producerii incidentului, ai@seul in planul orizontal
n aliniament, iar poga ciii in planul vertical este in palier (declivitat®®). Lungimea utd a liniei
este de 505 m.

Suprastructuraai este format din cale fra joante - CFJgina tip 60, traverse din beton,
prindere SKL 12, linie electrificat

Viteza maxind de circulaie, conform planului tehnic de exploatare — PTEstaliei CFR
Arad, in cazul igirii locomotivelor din depou pe liniile si@i, este de 30 km/h.

C.2.3.2. Instalai

Staia CFR Arad, la data producerii incidentului, eratafi cu instalfie de centralizare
electroni@ ALCATEL, tip ESTWL 90 RO, temporar scaadin fundie si Tnlocuita provizoriu cu
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CED de tip CR2. Circuta trenurilorsi manevra vagoanelor se execpe parcursuri centralizate, in
baza indicdilor permisive ale semnalelor luminoase de cirgalgi maneva.

C.2.3.3.Materialul rulant

Vagoane

Vagoanele din compunerea trenului d#datri regio nr.3115 au fost din seria 20-55, avand
urmatoarele caracteristici tehnice:

- lungimea peste tampoane - 24.500 mm;

- ampatamentul - 17.200 mm;

- Tnaltimea de la NSS - 4.050 mm,;

- Tnaltimea podelei de la NSS - 1.255 mm,;

- masa vagonului gol - 42 tone;

- viteza maxini de circulaide - 140 km/h;

- boghiuri - Minden-Deutz cu fréincu sabg si roti cu bandaje;

- fram pneumatia - KE — GPR;

- ampatamentul boghiului - 2500 mm;

- sarcina maxiri pe osie - 16 tone;

Locomotiva

Caracteristici tehnice:
- tip LDE 2100 CP
- lungimea intre fgele tampoanelor - 17 000 mm;
- distana intre osiile extreme - 12 400 mm,;
- distana intre pivaii boghiurilor - 9 000 mm;
- Tniltimea maxind a locomotivei - 4 272 mm,
- latimea maxini a locomotivei - 3 000 mm;
- diametrul cercului de rulare al bandajului in staoei - 1 100 mm;
- greutatea maximin serviciu (complet alimenggt- 116,2 t;
- sarcina maxiri pe osie - 19,36 t;
- viteza maxind - 100 km/h;
- tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
- tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
- transmisia - electriccurent continuu;
- frana automait- tip KD2,;
- frana direci - tip FD1.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locombtv impieggii de miscare a fost asiguratprin
staii radiotelefon.

C.2.5. Declangarea planului de urgerta feroviar

Imediat du@ producerea incidentului feroviar, deglarea planului de urgeh pentru
Tnlaturarea pagubelosi restabilirea circulgei trenurilor s-a realizat prin circuitul informior
precizat inRegulamentul de investigarim urma érora la faa locului s-au prezentat reprezentaan
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii fermre publice, ai operatorului de transport
feroviar de élatori SNTFC ,,CFR @latori” SA, ai Ageniei de Investigare FeroviarRomamn —
AGIFER i ai Autoritatii de Sigurami Feroviaih Romarn — ISF Timkoara

Totodat, avand in vedere udrile incidentului, la fga locului au fost prezenreprezentat
ai serviciului SMURDsi descarcerare din cadrul Inspectoratului jeae pentru Situade Urgena



,Vasile Gold§” ai judeului Arad, Inspectoratului de Pgeé TF si ai Municipiului Arad — Serviciul
Criminalistic.

C.3. Urmirile incidentului
C.3.1. Pierderi de vigi omensti si raniti

Ca urmare a producerii acestui incident feroviarf@st @nite sapte persoane din randul
pasagerilor. Dintre acesteggse persoane au primit asigtemedical la faa locului, o persoan
refuzand intervega personalului medical. Din cef@ase persoane care au primit asigtenedicak,
patru au fost transportate la spitalul jteden Arad, dodudintre ele fiind internate pentru investiga
Persoanele internate au fost externalizatei d@pde ore de spitalizare.

C.3.2. Pagube materiale

in urma incientului feroviar au fost inregistratagobe materiale doar la vagonul déitori
nr.50532055099-7, valoare estimatevacestora fiind de @211 lei + TVA

C.3.3. Consecirele incidentului Tn traficul feroviar
Urmare a acestui incident feroviar trenul d&itori regio nr.3115 a intarziat 110 minute.

C.3.4. Consecirele incidentului asupra mediului
Nu au fost urriiri asupra mediului in urma producerii acestui ieaidferoviar.

C.4. Circumstante externe

La data de 27.12.2015, in jurul orei 14:25, vitidita in zona producerii incidentului a fost
bura, cer senin, temperatura in aer fiind de +10°C.

Vizibilitatea indicaiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prearédd reglemeririlor
specifice in vigoare.

C.5. Desfisurarea investigiei
C.5.1. Rezumatul narturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparinand operatorului de transport feroviar deileitori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA au rezultat urmitoarele aspecte relevante:

- mecanicul de locomotivdesemnat pentru remorcarea trenului @létari regio nr.3115 s-a
prezentat de serviciu la tura depoului la ora 1,3:20

- la punerea in fun® a locomotivei EGM 920, in vederea remwiicdrenului de @latori regio
nr.3115, la verificarea instalai INDUSI, dug@ trecerea locomotivei peste inductorul de
proki de 2000 Hz, nu s-a mai putut realimenta condueteeigd de aer de 5 atm;

- locomotiva EGM 920 a fost inlocdittu locomotiva DA 1097, pentru care s-a cergiréa
din depou la ora 14:15, locomotivaired in staie Tn vederea remaoidi trenului de @latori
regio nr.3115 la ora 14:20, cu o intarziere de Ztute fga de ora stabili;

- la locomotiva DA 1097, inainte desieea din depou, au fost efectuate probe fiomale doar
din postul Il de conducere, post de conducere dia lbcomotiva a fost condul iesirea din
depou;

- nu au fost cunoscute deficienla sistemul de fr@nal locomotivei anterior datei de
27.12.2015;

- cu 25-30 m Tnainte de apropierea locomotivei DA7LA® garnitura trenului, mecanicul de
Icomotiva a luat nasuri de franare a locomotivei cu frana diggeatar intrucat efectul de
frAnare nu a fost realizat, a efectuat o frangpeliadup slabirea franei directe;




- ca ;aspuns la o aitintrebare, se precizeaza agionarea franei directe a fost efectud o
distanna de 50 m de garnitura trenului, iar efectuareaafigamapida prin agionarea franei
automate a fost efectddt 25 m de garnitura trenului.

Din myrturiile personalului aparinand administratorului de infrastructur feroviara CNCF ,CFR”
SA au rezultat urd@toarele aspecte relevante:

- la ora 14:15 s-a solicitat, de la tura depouluiiréa in stde a locomotivei DA 1097 pentru
remorcarea trenului deléatori regio nr.3115;

- iesirea locomotivei din depou a fost inregisirkt ora 14:20;

- parcursul de maneyial locomotivei de la igrea din depou pénla introducerea locomotivei
pe garnitura trenului deilatori regio nr.3115 a fost efectuat in trei etape:la isirea din
depou pah la linia 5A1, libe#, de la linia 5A1 pna la trecerea de semnalul luminos de
manevd M 90, de la semnalul luminos de marie 90 la linia 7A1 ocupatcu garnitura
trenului;

- efectuarea parcursurilor de marieau fost comunicate mecanicului de locomtyv prin
intermediul stdilor de radio telefon;

- injurul orei 14:35, IDM exterior, a comunicat @M dispozitor, @ locomotiva de remorcare
a trenului a tamponat violent garnitura trenulgioenr.3115.

C.5.2. Sistemul de management al siguraei

A. La momentul producerii incidentului ferovilENCF ,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea iempentat sistemul propriu de management al
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Diregit 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind sggwa feroviad si a Ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea auatpiei de sigurati administratorului/gestionarilor
de infrastructut feroviaia din Romania, aflandu-se n posesia:

= Autorizaiei de Sigurati — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — mamne Autoritatea
de Sigurami Feroviai Romam din cadrul AFER, confirth acceptarea sistemului de
management al sigurge al administratorului de infrastructuferoviag;

= Autorizgiei de Siguratik — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — pare Autoritatea
de Sigurati Feroviai Roméand din cadrul AFER, a confirmat acceptarea disfitai
adoptate de administratorul de infrastrugti@roviai pentru indeplinirea cerj@lor specifice
necesare pentru garantarea sigtgiannfrastructurii feroviare, la nivelul proiect,
intreinerii si exploatrii, inclusiv unde este cazul, al infireerii si exploatrii sistemului de
control al traficuluisi de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemwt dhanagement al sigutan feroviare
cuprindea, in principal:
- declaragia de politiéi in domeniul siguraei;
- manualul de management;
- obiectivele generale calitatigecantitative ale managementului siguedn
- procedurile opergonale elaborate/actualizate, conform Regulamentliiinr.1169/2010.

in conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, leetul Sucursalei Regionale deiiFerate
Timisoara au fost difuzate ,Obiectivele generale calitatsi cantitative ale managementului
siguranei feroviare" pentru perioada 2014 — 2017, iar pbacizia nr.1/3/487/19.08.201%fii
compartimentelor din cadrul Sucursalei RegionaleCadée Ferdat Timisoara au fost desemgaa
responsabili cu Sistemul de Management al Sigarareroviare in cadrul diviziei/serviciului pe
care 1l conduc.

B. La momentul producerii incidentului ferovi8NTFC ,,CFR Gilatori” SA , in calitate de
operator de transport feroviar délatori avea implementat sistemul propriu de managénaén
siguranei feroviare, in conformitate cu prevederile Direet 2004/49/CE privind siguraa pe dile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind saua feroviad si a Ordinul ministrului
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transporturilor nr.535/2007 (modificat prin OrdinM.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul

M.T.L

nr.2179/2012) privind acordarea certificatiutle sigurati in vederea efeciui serviciilor de

transport feroviar peade ferate din Romanigi detinea:

Certificatul de sigura@i - Partea A, cu nuan de identificare CSA nr.0018 prin care
Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman din cadrul AFER certifig acceptarea sistemului
de management al sigutanal operatorului de transport feroviar in confdaate cu legislaa
naionak aplicabik;

Certificatul de sigura@d - Partea B, cu nufin de identificare CSB nr.0099 prin care
Autoritatea de Sigural Feroviad Romar din cadrul AFER certifig acceptarea dispatlor
adoptate de intreprinderea ferovigrentru a indeplini ceriale specifice necesare pentru
functionarea in sigurad pe reeaua relevast in conformitate cu legisfia naionak
aplicabik;

La data producerii incidentului feroviar sistemwt dhanagement al sigutan feroviare

implementat la nivelul SNTFC ,,CFRilGtori” SA cuprindea in principal:

declaraia privind politica in domeniul siguraei feroviare;

manualul sistemului de management al sigugideroviare;

obiectivele calitativai cantitative ale sistemului de management al sigar feroviare;
procedurile opet#onale elaborate/actualizate, pe care operatorutralesport feroviar le-a
difuzat celor interesa

La nivelul SRTFC Tinmgoara exist decizii emise de directorul sucursalei regionala pare

au fost desemmiaresponsabilii cu gestionarea riscurilor asocisiguranei feroviare la nivelul
fiecarui compartiment sau subunitate. Prin Decizia nrIlM553/30.09.2015 a fost desemnat
responsabilul la nivelul depoului CFR Arad, iarmpiDecizia nr.TM1/D/336/2015 a fost nu#hit
comisia de evaluare a pericolelor asociate sigard@roviare.

C. La momentul producerii incidentului ferovi&C ,,CFR-SCRL Bragsov” SA - Setia de

reparaii Arad, n calitate de operator economic care @esfia activititi conexesi adiacente
transportului feroviar denea urnitoarele:

C.5.8.

Autorizaie de Furnizor Feroviar seria AF nr.6092 efrles data de 05.12.2013 valabpara

la data de 05.12.2016, pentru serviciul feroviaticcr,Revizii si reparaii la materialul rulant
motor”;

Agrement Tehnic seria AT nr.425/2012, cu valadiitpani la data de 02.04.2016 pentru
serviciul feroviar critic ,,Revizii planificate tig°TH3, RT, R1, R2, 2R2, R3, rep@ra
accidentale, ludri de pregtiri pentru iard si lucrari la instalaile modernizate la
locomotivele diesel electrice de 21007

Atestat seria AS nr.4817/2015, cu valabilitate pEndate de 01.03.2017 pentru ,,Stand de
probat robinetul pentru franare dirdétD1".

Normesi reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat@msiderare uritioarele:

normesi reglemendri

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprob@atQndinul MTCT nr.1482/2006;
Regulamentul de remorcagiefranare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCTL&15/2005;
Instrugiuni pentru activitatea personalului de locomatiin transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

Regulamentul de Exploatare Tehni€eroviad nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

Planul tehnic de exploatare aligaCFR Arad,

Ordinul nr.1260/1390/2013 pentru aprobarea Normeh@todologice privind examinarea
medicah si psihologic a personalului cu atrilpiuin sigurana transporturilogi periodicitatea
examiririi;
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= Ordinul Ministrului Transporturilorsi Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012 pentr
modificareasi completarea Normativului feroviar ,Vehicule ddeéerati. Tipuri de reviziisi
reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kikdri parcugi pentru efectuarea
reviziilor si reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul MinistruiuTransporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011;

= Specificagia Tehni@, cod ST6 — 2004, ,,Revizii planificate tip Pth3,,R1, R2, 2R3i R3, la
locomotivele diesel electrice de 2100 CP;

= Prescripii tehnice pentru inttenereasi repararea LDE 2100 CP, partea pneuniatidFER
1999;

» Regulamentul de investigare a accidenteia incidentelor, de dezvoltage imburitatire a
siguranei feroviare pe d@le feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010.

sursesi referinge

= declaraiile salariailor implicati in producerea incidentului feroviar;

= procese verbale de constatare tehaienaterialului rulant implicagi cel pentru verificareal
citirea benzii de vitezometru;

= fotografii efectuate la locul producerii incidentutle étre membrii comisiei de investigare;

= copii ale documentelor depuse ca anexe la dosaruivestigare;

= documentge privind Sistemul de Management al Siguearal operatorului de transport
feroviar de élatori SNTFC ,,CFR Glatori” SA.

C.5.4. Fundgionarea instaldiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instgla feroviare

Instalgia CED de tip CR2, a fostagita in stare de funmnare, fird a influena sau a fi
afectad de incidentul feroviar produs.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Suprastructuraai este format din cale fra joante - CFJgina tip 60, traverse din beton,
prindere SKL 12, linie electrificat
Prisma de piafirspart complet si necolmatat.

C.5.4.3. Date constatate la fufamarea materialului rulansi a instalaiilor tehnice ale acestuia
La locomotiva EMG 920

date constructive, de inneeresi reparai:

- construgie nou la data de 05.04.1973;

- ultima reparge de tip RK, efectuatin IEPC Craiova la data de 29.11.2004;

- kilometri efectud de la ultima repatge 1.142.042 km;

- conform Normativului feroviar, norma de timp saurma de kilometri parcgr pentru
efectuarea repaidor planificate, pentru acest tip de locomdativeste de 5 + 1 ani, sau
750.000 km;

- ultima revizie planificat, de tip RT, efectuatla data de 26.11.2015;

- kilometri efectud de la ultima revizie planificat9.908 km,;

- data efectarii ultimei revizii intermediare tip PTh3 24.12.201

constatarea tehriieefectuai la locomotin in depoul Arad, de personal specializat al SCRadArca
urmare a defestii locomotivei Tnainte de irea acesteia din depou pentru remorcarea trewglui
calatori regio nr.3115, din data de 27.12.2015:
- s-a constatat garnitura de la circuitul de coriahal releului RH3-EP, @pat, ceea ce a
facut ¢ nu se mai poatrealimenta conducta generale aer de 5 atm dapefectuarea
probei la instalga INDUSI la trecerea locomotivei peste inductatalprola de 2000 Hz.

12



analizasi interpretarea datelor din instakde vitezometru tip IVMS

Din analiza datelor furnizate de inst@#ade vitezometru rezudlca prima informaie legaé de
punerea in serviciu a locomotivei a fost la oral&39, iar prima ngcare de manesra locomotivei
n vederea igrii din depou a fost la ora 13:29:47.

Dupa efectuarea a trei guari de manew, la ora 13:45:57, la verificarea inst@® INDUSI
de pe locomoti, la trecerea peste inductorul de cale de 2000eHa dsirea locomotivei din depou,
locomotiva este franaramanand 4ra aer in conducta geneial

De la ora 13:45:57 locomotiva anras pe loc panla ora 14:15:32, cand daipzolarea
instalgiei DSV, locomotiva a mai efectuat catevascari de manewvt pari la ora 14:44:04.

Pe tot acest interval de timp conducta gedatalaer a locomotivei &mas nealimentat

La locomotiva DA 1097

date constructive, de intheeresi reparaii:

- construgie noui la data de 01.05.1975;

- ultima reparge de tip RGgr, efectuain IEPC Craiova la data de 29.11.2004;

- kilometri efectud de la ultima repatge 672.227 km;

- conform Normativului feroviar, norma de timp saurma de kilometri parcgr pentru
efectuarea repatgidor planificate, pentru acest tip de locomativeste de 4 + 1 ani, sau
480.000 km;

- ultima revizie planificat, de tip R2, efectuata data de 19.11.2015;

- kilometri efectud de la ultima revizie planificat7.927 km,;

- data efectarii ultimei revizii intermediare tip PTh3 25.12.2811

constalri efectuate la locomotily la data de 27.12.2015, in &aCFR Arad, la locul producerii
incidentului, conform procesului verbal de consetar.1/365/2013:
- instalaiile DSV si INDUSI in fungie si sigilate;
- instalgia INDUSI cu fungionare pe regim P;
- stgia RER in stare buinde fungionare;
- in postul I de conducere (post din care a fost agntbcomotiva in timpul tampacmii
garniturii trenului de alatori regio nr.3115):
o0 manerul robinetul franei directe FD1 pe p@zde franare;
manerul robinetului mecanicului KD2 pe pfiaide franare rapit
inversorul de mers pe po@ inainte;
comutatorul compresorului pe pgaiautomat;
compresorul in funee;
frAna de méaiin poziia strans;
Tnzivorarea robinetului KD2 funmnak;
presiunea in cilindrii de fréin
- la agionarea franei directe presiunea a fost de 1,2 atalizai in 7
secunde, iar presiunea maxima care s-a ajuns de 2,2 atm. a fost redlizat
n 22 secunde;
- la aaionarea franei automate, la efectuarea unetifraapide, presiunea a
fost de 3,5 atm. realizain 6 secunde;
- Tn postul 1l de conducere (post cu care locomativait din depou):
0 manerul robinetului mecanicului KD2 pe pgailll si incuiat;
0 presiunea in cilindrii de frén
- la agionarea franei directe presiunea a fost de 3,2 a#alizai in 6
secunde;
- la agionarea franei automate, presiunea la efectuareafrtémari rapide, a
fost de 3,6 atm. realizain 7 secunde;
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Actionarea robinglor de franare, pentru verificarea fuimmarii franei directesi a franei
automate, a fost efectdatle cétre mecanicul de locomotivcare a condus locomotiva in timpul
tamporarii garniturii trenului de &latori regio nr.3115.

analizasi interpretarea datelor din instédka de vitezometru tip IVMS, de la luarea in primae
locomotiveisi pan la momentul producerii incidentului feroviar:

Prima inform#e privind punerea in fumie a locomotivei a fost la ora 14:12:20, iar la ora
14:17:13 s-a executat prima goére de mane@rin vederea igrii locomotivei din depou. La ora
14:19:28 s-a inregistrat influginde 2000 Hz ca urmare a verdii instalgiei INDUSI la inductorul
de prola de la igirea locomotivei din depou.

Dupa inregistrarea locomotivei la sieea din depou, la cabina 628, la ora 14:22:11,
locomotivasi-a continuat mersul de intrare Tntgaiar du@ un parcurs de 1648,18 m, cu o viiele
pari la 33 km/h, s-a oprit la ora 14:25:49 la semndluminos de manedrM 90. In vederea
efectuirii acestei opriri, mecanicul de locomatia luat nisuri de franare de la viteza de 30 km/h,
locomotiva fiind oprid intr-un interval de 9,7 secunde pe o digiale 46,96 m (fig. nr.3, franarea de
la prima curl de vitez).

Toate aceste nuari de manewt, de la punerea locomotivei in servicju para cand
locomotiva a ajuns la semnalul luminos de makheMr 90, au fost executate din postul Il de
conducere al locomotivei.

in continuare, datotitnecesiitii schimhirii sensului de mers al locomotivei, mecanicul de
locomotiva schimka postul de conducere trecand in postul | de corrdudéecomotiva fiind pusin
migcare din dreptul semnalului luminos de mafeMr90 la ora 14:26:15, iar dagparcurgerea unei
distarnte de 441,74 m, in 70,1 secunde, cu o witkz pas la 28 km/h, la viteza de 17 km/h, la ora
14:27:24, locomotiva tamponeagarnitura trenului regio nr.3115, aflagarat la linia 7A1 (fig.
nr.3, a doua cutbde vitez).

inainte de producerea tampoin pe curba vitezei s-a putut observa ddsre a vitezei
locomotivei de la 28 km/h la 25 km/h, pe o disiade 124,69 m in 17,5 secunde, ca apoi viteza
locomotivei 4 scad de la 25 km/h la 17 km/h pe o distade 25,43 m in 4,6 secunde (fig. nr.3, a
doua curb de vitea).

P

EECN HT 2 R T L R R
Fig.nr.3

Verificand prezeta aerului in conducta generale frara, premergtor opririi locomotivei
Thainte de tamponarea garniturii, se ob&exy valoarea presiunii aerului nu aagat sub 1,5 bari,
ceea ce aratca mecanicul de locomotivnu a efectuat o frinare ragith timpul acestui ultim proces
de franare a locomotivei (fig. nr.3).

14



constatarea tehnricefectuai in depoul CFR Arad, la instala de frad a locomotivei, la data de
29.12.2016, (proces verbal nr.T32/S1/7792/29.15201

Din verificarea carnetului de bord al locomotivgia documentelor care evidérza modul
de ntreginere, reviziesi reparaie a locomotivei, puse la dispgei de segia de repang locomotive
SCRL Arad, cu privire la funmnarea instalgei de frari de pe locomoti¥, au rezultat uritoarele:

- din carnetul de bord al locomotivei nu rezutti in ultima perioasl de timp au fost efectuate
solicitari de atre vreun mecanic de locomatipentru verificarea instaiai de frad si implicit
verificarea franei directe de pe locomativ

- prin comanda de lucru unificatnr.462, intocmit cu ocazia efectuii ultimei revizii
planificate de tip R2 din data de 19.11.2015, ndaoati efectuate ludri suplimentare solicitate sau
constatate cu privire la fufigcnarea necorespufitpare a instalgei de frard si implicit a franei
directe de pe locomotiy

- ultima comand de lucru nr.532, emispe procesul tehnologic de echipare a locomotiyelor
Thainte de producerea incidentului de cale feeafost la data de 25.12.20%bnu cortinea nicio
solicitare de verificare si remediere cu privirddagionarea instalgei de fram si a franei directe de
pe locomotiw;

- ultima solicitare, prin emiterea unei comenzi decrly cu privire la fungonarea
necorespuritoare a unui robinet de franare de pe locomiptavfost pentru Tnlocuirea robinetului
mecanicului KD2 din postul Il de conducere la d##&l3.08.2015.

Pentru verificarea instaglai de franare de pe locomaiivau fost executate din postul | de
conducere, prin aionarea in mod succesiv a robinetului KD2, firdordinare, fragri totale, precum
si franari rapide, constatandu-se la fiecare cazterea presiunii in cilindrii de frén precumsi
golirea acestora in urmatemarii valvei de desdrcare, presiunea max#mbkinuta in cilindrii de
frana atat in cazul frarii totale catsi in cazul fradrii rapide a fost de 3,5 atm.

in cazul instalgei franei directe, Tn urma probelor executate plstul | de conducere, s-a
constatat realizarea presiunii maxime de 3,2 ataloérea presiunii la care a intrat iniage supapa
de siguragi) Tn urma execdtii unei frariri totale prin agonarea robinetului FD1 in pa&A
corespunitoare, timpul de umplere a cilindrilor de f&éiind de 8 secunde.

La acest robinet s-a constatat faptalin cazul efectirii unei franari totale, supapa de
sigurana intrand in agune, manerul de @onare a robinetului lowte rama ferestrei laterale dinspre
partea mecanicului. Ca urmare, acest robinet adestontat de pe locomodii verificat pe stand
unde, s-a constatat realizarea presiunii de 3,6 ptin agionarea manerului in pa@a de franare
totak, corespunztoare prescrigei tehnice din §a P3 — Robinet pentru frana diredeD1, iar
unghiul descris de méanerul acestuia, coresjionantregului domeniu de lucru (intre pgaide
slabire totafi si cea de franare totala) a fost de 1508aRehni@ P3 prevede ca acest unghi de tieta
a manerului de la robinetul FDE $ie de 110°_+ 10°. Unghiul de 150° corespitor intregului
domeniu de lucru al manerului robinetului franeedte, mai mare decéat cel inscris §afiehnid@, nu
a fost generat de o dereglare Tn exploatare, afiestaealizat cu ocazia regii presiunii de lucru de
3,6 atm, inainte de montarea sa pe locomotiv

Acelegi probe fungionale prin agonarea robinetului KD2 au fost executatalin postul Il
de conducere, instala franei automate corespunzand la toate comerealezate, presiunea maxim
in cilindrii de frarm okginuta Tn urma fradrii totale, respectiv a celei rapide, avand valaade 3,5
atm.

Verificarile efectuate asupra fugienarii instalgiei franei directe, prin amnarea in pozie de
franare total a manerului de la robinetul FD1 din postul Il deducere al locomotivei, au condus la
ohtinerea presiunii de 3,2 atm. (valoarea presiungdee a intrat in aicine supapa de siguna in
cilindrii de frara, intr-un timp de 8 secunde. La acest robinet stastatat faptul £ manerul de
agionare a robintului, amnat in pozia corespunitoare fradrii totale s-a aflat la o distghde 20
mm Tn raport cu rama ferestrei laterale dinsprégamecanicului.

La efectuarea acestor probe, in cg@ndistatice ale locomotivei, #onarea robinglor pentru
verificarea fungonarii franei directesi a franei automate a fost efectuate un reprezentant al
comisiei de investigare.
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constatarea tehnricprivind modul de fungonare a instalgei de frard a locomotivei, efectuatin
staia CFR Arad, la data de 26.01.2016 (proces venb@Ba/S1/678/26.01.2016):

Au fost efectuate, din ambele posturi de condycerebe la instaléa de franare a
locomotivei pentru identificarea drumului de frémgira timpului necesar de franare al locomotivei,
de la viteza de 27 km/h, la 0 km/h. Probele auéfsttuate atat pentru verificarea franei diregti
agionarea robinetului FD1, céta franei automate, prin tagnarea robinetului mecanicului KD2.

Probele de fr&hau fost efectuate in aceje@ondiii tehnice de echipargl functionare a
locomotivei, ca la momentul producerii incidentului

in urma probelor efectuate din postul | de condeic locomotivei, post din care a fost
condud locomotiva la momentul producerii incidentului derar, conform diagramei de vitéza
instalgiei IVMS, au fost olinute urmatoarele valori:

- la efectuarea unei frami parsiale prin agionarea robinetului franei directe FD1 pe 2/3
din cursi, locomotiva a fost franatin 11,7 secunde pe un interval de 48 m (pgt3Ldin
procesul verbal);

- la efectuarea fradri totale prin agionarea manerului robinetului franei directe FD1
locomotiva a fost franatin 7,4 respectiv 7,8 secunde pe un interval deegpectiv 30 m (
pct.2si 5 din procesul verbal);

- la executarea unei fram rapide prin agionarea robinetului mecanicului KD2
locomotiva a fost franatin 5,4 respectiv 5,5 secunde pe o digiate 20 respectiv 21 m
(pct.6si 7 din procesul verbal);

La probele efectuate din postul Il de conducer@faon diagramei de vitéza instalgiei
IVMS, au fost olinute valori apropiate cu cele toute la probele efectuate din postul | de
conducere al locomotivei.

Conducerea locomotivegj efectuarea probelor de fréiin acest caz, au fost executate de un
mecanic de locomotivpus la dispozie de depoul CFR Arad.

C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie

Mecanicul de locomotiv desemnat pentru remorcarea trenului détari regio nr.3115 din
data de 27.12.2015 a lucrat in regim de turnugudidnd de peste 36 ore de odilHa domiciliu
premergtor acestei comenzi, iar de la ora pagluserviciului pentru efectuarea acestei prgsta
pari la momentul producerii incidentului feroviar a&igat o of si cinci minute (1hsi 5°) serviciu.

Autorizgiile deiinute de personalul de locomatipentru serviciul prestat cu responsafuiliin
sigurana circulaiei si avizele medicalgi psihologice au fost in termen de valabilitate.

in ceea ce prive pregtirea profesiondl, mecanicul de locomotiva fost instruit teoretigi
practic in cursul anului 2015.

in 30% din competaale fungiei identificate n Fisa individuali de instruire profesional
teoretiei” mecanicul de locomotiva luat calificativul ,,A”, Tn restul cazurilor lad calificativul ,,B”,
iar conform Fisei individuale de instruire profesionapractiai de servicitiin 11% din competgple
fundiei a luat calificativul ,,A”, la restul competgator luand calificativul ,,B”.

Conform Fgei personale a mecanicului de locomatinr.T32/RU/2/1733/28.12.2015,
ntocmit de depoul de locomotive Arad, acesta a avut 4tisem disciplinare in perioada decembrie
2014 — decembrie 2015, un avertismgr sanguni cu reducerea salariului pe o peridate o lua
cu 5%. Aceste safioni au avut in vedere evidgnsi consumul nejustificat de combustibil,
neconsultarea fei de mers inainte de plecarea trenului diniesta meninerea locomotivei in stare
necorespuritoare de cuienie.

Mecanicul de locomotds a efectuat in cursul lunii decembrie de mai muoiteserviciu cu
locomotiva DA 1097, ultima data 23.12.2015 in remorcarea trenului diitori regio nr.3115/3118,
fara a sesiza o neadaptabilitatgafde modul de gonare al robinetului franei directe din postuld d
conducere al locomotivei.

in evaluarea distaei de la care a Tnceput procesul de franare ahotivei, fai de locul In
care trebuia opritlocomotiva, aprecierile mecanicului de locomatau fost intre 25i 50 m.
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Incidentul feroviar produs la data de 27.12.2015taia CFR Arad s-a datorat unei erori a
mecanicului de locomotily care nu a apreciat gpd de manevi in momentul apropierii locomotivei
de garnitura trenului aflafn staionare. Acesta a luat cu intarzierésurile de franare a locomotivei
pentru cuplarea ei la garnitura trenului d&tori.

Incidentul s-a produs in conile presiunii timpului, deoarece locomotiva EGM®2are
urma 4 remorce trenul deatatori nr.3115 a fost identificatca fiind defect si a trebuit Tnlocui.

Pentru a evita acumularea minutelor de intarzraesanicul de locomotiva efectuat probele
de punere in serviciu a celei de-a doua locomofd&,1097, numai pentru postul Il de conducere,
post cu care locomotiva asiedin depou. Aceasta este o eroare de omisiume,dssi nu a contribuit
la producerea incidentului, ofero imagine asupra modului in care mecanicul denuwtva a
perceput in mod subiectiv presiunea timpului.

Operaiile de manevt au fost efectuate in conide incerdcrii de a realiza cat mai rapid
sarcina de muri¢ pentru a diminua timpul de intarziere. Astfelteza locomotivei inainte de a
ncepe franarea pentru opgaade cuplare a fost apropiate viteza maxirde circulaie de 30 km/h,
stabiliti conform Planului Tehnic de Exploatare akisieCFR Arad.

Mecanicul de locomoti a luat tarziu rasurile de franare a locomotivei, neapreciind corect
spaiul necesar pentru oprirea acesteia. Acest tiprdare este o eroare de pengepfavorizai de
necesitatea efectdi sarcinii sub presiunea timpului

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnia a instalaiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instélar prezentate la capitoluC.5.4.1. Date constatate
cu privire la instalaii, se poate afirmaacstarea tehnica instalgilor nu au influenat producerea
acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehni@ a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentiecapitolul C.5.4.2. Date constatate cu
privire la linie, se poate afirmaacstarea tehnica suprastructurii liniilor nu a influgat producerea
acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnié a locomotivelor

Din constaidrile efectuate la capitoluC.5.4.3. Date constatate la fyianarea materialului
rulant si a instalgiilor tehnice ale acestuisezult:

- lalocomotiva EMG 920

Locomotiva era cu norma de repdrdin punct de vedere al kilometrilor pargudepasita cu
peste 52%, iar norma de timp dgipa cu dublul timpului normat, 11 ani in loc de 5 adi.

Craparea garniturii care @dut €1 nu se mai poatrealimenta conducta generale aer de 5
atm. dup efectuarea probei la instaINDUSI la trecerea locomotivei peste inductatalprola de
2000 Hz, s-a provocat ca urmare a unei degraa timp a materialului. Cu ocazia efedtii reviziei
planificate, aceastcomponerit nu se verifid vizual, verificandu-se doar modul in care asigur
etanyeitatea.

Defectarea locomotivei la geea din depou nu a cauzat incidentul feroviar pgddar a
diminuat timpul necesar pentru punerea in serciasirea la timp a locomotivei din depou pentru
remorcarea trenului delatori regio nr.3115.

- lalocomotiva DA 1097

Locomotiva are norma de repg@ralin punct de vedere al kilometrilor pargudepisita cu
peste 40%, iar din punct de vedere al normei dp tepsita cu 175%, 11 ani in loc de 4 + 1 ani.
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La punerea in serviciu a locomotivei, mecanicul Ildeomotiva nu a efectuat probe
funcionale din postul | de conducere. Acest lucru & §eserat de timpul limitin care mecanicul de
locomotiva a ajuns la locomotiv(aprox. 12 minute ddpora programatde isire a locomotivei din
depousi cu 13 minute Thainte de ora programpéntru plecarea trenului dél@tori regio nr.3115 din
staia CFR Arad).

Cu ocazia probelor efectuate, s-a constataaomomentul efectuii unei frariri totale cu
robinetul franei directe FD1, din postul | de cooee al locomotivei, manerul robinetului a lovit
rama ferestrei laterale dinspre partea mecanicwlar, fira a limita cursa acestuia, supapa de
sigurana intand in agune.

Din punct de vedere al geometriei, Tn cazul ur@mfi totale, poziia manerului robinetului
franei directe FD1, din postul | de conducere ablaotivei, depsea poziia uzuak de lucru al unui
robinet FD1.

Efectuarea probelor statice, cdita celor de parcurs cu locomotiva izdlatu aifitat o
functionare normal a robinetului franei directe FD1 din postul | denducere, funonarea sa
nefiind afectat de intrarea in aitine a supapei de sigutana valoarea de 3,2 atm.

Proba efectuétla faa locului cu robinetul franei directe FD1, din pddtde conducere, ddp
producerea incidentului feroviar, a fost realizéwar prin efectuarea unei fi@&npariale si nu a unei
franari totale cu ducerea manerului robinetului p&ancapit de curs.

Analizand diagrama vitezei de la momentul produ@ecidentului feroviar, comparand curba
vitezei de la acel moment cu curba vitegedrumul de franare de la franarea precedlesfectuat
din cehlalt post de conducere al locomotivei (fig. nr.8atsi cu curbele de vitezsi drumurile de
franare realizate cu ocazia probelor efectuatajlt®era franarea locomotivei a fost efectiiatu
ntarziere, ceea ce aclit ca locomotivadsnu poai fi oprita la locul stabilit.

Din analiza datelor furnizate de inst@ade vitezometru tip IVMS, a rezultat faptui, c
premergtor lovirii garniturii trenului de &latori regio nr.3115, nu a fost efectaat franare rapialin
condiiile Tn care siguraga circulaiei era periclitai (fig. nr.3).

Unghiul de rotge al manerului robinetului franei directe FD 1 dliastul | de conducere al
locomotivei, necesar pentru efectuarea uneiafiatotale, nu a afectat parametrii fyromali ai
robinetului. Modul de amnare al manerului robinetului franei directe FD din postul | de
conducere nu a fost semnalat ca un inconveniemiaien mecanic de locomotivcare a efectuat
serviciu cu aceadstocomotiva in ultima perioad de timp. Mecanicul de locomotivcare a deservit
locomotiva Tn timpul incidentului feroviar, prodda data de 27.12.2015, a prestat ultimai dat
serviciu cu aceasdtlocomotiva la date de 23.12.201§ de asemena nici acesta nu a semnalat
probleme legate de pg&a manerului robinetului, sau modul de franareoabmotivei.

C.6.4. Analizi si concluzii privind modul de producere a incidentubli feroviar

in urma obsenwiilor facute la faa locului, a constatilor tehnice efectuate la locomotive, din
analiza datelogi a marturiilor personalului implicat, membrii comisieednvestigare au concluzionat
urmatoarele:

- conform programului de circuie@ al locomotivelor, pentru remorcarea trenului cd&tori
regio nr.3115, din data de 27.12.2015, a fost puogt locomotiva EMG 920, dar intrucat
aceasta s-a defectat Igifea din depou, s-a stabilit ca trendlfee remorcat de locomotiva
DA 1097, remizat la acea arin depou;

- cu 13 minute inainte de ora prograinpentru plecarea trenului, mecanicul de loconiotiv
incepe punerea in serviciu a locomotivei DA 109@n(ltie in care a efectuat probe la
locomotiva doar din postul Il de conducere), iar dugiberarea liniei de gre din depou,
ocupai cu EGM 920 defedt locomotiva iese in sii@ pentru remorcarea trenului d@atori
regio nr.3115 cu 3 minute Tnainte de ora de ple@areenului (minutele precizate sunt
conform datelor furnizate din inst@kade vitezometru tip IVMS);

- manevra de ire a locomotivei in stee si pe liniile din staie, paa dup trecerea
locomotivei de semnalul luminos de mariewl 90, a fost executatdin postul Il de
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conducere al locomotivei, dacare, in vederea schifrb sensului de mers a locomotivei,
mecanicul de locomotiva luat nisuri de schimbare a postului de conducere a lodogipin
postul I;

- ultima mkcare de mane¥rexecutat de locomotiva DA 1097 in vederea irir pe garnitura
trenului de élatori regio nr.3115, s-a efectuat de la semnalulihos de manewrM 90 pe o
distana de 441,74, cu o vitéazle pada la 28 km/h. De la 28 km/h, viteza locomotivei &zad
la 25 km/h intr-un interval de 124,69 m, dugare viteza a deut de la 25 km/h la 17 km/h,
pe o distath de 25,43 m, in 4,6 secunde, vitda care s-a produs tamponarea garniturii
trenului;

- din analiza curbei vitezei locomotivei, Tnainte @leducerea tampdrnii garniturii trenului de
calatori regio nr.3115, prin compararea acestgia drumului de franare cu a celei de la
franarea precedentefectuat din ceklalt post de conducere, precwmncu a celor executate
cu ocazia probelor efectuate la locomatikezult ca tamponarea s-a produs datofitnrii
cu intarziere a locomotiveii fara a se lua risuri de franare rapidin condiiile in care
sigurana circulaiei era periclitat;

- toate agiunile de punere in serviciu a locomotivei DA 10@Tanevrarea locomotivei pentru
iesirea n stde si intrarea locomotivei pe garnitura trenului regin3115, au fost executate
sub presiunea timpului, cauzat de defectarea lotweeidcGM 920, care a scurtat timpul de
punere Tn servicigi iesirea locomotivei din depou.

D. Incident causes
D.1. Direct cause

Direct cause of the railway incident was the non-adjustmenthaf $peed of the locomotive DA 1097
at the shunting area, it leading to the seriouksamh with the rake of coaches

Contributing factors

= n-application of a quick braking by the locomotidever, when he observed that the traffic
safety was affected;

= failure of the locomotive EGM 920, that decreadssltime for the putting in service and exit
of the locomotive DA 1097, for the hauling of th@spenger train Regio no.3115.

Underlying causes of the incident:

= infringement of the provisions from the Instrucsofor the activity of the locomotive staff
no.201/2007, art.179(3) and art.198(1) and from ®egulations for hauling and braking
no.006/2005, art.5(3) concerning the obligatiothef locomotive driver to adjust the shunting speed
so that the locomotive can be stopped at the esitieglol place, without damages at the rolling stock;

» infringement of the provisions from the Regulatidos hauling and braking no.006/2005 -
art.73(1) concerning the obligation to apply theckuraking if the traffic safety was affected;

» infringement of the Railway NormiRailway vehicles. Types of planned inspections and
repairs. Norms of time or of run km for the perfamoe of the planned inspections and repairs”,
annex nol, table 3.1, approved by Order of the &fimi of Transports and Infrastructure
no.315/2011, amended by Order of the Minister anports and Infrastructure no.1359/2012 for
the planned repairs at the locomotive.

Root causes
None.



E. MEASURES TAKEN

Following this railway incident, in order to prextesome collisions in the shunting activity,
the railway passenger undertaking SNTFC ,,CRRtGri” SA took the next measures:

- asked the authorized staff to pay special attertbaime shunting activity in order to identify
and remove the wrong working habits of the locom®tstaff, including the way of
downloading and reading of data from the speedrdecs of the locomotive, identifying the
wrong working systems that could be favoring fagtmr the occurrence of the incidents and
accidents;

- disciplinary analysis, according to the provisiaighe Labor Code, of the staff involved in
the occurrence of the railway incident.

F._SAFETY RECOMMENDATIONS

Taking into account the cause and the factorsléuato that railway incident, as well as the
measures taken by the railway undertaking followihg incident, the investigation commission
considers that there is no need to issue a safebmrmendations.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmit@riifi de Siguragmi Feroviai Roman,
administratorului de infrastructurferovia publica CNCF ,CFR” S.A, operatorului de transport
feroviar de élatori SNTFC ,,CFR Glatori” SA si SC ,,CFR-SCRL Brgov” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Toma MOVILEANU investigator principal...........ccoooii i
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